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AS conesies do Congresso de Coimbra

Fm numeros consecutivos publicou a Gazeta a in-
teressante memoria do sr. Ricardo Spratley dcerca das
providencias para melhorar a viagao accelerada e apre-
ciou summariamente o estado da nossa réde ferrovia-
ria e as deficiencias da sua exploragdo. Prometi n'essc
artigo aquilatar o valor das conclusdes votadas no
Congresso resultantes da fusdo das propostas pelos
srs. Spratley. dr. Torres QGarcia, e engenheiro Joao
Arez. Vamos. cumprir a promessa.

Concluir os trabalhos iniciados em trogos de va-
rias linhas do Estado, é uma necessidade imperiosa.
Gravissimo erro de administragdo constituiu a lenti-
dio que n'essas construcg¢oes houve, privando as re-
oides interessadas dos beneficios do caminho de fer-
ro e a Adminisiracio das receitas que obteria, e
agravando enormemente o custo da construcgao pelo
peso de prolongadas despezas geraes e principalmen-
te pela elevagio de pregos de materiaes e jornaes.

O trogo da linha do Tamega do Gatdo a Celorico
de Basto devia ha muito estar concluido e todavia foi
o ultimo emprehendido. A linha de Miranda devia
estar construida até 4s proximidades das pedreiras de
Santo Adrido. A superstructura estd quasi prompta até
Brucd ha annos e o resto, com insignificantes terraple-
nagens e sem obras de arte dignas de mengao, pois
¢ seguida a divisoria das aguas do planalto, fazia-se
com pequeno dispendio, valorizando-se a regiao, os
34 km. ji explorados e a linha do Douro pelo tributo
que recebia. :

A linha do Corgo, que em 1910 j4 estava em cons-
truccdo além de Vidago, ponto extremo da explora-
¢io, ainda hoje nio tem concluido o trogo até Chaves!
Quanto ao prolongamento de Chaves 4 frontcira &
dispensavel a sua construcgdo, emquanto em Hespanha
se nio emprehender % da linha de Orense a Verin e

4 fronteira. Convem pois aguardar esse seguimento,
que o justifica. ¢

O trogo de Evora a Reguengos, de construcgao fa-
cil, que exigencias demasiadas de apuro encareceram,
ha quantos annos devia estar concluido! Quantas re-
ceitas se teem perdido! E quanto se poupava, tendo
fugido aos altos pregos de agora!

O ramal de Sines ndo devia ter sido comegado.
Em vez de dispersar recursos, mais valera tel-os apli-
cade 4 conclusio de outros trogos mais importantes,
adiando a construccido d'este de secundaria importancia.
Agora que ha j4 trabalhos importantes feitos, que re-
medio sendo concluil-o? .

Quanto 4 linha do Sado. é crime sem perddo o que
se passou na sua accidentada construcgio, que ha dez
annos se arrasta indesculpavelmente e que devia ter
sido realizada 4 americana, com a maxima celeridade.
Comegou-se por despresar o projecto Santos Viegas
da travessia directa de Marateca para se impor enorme
alongamento, torneando-se o esteiro. Em seguida tra-
balha-se lentamente, deixando passar annos sem ata-
car a obra de mais demorada execugdo, que regulava
a duracio da construcgdo: a ponte do Sado em Al-
cacer. Enorme encarecimento dos trabalhos executa-
dos depois de 1915, quando podiam e deviam estar
entio todos concluidos, receitas importantissimas per-
didas e por ultimo a ponte de Alcacer aguardando

-ainda por muito tempo a sua conclusio, 0 que obriga

a trasbordo demorado que uma construcgdo activa e
racionalmente dirigida teria evitado. -

O mesmo devemos dizer do trogo de Portimao a
Lagos, em que factos analogos e egualmente deplora-
veis pelas consequencias se deram.

E a linha de circumvalagio do Porto, de curta ex-
tensio e 1ncalculavel alcance? Sdo-lhe aplicaveis as
consideragdes precedentes, como o sao ao intermina-
vel prolongamento do Barreiro a Cacilhas. . '

O sr. dr. Nuno Simdes, no seu curto consulado,
providenciou para a prompta conclusao da parte dos
trogos enumerados, que seria facilitada pela acqgisicao
de material fixo e circulante allemdo em conta de re-
paragoes. Infelizmente a politica afastou-o do logar
em que podia o seu espirito de intelligente e rasgada
iniciativa realisar obra de alcance.

A 2.* conclusio do Congresso a todos se impoe
egualmente e para ser executada muito pode concor-
rer a utilisacio de material allemdo. E ndo basta for-
mulal-a em termos geraes; € preciso descer a porme-
nores concretos. A chave do novo servigo ferro-viario
sio as estacOes terminaes de Lisboa, do Barreiro, de
Cacilhas e Porto. A execu¢ido da 3.* secgao do porto
de Lisboa, tendo por consequencia a possibilidade de
transformacio e alargamefito da estagdo de Santa Apo-
lonia, trocando-se terrenos conquistados pelos da 2
seccio pertencentes 4 Companhia Real, € obra da ma-
xima urgencia, que a filaucia ignara do novo dirigente
da Administracio do porto pretende poOr de parte,
assim como os trabalhos da 2." secgdo.

E’ preciso que as estagcoes competentes € a opiniao
publica devidamente esclarecida embarguem o cami-
nho a planos absurdos e lesivos do interesse do paiz,
que sio apenas determinados pelo proposito de fazer
o contrario do que os competentes haviam anterior-
mente estudado e decidido.

Com esse alargamento de Santa Apolonia deve
coincidir a construccio da grande estagdo central e
maritima no terrapleno da Alfandega.

O servico de mercadorias em Campanha exige im-
periosamente providencias rasgadas, gue augmentem a
capacidade da estagdo, evitando-se o seu permanente
engorgitamento. Sio incalculaveis as despesas € de-
moras derivadas de tal situagdo, que ha mais de 11
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annos se procuram remediar, sem que d'entio para
cd nada se tenha feito a serio para esse fim.

Das instalacoes terminaes do Sul e Sueste nem vale
a pena occcuparmo-nos, tantas e tantas vezes a éllas
nos temos referido, encarecendo a sua necessidade.

Quanto a officinas, tanto a Companhia Real, como
o Sul e Sueste, carecem de remodelar profundamente
as suas installacoes. Estao projectadas novas officinas
no Cacem, que devem custar milhares de contos, para
desafogar Santa Apolonia.

Elaborofl para a transformacgio das do Barreiro um
vasto e bem estudado plano o sr. engenheiro Oliveira
Cabral.

Porque se ndo haviam de construir officinas geraes
communs 4s duas redes em local apropriado, entre-
gando-as 4 exploracdo industrial de uma empreza pri-
vativa, como o fez o Porto de Lisboa as suas?

Suponhamos umas officinas geraes, onde haja vas-
tidio de terrenos e abundancia de agua, nas proximi-
dades do Setil, por exemplo, onde pela transversal de
Peniche e pela linha de Setil-Vendas Novas conver-
gisse o material das linhas do Norte e Leste, Oeste, Sul
e Sueste.

Nio haveria para o paiz enorme economia de ins-
tallacoes ? Nido se reduziam as despezas geraes e nao
se evitavam os embaragos que 4s emprezas causam as
exigencias do pessoal operatio?

Seja como for, officinas communs ou privativas,
urge fazel-as e ‘dotal-as com machinas-ferramentas
modernas para activar e embaratecer as reparagdes
do material.

A 3. conclusio é bem mais complexa e melin-
drosa. Alvitra-se a reorganizag¢do dos servigos dos
portos e caminhos de ferro, de modo a tornar mais
intimas as suas ligag¢des, iniciando ao mesmo tempo as
obras da margem sul do Tejo.

Chama-se ainda a attencdo para a hypothese da
entrega dos servigos d’explora¢io de todas as linhas de
via larga a uma unica empreza, confiando-se as
de via estreita a emprezas regionaes. Discordamos
d’esta conclusio por motivos que nos parecem ponde-
rosos.

Que haja intima ligagdo e harmonia na explora-
¢io dos caminhos de ferro e dos partos por elles ser
vidos, é para desejar, sem ser porém indispensavel que
uns e outros se confiem aum s6 organismo adminis-
trativo.

O confiar a uma unica empreza todas as nossas li-
nhas de via larga com perto de 3.000 km. d’extensao
e 0s principaes portos, se tem vantagens sob o ponto
de vista da simplificagio administrativa e da unidade
d’exploracdo, pode dar logar a difficuldades graves,
quer nas relagoes d’essa poderosa empreza com o Es-
tado, quer na unificagdo do pessoal.

E’' cabida a melindrosa situa¢io das linhas do Es-
tado sob o ponto de vista da disciplina e das exigen-
cias e imposigdes do pessoal, que se generalizaria ao
de outras colectividades, que ndo teem ido aos mes-
mos extremos, nem gosam regalias eguaes.

Ha ainda um erro de visdo, que importa rectificar.

A regiio do Norte, com o Porto e Leixdes como
terminus maritimo, (ndo falando nos pequenos portos
de Aveiro e Vianna) e com as linhas do Minho e
Douro como arteria principal, forma uma regido, a
cujas linhas importaria assegurar unidade d’explora-
cio, reunindo na mesma empreza exploradora as de
via larga e todas as de via reduzida, que dquellas con-
vergem.

Todas as linhas construidas e a construir que ficam ao
Norte da da Beira Alta poderiam ficar a cargo de
uma empreza unica.

No Centro far-se-ia 0 mesmo com as da Beira
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Alta, e Companhia Real e linhas complementares de
via larga ou estreita a construir.

No Sul as linhas do Sul e Sueste constituiriam uma
terceira unidade d’exploragio, que se poderia conju-
gar com a exploragdo do porto de Montijo.

Cada uma das regides tem a sua economia pro-
pria sob o ponto de vista ferro-viario, sendo de im-
portancia secundaria, embora valiosas, as relagdes com
as outras zonas.

Por essa forma obter-se iam valiosos resultados.

Mas nem para isso é preciso regastar e fundir em-
prezas. Pois ndo vémos agora em Franga estabelecida
uma intima cooperacio das diversas emprezas: Estado
e companhias, pelo consorcio estabelecido, com um
fundo commum e um conselho que respeita a auto-
nomia das diversas empresas ?

Nio seria possivel facilitar por essa forma as rela-
coes das emprezas, as'liquidagdes do trafego combi-
nado e das respectivas indemnisagoes, e as trocas de
material ?

As outras conclusdes sio intuitivas, dispensando
comentarios, pois a sua doutrina se impde.

Insistirei pela conveniencia de uma acg¢do commum
naslinhas do Minho e Douro, incluindo as trez de via
reduzida, as das Companhitas da Povoa, de Guimaries,
Nacional e Valle do Vouga, com os respectivos com-
plementos e ligagoes, recorrendo-se em futuro proximo
ao emprego da energia electrica para a tracgao.

Largo campo d'estudos, que para surtirem effeito
demandam ordem nas ruas e nos espiritos, compe-
tencia e estabilidade governativa.

Quando ?

J. Fernando de Souza.

0 programma de Finangas

F' mister dizer-se com franqueza a verdade ao
paiz. Vamos assim contra o gdsto dos que sdo opti-
mistas por malicia ou por simplicidade? O essencial
é que sObre ella se pode assentar o plano decisivo da
restaura¢io nacional. O desconhecimento e o desprezo
d’ella estio fazendo a bancarrota e o afundamento.

Portugal nunca poderd satisfazer a sua divida de
dezoito milhdes de libras ao governo inglez, como a
Franca ndo poderd pagar, pelo menos, a sua de 3351
milhoes de dollars ao dos Estados-Unidos. Ambos os
devedores estio arruinados. Nenhu? d’elles pode
contar com todas as reparagOes germanicas. Fsta rea-
lidade envolve a condemnagio absoluta da politica e
do mercantilismo, que, fiados n’ellas, se lancaram
n'uma orgia, arriscando a existencia de Portugal. Chegou
a hora de se destruir o systema, que é feito deillusdes
e nos leva por despenhadeiros 4s maiores catras-
trophes.

As palavras e os actos dos homens que veem go-
vernando ou explorando o paiz exigem afinal refle-
x0es mais efficazes no espirito dos outros. Todos elles
estio realmente de accordo entre si, ou falem nos
programmas governativos, ou se manifestam nas suas
associag0es patronaes ou nos seus congressos econo-
micos. Mais ainda o estio nas praticas da vida pu-
blica e privada. Desde o comego de 1910, para mais
longe ndo irmos, o caminho desejado e seguido por
todos é o de uma positiva perdigdo, que sb 0s cegos
nao veem,

Passdmos os trés primeiros annos, que deviam ser
os maiores da reconstruc¢do. Emquanto a Inglaterra,
a Franca, a Bélgica e a Italia tratavam de reconsti-
tuir-se pela melhor maneira possivel, que fizemos?
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Augmentamos as despesas, ainda em maiores propor-
¢oes que durante a guerra. As do Estado cresceram
entio mais de 500.000 contos. Ndo foi por fomentos,
nem para producgdes. Foi por desnorteamentos e
para consumos. Um ou outro Governo chegava a in-
culcar a necessidade ou o proposito de as reduzir?
Todos de facto as engrossavam e cada um mais do
que o anterior, se tinham tempo! Até o do sr..Barros
Queiroz, que parecia o mais compromettido a fazer
diminuigdes! O recurso ao Banco emissor, 4 Caixa
Geral de Depositos e ao desconto de bilheles do The-
souro acompanhou tambem progressivamente as exi-
gencias d’essa voragem.

Porque viemos assim? Sobretudo porque todos
elles eram obrigados partidariamente a desenvolver
0s quadros civis, militares, fiscaes e policiaes do Es-
tado, O resto era obra dos cambios, pregos e desor-
dens, que dentro do systema faziam elevar os subsi-
dios, os salarios e as perdas de abastecimentos e ex-
PloracGes publicas, Os governos eram feitos pelas pro-
Prias desorganisa¢des politicas e sociaes para as adian-
tarem com mais forga. Nenhum poude sequer procla-
mar, quanto mais emprehender, a obra de um corte
fundo e decisivo nas despesas. S6 o podia fazer aquelle
que viesse de fora dos partidos com ideias e planos
Competentes e livres. Nenhum estava n’essas condi-
¢oes.

Que diremos do actual, sob o mesmo aspecto? A
Sua natureza nio o desirmana dos anteriores. Ella fa-
talmente impde limites funestos 4 sua vontade, por
melhor que esta seja.

 Que nos promette elle no ponto principal ? Econo-
mias compativels com a eficiencia dos servigos! Os ou-
tros assim fallaram vagamente e alargaram a ruina!
Fez alguma declaragio concreta ? Apenas esta : sus-
Penderd, por um periodo mndo inferior a cinco annos, a
admissdo de novos funccionarios! Nem essa 0missao,
que nada resolve, podemos esperar de governos sahi-
dos das engrenagens que até aqui nos trouxeram.

Mas isso ndo é tudo. Emquanto nds os tivessemos,
Cresceriam sempre enormemente as despesas pelas
Novas subvencoes, pelos peiores cambios e pelos
Maiores prejuizos nas exploragoes publicas. Esta fata-
lidade, cada vez mais grave desde 1919, pesard sobre
n6s emquanto nio houver um golpe radical nos or-
¢amentos do Estado e das autarchias locaes. Sem esta
Cirurgia, os remedios dos impostos e dos empresti-
Mmos serdo impossiveis. ou restrictos, ou annullados
Pelas folias, pelos agios, pelos encarecimentos, no
Mesmo erro e vicio do enfermo.
~ De augmento em augmento de despesas, com to-
Cas as consequencias proprias d’elle, o deficit pro-
gressivo j4 é realmente muito superior a 400.000 con-
tos. Sob a gerencia d'este Governo e de outros que
tenham ligagdes- com os auctores e beneficiarios da
desordem administrativa, ellas vdo augmentar em cen-
tenas de milhares de contos em curto periodo, tor-
Nando-se, ainda mais formidavel o desnivel orgamen-
lal. Pouco importa para o caso que se reduzam, COMO
0 Governo promette algum tanto no ar, até mesmo as
extraordinarias productivas, que aliaz nio se teem
feito em parte nenhuma, e que é preciso fazer em alto
frau, substituindo tdo inconsistente programma. Bas-

ria para isso que este fosse obedecido no essencial.

Fizessem os emprestimos que sonham e pelos
Quaes viriam mais dezenas de milhares de contos de
€ncargos, ainda que estes fossem em parte differidos,
0 que nio é facil. Langassem por cima de ricos e de
Pobres esses impostos que imaginam com a absoluta
iberdade commercial e o inquilinato mais -oneroso
Que preconizam, encarecendo sempre a vida, a saltos
Cada vez maiores e mais rapidos, n'esta decadencia
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agricola. Conservassem nos servicos do Estado e das
corporacdes administrativas, mesmo 80 °lo, quanto
mais a totalidade dos que 14 estio em communismo
cada vez mais exigente, mais acumulador e mais
obeso de fraudes e de espolios. Desenvolvessem as-
sim os processos de multiplicar as difficuldades, as
aréves, as revolucdes, os augmentos de ordenados e
salarios, as desvalorizagdes do escudo. Para onde iriam
as despesas ?!

Se ainda ao menos s6 o governo dos partidos cor-
resse n'esse abysmo! As classes chamadas productivas,
resalvadas as excepcdes individuaes, ndo querem real-
mente a ordem no: gastos publicos. S6 a reclamam,
sem nenhuma sinceridade, quando estio imminentes
quaesquer tributagdes que affectem especialmente os
oanhos e fortunas da guerra. Ellas nio acreditam no
futuro. S6 veem no geral o presente, como tempo de
saque. Sabem que apenas podem espoliar 0 Estado,
os consumidores, a posteridade portugueza, com O
favor de uma administragio m4, levada a promover

ou permittir essa injustica nacional.

O agricultor e o industrial deixam tudo ir assim,
querendo apenas mais protecgcdes e maiores precos.
O negociante acha tudo bem, multiplicando as per-
centagens dos lucros. S6 nao quer de modo nenhum
que peiorem os cambios quando tem de comprar
cheques sobre o estrangeiro, ou que elles melhorem
quando tem de vender cambiaes ou mercadorias. O
proprietario conforma-se com o resto, uma vez que
lhe deixem enorossar as rendas. Os empregados e
operarios em geral concordam praticamente com tudo
o mais, uma vez que arranquem estas ou aquellas
vantagens nas suas exigencias. Até em orande parte o
advogado, o medico, o engenheiro, 0 sollicitador e
tantos oulros elementos das camadas liberaes ou me-
dianas j4 se integraram n'este pacto social. Todos
juntos acceitam mesmo 0s aggravamentos dos impos-
tos, se forem tambem para as victimas da epocha e
deixarem de pé toda a riqueza adquirida e o regimen
geral de absorpgio feroz. ‘

S4 estabelecem de facto mais uma condicdo: que
sica a m4 gerencia do Estado. Com effeito, s6 as lou-
cas despesas publicas tornam possiveis, com 0 dinhei-
ro ficticio arrancado ao Banco emissor, as satisfacoes
da conservagio sufficiente e da falsa prosperidade. O
Estado o faz surgir ex nihilo e o desbarata. Uma gran-
de parte 4s maos d’elle torna e retorna para os mes-
mos fins por depositos nas suas Caixas € no mesmo
Banco e descontos de bilhetes do Thesouro. Com es-
tas emissoes e estes giros vegetam, ou até crescem ou
dissipam, ou fazem transferencias preventivas para o
estrangeiro 0s que s6 tratam de fruir o systema como
possam. s

Por isso as proprias manifestagdes e conclusoes
dos Congressos Economicos envolvem pelo menos a
acceitagio de todos esses processos de ruina. A ver-
dadeira solucio primaria, sem a qual nenhuma ou-
tra é possivel —uma reducgdo immensa dos gastos
actuaes, com effeitos immediatos —ndo teve la consa-
gragio nenhuma. E' que ella exigiria, junto com fo-
dos os consequentes impostos de guerra € de salva-
¢io e defezas sociaes, que explicita ou implicitamente
por 14 condemnam, a mudanga do regimen de iniqui-
dade de espoliagdo e de egoismo para O de justica,
de sacrificio e de solidariedade. Nao querem a troca
porque ndo querem o remedio do mal.

Fntio as suas reclamacoes dispersas realmente se
reunem em trez. A primeira é que ndo haja restricgoes,
tabellas, concorrencias do Estado, mau negociante. A
segunda é que elle dé mais protecgoes, auxilios, cre-
ditos a industrias mais ou menos parasitarias, dimi-
nuindo as receitas e augmentando as despesas do or-
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camento, e votando os consumidores 4s feras que os
esfolam. A ultima é a principal: deixem-nos ao menos
a ordem para trabatharmos! jd nos contentamos com
a dita de ndo termos revolucées ! — Porque? Porque
n'esse caso poderdo espoliar, gosar, e pdr o melhor
no seguro ld féra. Ndo veem que ahi estd a maior
causa das agitagOes, gréves, desordens, movimentos
que ndo desejam, mas provocam, em pleno accordo
com os governos!

Politicamente impedido de fazer uma grande am-
putagio nas despezas actuaes, o governo foge com
0s seus bons mas vdos desejos de cura financeira para
o campo tributario. Pretende substituir certos impostos
pelo da cifra de negocios e pelo pessoal e complementar
de rendimento ; reformar e actualizar as pautas ; agravar
a contribui¢dio de juros e a de registo por titulo gra-
tuito e oneroso ; proporcionar a industrial 4 importancia
das operacOes; tirar o caracter progressivo 4 predial
rustica ; relacionar a urbana com o valor dos predios,
declarado no seguro obrigatorio.—Esta s6 ideia con-
duziria 4 elevacdo esmagadora das rendas, que em
Paris sio apenas 33 por cento mais altas do que em
1014. Vejam bem!

Tudo isso estd na logica da solidariedade entre o
governo e os partidos, entre estes e os beneficiarios
da enorme desgraca nacional. Porque ella existe, a
maior carga fiscal pretendida vae por todos os lados
recahir, a torto e a direito, sobre os espoliadores e o0s
espoliados. Ainda os primeiros fardo reincidir a sua
parte sobre os segundos nas vendas e alugueis e no
mais possivel. Ficam intactos os lucros e fortunas de
guerra, que tendo sido poupados, ao contrario do que
vem succedendo nos outros paizes, constituem a causa
mais forte dos nossos desequillibrios e perigos. Deixar-
se-hiam ainda livres os caminhos 4s futuras locuple-
tacoes da mesma natureza.

Nio se chegard a ver essa legislacdo fiscal. Mas se
ella viesse que teriamos? De uma banda augmenta-
riam as.ferocidades gananciosas dos exploradores; de
oufra cresceria a miseria e o desespero dos explora-
dos, que teriam de pagar muito mais dquelles e 4 fa-
zenda publica, sem defeza organisada. A ruina e a
convulsio da sociedade iriam seguindo mais depressa
para os extremos. )

O Governo declara no seu programma que nd
diminuiu a capacidade tributaria do paiz. Isto é ver-
dade, se considerarmos a dos que veem fazendo a
expropriagdao nacional, ficando ainda credores das suas
victimas. A esses, porem, o Governo trala de conso-
lidar e até desenvolver as situagdes adquiridas. Os
que soffreram e choraram até hoje soffram e chorem
muito mais!

Quererd o Governo colher mais 100.000 contos
de impostos, ou quantia superior? Nio o conseguiria
assim. Mas se os obtivesse, maior do que isso devia
de ser a desvalorizag¢do de todas as receitas, acompa-
nhada ainda de grandes augmentos de despezas! Ahi
o levaria um programma que nio ataca o problema
nacional inteiro, nem comec¢a pelo imprescindivel sa-
neamento orc¢amental, nem se preocupa com a defe-
sa decisiva do consumidor. Onde iria assim a cares-
tia da vida ? Quanto se elevariam mais os salarios e
as subvengdes? A que fdrgca maior trabalharia, por-
tanto, a machina emissora de notas para o Thesou-
ro? Para onde subiriam os dgios, avolumando o0s
gastos? Até onde desceria o escudo, depreciendo
os rendimentos que em papel se recebem? Nem se es-
queca que n’este circulo vicioso a velocidade das vol-
tas é cada vez maior. Como em tudo o temos visto
pavorosamente desde 1919 para c4!

Mas depois o governo descré tanto dos resultados
tributarios como das reduccdes de despesas. Pretende

que Portugal se aguente e se reconstitua com rectirsos
dos estrangeiros e com as reparag¢des germanicas! E’
a politica financeira que vem alimentando as illusées
de todos os ministerios d’esse de 1019 e principalmente
desde a primavera de 1921 ! Ao mesmo tempo que s6
podiam alargar o abysmo orgamental e fiduciario,
como agora tambem vae acontecer.

A essa parte especial do programma governativo
referir-nos-hemos no Boletim Commercial e Financeiro.

Quirino de Jesus

' linisterio do Irabalho

Reparticao da Secretarla Geral

DecrETO N9 8:038

Considerando que no uso da autoriza¢io concedida pela lei
n.” 373, de 2 de Setembro de 1915, foi determinado pelo decreto
n.° 3:446, de 11 Outubro de 1917, o adiantamento de sessenta
minuios da hora legal de 1 de Marco a 14 de Outubro, ficando
assim revogado o disposto no artigo 7.° do decreto n.° 2:922, de
30 de Dezembro de 1916 ;

Considerando que as circunstincias que originaram essas
providéncias extraordindrias derivadas do estado de guerra jé
cessaram, tendo sido posto de parte o artificio do avango da hora
legal em qudsi todos os paizes que o tinham adoptado ; '

Considerando que as liga¢oes dos servigos ferrovidrios inter-
nacionais sdo sobremodo dificultadas e complicadas pela dife-
renga da hora legal ;

Considerando que urge providenciar para as facilitar, antes
da data fixada para a mudanca da hora:

Hei por bem, sob proposta do Ministro do Trabalho, e nos
termos do artigo 47.°, n.° 3.9, da Constitui¢do Politica da Re-
publica Portuguesa, decretar o -seguinte:

Artigo finico. Fica revogado o artigo 7.° do decreto n.* 2:922,
de 30 de Dezembro de 1916, e o decreto n.% 3:446, de 11 de Outu-
bro de 1917. '

O Ministro do Trabalho assim o tenha entendido e faga exe
cutar Pacos do Governo da Repfblica, 18 de Fevereiro de 1922, -
ANTO 10 JosE DE ALMEIDA — Vasco Borges.

Ministerio dos Negocios Estrangeiros

Comissdo Executiva da Conferéncia da Paz

——

DECRETO N.° 8:045

Tendo o artigo VIII do Acdrdo sébre o Estado de Pagamento’
da Alemanha, assinado em Londres em 5 de Maio de 1921, esta”
belecido que ela forneceria, por conta das reparacoes, a pedid?
de cada uma das Poténcias Aliadas, os materiais de que est®®
necessitassem para o restabelecimento ou desenvolvimento da s
vida industrial e econbmica ;

Tornandoe-se necessirio estabelecer desde j4 as normas a S¢° |
guir nas requisicoes de material que o Govérno entenda deve
fazer 4 comissdio de Reparaches para os efeitos do disposto n?
referido artigo VIII;

Sob proposta do Ministro dos Negbcios Estrangeiros e tend?
ouvido o Conselho de Ministros :

Hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1. Em cada um dos Ministerios interessados sera no,
meada uma comissdo quc elaborard as relacdes do material QU
se julgar vonveniente adquirir na Alemanha, por conta das rep#”
racoes, nos termos do artigo VIII do fistado de Pagament0®
assinado em Londres em 5 de Maio de 1921, \

§ 1." Dessas relacoes deverdo constar, para cada espécie de g
material, as caracterfsticas e dados necessdrios, as condi¢d®
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precisas a que élle deve satisfazer, seu custo aproximado e todos
os elementos, emfim, que devem figurar nos cadernos de encargos,
exactamente como se¢ se tratasse de uma encomenda a fazer di-»
rectamente a um fornecedor.

§ 2." Deverd ser indicada nessas relagoes a erdem de priori-
dade segundo a qual o Ministério interessado entenda que deve
ser feita a requisicdo do material isto para o caso de ndo poder
ser todo requisitado simultineamente.

§ 3. Poderdo ser incluidos nessas relagoes os materiais re-
quisitados por companhias, sociedades emprésas, sindicatos ou
outras entidades particulares. Para &ste efeito as requisigoes
desta natureza serdo enviadas 4 Comissdo Executiva da Confe-
réncia da Paz pelos Ministerios respectivos.

Art. 2.° As relacoes elaboradas conforme se determina no ar-
tigo anterior serdo enviadas a Comissao Executiva da Conferen-
cia da Paz. a fim de que esta tome delas conhecimento, as apre-
cie e faga segnir os frimites competentes.

Art. 3* A Comissao Executiva da Confejéncia da Paz infor-
mard os Ministérios interessados do andamento das respectivas
requisicoes:

Art 4.9 Pelo delegado de Portugal junto da Comissio de
Reparagoes ndo poderd ser dado andamento a qualquer requi-
sicio que ndo lhe tenha sido enviada pela Comissdo Executiva
da Conferéncia da Paz.

Art. 5. Quaisquer requisicoes que porventura hajam sido
feitas anteriormente 4 publicacdo déste decreto deverdo, pelo
Ministério interessado, ser inclufdas na rela¢do a que se refere o
artigo 1.*, sem o que nao poderdo ter seguimento.

rt.* 6.” Fica revogada a legislacdo em contrario.

O Presidente do Ministério e os Ministros de todas as Repar-
ticoes assim o tenha entendido e fagam executar. Pagos do Governo
da Repiiblica, 24 de Fevereiro de 1922 — ANTONI) JUSE DE ALMEIDA

Anténio Maria da Silva -Jodo Catano de Meneses —Albano
Augnsto de Portugal Durde — Anténio Xavier Correia Barreto —
Vitor Hugo de Azevedo Coutinho —José Maria Vilhena Barbosa
de Magalhdes— Eduardo Alberto Lima Bastos - Alfredo Rodrigues
Gaspar - Angusto Pereira Nobre —Vasco Borges - Ernesto [iilio

Navarro.
PN

O Congzresso Economico Naciopal
¢ a politica ferroviaria

J& que A «QGazeta dos Caminhos de Ferroo mereceu especia l
interesse a publicagdo dos trechos principaes da these sobre «O
commercio do paiz e as vias de communica¢do» que, cono 1.*
Secretario da Associagio Commercial do Porto, tivemos a honra
de relatar, julgamos agora cabidas, e dignas de serem archivadas
na «QGazeta», algumas consideragdes que nos suggeriram a sua
discussio, e votagdo das respectivas conclusdes, no 2.* Congresso
Economico Nacional, realisado em Coimbra em 11, 12 e 13 do
mez de Fevereiro |

Em matéria de Caminhos de Ferro apresentaram-se 4 discussdo
trez theses . duas d’ellas, as do Snr Engenheiro Almeida Arez, e
do signatdrio, eram de alcance genérico, ; a terceira, da Associacdo
Commercial de Coimbra e relatada pelo Sur, Torres Garcia, tinha
um objectivo regional, relativo & zona central do paiz, e mais
particularmente fde Coimbra.

Publicou a «Gazetar, no sen numero de 1 de Fevereiro ultimo,
aa conclusées do nosso trabalho que, no que toca a Caminhos
de Ferro e portos, se baseavrm na necessidade de acordo entre o
Governo e as Companhias, sem recorrer comtudo ao resgate
for¢ado, promovendo-se as modifficacdes de contractos e am~
pliagdes de periodos de concessiio, tendentes 4 unificacio e en-
ﬁlobamento da réde de via larga sob a explora¢do por uma enti-

ade unica; 4 constituicdo de trez grupos regionais autonomos
para a réde de via reduzida e & ampla proteccdo 4s Juntas Auto-
nomas de portos, com faculdade da consignagdo dereceitas como
garantia de emprestimos a levantar para execucdo das obras.

O quanto esta ultima clausula se torna urgente e imprescin-
divel veio provd-l'o o concurso encerrado no dia 20 de Fevereiro
para -as obras do porto de Leixdes, onde apareceram trez propo-
nentes sem que nenhum d’eles porém se sugeitasse 4s condigoes
do caderno de encargos.

Sem a consignagdo de receitas ssrvindo de hipothéca ou ga-
rantia aos capitaes empregados continuaremos a sorhar obras,
sem nunca as vermos realizadas !

As conclusdes da thése do Snr. Engenlieiro Arez referiam-se
mais particularmente ao melhoramento e conclusdo daslinhas do
Estado. As do Sir. Torres Gareia reportavam-se 4 conclusdo da
réde ferrovidria na Zona Central, mostrando a necessidade urgente
de os definir. d’acordo com as corporacoes economicas e por
meio d’'uma commissdo oficialmente nomeada, o plano da mesma
réde, entrando em linha de conta com o melhoramento do porto
da Figueira da Foz como importante valor de fomento

Adiada a votagdo das conclusdes para o dia seguinte ao da
discussio das theses, ndo foi di‘fficil aos trez relatores, entre os
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quais logo se verificou existir uma muito aprecidvel concordan=
cia de ideas genéricas sobre o aspecto economico dos nossos
caminhos de ferro, encontrar uma forma de redacgdo das con-
clusoes, onde pudessem caber os «desiderata» de cada um. E em
vez de fazer perder tempo precioso 4 assembleia, com a demons-
tracio d'aquillo que estava naturalmente no animo de todos os
congressistas, em poucos minutos se votaram por unanimidade
conclusdes, que ficaram por esse facto exprimindo contretamente
o modo de ver de todas as corporagdes economicas de todo o
paiz, ou seja das suas associagdoes comerciaes. industriaese agri-
colas (*). _

Desejariamos talvez que tivesse ficado mais bem éxpresso o
principio da remunerag¢io equitativa do capital empregado em
vias ferreas. E' certo que na condi¢do final da conclusao 2.2 se
acha indicado que, para a realiza¢io de melhoramentos nas li-
nhas, deve «o Governo prestar ds emprezas as facilidades possi-
veisn, Cabe portanto dentro d’esta formula a cedencia de mate-
rial allemdo por conia das reparagdes de guerra, a modificacdo
dos contractos, e quaesquer outras concessoes a fazer.

Torna-se necessario porém nao perder de vista, e até tornar
bem explicito e claro a quem caiba resolver o problema ferro-
viario do nosso paiz, que o regimen que existia entre n6s antes
da guerra estava bem longe de ser satisfatorio, uma vez que a
praticd de muitos annos tinha demonstrado 4 sociedade que a
exploracdo ferroviaria em Portugal era uma industria pouco ou
nada remuneradora. O trafego portuguez nao permitte a adopgao
de tarifas tdo baixas como existem ewl Franca, por exemplo,
aonde fomos copiar a maior parte da nossa legislacio ferroviaria.
Mas a Franca é, d'um modo geral, um paiz plano, onde a trac-
cao se faz portanto sem esforco, onde o trafego, resultante d'uma
pbpulagido densa e activa e d'um grande desenvolvimento indus-
trial e agricola, é muito intenso, e o carvao relativamente barato.
Adoptarmos portanto o modelo francez para tarifas e regras de
exploragio, sem olharmos 4 enorme diversidade do meio, tem
sido um erro que a pratica de muitos annos tem vindo a de-
monstrar.

E' necessario corrigir isto, e tornar os nossos caminhos de
ferro self-supporting, isto €, bastando-se a si mesmos. Visto tra-
tar-se de um servigo publico, e uma vez que preconizamos a ex-
ploracdo por Companhias, donas ou arrendatarias, poderemos
admittir como principio tendente a evitar abusos, um lirnite ma-
ximo de juro 4s acgdes, que ‘seria regulado, por exemplo, pela
média annual da taxa de desconto do Banco de Portugal, mas se
queremos vér a nossa réde ierroviaria completada e bem explo-
rada, é necessario que os Governos entrem resolutamente e desde
j4 no caminho de ndo impedir, mas pelo contrario de promover,
uma justa remuneragdo aos capitaes das emprezas ferroviarias.

N'esta ordem de idéas, e se bem que se definam e exijam das

emprezas certos melhoramentos e obras complementares das res-
sectivas rédes, torna-se imprescindivel revogar a disposi¢io de
ei que nio permitte remunerar o capital accionista pela forca do
producto das sobretaxas. A perdurar esta disposicdao, o mesmo ¢
que impedir a expansdo das nossas vias ferreas, atrofiando o de-
senvolvimento do paiz, e regateando os beneficios de toda a or=-
dem provenientes da viagdo accelerada, a muitas regioes do paiz
que d'ella se acham e continuardo ainda privadas.

A nossa tarifa geral tem evidentemente de ficar adaptada ao
nosso meio, levando, é claro, em linha de conta as necessidades
e caracteristicas dos generos que constituem o valor da nossa
exportacio e do transito internacional, assim como as possibili-
dades monetarias do passageiro, mas onerando as taxas sempre
que ellas o possam suportar sem preocupacoes do figurino fran-
cez, ¢ como meio unico de angariar capitaes para um emprego
altamente patriotico, cercando-o das maximas garantias, em-
bora limitando a sua remuneragdo a um juro‘equitativo,.jd que
se trata de um servigo que duragte muitos annos carecerd de
constantes e custosos aperfeicoamentos, que absorverdo portanto,
em beneficio do paiz e do publico em geral, todo o excesso de re-
ceitas das emprezas ferroviarias.

Ricardo Spratley

As conclusdes a que se refere esta carta foram reproduzidas na Gazelw de
| de margo no artigo 4 proposito do Congresso Lconomico de Coimbra.

O carvao hespanhol

O Governo de Hespanha publicou recentemente
um decreto tornando extensivo a todo o carvio de
produc¢io nacional o premio de cinco pesetas por
tonelada que, pelo decreto de 23 de Dezembro do
anno findo, havia sido estabelecido para o carvio das
Asturias, que sdia em regimen de cabotagem por
qualquer porto hespanhol. Este premio foi tambem
tornado !extensivo ao coke e aglomerados provenientes
do carvao nacional. '
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Congresso dos caminbos de ferro

Recebemos j4 o programma definitivo da 9." ses-
sio d’este Congresso que se realisard em Roma, no
proximo mez de abril, e que promette ser muito im-
portante, porque é a primeira reuniao depois da guer-
ra e ap6s 12 annos de intervallo desde a anterior.

Os congressistas e os raros representantes da im-
prensa que sdo cousiderados como “imprensa techni-
ca addida ao Congresso» — na qual Portugal tem a
honra de figurar com a nossa Gazeta — deverdo estar
em Roma na segunda-feira de Paschoa, 17 de abril,
(e sabemos que muitos irdo antes, para assistirem as
festas da Semana Santa na capital do mundo catho-
lico) para fazerem a sua apresentagdo na secretaria do
Congresso, inscripcdo nas secgoes em que desejem
tomar parte, receber os documentos e corresponden-
cia ‘que tenham no casier que a cada um ¢é reservado
na séde do Congresso, e para o qual deverd ser diri-
gido o correio, com a simples indicagdo de “Congres
‘International des Chemins de Fer, Roma» ou os tele-
grammas a “Congrésfer Roman. : (

No dia 18 4s 3 horas é a sessdo de abertura,

Na quarta-feira 19 trabalha-se em secgdes ds 9 e
is 3 da tarde.

Quinta-feira 20, sec¢des 4s O horas, e 4s 5 e meia
recepcio no Capitolio, pela municipalidade.

Na sexta-feira 21, reunido de sec¢des, de manha,
e de tarde visita aos monumentos da antiga Roma.

Sabbado 22, excursio a Terni, partindo-se em
comboio especial 4s 7-30 da manha. Visita das offici-
nas d’ago, geradoras hydro-electricas e outros estabe-
lecimentos industriaes pelos quaes é offerecido um al-
moco. Passeio, a 16 kilometros, 4s celebres cascatas
da “Marmorar uma das curiosidades da Italia (onde
a agua da Velino cae no Nera, de uma altura de cer-
ca de 200 metros). Regresso a Roma 4s 8 da noite.

Segunda 24 até quinta 27 ha sé trabalho de sec
coes, de manhi, e na tarde do primeiro dia nova vi-
sita aos monumentos da Roma antiga, e nas dos dois
ultimos sessdes plenarias, para discussao dos pareee-
res votados nas secgoes.

Na sexta 28 é, de manhi, a sessao de encerra-
mento e nomeagdo do local para a futura reunido.
A’s 4 e meia parte-se para Napoles.

Sabbado 29, partida de Napoles 4s 9 horas para a
visita de Pompeia onde, 4s 8 da noite serd offerecido
um jantar pelos industriaes locaes.

No domingo 30 os excursionistas dividem-se em
dois grupos 4 sua escolha: uns irdo visitar o Vesuvio
por offerta da casa Cook que alli lhes offerece o al-
mogo; outros poderdo passear no golfo de Napoles,
visitando a ilha de Capri, e almogando a bordo. A
uns e outros é offerecida uma representagdo de gala no
theatro de S. Carlos.

No 1. de maio ha, de tarde, recepg¢ao dos con-
gressistas no Palais Royal, e 4 meia noite partida para
Genova em vapor, devendo chegar a Genova no dia
seguinte 4s 6 da tarde. ' :

Os que preferirem ir por caminho de ferro pode-
rio fazel-o assim como os que se demorem em Na-
poles poderio ir ao Vesuvio em qualquer dos dias
seguintes, menos o 1.° de maio, o que lhes ¢é faculta-
do pela casa Cook.

Para alojamento em Napoles, a comimissio do
Congresso poe 4 disposi¢io dos excursionistas trez
paquetes transatlanticos, no porto, mas com accesso
commodo e proximo do centro da cidade, onde terdo
confortavel alojamento até 4 de maio, podeéndo tam-
bem ahi fazer a viagem a QGenova, se preferirem ir
por mar.

Os que nio quizerem alojar-se a bordo, em Na-
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poles, podem entender-se com a casa Cook para lhes

ereservar. quartos nos hoteis.

Em 3 de maio os convidados serdo divididos em
dois grupos: um que visita as installagoes de tracg¢ao
electrica de Genova a Modane; outro que passeard
n‘'um vapor no golfo. Todos reunem ds 8 da noite,
n'um jantar offerecido pelos industriaes genoveses,
que é a ultima festa do Congresso.

Gentih
A Venezuela fomentando o seu commercio

O governo de Venezuela no intuito de procurar
desenvolver as suas fontes de riqueza, estd tratando de
desenvolver as suas relacées commerciaes com as na-
coes do norte da America e com a Europa.

Tem jd elaborado um certo numero de projectos
n'esse sentido, sendo o mais importante de todos, e
que tambem para nés pode ser interessante, o da
construccdo de um porto de deposito, ou entreposto,
em Turiamo que se abrird ao trafego internacional.

Como o porto de Turiamo estd situado no caminho
do canal do Panam4, e marca a menor distancia entre
Venezuela, America do Norte e Europa, estd destinado
a ser como que um grande centro do commercio da
America do Sul para a do Norte, pondo além d’isso o

‘litoral de Venezuela em contacto directo com o in-

terior.

A fazer-se esse importante melhoramento, a Vene-
zuela pode mais facilmente dar sahida em grande
escala aos seus principaes productos naturaes que sio
o petroleo e o carvio de pedra, que fard expedir
para os outros paizes da America e tambem para a

Europa.
Togal,
VIAGENS E TRANSPORTES

Sobretaxas

As Companhias dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta e do Valle do Vouga jd alteraram o seu regimen
de sobretaxas, a primeira a partir de 6 e a segunda
de 11 do corrente mez, fixando tanto uma como outra
a sobretaxa sobre os transportes de passageiros em
250 por cento, e sobre as mercadorias em 300 por
cento, com excepcio das a seguir indicadas que con-
tinuam, provisoriamente, sujeitos 4 sobretaxa de 200
por cento: agucar; arroz; azeite de oliveira; bacalhau;
batatas; briquetes (aglomerados de carvdo mineral);
carqueja: carvio vegelal; castanha; centeio (grdo);
ervilha verde; farinhas de: centeio, milho e trigo em
barricas ou sacaria ordinaria; fava verde; faxina; feijao
secco ou verde; fructas seccas e frescas; grio de bico;
leite; lenha; massas alimenticias; milho; (grdo); motano
(ramo de pinheiro); peixe fresco, salgado, salpicado ou
em salmoura; trigo (grdo).

Passagelros nos comboios mixtos

Os comboios de mercadorias em servigo entre
Entroncamento e Badajoz, e Entroncamento e Aveiro,
desde o dia 7 que limitaram o seu servigo de passa-
geiros aos percursos : Barquinha e Badajoz, o primeir o,
e Payalvo e Aveiro, o segundo.

A estacdo do Entroncamento

— Na estagio do Entroncamento, 4 mais movi-
mentada da rede da C, P., estio a concluir-se as gran-
des obras, de urgente necessidade, ha tempos ali em
construcgdo, achando-se j4 completas e em actividade
as diversas linhas de expedigdo, recepcio e resguardo
de comboios, assim como as instalagoes electricas e
de maquinas, alem das habitagbes para o pessoal
ferroviario ali residente e varias outras dependencias.
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05 caminfos de ferro ehece-Slovacos

D’entre as nacionalidades que se formaram em vir-
tude da guerra, destaca-se pela forma como esta pro-
curando desenvolver as suas industrias e pelo interesse
que manifesta em estreitar relagdes com as outras na-
¢oes, a Republica Tcheco-Slovaca.

Esta novel republica que é formada pelas antigas
provincias do Imperio Austriaco, Bohemia, Moravia,
Silesia e ao oriente pelos territorios slovacos e carpato-
russos, forma como que um grande trapezio de 900
kilometros de comprimento por uns 200, em media,
de largura. Mede 139.000 kilometros de superficie e
conta cerca de 14 milhdes de habitantes. A sua capi-
tal é Praga, a antiga capital da Bohemia.

D’um interessante artigo assignado por Eduardo
Navarro Salvador, publicado na Gaceta de los Cami-
fios de Hierro, sobre os caminhos de ferro tcheco-slo-
vacos, extractamos os dados que seguem, pelos quaes
se pode avaliar do incremento que a ferro-viagdo esta
tomando na nova Republica. {

As linhas ferreas do Estado e das emprezas parti-
culares attingem 13.690,543 kilometros, cuja explo-
racio é dividida pela forma seguinte :

Propriedade e exploragio do Estado.... 8 537,208
Propriedade de emprezas particulares ex-

ploradas pelo Estado....eeevvvennn. 4.157,X314
Propriedade e exploragdo por emprezas

patficilares. s s s ool inoiainl e O B0k 068,924
Explorados por companhias estrangeiras. 27,5097

Os Caminhos de Ferro do Estado sio administra-
dos pelo Ministerio dos Caminhos de Ferro, o qual
tambem exerce a sua acgdo fiscal nas linhas de em-
Prezas particulares, afim de que os caminhos de ferro
de toda a Republica prestem o servigo que exige a
€conomia nacional.

A administracio regional dos caminhos de ferro
do Estado estd a cargo de sete direcgdes que residem,
respectivamente em Praga, Pilsen, Konigratz, Briinn,
Olmiitz, Presburgo e Kassa. ;

A 12 direccio (Praga) explora 1.805,473 kilome-
tros: a 2. 2.027,250; a 3.* 2 013,756 a 4. 1.250,451;
a5"1.740,622; a 6.* 2,147,176, e a 7.* (Slovaquia ou
parte oriental) 1.613,794 incluindo a linha da Bohemia.

Dos' 12.694,522 kilometros explorados, 952,474
‘teem' dupla via.

Os servicos e officinas sdo as seguintes:

Administragdo de trafego.. +... .« 14
Seccoes de protecgdo......e. .- 120
Administracio de maquinas.....- 46
Estactes e escriptorios de trafego. 2.040
Officinas principaes e fabricas. .. - 12
Officinas de construcgio de signaes. 8
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As trez linhas principaes de emprezas particulares
sdo a de Usti-Teplice que tem 253,200 kilometros, a
de Bustehrad em 422,469 e a de Kosice a Bolunuin
Com 426,595 kilometros,

Existem além d’isso 18 linhas de caracter local em
203,255 kilometros. 1

Das linhas particulares, das quaes as mais impor-
tantes sio exploradas pelo Estado, tem dupla via
222,499 kilometros. |

Quasi toda a réde possue via de 1,423 que € a lar-
gura normal em grande parte da Europa.

Estd-se tratando da construcgdo de novas linhas,
algumas de caracter internasional, melhorando a su-
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perstructura de outras, para o que, no anno de 1920
a Assembleia Nacional votou uma verba de 6-.500 mi-
lhdes de cordas tcheques.

Em 1921 tinham os caminhos de ferro do Estado
em circulagdo: 3 627 locomotivas, das quaes 1 918
para comboios de mercadorias, 939 para servigo de
passageiros e 770 para servigcos de manobras; entre
carruagens e vagdes 106.250 vehiculos, sendo 8 089
carruagens de passageiros, 2.398 carruagens de cor-
reio e outros servigos, 19.823 vagdes cobertos, 64.408

para transportes de carvao, e 107.295 de varias outras
especies.

Foram construidos nas fabricas nacionaes, 30.000
vehiculos, entre carruagens e vagodes diversos, e es-
tdo-se construindo mais, assim como se estio cons-
truindo locomotivas, porque j4 ndo satisfazem por
completo as que existem 4s exigencias do trafego que
ultimamente tem augmentado, sendo o de passageiros
de mais uns 15 °/, que antes da guerra.

No anno de 1919 os caminhos de ferro do Estado
transportaram cerca de 126 milhGes e meio de passa-
geiros, ou sejam 16.731 por cada kilometro de via;
passageiros-kilometros cerca de 5.232 milhdes; termo
medio de percurso por passageiro 41,37 kilometros.

O trafego de mercadorias foi no mesmo anno de
de cerca de 37 milhdes e meio de toneladas, ou se-
jam 4.660 por kilometro. O conjuncto de toneladas-
kilometricas passa de 4.000 milhoes ou sejam 522.044
por kilometro.

Depois da Allemanha, a Tchecoslovaquia é a na-
¢io que produz mais assucar, havendo difficuldades
no mez de novembro no fornecimento do material ne-
cessario para o carregamento de tio grande produc-
c¢io. Em 19190 transportaram-se 2.605.696 e em. 1920
3.080.948 toneladas de assucar, com o transporte das
quaes se empregaram, respectivamente, 209.-204 e
220.660 vagoes de grande capacidade.

Quanto a regimen tarifirio, a Republica Tcheco-
slovaca utilizou durante os primeiros tempos as anti-
gas tarifas da ustria-Hungria com pequenas altera-
¢Oes. Ultimamente estabeleceu novas tarifas internas,
tanto geraes como especiaes, algumas de passageiros
pelo conhecido systema de zonas; e, em virtude da
sua adhesio 4 conveéncdo de Berne, ji tem estabele-
cidas combinagdes internacionaes, tanto sobre passa-
geiros como sobre mercadorias, ndo s6 com as nagoes
suas visinhas, excepto a Russia, como em quasi todas
as da Europa, com muitas das quaes ji tem tratados
de commercio.

Para o porto de Trieste ha tarifas especiaes para
favorecer a exportagao. '

Como se deprehende d’estas notas, a situagio dos
caminhos de ferro tcheco-slovacos que durante a guerra
atravessaram uma crise difficil, como se pode calcular,
vae-se desannuviando e em breve devem tomar um,
brilhante .incremento.
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Signaes da partida dos comboios em Hespanha

Como j4 tivemos occasiio de referir, o signal de
campainha para a partida dos comboios de passageiros
foi recentemente suprimido em Hespanha,

O novo regimen comegou na linha de M. Z. A.
em 10 de Fevereiro ultimo e consiste n’'um signal dado
pelo chefe da estagdao junto do conductor do comboio
por meio d'uma buzina de mio; em seguida.o con-
ductor faz um toque de corneta (especie de gaifa
como nés c4d temos) em seguida ao qual o maqui-
nista d4 um silvo de machina pondo-se imediatamente
em marcha. _



















