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Cultura mechanica

Todos sabem que é ainda um problema sujeito a
discussio o do estabelecimento da cultura mechanica
em Portugal.

A solucio seria facil se ndo tivessemos uma pavo-
rosa desvalorisacio da nossa moeda, que sobrecarrega
com agios enormes de mais de 1.000 por cento, quer
as machinas, quer os combustiveis, pois tudo vem do
estrangeiro.

Suppondo que se possa fazer n'essas condicoes
uma cultura mechanica susceptivel de dar resultados
satisfatorios emquanto o producto seja vendido a pre-
¢os egualmente grandissimos 4 sombra da mesma alta
differenciacio cambial, resta saber se ao ir declinando
a crise as mesmas vendas poderao assegurar juro suffi-
ciente aos capitaes empregados na epoca da maior crise.

De mais a mais a parte mais importante do pro-
blema economico nacional nio consiste em obter-se o
desenvolvimento da cultura cerealifera por gqualguer
meio aperfeicoado, sem attender-se ao resto. O prin-
cipal é que a produc¢io dos cereaes, hoje e amanha,
possa competir com a estrangeira, €m barateza, para o
effeito de nao termos uma alimentagio mais cara do
que a dos povos mais civilizados.

Se ndo se tivesse em vista obter este resultado im-
portante e justo, seria talvez melhor nao s€ pensar €m
aperfeicoamentos de cultura, que apenas serviriam fun-
damentalmente para uma grande parte da popula¢io
continuar a ser indefinidamente espoliada pela outra.

_Exactamente por toda esta ordem de consideragoes
o illustre economista sr. Ezequiel de Campos tem sus-
tentado ultimamente que é impossivel estabelecer entre
nés em condigdes viaveis a cultura mechanica.

Por outro lado, o sr. Pequito Rebelo, um dos nos-
sos mais illustrados e activos agricultores, em virtude
de estudos especiaes que teem sido feitos na Franca
por entidades importantes das suas relagdes, parece
absolutamente convencido de que a adaptagio dos
tractores e demais machinas agricolas em Portugal ¢
possivel em muito vantajosas condigoes economicas,
por meio do emprego do gaz pobre coOmo combus-
tivel. O sr. Pequito julga que haverd por tal maneira
uma reduccdo de 50 °/, ngs despesas da lavra cereali-
fera, o que representaria ja um resultado consideravle.
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Em 25 de janeiro ultimo, o sr. dr. Thiago Salles
tazia a0 Diario de Noticias communicacdes importan-
tes sobre tal assumpto, as quaes vamos resumir com
rapidez.

No Alemtejo além das machinas da Parceria Agri-
cola, Empresa de Cultura Mechanica e casa Viuva
Gomes, ha duas boas auto-charruas da Sociedade
Alemtejana de Lavoura Mechanica. E na posse de par-
ficulares ha mais duas machinas em Beja, outras
duas em Almodovar, e tractores em Ferreira do Alem-
tejo, Ourique, no Syndicato Agricola, Serpa, Moura,
Santa Curia e Odemira.

As da Sociedade Alemtejana
67 proprietarios, tendo lavrado 400 hectares. As da
Parceria Agricola foram aproveitadas pelos seus 15
socios, tendo trabalhado n’uma area de 350 hectares.
As da Empresa de Cultura Mechanica foram empre-
gadas. por quarenta e tantos lavradores, em 450 hecta-
res de terreno. .

Segundo o sr. Thiago Salles, naquella regiio, ja
dentro de um anno ha de ser notada a influencia da
cultura mechanica, tanto no custo da producgao, como
no augmento d’esta, nas areas trabalhadas pelas ma-
chinas. |

O illustrado agricultor dé-nos ainda as seguintes
informagoes: |

Obtem-se por ellas melhor trabalho, resultante da mais funda
lavra, que tem, em media, a profundidade de 45 a 50 centimetros,
tendo eu visto até com 0,70, quando pelas charruas vulgares, nao
ia além, em media, de 25 a 30 centimetros. D’aqui resulta um
maior campo de expansdo para as raizes das plantas, que, assim,
melhor se alimentam ; a morte de hervas damninhas, com a con-
sequente economia de mondas e uma maior facilidade de arma-
zenamento de aguas das chuvas -

Além d'estes beneficios, ha ainda a economia da differenca de
custo do proprio trabalho de voltar a terra. Uma determinada
area, que pela machina foi charruada por 800$00, exigiria por
esse trabalho, feito 4 enxada, e O assim se poderia attingir a
mesma profundidade, 4.000$00. .

Certo lavrador gastou em terra de 23 moios de semente 17
contos s6 em mondas ; pois em virtude da grande diminuigao de
herva nas terras charruadas 4 machina que 2 mata, pondo-ihe
todas as raizes ao sol no verdo, conta gastar menos de metade,
pelo que jd observou este anno e pelo que observaram seus vi-
sinhos. '

Todas estas informagdes do sr. Thiago Salles sdo
interessantes e confirmam o que alids jd-estd demons-
trado pela experiencia na cultura mechanica do extran-
geiro. Mas ainda ndo ha ahi nenhuns resultados posi-
tivos que demonstrem a possibilidade de faze-la em
Portugal por forma que, mesmo com a melhoria do
cambio, venhamos a ter uma produccdo cerealifera
capaz de nos garantir pao ao precgo mundial. Este é o
problema que se tem de estudar, praticamente.

O sr. Thiago Salles aponta duas difficuldades im-
portantes para o desenvolvimento da lavoura mecha-
nica. Uma, consiste em nao poder haver sufficientes
officinas de reparacdo do material sem se crearem COO-
perativas, parcerias e empresas de cultura mechanica,
das quaes se possam esperar installagoes que nao po-
dem estar ao alcance dos proprietarios Outra € a falta
de mechanicos habeis, julgando que o Estado deve
estabelecer uma escola para os habilitar; o que € effe-
ctivamente necessario, se tal systema de exploragdo da
terra for adaptavel no nosso paiz em condigdes eco-
nomicas.

O sr. Thiago Salles reclama ainda a concessdo de
subvencdes aos agricultores que adquiram machinas,
lamentando, com todo o fundamento, que o Estado por
falta de verba nio tivesse pago as que por lei perten-
ciam a entidades que fizeram j4 taes acquisi¢des. Ao
mesmo tempo que succedia isto, cresceram em mais
de 200.000 contos as despesas improductivas do Es-

tado!
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1.° Congresso Economico Nacional

Relatorio da Associacdao Commercial do Porto
sobre vias de communicacao

Do relatorio elaborado pelo sr. Ricardo Spratley,
1.2 secretario da Associacio Commercial do Porto, so-
bre as 6. e 8." theses do programma dos trabalhos
do Congresso Economico recentemente realisado no
Porto, subordinados aos titulos «O commercio do paiz
e as vias de communicacdor, e “Formas de desenvol-
ver, aperfeicoar e embaratecer os meios de communi-
cagio na metropole, e enfre esta e as colonias e o
Brazil», extrahimos os principaes trechos que a seguir
publicamos por os acharmos de todo o interesse para
os nossos leitores.

Esse parecer divide-se em duas partes, a primeira
trata dos transportes terrestres e a segunda dos ma-
ritimos.

A viagd@o acelerada é aquella que de uma maneira geral mais
interessa ao transporte de mercadorias a grantle distancia; por isso
de preferencia a ella nos referiremos. Foi a rede ferroviaria do
paiz inicialmente delineada com grande logica e previsdo do fu-
turo? Ndo; a nossa rede de caminho de ferro, como de resto
aconteceu em muitos outros paizes, foi-se constituindo pelo
acrescentamento de trogos sucessivos, sem grande correlacio en-
tre si, e que sO posteriormente se teem ido enlangando e alcan-
cando os necessarios pontos de concordancid. As duas redes do
Estado iniciaram-se em mds condicdes de contacto com o mar,
exigencia que em toda a parte se considera tundamental, e ainda
hoje a nenhnm ponto das linbas do Minho e Douro p6de atracar,
j& ndo direi um transatlantico, mas um simples vapor carvoei-
ro! A rede do Sul e Sueste pouco melhor se encontra a este res-
peito, dadas aSJ)essimas condigoes de fundo e atracacio do Bar=-
reiro. Ha mais de 30 annos que se acha aberto 4 navegagio de
alto bordo o porto de Leixdes, sem que tenham sido completados
uns miseros 16 kilometros de linha desde Contumil e Ermezinde
dquelle porto, sem quaesquer difficuldades technicas de construc-
¢do, que terd de fazer-se atravez de campos

A exploracdo dos caminhos de ferro n'um paiz tio pequeno
como 0 nosso, fraccionada como se acha-por tantas Direccdes, é
outra causa de peias e embaragos ao commercio. Basta lembrar
as difficuldades, que por vezes chegam a assumir um aspecto ri-
diculo, de se obter material e conseguir-se expedir remessas im-
portantes de opportunidade por vezes inadiavel, como sejam as
d'aguardente de Gaya para as vindimas no Douro, difficuldades
por vezes simplesmente de ordem burocratica, e provenientes de
attrictos entre as Administracées da C. P. e Minho ¢ Douro

Entendo, portanto, como remedio a este estado de‘coisas, que
o Congresso Economico deve preconizar os seguintes principios

1.° O da unificagdo das linhas de via larga, abrangendo os
ramaes do Estado em via reduzida.

2.° O do agrupamento regional das linhas de via reduzida das
varias Companhias concessionarias.

Como? Pelo resgate? Nao! Pelo accordo e mutua cooperagio
entre o Governo e as Companhias.
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Estd mais que provado que a exploragio dos caminhos de fer-
ro por conta do Estado, como de resto de todos os servigos de
caracter comercial e industrial, ndo sb é perniciosa em si, como
dissolvente no seu reflexo nas emprezas particulares congeneres
Vemos que identico phenomeno se observou nos paizes cujas li-
nhas ferreas pelas circunstancias da guerra passaram temporaria-
mente para a mido dos respectivos governos. Em todos elles se
tratou de devolver 4 administracdo das companhias as respecti-
vas redes, logo que as circunstancias o permitiram e isto nido
obstante as theorias que durante algum tempo prevaleceram an-
tes da guerra quanto 4 exploraciio de servicos de interesse pu-
blico directamente pelo Estado, theorias cuja inconsistencia a
pratica veiu exuberantemente demonstrar. O relator teve casual-
mente o ensejo de verificar de visu a satisfagdo do publico em
Inglaterra quando da restituicdo das redes ferroviarias is com-
panhias, o que immediatamente provocou a emissio de bilhetes
de excursdo e ouftras regalias resultantes da concorrencia, que a
administracdo do Estado tinha feito cessar.

Por outro lado, ndo deixa de ser verdade que certas clausulas
das nossas concessoes ferroviarias, sobretudo no que se referem
a garantia de juro e a zonas de proteccdo, teem sido causa do
atrophiamento por falta de estimulo para uma intelligente expan-
sio do trafego de mercadorias e do movimento de turismo. As
circunstancias aconselham portanto um programa de infima coo-
peragdo do Estado com o capital ja empregado na nossa rede fer-
roviaria, isto é, com as companhias ; eliminando de novos accor-
- dos e contractos tudo o que de conflictuoso tem impedido a crea-
¢do de linhas secundarias, (jd que arede das principaes se encon-
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tra na generalidade construida) e se possa por esta forma apertar
as malhas da rede, adentro d’uma exploragido criteriosa, homo-
genea, e sem attrictos,

O resgate for¢ado, muito embora feifo pela letra dos contra-
ctos onde elle esteja previsto, seria um pessimo inicio de reforma
como formula de garantia e proteccdo aos capitaes empregados
na rede actual. e que tedos reconhecem estarem absolutamente
necessitados da transfusio de sangue novo para a modernizacio
do que existe.

oderiam acaso as duas grandes companhias que exploram a
parte central da nossa rede de via larga, oppor-se a qualquer con-
venio que lhes trouxesse desvantagens immediatas em relagio ds
garantias que usufruem ; mas ja que ha urgencia absoluta de
actualizaciio e conclusdo da referida rede, ¢ as Companhias Por-
tugueza e da Beira Alta se encontram a bracos com as dificulda-
des da crise cambial, e da solugdo do problema financeiro den-
tro dos prazos dos seus contractos, esta indicado, que para com
ellas se adopte por exemplo o criterio seguido pelo governo fran-
cez, que estabeleceu a prorogacdo dos prazos das concessdes ds
companhias, em troca de importantes vantagens quanio ao me-
lhoramento das redes, e portanto de servicos prestados 4 econo-
mia do paiz.

Ao Governo cabe, pois, o dever de fixar definitivamente o
plano completo da rede complementar do-paiz, e acabar com as
opposi¢des d’esta ou d'aquella linha em exploragdo contra outra
em projecto, cuja construgdo a economia regional e 0s interesses

. gerais da nacdo acenselhem. Para conseguir este desideratum fem

na mio a faculdade de ampliagdo e unificacio dos prazos dos
contractos e a nio menos valiosa do_englobamento n'umaexplo-
racio unica de toda a rede de via larga, incluindo n'aquella os
ramaes reduzidos do Estado ao norte do Douro, libertando-sc
assim dos resultados ruinosos da sua administracdo ferroviaria,
e recolhendo pelo contrario uma percentagem de lucros logo que
as actuaes circunstancias se modifiquem. E' esta a ideia basilar;
quanto 4 formula em detalhe nio seria dificil encontra-la haven-
do espirito de equidade, com o desejo de ndo prejudicar nem ser
prejudicado !

.
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Mas, além do principio da unificagdo de explorac¢io da rede
de via larga, j4 eu atraz enunciei o segundo ponto, isto é: «o
agrupameuto regional e unificado das linhas de via reduzida
pertencentes ds diversas companhias concessionarias-, e d'este fa-
cto resultaria até o necessario estimulo para uma boa e proficua
exploracio A accdo de fomento a colher da rede complementar,
em via reduzida, e portanto especialmente adaptavel s condi¢des
do terreno, especialmente no norte do paiz, onde a orographia se
apresenia complicada, é de uma importancia capital para o seu
desenvolvimento economico. Convém, comtudo, que essa rede
constitua systema proprio, com facil e directo accesso ao mar,
sendo assim evidente que a sua testa maritima seja o porto de
Leixdes. Ndo quer isto dizer que se nio melhorem e multipliquem
os pontos de confacto com a via larga, para os servigos combi-
nados exigidos pelas relagdes commerciaes de passageiros ¢ mer-
cadorias entre os mais variados pontos do paiz. Mas é indispen-
savel que o grande trafego das differentes zonas servidas, e, so
bretudo, aquelle que se liga directamente com o movimento de
importacio e exportagio do paiz se exerga sem peias nem baldea-
¢oes desde o mar aos pontos do interior, e vice-versa. Além do
contacto principal maritimo no porto de Leixdes, essa rede com-
plementar em via reduzida teria accesso a outros portos de -mar,
como Vianna do Castello, o rio Douro, Aveiro, e eventualmente
Figueira da Foz e Nazareth.

Ora uma vez criteriosamente agrupadas e ligadas as linhas
das companhias secundarias existentes, formando dois ou tres
grupos o maximo, (e n'este terceiro me refiro ds linhas apenas
projectadas na zona cenfral, entre o Mondego e o Tejo) ¢ intui-
tivo que, em muitos casos, o systema assim constituido, serviria
de correctivo a possiveis abusos e desleixos da exploragio de via
larga, creando trajectos alternativos a que o commercio e o pas-
sageiro daria preferencias, se as commodidades ¢ 0 bom servigo
da via reduzida a tal convidassem. A concorrencia nio seria nem
desleal nem desmedida, desde que as tarifas sdo uniformes, o que
torna o frete e passagens dependentes da extensdo do precurso
Mas onde se offerecesse melhor servigo e commodidades, haveria
a preferencia do publico, e isto € logico e razoavel que acontega
para desenvolvimento do paiz.

Se excluirmos o terceiro grupo de linhas secundarias da zona
central, ainda por cunstruir e mal classificadas, segue-se que
com as existentes, dois systemas regionaes se formariam, tendo
um, o do Minho, por testa o Pérto e Leixoes, e outro, o da Beira,
Vizeu como ponto de irradiagdo. Esta irradiacio que ji hoje
attinge Espinho, Aveiro e Santa Comba Dio, alcancaria no fu-
turo Braganca por Foz-Tua, a Regoa por Lamego, a Foz do Ta-
mega, Crestuma e Gaya, por Arouca e Sobrado de Paiva, Coim-
bra pelo Ddo e Penacova, Gouveia e outros pontos das faldas da
Serra da Estrella por Mangualde, e para um futuro mais afas-
tado Villa-Franca das Naves no sentido leste, e a Figueira da
Foz, por Ilhavo, Vagos e Mira na direccdo do mar.

O grupo do Minho estabeleceria n'um futuro relativamente
proximo, a ligagdo directa do porto de Leixdes com Mongido e
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Melgago, ndo somente por Trofa, Guimardes, Braga e Ponte da
Barca, mas tambem por Fio, Vianna do Castello, Ponte
de Lima e Arcos de'Val_de Vez, comportando ainda o plano
a transversal do Cavado, e o prolongamento para leste de Fafe.
que poderia vir a constituir a linha do planalto transmontano li-
gando directamente o Minho com Braganga.

Sio estes os delineamentos geraes d'um plano ferroviario que
reputo racional, de harmonia com as necessidades do comercio e
da economia regional, e obedecendo sfrictamente 4 orographia
da regido. Resta, em via reduzida, concluir o plano da rede se-
cundaria da zona central entre o Mondego e o Tejo, que terd por
centro da irradiacdo Thomar, e por limites extremos Nazareth,
Leiria e a Covilhd, procurando-se na bacia do Mondego o ponto
ou pontos convenientes para o necessario contacto com o grupo
de via reduzida da Beira Alta.

Quanto 4 via larga, poucoresta a fazer no nosso paiz, excepto
as duplicagoes e melhoramentos de via, a celebre linha de cintu-
ra do Porto, cuja falta representa uma vergonha de administra-
¢do, e o troco da estagdo de Viana 4 sua doca. A attengdo dos
poderes publicos terd de concentrar-se, no que respeita aos gran-
des trocos a construir, no Alto e Baixo Alemtejo, nas frasversaes
do Ribatejo 4 linha de Oeste, ficando para étape os trogos margi-
naes do Douro, da Alfandega do Porto a Leixoes ¢ desde Mos-
teiré a Contumil.

O papel do Governo que pretenda solucionar praticamente 0
nosso problema ferroviario consiste em captar a confianca de
quem tenha de collaborar n'esta importantissima obra de fomen-
to, garantindo por um lado os direitos adquiridos no tocante a
devida remuneracio do capital empregado; mas convidando este
a adaptar-se 4s novas circunstancias que o progresso do paiz
absolutamente exige, e sem 0 que 0 commercio continuara atro-
phiado pelo mau aproveitamento das suas vias de communicagao,
quando ndo pela carencia absoluta das mesmas, como em algu-

mas regides ainda acontece.

O commercio, pela sua natureza comospolita, e for¢ado até
pela lucta de concorrencia que tem de soffrer nos mercados con-
tra os productos congeneres de outras procedencias, tem de dar
preferencia a quem melhor e mais barato se desempenhe dos ser-
vicos requeridos, e tal facto se estd presentemente demonstrando
nas communicacoes maritimas entre a metropole e a Africa
Oriental Portugueza, que estdo passando irremissivelmente para
a bandeira estrangeira.

De tudo o que fica exposto se conclue que a proteccdo e sa-
crificios exigidos ao paiz em nome da marinha mercante nacional
deve manter-se nos limites de proporgdo das vantagens ofereci-
das. que na maioria dos casos sao muito contestaveis. Nao pre-
tendo de forma alguma, com as razoes apresentadas, que se re-
solva em principio desamparar a marinha mercante nacional, an-
tes pelo contrario entendo que a devemos proteger efficazmente,
mas exigindo-lhe uma feicao pratica, acabando com o0s abusos na
sua exploragdo. O que € necessario ¢ que essa protecgio se faga
dentro das devidas proporgdes, procurando a formula de maior
efficiencia e vantagens para a economia geral do paiz. Resolva-
se, portanto, com serenidade! Ndo se imagine, por exemplo, que
se amanhi nos faltasse a navegacao nacional ficariamos impossi-
litados de exportar, nem se persista tam pouco n'este erro grave,
e que ndo pequenas decepgdes nos tem acarretado, de que a na-
vegacao portugueza para o Brazil é elemento imprescindivel para
o desenvolvimento da nossa exportacido. para aquelle paiz. Isto
nio é assim! Pode e deve o tremular da bandeira das quinas em
aguas estrangeiras ser grato aos 1n0ssos sentimentos patrioticos,
mas a verdade é que o facto da exisiencia de uma carreira por-
tugueza para portos para onde as ha de todas as nacionalidades,
nio provoca a exportacio de mais uma pipa de vinho sequer.

Tenho visto algumas vezes citado, ao proclamarem-se as van-
tagens economicas do estabelecimento de carreiras portuguezas
de navegacio, o aphorismo muito usado no periodo das «pene-
tracoes pacificas» da era Victoriana, que o commercio segue a
bandeira?! Sim, certamente, «Trade follows the flag» ; mas &
preciso ndo desvirtuar o sentido preciso e conciso da phrase. O
commercio segue a rota da bandeira para onde ella era desconhe-
cida ; isto & para regiGes do globo até entdo inattingidas pela
moderna civilizacio, e onde a implantagio da bandeira consti=
tuin porfanto o inicio da permuta commercial. Imaginar porém
que o commercio, pela sua natureza cosmopolita aqui como em
toda a parte, segue uma determinada bandeira, ¢ suprema inge-
nuidade e tal resultado s6 o devemos esperar gquando todas as
outras circunstancias sejam egualadas, ou pelo menos equilibradas.
De resto, em paizes cuja situagio geographica € tdo privilegiada
como a do nosso, onde ao longo das costas maritimas perpassam
inumeras carreiras de navegacao, todos os factores apontados
devem ser levados em linha de conta ao assentar n‘um programa
de proteccio 4 nossa marinha mercante. Antes da guerra, tanto
0s Estados~Unidos como a Belgica eram paizes cujas marinhas
mercantes estavam completamente desproporcionadas & importan-
cia do respectivo trafego merca il, o que em nada impediu a sua
maravilhosa expansio industrial e commercial. .

Sio estes os pontos que me pareccu justo e razoavel frizar
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perante o Congresso Economico Nacional, para que elle.os tenha
em mente a0 tomar resolucoes sobre tdo moraentoso assumpto.
Mas agora gue os resultados da Grande Querra nos permitti-
ram ficar na posse de uma importante frota mercante, seria cer=
tamente desairoso e até impolitico debaixo dos pontos de vista
interno. e externo, nio tirar o maximo partido economico e com-
mercial de tio valiosa tonelagem. Pera se conseguirem essas van-
tagens maximas, e attendendo aos resultados extremamente’ de-
sanimadores colhidos da explorag¢do dos T. M E. por conta do
Estado, proponho que ao Governo seja aconselhado por a concur=
so a referida exploragao mediante um programma no qual se de-
finam as carreiras a manter, a regulariza¢do dos fretes e pass -
gens pelos pregos correntes no mercado livre, a conservagio e re-
novacao do material em bases que permittam a reconstituicao
gradual e systematica da frota mercante, evitando a sua ulterior
extinecdo, e a participagdo do Estado nos lucros da ‘exploragio,
A esse concurso seriam admittidas ndo s6 emprezas nacionaes
como todas as entidades estrangeiras de comprovada competen-
cia na explorago de carreiras de navegacdo, que se compromet-
teriam evidentemente a empregar os vapores sob a bandeira na-
cional com tripulacdes portuguezas, € sujeitos ao nosso foro ju-
dicial. A explora¢io nos moldes acima apontados seria concedi-
da por um prazo ndo superior a 15 mas tambem nao inferior a
10 annos, e é muito possivel que ao fim d'este periodo, a ordem
e o methodo impostos por uma forte organizagdo administrativa
viesse a crear entre nos o necessario espirito de disclplina, que
porventura aconselhasse para o futuro uma outra formula de
aproveitamento da marinha mercante perteucente ao Estado.

' IV.T-L'ONCLUSOES:—DO que fica relatado, certamente po
forma incompleta, mas porventura sufficientemente elucidativa,
chega-se ds seguintes conclusdes: | '

1 a_ Necessidade de accordo entre o Governo e as companhias
de caminhos de ferro de via larga, promovendo-se a uuificagdo e
englobamento de toda arede, do Estado e das companhias, € res-
pectiva explora¢do por uma entidade unica.

_ 2,*—Idem, com as companhias concessionarias das linhas de
via reduzida, e constituicio dos trez grupos regionaes, do Minho,
da Beira e eventualmente da Zona Central. 31

_ 3.8 Arrendamento por periodo ndo inferior a 10 e ndo. supes-
rior a 15 annos, dos vapores constituindo a frota dos T. M. E.

4.* —Ampla protec¢do 4s juntas- autonomas de installacoes
maritimas no continente e ilhas adjacentes, naquelles portos on-
de as circunstancias permittam vida propria, € trafego intenso e
compensador, facultando-se-lhes a consignacdo das receitas pro-
venientes do seu trafego, como garantia de emprestimos e de
obras a executar por cntidades nacionaes ou estrangeiras.

----- ..

Ministerio do Commércio ¢ Gommunicacoes

Secretaria Geral do Ministério e dos Servigcos
de Obras Pdblicas N

Decrero N.0 7:959
Considerando que as emprésas exploradoras de caminhos de

- ferro tém insistentemente ponderado ao Govérno as dificuldades

com que lutam pela crescente depreciacio da moeda a conseqiiente
encarecimento de materiais, dificuldades com que a administragdo
do Fstado nos servigos ferrovidrios igualmente se debate ; '

Considerando que os resultados do exercicio de 1920 compro=
vam essas dificuldades pela demonstragio da existéncia de um
considerdvel deficit de exploragio nas linhas do Estado, e da in-
suficiéncia de receitas para os encargos financeiros obrigatorios
nas exploragdes por emprésas particulares, o que impossibilita 4
aquisicdo urgente de material fixo e circulante e a satisfacio,
nos limites do que é justo, das instantes solicitagdes do seu pes-
soal, que reclama aumento de subvencdes em face do encareci-
mento da vida ; ~

Considerando que a elevagdo de 200 por cento das sobretaxas
sObre o0s l;rec;os dos transportes ferroviarios, concedida pelo.de-
creto n.' 7:018, de 12 Outubro de 1920, nio logrou me{)horar a
situagdo, ndo podendo prever-se para o exercicio de 1921, que
agora finda, resultados mais favoraveis que os do anterior ;.
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‘Considerando que o custo do transporte representa, na maior
parte dos casos, uma frac¢do pequena do custo da mercadoria e
que a sua elevacdo nos caminhos de ferro se mantém muito abaixo
ba proporgio em que subiu o custo do transporte por outras
mercadorias iransportadas ; e . .

Considerando que pelas emprésas ferrovidrias tem sido soli-
tada, com instincia, a auctorizagdo para o aumento das sobre-
taxas até o maximo de 300 por cento ; :

Considerando que importa fundamentalmente 4 economia do
pafs o regular funcionamento dos seus caminhos de ferro, sem
deficiéncias de servico, condicionadas sempre pelo seu equilibrio
financeiro ; : '

. Considerando que ndo € possivel obter os recursos necessa-
rios para esse equilibrio sem cobrar a justa renumeragdo do
transporte e esta s6 pela elevacdo das sobretaxas pode efecti-
yvar-se ; . 3
" Considerando o parecer da Junta Consultiva dos Caminhos
de Ferro e o da Comissdo de Sobretaxas Ferrovidrias, oportuna-
mente emifidos em sentido favordvel a essa elevagio ;

‘Comnsiderando que conforme as prescri¢oes da lei 1.° 952, de
5 de’ Marco ‘de 1920, a receita das sobretaxas_ é integralmente
aplicada a saldar o deficit de exploracio e a satisfazer os encar-
gos financeiros obrigatérios das empresas exploradoras, sendo o
saldo destinado a obras e a aquisicdo de material circulante ;

" Considerando que o inevitdvel agravamento das sobretaxas
nao dispensa o Govérno do estudo e preparagio de outras medidas
tendentes a um mais racional regime de trabalho nos caminhos
de ferro ‘e a uma melhoria de situacdo financeira que permita a
reducio ‘dos precos dos transportes e a aquisi¢dio do material
fixo e circulante necessario para a regular exploracao dos cami-
nhos de ferro ;

Considerando que o aumento das sobretaxas reclamado e a
sua distribuicio por mercadorias e passageiros s6 pelas Compa-
nhias e pela Administracdo dos Caminhos de Ferro do Estado
pode ser feita com base num exacto conhecimento das possibili-
‘dades contributivas do trafego e na obrigac¢do de atenuar o mais
possivel os encargos que oneram o custo dos géneros dé primeira
necessidade :

" Hei por bem, sob proposta do Ministro do Comércio e Comu-
nicagaes, decretar o seguinte: :

Artigo 1. E autorizada a elevagdo até 300 por cento das
sobretaxas sobre os precos da tarifa dos caminhos de ferro do
continente, “cabendo a cada emprésa regular a sua distribuicao
parcial ot total até aquele limite pelos transportes de passageiros
e mercadorias separadamente ou em conjunto, conforme as con-
dicdes do respectivo trifego o aconselharem e exceptuados, sem-
pre que o Govérno reconheca que as circunstincias o permitem,
os géneros considerados de primeira necessidade

_Ginico. A comissdo de sobretaxas ferrovidrias deverd propor
ao Govérno a revogacdo déste artigo logo que as circunstincias
da vida cambial o permitam.

Art. 2.© Mantém-se em vigor no respeitante 4 autorizagdo do

rfigo. Anterior as prescri¢des dos artigos 2. , 3° e 4.° do decreto
ne 7:018, de 12 de Outubro de 1920.

Axt. '&&_Fica revogada a legislagdo em contrario.

" O Ministro do Comércio e Comunicagdes assim o tenha en-
téndido e faga executar. Pagos do Govérno da Repfiblica, 3 de
Janeiro de 1922, — AnTONI0 JosE DE ALMEIDA — Nuno Simoes.

-;_",' e N
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Direcgao Geral de Caminhos de Ferro

Porrarta N°0 3:047

00h e

"Atendendo 2 que a conta da garantia de juro da linha férrea
da ng.a Baixa, apresentada pela Compunhia dos Caminhos. de
Ferro Porfugueses, relativa ao ano economico de 1920-21, na im-
portincia de 5:435%09, estd em condigoes de ser aprovada: manda
o Govérno da Republica Portuguesa, pelo ministro do Comércio
e Comunicagbes, que a mesma Companhia entre nos cofres do
Estado com a quantia de 3 648§98, como liquidagdo final da ga-
rantia de juro relativa dquele ano econdmico, visto a mesma
Companhia ter jd recebido a importincia de 9.084%67 pela liqui-
dacdo provisoria relativa ao pimeiro semestre do mesmo ano
economico. -

-« Pacos do Govérno da Reptiblica’ 14 de Janeiro de 1922.—-0
Ministro do Comércio e Comunicagoes, Nuno Simies. -

PorTtaria N.° 3.048

o Atendendo a (Eue a conta da garantia de juro da linha férrea
de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e Alfarelos, apresentada pela
Companhia'dos Caminhos de Ferro Portugueses, relativa ao ano
economico de 1920-1921, na importincia de 212.223871, estd nos
termos ‘de ser aprovada: manda o Govérno da Repiiblica Portu-
guesa, pelo Ministro do Comércio e Comunicagoes, que a mesma
Companhia enfre nos cofres do Estado com a quantia de
104.838867, como liquidacdo final do reembdlso relativo dquele
ano econdémico visto ja ter sido liquidado a importincia de
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107:385804, relativa ao primeiro semestre do mesmo ano econd-
mico

_Pacos do Govérno da Repiiblica, 14 de Janeiro de 1922. -0
Ministro do Comércio e Comunicacoes, Nuno Simdes. )

FENEINE SR

Caminho de Ferro de Praga 4 Ponte de Prado

Térmo de contrato de concessio de assentamento e exploracio
de uma_ linha férrea de tracgdo eléctrica para o transporte de
passageiros e mercadorias entre a estacio do caminho de ferro de
Braga e a Ponte do Prado, na extensio de 6.592",96, assente na
estrada nrcional n.° 27. -

~Aos 3 dias do mes de Novembro do ano de 1021, no Minis-
tério' do Comércio e Comunicagoes e gabinete de S, Fx.2 0 Mi-
nistro, onde vim eu José Maria Cordeiro de Sousa, Secretirio Ge-
ral do mesmo Ministério e dos Servicos de Obras Publicas,
achando-se presente, de uma parte o Ex.™' Sr. Anténio Pires de
Carvalho, Ministro do Comércio e Comunicagdes, primeiro oit-
torgante, em nome do Govérno. e de outra parte, como segundo
outorgante, o Sr. Jacobetty Rosa, casado, escrivio de direito na
comarca de Lisboa, como representante da Camara Municipal de
Braga como prova a procuracio legal arquivada no respectivo
processo de concurso aberto na Administragio Geral das Estra-
das e Turismo, como consta da portaria de 12 de Fevereiro pro-
ximo passado, publicada no Didrio do Govérno 1. 42,2, série,
de 22 do referido més de Fevereiro, respectivo programa e caderno
de encargos, assistindo a éste acto o Fx " Sr, José Francisco de
Azevedo e Silva, Procurador Geral da Repiiblica.

O primeiro outorgante declarou que dava & CAmara Munici-
pal de Braga a concessio do assentamento e exploracio de uma
linha férrea de traccdo eléctrica para transporte de passageiros e
mercadorias entre a estacdo do caminho de ferro de Braga e a
Ponte do Prado, na extensdo de 6:592™,006, assente na estrada na-
cional n.” 27, com as condi¢des do programa e caderno de en -
cargos publlcadas no Didrio do Govérne acima indicado, e que
sdao as seguinfes:

L* O Govérno dd a2 Cimara Municipal de Braga a concessio
do assentamento e exploragdo de uma linha férrea de traccio elé-
ctrica, para transporte de passageiros e mercadorias, entre a es-
tagio do caminho de ferro de Braga e a ponte do Prado, na ex-
tensdo de 6:592™ 06, assenta na estrada nacional n.° 27 pela
renda anual de 105§ por cada quilémetro de estrada ocupado paga
ao Estado e isto pelo praso de setenta e cinco anos.

.2 A concessiondria efectuard A sua custa e por sua conta e
risco:

@) A construcdo da linha férrea e suas dependéncias, segundo
o projecto aprovado, e bem assim a sua conservacio e reparacio ;

b) O fornecimento de todo o material fixo e circulante que for
necessario para a perfeita exploracio da linha compreendendo
uma linha telegréfica ou telefonica.

3. ‘A concessiondria deverd apresentar, no prazo de um més,
a contar da data do contrato de concessio, duas copias do pro-
jecto definitivamente aprovado, uma das quais lhe sera devolvida
depois de autenticada pela Administracio Geral das Estradas e
Turismo. '

4.% Os materiais de construcdo da linha serdo de boa quali-
dade, e os trabalhos executados por forma que ela ofereca toda a
garantia de seguranca. O tipo do carril Fenis de 40 quilogramas
pelo auctor do projecto proposto para os cruzamentos ser adop-
tado uniformemente 'em toda a.extensiio da linha. O material cir-
culante, tanto para passageiros como para mercadorias, serd sus-
penso sobre molas, da melhor qualidade e s6lidamente construfdo.

Nos carros motores haverd, além do freio manual e eléctrico,
um terceiro freio de patim para evitar o escorregamento eventual
dos carros nas descidas. -

As carruagens para passageiros serio dos melhores modelos
adoptados em caminhos de ferro desta natureza e oferecerdo as
necessdrias garantias de conforto e seguranga, sem portas que
abram para fora.

5.* Fica a cargo do Estado a conservacio corrente das estra-

~ das ocupadas pela linha férrea. Qualquer dano que for causado

A estrada, seja por motivo da construcio, seja proveniente do ser-
vigo de conservacdo e exploracio do caminho de ferro, quando
pela sua importincia ndo possa ser reparado pela conservacao
ordindria, serd reparado pela administracio do Estado e a res-
pectiva despesa paga de pronto por conta ga guantia depositada,
como caucdo em virtude da condicio 23. '
6.* A concessiondria nio podera restringir o uso piblico das
estradas e das serventias piiblicas e particulares que nela existem,
devendo manté-las. No ¢aso, porém, de que ndo possam ser con-
servadas ou Seja preciso modificd-14s, indemnizard devidamente
os interessados pelos prejuizos que por ésse facto causarent. Du-
ratite a execu¢do dos trabalhos a concessiondria adoptard as pro-
vidéncias que Ihe forem ordenadas para niio serem prejudicadas a
liberdade e seguran¢a do trinsito ordindrio pela estrada, nem pe-
las serventias piblicas ou particulares existentes.
_ 7. Ficam a cargo da concessiondria todas e quaisquer indem-
nizacoes que forem devidas por ocupacio provisoria deé terrenos
e extraccdo de materiais ou por prejuizos resultantes dos traba-
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lhos de construciio ou explorac@o da linha ou por qualquer outra
causa proveniente do uso que a mesma concessiondria fizer da
licenca que lhe tiver sido dada para o estabelecimento da via
[érrea.

8.* As aquisi¢oes de terrenos necessdrios para as obras e de-
pendéncias da linha férrea, na conformidade do projecto apro-
vado, serdo, reguladas pelas leis em vigor para a expropriacio
por ftilidade pablica.

0.* Os trabalhos de constru¢io devem comecar no praso de
trinta dias, a contar da data do contrato de concessdo, e estarido
concluidos no prazo maximo de dois anos, a contar da mesma
data O Goveérno terd o direito de fiscalizar, pela forma que jul-

ar mais conveniente, por agentes seus, a construg¢do da linha
érrea, a qual s6 poderd ser aberta ao transito piblico com au-
torizacio competente e depois de examinada por uma comissio
de engenheiros.

10."* A concessiondria sujeitard a aprovacdo superior as tari-
fas para o transporte de passageiros ¢ mercadorias ¢ os hordrios
dos combdios, assim como o regulamento do servico de explora-
¢do, ndo podendo introduzir-lhes quaisquer modificagdes sem
prévia aprovagdo. A linha férrea poderd ser destinada para pas-
sageiros de uma ou mais classes Compreender-sc-hd nos precos
de transpr ' fixados nas tarifas o imposto de trinsito de 5 por
cento que v ence ao Estado.

" 11.% Se passados frinta dias, depois da apresentacio das pro-
postas sobre hordrios, exploragdo e tarifas, o Govérno nio tiver
resolvido sobic elas, considerar-se-hdo provisOriamente apro-
vadas.

12.2 Toda < qualquer modifica¢@o de hordrios, tarifas ou con-
dicoes de servigo sera anunciada nas estagoes da linha férrea com
a antecedéncia, pelo menos, de oito dias, em relagdo a daia em
que deva entrar em vigor.

Exceptuam-se os comboios extraordindrios ou especiais, que
por qualquer motivo convenha efectuar, quando ndo haja alteragio
no servigo regular estabelecido

1.2 A concessiondria prestard gratuitamente os seguintes ser-
Vigos : :

a) Transporte de malas do corre’o em todos os comboios de
servico regular que forem designados pela Administracio Geral
dos Correios e Telégrafos, em locais bem acondicionados e dos
respectivos condutores, todas as vezes que a mesma Administragio
Geral entender fazer acompanhar a expedi¢do das malas por pes-
soal dessa Administracao ;

b) Transporte dos funciondrios e agentes especiais incumbidos
do servico da fiscalizagdo, da construgao, exploragio e inspec¢io
da linha.

14.2 Os militares e marinheiros em servico, viajando em corpo
ou isoladamente, pagardo por si metade dos precos estipulados
nas respectivas tarifas, bem como os empregados dependentes da
Administracio Geral das Estradas e Turismo.

15.8 A concessiondria ficard sujeita ds leis e regulamentos vi-
gentes e aue de futuro se promulgarem sobre :

a) Salubridade ptiblica e especialmente na parte que respeita
a execucio e conservagido das obras, estado das oficinas, estagdes
e dependéncias da linha férrea, material de transporte e servigo
do pessoal empregado na exploragio ;

b) Viagio publica e especial de caminhos de ferro ;

¢) Cobranca dos impostos qne recairem sobre o transporte de
passageiros e mercadorias ou quaisquer outros rendimentos da
exploragio e servigo dependentes da concessdo.

16.* Os servicos da exploragio serdo fiscalizados pelos agentes
que o Govérno nomear para ésse fim, devendo a concessiondria
prestar-lhe todos os esclarecimentos que forem exigidos e paten-
tear-lhes a escrituraciio e mais documentos que digam respeito ao
cumprimento das condigdes a que fica obrigada. Ficard igualmente
sujeito & inspeccio e fiscalizagdo do Goveérno o trabalho dos em-
pregados e operdrios da via férrea, comboios, oficinas e mais de-
pendéncias, em conformidade dos regulamentos existentes ou que
de futuro se promulgarem sobre &ste assunto.

17.2 A concessiondria apresentard ao Govérno, pela forma e
nos prazos que forem superiormente fixados, mapas estatisticos
do movimento e produtos da linha férrea, assim como das des-
pesas da exploracdo, e dardo aos agentes fiscais do Govérno to-
dos os esclarecimentos que &les requesitarem para se verificar a
exactiddo désses mapas.

18.* A concessiondria ndo terd direito a indemnizacdo algu-
ma pelos prejuizos qne 4 linha férrea provierem do trinsito ordi-
ndrio pela estrada, do seu estado de conservacio, da abertura de
novas vias de comunicacdo de qualquer natureza; de transtornos
ou interrupgio de servico, motivados por medidas de ordem e de
policia, do livre uso da estrada e dos trabalhos que nela forem
execiitados com autorizacdo do Govérno

10.* A concessiondria, seus agentes, empregados e operarios
ficardo sujeitos, em tudo que disser respeito ao estudo. constru-
¢io, conservacio e exploragiio da linha férrea e 4 policia e con-
servacdo da faixa da estrada, 4s leis e regulamentos vigentes.

20,8 O caminho de ferro com todos os seus edificios e aces-
sbrios necessdrios para o servico, incluindo oficinas, o material
fixo e mdquinas fixas de gqualquer natureza ficam desde a sua
construcio ou colocagiio pertencendo ao dominio do Estado para
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todos os efeitos juridicos, nos termos do direito comum e especial
de caminhos de ferro. O material circulante de transporte e de
traccdo ficard pertencendo 4 concessiondria para 0s mesmos
efeitos, ndo podendo ser alienado senio para ser substituido com
vantagens de servigo.

21.% A concessdo ser4 feita pelo prazo de setenta e cinco anos.

22,8 A concessiondria deverd conservar a linha férrea e suas
dependéncias e bem assim o material fixo e circulante em bom es-
tado de servico, durante todo o prazo da concessao, sendo tudo
entregite a0 Govérno no mesmo estado, findo aquele prazo. Os
trabalhos de reparacido ou outros que para ésse fim forem neces-
sarios serdo executados A custa da concessiondria, tendo em vista
o disposto na condigdo 5.*

' (Continiia)

Relacoes ferro-viarias internacionaes
1] |
O rapido Porto-Medina

O que foi o seu estabglecimento.-Falta de passageiros.—#
sua clrculagdo diaria. -Como podla sgr o auxiliar poderoso
das relagbes do Porto com o estranggiro € com as linhas
tributarias do Douro.—-De Lisboa a Braganga ne mesmo
dia. - Ms ligagdes dg comboies nos entroncamentos. — Dou-
trina ferro-vlaria.

Em 1004 foi creado um comboio rapido entre
Porto e Salamanca com carruagem directa até Medina,
a que passaram a chamar Rapido Porto-Medina. Fa-
zia servico de 1.* e 2.* classe, tinha salao restaurante,
e circulava duas vezes por semana. '

Grandes facilidades esse comboio trouxe a@ publico
portuense, pois além de encurtar o tempo de percurso
n'umas cinco horas, ligava, em Medina, com os com-
boios expressos de Madrid-Paris.

Este comboio era destinado quasi s6 ao trafego in-
ternacional, pois como paragens intermedias tinha ape-
nas, Penafiel, Regua e Pinhio O movimento era po-
rém pequenissimo, mas as empresas nem por isso se
pouparam a sacrificios, e assim em novembro de 1911,
por iniciativa da companhia de Salamanca, passou a cir-
cular trez vezes por semana, encargo esse que pouco
beneficio trouxe ao trafego, pois o numero de passa-
geiros continuou o mesmo.

Nos annos seguintes o Minho e Douro, procurou
interessa-lo no trafego interno, dando-lhe comboios
tributarios durante o verdo da linha do Valle do Corgo,
que lhe animaram o trafego, mas durante o inverno o
Porto-Medina rolou quasi vazio.

Durante o anno de 19013, os passageiros sahidos
pela estacio de Barca d’Alva, foram em numero de
4.804, de todas as classes, o que dd a media de 13
passageiros por dia! O que € pouco, pouquissimo para
o trafego que se esperava.

N'estas condigdes, como pensar em fazer comboios
rapidos, se o numero de passageiros cabe em dois
compartimentos d’'uma carruagem?!

Mas o Porto, pela sua cathegoria de segunda ci-
dade do paiz, pela sua populagdo e pela sua impor-
tancia commercial e de centro de turismo, tem direito
a um comboio rapido e diario, que o ligue a Madrid
e a Paris.

Como consegui-lo? _

No estrangeiro e principalmente em Franga, linhas
de muito menos movimento que a do Douro, e cida-
des de menos importancia que o Porto, teem com-
boios expressos e diarios. ‘ :

O criterio seguido para se chegar a esse resultado,
¢ este: Na epocha de maior movimento estabelece-se
um comboio expresso, com 1.“ e 2. classes, circulando
duas ou trez vezes por semana. Um anno depois ve-
rifica-se 0 movimento obtido, e se elle nio é de molde
a permittir uma circulagdo diaria, procura-se-lhe tra-
feco nas linhas convergentes, estabelece-se-lhe para-
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gem em estagoes d'onde possam vir passageiros. E se
tudo isso nao d4 resultado, addiciona-se-lhe a 3. classe,
para percursos de 100 a 150 kilometros. E assim, de-
corridos dois annos de estudos, o comboio circula
diariamente, com grande proveito para a regido atra-
vessada.

Com o Porto-Medina nenhum d’estes criterios foi
seguido, e por isso a sua circulagio tem sido sempre
um pesado encargo para as empresas.

No estrangeiro os comboios expressos com circu-
lagio em determinados dias sé se comprehendem a
titulo de ensaio; em Portugal, como todas as coisas
provisorias, tomam um caracter definitivo.

Como disse, pois, o Porto tem direito a um com-
boio rapido diario, que o ligue ao estrangeiro, e as li-
nhas do Valle do Tamega, do Corgo, do Tua, do Sa-
bor, convergentes da do Douro, teem tambem direito
a que um comboio rapido conduza os seus passagei-
ros, directamente ao Porto, a Braga, a Vianna, a Lis-
boa, etc.

A questdo estaria s6 em organisar um comboio ex-
presso que, partindo do Porto, a hords de enlagar em
Campanha com o rapido n.” 51 da Companhia Portu-
gueza, levasse os passageiros directamente dquellas li-
nhas.

Esse comboio devia dar ligagdo, em Barca d’Alva,
para a linha de Salamanca; ndo porém para outro
comboio rapido, mas para o actual comboio-correio,
que devia ser acelerado, e fazer s6 servico de passa-
geiros e bagagens, com as demoras nas estacdes redu-
zidas a0 minimo.

Nao é logico, e nio se pode comprehender de ma-
neira alguma, que para um trafego avaliado em 13
passageiros por dia, se vd exigir um comboio rapido
e um correio. Fundir os dois é que é a questdo.

O que a linha de Salamanca pode fazer sem grande
sacrificio, € acelerar o seu comboio correio, de f6rma
a que elle tenha uma marcha egual ao comboio n.” 2
(correio de Fuentes de Ofioro a Salamanca).

Segue-se um pequeno esboco do que poderia ser
a marcha dos comboios em questio:

Rortocy; . oinil partida 13-50
Campanhai...... chegada 13-55
partida 14-00
Regoa...... ... chegada 16-12
artida 16-16 . PRV
Tl sz . c6100 045 cgegada 1705 Do ey
partida 17-10
Pocinho........ chegada 17-48
partida 17-49
Barca d’Alva.... chegada 18-20
partida 18-45
Fregeneda.. .0\ chegada 19-17

partida 10-32 Comboio correio n

Fuente sde S. Est. chegada 21-24

partida 21-34 Comboio cotreio n.° 2

Salamanca...... chegada 23-05 (S. F. P.)
partida 23-51 Comboio correio n.° 2
Medina....... .. chegada 1-53 (M. S.

Para se conseguir este resultado é necessario que a
Companhia Portugueza ‘chegue a Campanha com o
seu rapido n.” 51 uns 20 minutos mais cedo (para o
que bastaria dar-lhe a velocidade que em 1014 tinha
o n.” 55); que o Minho e Douro ganhe no percurso
Porto-Tua 14 minutos; que a S. F. P. acelere o seu
comboio correio n." 4, e lhe retarde a partida para as
18-45, e que Medina-Salamanca e Norte de Hespanha,
estejam de accordo para que o Sud-Express ultrapasse
0 correio em Salamanca em vez de Medina.
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O jantar podia ser dado em Barca d’Alva em vez
de Fuentes de St. Esteban (o que ndo faria differenca,
pois os dois restaurantes sio do mesmo dono...)

Vejamos agora as vantagens d’este servico: Para a
Companhia Portugueza, seria o prolongamento imme-
diato do seu rapido n.° 51 a toda a linha do Douro e
seus ramais, durante todo o anno e em todos os dias;
vantagens de que nunca gosou.

O Minho e Douro, participaria d’estas mesmas
vantagens, e a de ver ligadas todas as suas linhas por
meio de um excellente rapido, pois.para a linha do
Tamega facilmente se poderia fazer um novo com-
boio, dado o grande movimento d’esta linha, e para a
do Corgo, seguindo-se o mesmo criterio, nao sé se li-
garia rapidamente Vidago e Chaves com Lisboa, mas
tambem com a linha do Douro (Regoa a Barca d’Alva),
porque sendo a partida da Regoa pelas 16-30, rece-
beria alli ao mesmo tempo os passageiros do rapido
e do correio n.” 106, vantagem de que ainda ndo go-
sou o Valle do Corgo, féra dos mezes de verio.

Para o Tua e Valle do Sabor, nio haveria necessi-
dade de fazer novos comboios, mas retardar os actu-
aes em cerca de duas horas.

Presumo que com a abertura da linha do Corgo a
Chaves, se possam fazer trez comboios em cada sen-
tido, o que traria além das vantagens apontadas, a de
se poder ir de qualquer ponto da linha 4 Regoa, Villa
Real e Chaves e regressar no mesmo dia, o que agora
se nio pode fazer.

Assim o augmento de receita, pelo numero de
passageiros de 3." classe que tomaria a segunda,de-
vido 4s vantagens que este servico lhe offereceria,
compensaria bem os sacrificios feitos tanto 4 Compa-
nhia Portugueza como ao Minho e Douro.

A Companhia de Salamanca 4 Fronteira de Por-
tugal. desaparecido que lhe fosse o encargo da circu-
lagdo, embora trez vezes por semana, do seu rapido,
podia 4 vontade acelerar o-comboio-correio, e ficar
com iargem para fazer diariamente, ou trez vezes por
semana, os seus mixtos n.”* 13 e 14, o que daria 4 sua
exploragdo, uma certa facilidade ¢ um pouco mais de -
desenvolvimento.

Resta-nos pois a linha de Medina-Salamanca, que
iniciaria com o pequeno encargo, se a isso se pudesse
chamar encargo, da mudan¢a do horario, um servico
regular e de grande futuro, e ainda uma conpensacio
immediata, pois os passageiros do Porto, podiam passar
para o Sud-Express em Salamanca em vez de Medina,
o que lhe daria uma receita rasoavel, que actualntente
nao pode obter.

Finalmente o Norte de Hespanha aceitando o
comboio-correio de Salamanca 4 1,53, livrar-se-hia
alli da ultrapassagem do Sud-Express, o que nio dei-
xaria de ser interessante, tanto mais que as ligacdes
com Paris ficariam asseguradas com 32 minutos para
0 comboio n.” 3 e com 57 para o n.” 1, e para Madrid,
quando fosse perdida a correspondencia com o ex-
presso n.° 2, ficava a do n.” 28 4s 2-53', a do 24, 4s
2-53', e a don.’ 22 4s 3-33.

De resto esta ultima liga¢do vae desapparecer logo
que a linha de Pefiaranda a Avila esteja concluida, o
que se espera em breve; todo o trafego de Salamanca
para a Madrid passard a ser feito pela nova linha, com
o que se encurtam 63 kilometros, beneficio que é ex-
tensivo ds relagdes Porto-Madrid.

No sentido inverso proceder-se-hia do mesmo mo-
do, acelerando os comboios-correios n.° 3 de S. F. P.
até Barca d’Alva, donde seria feito um expresso para
o Porto; que receberia no Pocinho, na Regoa, em
Tua e Livragdo os passageiros das respectivas linhas
tributarias. |

Fosse qual fosse o horario que estes comboios ti-
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vessem, fosse a ligagdo em Medina com o comboio
n." 2 ou com o n.° 4, do Norte de Hespanha, a liga-
cio em Campanha com 0 rapido n.’ 50 estava asse-
gurada, visto a partida d’este comboio ser d’alli ds
17-30.

Uma correspondencia tambem se impoe pela sua
importancia, a de Ermezinde, com 0s comboios ex-
pressos do Minho, o que nao sera difficil de conseguir,
visto os actuaes expressos n.” 51 e 56 circularem a
horas propicias de essas correspondencias se fazerem.,

O Minho e Douro, 4 excepgdo do rapido Porto-
Medina, tem, n’este momento, os comboios que tinha
em 1914 ao rebentar a guerra, mas nem por isso as
suas linhas estio bem servidas no que toca a enlaces,
quer sejacom a sua réde propriamente dita, quer com
as linhas combinadas. Para se fazer uma viagem do Mi-
nho para Douro, s6 se tem ligacdo pelos comboios ma-
tutinos (aliaz bem matitinos) e pelos da noite; assim
um passageiro parte de Braga ds 6-12', de Vianna 4s
5-30 para poder apanhar em Ermezinde o comboio
correio do Douro, e em sentido inverso, parte da Re-
90a, 4s 3-38 para conseguir o enlace em Ermezinde
com o comboio-correio do Minho. Depois acabaram-se
as correspondencias, 4 parte a dos Omnibus 12 do
Minho com o 131 do Douro (até Marco) e do 112 de
Tua com o 31 do Minho até Braga, ficando portanto
isolada a linha do Minho além de Nine e a linha de
Guimaries que ndo tem uma unica correspondencia
com o Douro além de Marco.

- Era porém tdo facil . retardar uns 45 minutos os
comboios-correios n.** 1 e 101; e avancar uma meia
hora os Omnibus n°* 12 e 112 de forma a que o en-
lace fosse em FErmezinde, o que permittiria em mag-
nificas condicdes a correspondencia de todo o Minho
com o Douro e vice-versa, a horas bem menos mati-
naes, |

N’um paiz onde a réde insufficiente, como em Portu-
gal, e terras muito importantes como Lamego, Moimenta
da Beira, S. Jodo da Pesqueira, Ponte do Lima, Ponte
da Barca, Arcos do Val de Vez, teem ainda que ser-
vir-se da deligencia, a boa norma € fazer poucos com-
boios, mas bons, de forma a que 0s passageiros se nao
pulvorisem, e ndo tenham difficuldade em arranjar
transporte na estagio de destino, e vice-versa,

O estudo de um horario, ndo deve ser feito na
secretaria, mas na linha, ouvindo as reclamagoes
(}’este e d’aquelle, attendendo aos interesses locaes,
ds pequenas viagens, e muitos outros motivos em que
& inutil insistir. Todas as terras teem necessidade de
communicar, nio sé com os grandes centros, mas
com os pequenos. E’ preciso que para se ir 4 séde do
concelho, do districto, a0 mercado, ndo seja necessario
perder um dia todo, ou ficar horas esquecidas nas es-
tagdes de enlace.

fHa uma lirha em Portugal-—ndo cito o nome, por-
que eu fago doutrina, e nao critica—onde, depois da
guerra teem os horarios mais extravagantes. A nada se
tem attendido, nem mesmo ao interesse material da
~Propria empresa.

Deseja-se implantar o turismo no nosso paiz; ter-
reno para que elle fructifique temos nés, o que é pre-
ciso, é ser tratado; e aos caminhos de ferro, compete
uma boa parcella do creterioso auxilio a dar-lhe.

Guerra Maio

Gt

O signal de campainha
Em Hespanha tambem vae acabando o signal de
campainha para a partida dos comboios. Por disposi-

¢d0 do governo desde o dia 10 do mez passado foi j4
supprimido na Estagio de Madrid-Atocha.

R nova sobretaxa e a carestia da. vida

Como previramos, a nova sobretaxa nos pregos.de

transporte’ nos caminhos de ferro serviu . mais uma
vez de pretexto a alguns honestos commerciantes, para
elevarem os pregos dos generos que vendem ao, po:
bre consumidor, que tudo quanto ganha é para,atirar
4 voragem d’essa insaciavel cohorte de tubardoes.
" (O mais escandoloso do caso, porém, é que exacta-
mente quasi todos os artigos que subiram de preco,
senio todos, sio os que estdo isentos d’essa mova so-
bretaxa.

O carvido, por exemplo, j4 na vespera da entrada
em vigor da sobretaxa, passou a custar mais caro. Os
respectivos negociantes, de alma mais negra que a mer-
cadoria que vendem, resolveram augmentar o prego. até
do proprio carvdo que ji estava nas estagoes de desti-
no sob o pretexto do augmento no caminho de ferro.

'O ‘carvio vegetal, como se sabe, é uma das mer-
cadorias que ndo foi attingida pelo novo recargo. I1sso
porém, pouco lhes importa. S6 uma pequena parte da
populagio 1é o que as empresas publicaram, e da
ignorancia do povo sempre se tirou o melhor par-
tido. ]

E ndo haz uns logarsinhos na penitenciaria para
esta classe de inimigos da sociedade!. ..

. E’ que se dizem amigos da ordem para melhor tri-
pudiare n 4 vontade, ¢
*

A demasiada desegualdade na applicagdo da nova
sobretaxa pelas differentes empresas, ainda nao se
acha corrigida, como parece ser intengao, do Governo
conseguir. | - :

A precipitagio por parte de algumas empresas que,
a0 que parece, nio haviam estudado préviamente o
assumpto, deu-nos nio s6 a confusio, como até ver-
dadeiras ratices, como a da Companhia de Guima-
ries isentar os toros de madeira para exportacido pela
barra de Lisboa. :

Nio gostamos de censurar, mas, — que diabo!—
n'uma epoca em que todos andamos 4 pedir ordem
e methodo no trabalho, estar-se a atrapalhar tudo
ainda mais, achamos mais do que contraproducente.

Algumas empresas houve que jd suspenderam 0s
seus Avisos ao Publico, applicando até novo Aviso o
que sobre o assumpto a Companhia Portugueza pu-
zera em vigot.

As companhias do Valle do Vouga e a da Beira
Alta assim o fizeram. _

Nio teria sido melhor um prévio -entendimento?

Esperemos, pois, que se chegue a bom caminho,
e... vamos andando. '

*

O nosso artico sobre este assumpto, publicado no
numero anterior, foi um tanto maltratado pela maldita
oralha que gosta sempre de fazer das suas.

Além de algumas diabruras que o leitor facilmente
terd corrigido, uma ha que, embora se descubra
lendo-se com bastante attenclo, pode passar desaper-
cebida n'uma rapida leitura. E’ a do onus que resulta
do prego do transporte no caminho de ferro para um
kilo de carne de vacca: onde se ¢ $32 deve lér-se
303,2.

Como se vé, a differenga nao ¢ muito pequena;
apenas dez vezes menos, 0 que convem frizar bastante,
para bem valorisar a nossa affirmagao sobre a ‘pouca
ou nenhuma influencia que o custo do transporte do
gado bovino pode ter actualmente no preco da carne
para alimentagdo do povo de Lisboa. -

E, como a carne, ¢ quasi tudo o mais.
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O que seria de toda a conveniencia, era a impren-
sa diaria que, eremos bem, por ndo ter examinado a
questio, ou, talvez, por velocidade adquirida — pelo
menos tima parte d’ella — tem dito, a proposito ou a
desproposito da sobretaxa, coisas que, nao sendo a
expressio da verdade, fazem uma confusio que sO
aproveifa ‘aos gananciosos, se désse ao trabalho de
estudar o assumpto, — o que, de resto, é tao facil —
& elucidasse o publico, ajudando o assim a defender-
se dos vis especuladores.

Assim é que estava certo.

*

O nosso collega de Madrid Los Transportes Fér-
reos, de 8 do mez passado, insere o Aviso ao Publico
da Companhia Portugueza relativo 4 sobretaxa, e n'uma
alltisio ao que se passa em IHespanha; diz: “Alli no
se andan con los miramientos que aqui: de un golpe
del 200 al 300 por 100. Cabe preguntar si con tales
recargos llegan a ser posibles los transportes ferro-
viarios.» :

A esta pergunta podemos responider, sem que isto
pareca mostras de melindre nem intengdo de querer
melindrar os nossos collegas da nagdo visinha, que
sio realmente possiveis os transportes ferro-viarios em
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Portugal com todas estas sobretaxas. Estavam tio ba-
ratos que, malgré tout, como diriam os francezes, ten-
do em consideragdo a desvalorisagdo da nossa moe-
da, ainda se encontram mais economicos do que em

Hespanha.
Pena é que nio possamos dispdr de cinco ou seis

vezes mais de material, porque trafego para o encher
nio havia de faltar.

o S

Elevador de Santa Luzia.— Chegaram a Vianna
do Casfello 8 vagdes com 484 volumes de material do
ascensor, que vae ser movido por electricidade pro-
duzida por uma queda de agua.

A respectiva estacio estd adiantadissima, consti-
tuindo um bello especimen architectonico, e fica em

Maior e menor cotacao mensal e anual, em 1921, dos fundos do Estado,
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