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As communicacdes radio-telegraphicas
e o isolamento de Portugal

Tanto o director da Gazefa como O signatario
d’este artigo consagraram desinteressadamente durante
alguns annos boa parte da sua activi-
dade 4 causa do desenvolvimento do
turismo e da preparagdo do paiz para
o pdr em condigdes de ser frequen-
tado por estrangeiros. - Sem prejuizo
da actividade agricola, industrial e
commercial, antes pelo contrario, em
proveito d’ella queriamos contribuir
para que as bellezas naturacs € artis-
ticas de Portugal fossem eonhecidas, H
que a dogura do clima aqui retivesse
os visitantes. Para 1sso se creou a Pro-
paganda de Portugal onde o patrio- -
tismo reunia boas vontades, abstra-
hindo da diversidade de opinides em |
materia religiosa e politica e onde a
tarefa commum era tornar O Ppaiz
conhecido e apreciado; era melho-
rar as suas estradas, OS seus servigos
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de caminhos de ferro, a policia, a hygiene, a educa-
¢do; era promover o respeito dos monumentos; era fa-
zer larga publicidade no estrangeiro e atrahir aos nos-
SOS portos a grande navegagdo transatlantica em con-
juncgdo com bons comboios que creassem uma inten-
sa corrente de trafego de transito; era realisar tudo
isso excluindo o jogo desmoralisador. Ndo era a me-

lhor forma de haver excursionistas, o transformar Por-,

tugal n'uma vasta casa de tavolagem.

Claro estd que n’essa multipla tarefa com tfanta
carolice desempenhada durante 5 ominosos annos, de
1906 a 1910, os caminhos de ferro eram o objecto de
particulares disvelos por parte da novel Sociedade,
mas era pugnar por elles, promover outros melhora-
mentos connexos. : 0}

Assim, ‘o trafego ferro-viario internacional de pas-
sagens e malas de correio, que deve fazer de Lisboa
um porto postal de primeira ordem, ndo pode desen-
v_olver-se sem as communicacdes pela telegraphia sem
fios, quer entre os dois continentes, quer de Lisboa
com a navegacgio transatlantica.

- Nao fica por isso deslocado na Gazefa uma noti-
cia analytica da proposta que agora foi apresentada
ao Governo e cuja rapida aceitagio resgatard o crime
praticado de . deixar correr 9 annos sem dotar o paiz
com um melhoramento de capital importancia. Nao
detstga da indole e da missdo especial da Gazeta, esse
estudo.

*

. A descoberta das ondas electricas devida 4s expe-

riencias de Hertz com o seu ressonador e sobre tudo
a invengao do radio-conductor do illustre professer
de physica do Instituto Catholico de_Paris, Mr. Bran-
ly, foram o ponto de partida dos trabalhos de Mar-
coni de que resultou a
sua genial creagio da
telegraphia sem fio e
o seu aperfeicoamen-
to até 4s maravilhosas
proporgdes que actual-
mente attingiu.

As communicagdes
radio-telegraphicas en-
traram ha muito em
corrente pratica e nao
ha' hoje navio de alto
curso que nao arvore
a sua antena e se ndo
mantenha em perma-
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nenfes communicagdes com o resto do mundo du-
rante assuas viagens. O a-lcancg dos postos.rad1_0~tele_-
graphicos  é hoje tal que permitte communicagoes gil-
rectas 4s mais inverosimeis distancias. E com a radio-
telegraphia' 'vae caminhando na mesma marcha pro-
gressiva a radio-ielephonia. o obHi,

Nio ha Hoje paiz civilisado que nado esteja ligado
com a réde radio-telegraphica mundial.

E’ ver a visinha Hespanha com o seu grande posto
central em Madrid, irradiando para os principaes por-
tos onde outros postos existem, e tendo asseguradas
as grandes communicag¢des internacionaes. |

Nio ha? Infelizmente ha um: Portugal, onde ha
muitos annos se trabalha para o estabelecimento me-
thodico da telegraphia sem fio sem se abrir brecha na
muralha da rotina, do desleixo, do obstruccionismo
obstinado, para nio dizer peor. : O

Importa recordar rapidamente os esforgos inutil-
mente feitos. |

Comeo € sabido, Marconi organizou uma grande
companhia que applica e explora os seus inventos
radio-telegraphicos, a Marconi Wireless Telegraph
Company Ltd. |

40 -digno representante d’essa Companhia, o Mar-
- quez de Solari, distincto official da Marinha italiana,

appoiado pelo ministro do seu paiz, 0 Marquez de
Panhecei, que tdo amigo era de Portugal e tio saudo-
sas recordagdes deixou entre nés, apresentou ao Go-
verno portuguez, ha mais de 10 annos, uma interessante
proposta para a creagdo de postos radio-telegraphicos.
Eguaes diligencias eram feitas pela Sociedade allemai
Telefunken, sobre cujos apparelhos teem decidida su-
perioridade os do systema Marconi, adoptados na Ma-
rinha ingleza e adoptados em quasi todos os paizes.

Apds laboriosas negociagdes foi firmado em de-
zembro de 1912 um contracto com o representante da
Companhia Marconi para o fornecimento e installagio
do material de postos de grande potencia no Porto,
Lisboa, Madeira, Agores e Cabo Verde, ficando asse-
gurados por intermedio d’estes as communicag¢des com
as duas Americas.

O QGoverno teria que construir até setembro de
1913, os edificios para os postos que a Sociedade en-
tregaria promptos para funccionar em abril de 1014,

Pois bem, no fim dos 9 mezes fixados, suficientes
para a gestacdo de um robusto menino, ainda nio es-
tavam escolhidos os locaes para ‘a construcgio dos
postos !
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Em janeiro de 1914 a Companhia deu como res-
cindido o seu contracto, cuja falta de cumprimento
por parte do Governo lhe originara prejuizos consi-
deraveis, tendo tido prompto para os nossos postos
material e pessoal imobilisados, que podiam ser apro-
veitados para outras installagdes. Havia pois prejuizos
por lucros cessantes e damnos emergentes, dando so-
bejo motivo a um justificado pedido de indemnisagio.

Ao tempo havia apenas em Portugal modestas ins-
tallagdes privativas na Escola Naval e na de Torpedus,
além das dos navios de guerra. Nada de caracter com-
mercial.

Arrastavam-se as negociagdes e entretanto o Mi
nisterio da Marinha readquiria da Companhia Mar-
coni o material de um posto de 5 kilowatts destinado
a Monsanto, que embora nio estivesse aberto 4 explo-
racao commercial, prestou relevantes servigos durante
a guerra 4 defeza da navegagio.

Tdo perfeitos eram os seus apparelhos que tinham
alcance triplo do que féra garantido no con-
tracto.

S6 em 1016 adquiriu a Direccio Geral dos
Correios e Telegraphos uma estacido costeira,
de 5 kw. apenas, para Leixdes, e em 1918 ou-
tra egual para a Terceira, deixando ao mesmo
tempo sem solugido o importantissimo problema
das grandes communicagdes internacionaes que
se aperfeicoavam com rapidez vertiginosa, fican-
do Portugal que devia pela sua situagdo ter n’el-
las um papel de primeira ordem, posto pela sua
incuria féra da réde internacional.

Contrastava com a criminosa inercia do Mi-
nisterio do Commercio a actividade do das Co-
lonias que adquiriu da Companhia Marconi em
1918 os seguintes postos:

1 de 15 kw. para Timor, assegurando a li-
gagdao com a Australia;

23 de 3 kw. para uma réde radio-telegraphi-
ca interna em Angola;

2 de 15 kw. para ligar Loanda com S. Thomé;
Em 1019 foram adquiridos os seguintes pos-
tos : | '

2 de 3 kw, e 2 de 1,5 para as ligagbes inter-
nas de Cabo Verde:
3 de 1,5 kw. para identicas ligagdes na Guiné ;
2 de 15 kw. para ligar a Guiné com Cabo Verde:
2 de 15 kw. para a ligagdo de Lourenco Marques
com Mog¢ambique ;

2 de telephonia sem fio para communicacdes in-
ternas em Mogambique,

Pouco fica faltando para uma réde completa de
servigo interno nas nossas colonias. Mais alguns postos
na Guiné, na ilha de Principe, na India e em Macau, e
a ligagio directa de Loanda com Lourengo Marques,
completardo o systema.

Fica porém- faltando a ligagio com a metropole, e
esta permanece privada de uma réde interior e de
communicagoes quer com as colonias, quer com a
America e o resto da Europa.

~ Tal €& a triste situagdo, apés um contracto de ra-
pida execugdo firmado ha 10 annos e, a despeito das

~multiplicadas dilligencias da Companhia Marconi, de

um paiz que tem posigdes privilegiadas, como Lisboa,
Cabo Verde e Acores, vastas colonias, um emporio
commercial da Africa do Sul como Lourengo Marques.
Deviam-se fazer os maximos esforgos para atrahir a
estages suas as communicagdes radio-telegraphicas,
atraz das quaes vem as escalas nos portos, o embar-
que e desembarque de passageiros.

Se ndo recuperarmos o tempo perdido por uma

acgdo energica e prompta, veremos consumado o nos-
s0 isolamento.
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As communicacgdes telegraphicas da America do
Sul com a Europa desenvolveram-se de tal modo, que
os cabos submarinos apenas dio vasdo a um tergo do
trafego. PPor isso o Brazil e a Argentina concederam
4 Companhia Marconi o direito de explorar os postos
de T. S. F. de grande alcance para as communicagdes
rapidas com a Europa. Olferece-se 4 Companhia a al-
ternativa de as estabelecer por intermedio de Cabo
Verde e Lisboa, ou de preferir Dakar ou Canarias e
Madrid. )

Nio se aproveite a occasido, e ver-nos-hemos vota-
dos ao despreso que merecem 0s POvOs que nao se
sabem administrar.

Depois de multiplicadas. e infructiferas tentativas a
Companhia Marconi apresentou agora uma ultima
proposta pela qual constroe e inslalla 6 postos de
grande potencia em Lisboa, Madeira, Agores, Cabo
Verde, Loanda e Lourengo Marques, sem nenhum dis-
pendio do Estado.

Explora-os durante 30 annos, tendo o exclusivo
das communicagdes radio-telegraphicas, salvo os pos-
tos j4 em exploragdo ou em construcgio. Cede ao Go-
verno 20 “/s do excesso dos lucros sobre a amortisa-
- ¢do e o juro do capital. Entrega os postos ao Governo
no fim da concessio, tendo este apenas que pagar a
parte que nio esteja amortisada, sendo preferir proro-
gar a concessio o tempo preciso para completar a
amortisagio. Depois de 15 annos o Governo tem o
direito de resgate pagando o que faltar 4 amortisagio
e dando uma annuidade, até ao fim da concessao, cor-
respondente aos lucros cessantes. Organisar-se-ha uma
companhia portugueza com 5 directores portuguezes
e 2 inglezes, a qual tomard pessoal portuguez. Os
postos entrario em servigo dentro de 3 annos conta-
dos da data do contracto. '

Taes sdo os topicos da proposta,

Vejamos as razoes que a justificam e as vantagens
que affirma:

. Nenhum dispendio tem que fazer o Estado, 0 que
¢ de capital importancia nas circumstancias actuaes.
Em vez do desembolso de muitos milhares de libras,
vé realisado, sem desembolso nem exportagio de oiro,
um melhoramento capital. Ao mesmo tempo deixa de
impender sobre elle a espada de Damocles de uma in-
demnisagdo devida e que pode ser com justiga recla-
mada.

A Companhia pagard ao Estado as taxas terminaes
e de transito dos telegramas internacionaes eguaes ds
que os cabos pagam, de modo que as receitas do Es-
tado ndo seriam diminuidas, se 0 movimento se man-
tivesse o mesmo; como deve porem augmentar, com
elle crescerio as respectivas receitas.

Haverd com effeito a mais as communicagdes com 0s
navios em todo o Allantico, receita inteiramente nova,
e os consequentes augmentos nas receitas das linhas
terrestres.

O trafego entre a Europa e a America desenvol-
ver-se ha sobre-maneira.

Basta observar que os cabos de ligagdo com a
America do Sul apenas comportam 18.000 palavras
por dia e que s6 a imprensa argentina pede 30 000 pa-
lavras diariamente, sendo-lhe concedidas sémente 8.000,

Ora a T. S. F. pode transmittir 12.000 palavras
por hora, emquanto cada novo cabo, que demandaria
enorme dispendio d’instalagdo, teria a capacidade dia-
ria de transmissao de 10.000

Demais a facilidade de relagdes desenvolve sobre-
modo o trafego, do que é exemplo frisante o seu in-
cremento nos caminhos de ferro. .

Tem pois o Estado a certezg de ver augmentadas
as suas receitas, e, alem d'isso, comparticipa dos lucros
da Companhia e entra na posse, no fim da concessio,
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de instalagdes valiosas e do producto total do respe-
ctivo trafego. oy o = 0 4 \

Importa confrontar a proposta de Mareoni com as
clausulas dos contractos feitos com as empresas de ca-
bos submarinos. - | |

Algumas d’estas pediram garantia de trafico, o que
para a radio-telegrafia ndo é pedido. *

Os cabos nio ddo participagio nas receitas ao Es-
tado, como ¢ offerecida na proposta Marconi.

Os postos radio-telegraficos revertem para o Esta-
do no fim da concessio; nao sucede 0 mesmo aos
cabos.

A companhia proposta serd portugueza e empre-
gard pessoal portuguez, Nio o sdo as dos cabos, nem
0 é o seu pessoal.

Nio ha faculdade de resgate dos cabos, como 0
haverd para.os postos da T. S F. y

Pode porem objectar alguem que seria preferivel”
manter o principio que presidiu ao contracto de 1912;
pelo qual o Estado reservava para si a exploracdo e
com ella a totalidade dos lucros sem interposi¢ao de
uma companhia concessionaria, ShE,

Os exemplos de dolorosa actualidade, dos Cami-
nhos de ferro do Estado e dos Transportes Maritimos,
bem podem servir de escarmento. |

Na anarchia politica, administrativa e financeira em
que vivemos mais se acentua a inferioridade do Estado
industrial. ' e

Os caminhos de ferro do Sul e Sueste ¢ Minho e
Douro, que em 1010 pagavam, com as receifas, as
despezas d’exploragio, entregando 750 contos anuaes
ao Thesouro e ficando-lhes 500 contos livres para en-
cargos. de operagdes de credito, teem hoje um deficit
d’exploragcdo de cerca de 15:000 contos anuaes, sem
hsver sobretaxas que o possam extinguir. Em: con-
fronto com este pavoroso descalabro fodas as com-
panhias teem um saldo maior ou menor d’exploragdo.

As dividas a fornecedores sio consideraveis. O
producto de um emprastimo avultado, em oiro, para
conclusio de linhas, foi consumido, sem que estas se
conluissem. A construcdo de linhas, do Sado de Re-
guengos, de Lagos, arrasta-se ha 9 anos com enorme
agravamento do custo e perda de receitas. |

Quanto aos T. M. E., o sudario desenrolado na
imprensa é pavoroso, e, todavia cremos que muito é
o que se conserva ignorado. Basta o que hontem veiu
a publico: 80.000 contos de dividas. | '

Como iria entio o Thesouro arcar com um dis-
pendio de 1.000.000 libras e tomar sobre si uma ex-
ploragio que nio tem passoal tecnico especialisado?
Como integrar-se no systema de exploragdo radio-te-
legrafica mundial, entregue a companhias? '

Mostrdmos as vantagens do contracto proposto e
mostrdmos a inconveniencia de ser pelo Estado ex-
plorado a telegraphia sem fio, ao invez do que fazem
os paizes bem governados.

O que nio pode soffrer delongas é a resolugido do
assumpto que se arrasta ha nove annos, pondo-nos
em risco de perdermos as vantagens da nossa excep-
cional situagdo.

A influencia que o desenvolvimento do turismo e
do trafego de transito, intimamente connexas com a
facilidade de communicagdes radio-telegraphicas, po-
de “exercer nos nossos caminhos de ferro justifica so-
bejamente o exame do assumpto. _

O ministro que o resolver — e sem demoras, que
nio comporta.— bem merecerd da nagdo. ’

J. Fernando de Souza.
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O regime tarifario

A commissio prevista no recente decreto de re-
forma pautal deve ter j4 mui adeantados os trabalhos
do projecto da pauta dupla’ definitiva.

Nio temos a esperanca illusoria de que se pretenda
faze-la mais humana e mais respeitadora da vida dos
consumidores do que a provisoria estabelecida pelo
mesmo diploma. - '

Esta impoz, com a obrigacio do pagamento em
ouro, a tarifa minima dos direitos da pauta de 1802,
com as sobretaxas do decreto de 12 de novembro de
1020, e a maxima commum computada pelo dobro
d’aquella, para quem nio tenha tratados comnosco,
podendo ainda elevar-se a muito maiores alturas para
nacdes que nos tratem com desfavores especiaes.

« Com esse regime e com o gue mais ou menos o
represente, em actualisacdo das tarifas de 1892, pode-
mos' ésperar, como inculcam, altas receitas alfandega-

rias, o desefivolvimento da nossa produccdo agricola’

e industrial e portanto o progresso da nossa popu-
lagao? ‘

- A verdade é que, por esse lado, como por quasi
todos os outros, se marcha cada vez mais para o des-
equilibrio financeiro, para a miseria economica e so-
cial, para decadencia demographica, em desordem
progressiva.

Nio poc!emos esquecer que as circumstancias publi-
cas e particulares que veem caracterisando a nossa
tragica desorganisagdo nacional continuario a ser as
mesmas durante algum tempo ainda pelas tendencias
de politica, das correntes revolucionarias e das classes.
.. Ora, dentro d’isso tudo, a falsa virtude d’aquella
orientacdo fiscal e proteccionista j4 mostrou inicial-
mente .a sua ineficacia. E’ o que se vé dos resultados
obtidos sob a vigencia dos decretos n.® 4133 de 18 de
abril de 1918, n.° 4186 de 27 do referido mez e anno,
n.” 56012 e 6263 de 10 de maio e 2 de dezembro de
1019 e n.° 7104 de 12 de novembro de 1920, que es-
tabeleceram o pagamento alids recommendavel de uma
pgrte dos d_ireitos em ouro, e sobretaxas de importa-
¢ao, em arfigos elasticamente considerados de luxo.

Até onde chegam as nossas estatisticas, mesmo as
que s pacientemente se possam colher na dispersio
da folha official, jd as cifras pregoam n’isto como no
resto o pessimismo dos factos, como o exame da curva
das nossas- receitas alfandegarias, consignadas ao pa-
gamento dos encargos da nossa divida externa, e em
segupda garantia, nos da interna sujeita ao imposto de
rendimento, nos vae poér em evidencia.

Os resultados das contribuigdes indirectas, desde
1913-1{1 a 1919-20 exceptuadas as receitas resultantes
do regime de ouro e de sobretaxas, que principiou nos

ultimos mezes de 1917-18, sdo os seguintes, expressos
0s valores em contos:

Receitas dos impos- Relacfo °/, com a

Annos i i
économicos tos indirectos receita de 1913-14

JOISNI 2. S 0PN 26.367 70
TORASYN.'P, 220N 18.521 71
IOT9-10. ¢2'7v 210N, 18.720 © 79
E01G-TT o coiapiovics s 20.913 70
1917-18..... o 24 1195 18.607 77
1918419 AN 20.391

1919-20........" .. 27761 105

Em consequencia da guerra, o producto dos im-
‘postos indirectos foi tendo, fundamentalmente, notaveis
depressdes. Se estas ndo foram ainda maiores no qua-
dro acima organisado e se em 1919-20 achamos uma
pequena vantagem de 5 °/, sobre 1913-14, nio foi isso
devido aos direitos da importagdo geral de mercado-
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rias, mas outros augmentos de receita, especialmente
aos de que déd ideia o quadro seguinte, onde os valo-
res vio em escudos:

Impostos 1913-14 191819 1919-20

Direitos e sobretaxas

de exportagdo....  262.623 1.930.884 3.752.630
De tabacos importa-

oyt My, Mtend g b b —— 487.822 1.636.549
Impostos de pescado. 405.927 1.055.114 1.707.546
De transito*rnos cami- “

nhos de ferro..... 502.068 855.800 055.011

Quanto 4 receita resultante do regime de ouro e
de sobretaxas da importagdo foi a seguinte, desde a
sua vigencia até 1919-20:

Augmentos pelos direitos Augmentos pelas sobretaxas

Aanos

ém ouro de importacdo
1 e ¢ - 30.595$44 57.525%$50
1018~10;....» - 1.960.062$44 633.700%44
3010.-20: - ai 8.169.305$36 1.669.846%01

As cifras da primeira columna mostram o que as
alfandegas receberam a mais em escudos pela cir-
cumstancia de ser paga em ouro ao cambio do dia
uma parte dos direitos.

Juntando o producto d’essas differencas e o das
sobretaxas 4s cifras dos seus correspondentes annos,
no primeiro dos quadros anteriores, temos que O0s
rendimentos totaes dos impostos indirectos foram nos
mesmos annos os seguintes expressos em contos:

Receitas dos impos- Relagdo */s com a

Aunos tos indirectos w 1913-14
1957189100 s9¥ite 5 18.695 70
104810 leciv asm o 20.650 77
191920, . &1 coree 37.600 142

Como a nossa moeda vem valendo cada vez me-
nos, a ponto de ter a libra um valor medio talvez de
quatro vezes o seu nominal em 1919-20, vé-se que o
rendimento dos impostos indirectos, apesar do regime
das sobretaxas e de direitos em ouro teve realmente
uma queda. Para ser egual ao de 1913-14, expresso
em escudos depreciados, devia ter sido de quasi
100.000 contos em 1019-20.

Este systema da nossa ruina publica ainda sc vé
mais caracteristicamente no movimento de importagio,
parte mais importante da receita dos impostos indire-
ctos.

O rendimento dos direitos de importagdo de varios
generos e mercadorias,expressio official que apenas
exclue os de cereaes e tabacos, foi o seguinte, no pe-
riodo que estamos a considerar, nio entrando tambem
n'este quadro, onde os valores vio em contos, a re-
ceita proveniente do regime do ouro e das sobretaxas.

4 Receitas dos  RelagOes

Annos Economicos diraitps de ;{, com a

importagdo e 1913-14
1018~24u50 .5 5 cewmies! 1154270 r
1914-15....... evesas 10414 08
101816 ¥ 50055 « 5 10.508 09
QOTG-IT- 1 6 bten wrbiicie < 11.268 74
10 T8 iavitass gsad 0.074 59
1018-2Q kil s 4 s Joti9.48 63
1919-20 ..." 12.608 83

Assim desde 1914-15 a 1918-19 a baixa do rendi-
mento dos direitos de importagdo foi verdadeiramente
enorme. O leitor encontra a explicagio do facto no
quadro do movimento geral das mercadorias das car-
regadas no mesmo periodo, que j4 se publicou n’esta
revista, De 2810.246 toneladas em 1913, a quantidade
foi diminuindo cada vez mais, até ser de 694.409 to-
neladas em 1918.

Terminada a guerra no fim d’este ultimo anno a
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importagdo ¢resced c¢onsideravelmente no primeiro
periodo, emquanto se nao esgotaram 0S recursos e os
optimismos de um paiz em ruina e desordem progres-
siva. (i,

Mas ainda assim o producto dos direitos a’ que se
refere 0 quadro antecedente apenas ia a 83 °/, do que
fora em 19013-14, sem termos ainda ¢m conta a des-
valorizacio da moeda.

Se nos trez ultimos annos do mesmo quadro jun-
tarmos tambem os respectivos resultados do regime
do ouro e das sobretaxas de importagdo, j4 acima ex-
pressos, os totais das receitas ficam ali sendo -os se-
guintes :

Roceitas to- . Jo1acdo
Annos teey dos direi- n{:-'t:.i‘;;nll‘::
Los v sobretaxas 1013-14
1917-18..... ... 0.162 00
1018-19. .., oo evvn e ‘ 0.890 65
SOIREORINSTE 208 L TR T 42937 148

A receita de 1910-20 é aparentemente superior em
7258 contos, ou cerca de 48 "/, 4 de 1913-14. Mas pa-
ra ser igual 4 d’este mesmo anno, expressa na moeda
desvalorisada, devia ser de perto de 60.000 contos’

A producgio do imposto continuou a ser menor,
na realidade, apezar de o terem agravado com 0s pa-
gamentos em ouro e com as sobretaxas, porque estava
aqui uma populagdo cada vez menos importadora,
por causa da sua crescente pobreza, embora as entra-
das ‘de mercadorias fossem maiores do que as de
1017-18 logo em seguida ao armisticio.

O movimento dos mesmos direitos de importagio
incluindo o producto das difereng¢as cambiaes do ou-
ro e das sobretaxas, nos mezes de 1920-21 apenas se
podem obter na dispersio da folha official; onde sio
publicados com atrazos e sem indicagoes da parte que
vem d’aquellas differengas. Ellas constam do seguinte
quadro bem expressivo : |

Aalretaxas o

Mezes Dire’tos de fropotacko

Lo ortagdo
Julho ...t 085:367$80  1222.964$59
Agosto......-. 1.160:503$31 ' 122.986$88
Setembro.. ... 1-360 657$81 120 514421
Outubro....... 1:754.791$73 113.713%33
Novembro..... 1.637.150%75 150.928%$89
Dezembro...... 1 787.564$43 528 824%4 1
Janeiro . - . 2.010 372$20  104:817$89
Fevereiro . .... 1496 .843$87 172.028877
Marco........ 1.641.364$25 =~ 123.674$35
Abril VL. 1.660 649006 170 713$04
Maigl . 0. a0 1.639.173$22 128.373$35
Junho 1.751 230$26 ~ 103.013$38

Apesar de ter sido maior do que em 1919-20 ndo
s6 o rendimento das sobretaxas, mas o dos direitos
em ouro convertidos em escudos, pois o cambio foi
peorando sempre, o total do rendimento em 1920-21
foi de 22 059 contos, ou apenas 146 '/, do que fora
em 1913-14 mesmo nominalmente considerado. Quan-
do forem publicadas as estatisticas, ver-se-ha que a
- decadencia continia desde Julho de 1921 o que ella é
sempre devido ao facto de comprar cada vez menos
i4 fora esta populagdo cada vez mais pobre, embora o
governo continuasse a comprar na America para ella,

cem pagamento de direitos, antes com perdas, 0 pdo .

nosso de cada dia, que ella ndo produz,

Os encargos annuaes da divida externa de 3 por
cento orcam por 4.600 contos em ouro. .

Em 1013-14, com o agiQ cambial andaram por
5.500 contos em moeda corrente. Depois de paga esta
conta pelas receitas dos direitos aduaneiros de impor-

| degas.

tagdo restava ainda um saldo de cerca de 10.000
contos. U grisupsq mol
Em 1018-20 o custo medio da libra para o'the-
souro nao-deve ter sido inferior a cinco' vezes'o ‘valor
nominal. Os mencionados encargos ter-se-hiam 'assim
elevado’' pelo menos a 23.000 contos. Ndo teriam jd
chegado para isso as mesmas receitas, que foram de
cerca de 22.537 contos, como se viu. '~
As ‘compras de ouro pelo Estado em'1920-21 ndo
foram a menos de 7,5 vezes o valor nominal. Teriam
ido, portanto a 34.500 contos os encargos ‘da mesma
divida. As mesmas receitas mal teriam dado 'para
cerca de dois tergos. 113, OFRI
A despropor¢do é cada vez maior, apesar de cres-
cerem as receitas do regime de ouro e de sobretaxas!
Desde 1018 para cd-sem irmos mais longe, a ten-
dencia nacional, que ainda hoje se acentua e ‘que
¢ fatal com as actuaes engrenagens administrativas,
financeiras e economicas é para o augmento ‘accele-
rado das despezas, do deficit, da divida, do agio cam-
bial, do descredito e de desordem com diminuigcdo
de trabalho, de produgio e de riqueza. m
Como consequencia necessaria, quanto mais'se’ele-
varem os direitos pelas taxas, e sobretaxas e regime
de ouro, menor tem de ser a receita alfandegaria, con-
siderada no seu valor intrinseco por que menos tem
de ir sendo a quantidade de mercadorias importadas
por uma populagio que tambem diminue e tem re-
cursos cada vez mais reduzidos. EIILAT
Este resultado tristissimo, que os factos jd puzeram
em evidencia cem a politica fiscal seguidd desde 1918,
ha-de assinalar-se ainda em mais elevado grau sob
o dominio d'aquella que deu origem 4 pauta dupla
provisoria e determinard a definitiva. SAhEL
Por causa das mesmas situagGes e das mesmas:Cir-
cumstancias tambem ella nio promoverd 6 desenvol-
vimento da produgdo agricola e industrial, apesar de
ser apresentada como proteccionista e fomentadora.
Comecem pela regeneracio do Estado e pela mul-
tiplicacio dos esforgos productores, especialmente na
terra, sem necessidade de exageros tarifarios, sé qui-
zerem chegar a maiores receitas efectivas nas -afl-fa-n-

Quirino de Jesus

A nova sobretaxa ¢ 2 carestia da vida

Conforme foi auctorisado pelo ‘governo, a sobre-
taxa de 200 por cento que os caminhos de ferro es-
tavam cobtando sobre os pregos das suas tarifas, foi
elevada a 300 por cento a partir de O d’este mez.

Nas linhas da Companhia Portugueza esse novo
augmento ndo incide nos bilhetes de passageiros nem
nos transportes de grande e pequena velocidade das
seguintes mercadorias:’ e

Assucar; arroz; azeite de oliveira; bacalhau; ba-
tata: briquetes (aglomerados de carvio mineral); car-
queja ; carvio vegetal ; castanha; centeio; ervilha verde;
faxina; feijdo secco e verde; fructas frescas; grio de
bico: leite; lenha; massas alimenticias; milho; mo-

'~ tano; peixe fresco; salgado; salpicado ou em salmoira;
"'téros para exportacio pela barra de Lisboa; trigo.

Nas linhas do Estado—Minho e Douro e Sul e
Sueste~—sdo em menor numero as isengdes, ficando os

" bilhetes de passageiros de 3." classe isetitos-de qual-
" quer augmento; a sobretaxa nos de 1. classe elevada

de 50 °/, € nos de'2.* em 20 °/. - ¢

Das mercadorias nio sio attingidas quando trans-
portadas em g. v. as seguintes; azeite; batata; casta-
nha: fructas e hortalicas frescas; legumes verdes; peixe
fresco, salgado, salpicado e em gelo, e taras' vazias.
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Em pequena velocidade sé ndo sido attingidas as
seguintes ;. ‘

Adubos; batatas; carqueja; carvido vegetal; cépa;
estrumes ; faxina; lamas; lixo e motano. |

Nas linhas da Companhia Nacional, sé sdo isentos
da nova sobretaxa os bilhetes de passageiros.

Nas do Valle do Vouga e Sociedade Estoril (Cas-
caes) a sobretaxa de 250 °/,, sendo d’ella isentas os
mesmos generos que nas linhas da C. P,

E’ para notar a divergencia no criterio das diffe-
rentes emprezas; pois sendo actualmente o regime ta-
rifario em todas ellas o mesmo no que respeita a dis-
posi¢Oes de caracter geral, natural parece que sendo a
actual sobretaxa de 200 °/,, egualmente cobrada em
todas as linhas, a sua elevagdo a 300 °/, fosse tambem
applicado pela mesma forma em todas ellas.

Esta differénga de tratamento concorrerd para se
restabelecer o regime de confusdo a que se quiz por
termo com a unificacdo de tarifas feita em 1020,

Nio discutimos qual dos criterios adaoptados seja o
melhor; o que entendemos é que antes de se ter posto
em vigor a nova sobretaxa devia ter havido um acordo
entre as differentes emprezas sobre a forma da sua
applicagdo, pois nio se comprehende que, por exem
plo o azeite, quando em pequena velocidade, nas li-
nhas da C. P. tenham apenas a sobretaxa de 200 ¢/, e
na do. Sul e Sueste, do Minho e Douro e na de Mi-
randella. a de 300 °/,.

Estas anomalias s6 servem para difficultar o ser-
vico e provocar protestos e reclamagdes da parte do
publico. Feitos estes pequenos reparos que se nos afi-
guram de todo o ponto justos, sugere-se-nos a con-
veniencia de fazermos algumas consideracdes sobre a
influencia que o novo augmento de tarifas pode vir a
ter na carestia da vida.

Como o leitor viu, a grande maioria dos artigos
de primeira necessidade, especialmente nas linhas da
C. P, que sio aquellas em que é mais intenso o res-
pectivo trafego, ndo estio sugeitas ao novo augmento,
o que sendo de todo o pouco justo, principalmente
para gue ndo haja mais um pretexto para o honrado
commercio arrancar 4 depauperada bolsa do consu-
midor mais umas dez vezes, pelo menos, o que resul-
taria da elevagio do preco do transporte, representa
um sacrificio,—o trafego d’essas mercadorias é muito
importante—que talvez ndo seja apreciado pelo pu-
blico como merece, pela simples razio de que na sua
grande maioria, o ignora, sabendo apenas que a ali-
mentacdo lhe custa cada vez mais cara e deixando-se
levar no cb6ro dos commerciantes, continuari attri-
buindo ao caminho de ferro uma parte das culpas da
sua situagdo. Porque a verdade é esta: o augmento
dos pregos das tarifas de caminhos de ferro, sendo o
mais pequeno factor que realmente pode ter influido na
carestia da vida, tem sido um dos principaes pretextos
de que o commercio se tem servido para a sua ga-
nanciosa especulagdo, elevandoa ao ponto em que
hoje se encontra e que nada just!fica. |

Julgamos que ndo € segredo para ninguem que,
ao passo que n’outros tempos um negociante se con-
tentava em ganhar uns 20 ou 25 °/,, ou menos ainda,
hoje ndo € para elles negocio tudo quanto nio dé um
lucro, de pelo menos 200 ou 300 °/ .. o1
- A isengao da nova sobretaxa ou o pequeno aug-
mento, como nas linhas do Estado, nos bilhetes de
passageiros, nido deixa egualmente de ser louvavel,
porque o é tudo quanto possa representar um Bene-
ficio para o publico, embora, a nosso vér, pudesse
muito bem ser supportada por inteiro pelo menos na
1.* e 2* classe, pois que apezar de tudo quanto para
ahi 'se diz inconscientemente dcerca de transportes no
caminho de ferro, podemos assegurar que sendo mais

reduzidos do que em muitos outros paizes, € a unica
coisa barata que ainda temos em Portugal.

Nao comprehendemos, ou por outra, comprehen-
demos talvez de mais, a razio da guerra feita ao ca-
minho de ferro pelo publico quando vémos elle pagar
precos exorbitantes por um bilhete de theatro ou d’'uma
praga de touros; por uma passeata de automovel ou
por qualquer coisa que represente um divertimento ou
bambochata.

O feijdo estd caro?—A culpa é do caminho de
ferro. O peixe e a carne estio caros ?—E’ o caminho
de ferro. _

O carvio?!—Pois se o caminho de ferro leva pelo
transporte tanto como o seu valor. ..

E a manteiga, o queijo, os ovos-: . -

E’ tudo o caminho de ferro.

Nido serd isto o que diz o tendeiro. o carvoeiro, o
homem do talho, a mulher do peixe, e toda essa cd-
fila de... bdas pessoas com quem 4 forgca temos de
ter relagoes?

Que o digam as donas de casa.

Ha dias um nosso amigo, que conhece o caminho
de ferro como os seus dedos, pois que a elle dedicou
a melhor parte da sua vida, entrou n'uma mercearia
para comprar um pouco de queijo da Serra. O homem
pediu-lhe uma exorbitancia por cada kilo, coisa parecida
com o triplo do prego por que elle ficava posto em Lis-
boa, e como o nosso amigo se mostrasse admirado,
o honrado merceeiro atalhou logo: entio que quere:
o caminho de ferro augmentou os pregos em 200 °/,.
J4 vé.-.

Apanhado em flagrante roubalheira, pois que o
nossa amigo, sabendo bem quanto o queijo pagava de
transporte, lhe poz logo a calva d mostra, titubiou
meteu os pés pelas maos e teve que ficar com o quei-
jo que depois, com certeza, impingiu mais caro ainda
a qualquer incauto.

Ora se todos nés fizessemos como o comprador
do queijo, que ndo se deixou espoliar deixando a mer-
cadoria ao espoliador, talvez a carestia da vida ndo
tivesse chegado ao ponto em que se encontra.

Evidentemente o cnsto do transporte de uma mer-
cadoria tem que imfluir no seu prego de venda, mas
nio é o accrescimo de um ou dois centavos em cada
quilo de uma mercadoria que justifica o augmento
de umas dezenas de escudos n’'um kilograma dessa
mercadoria.

J& em 1920 quando da ultima reforma de tarifas,
tivemos ocasido de mostrar com algarismos qual a
imfluencia que o agravamento dos pregos do ca-
minho de ferro poderia ter na vida do povo. Umas
insignificancias; um centavo em caba kilo n'umas mer-
cadorias, n’outras 1,5, nao excedendo nunca o aug-
mento a dois centavos.

Com a sobretaxa de agora ainda menos agrava-
mentos ha, porque dos generos alimenticios de pri-
meira necessidade apenas os ovos e 2 carne estio em
todas as linhas, em grande e pequena velocidade, a
ella sugeitos, e diga-se de passagem, razio alguma
havia que aconselhasse a isenta-los.

A taxa do gado bovino estd bastante reduzida, mes-
mo com a nova sobretaxa.

Um vagdo com 10 bois de Aveiro até o Mercado
do Gado paga de transporte 98408 ou seja 4 razio de
0$80,8 por cada boi. Computando em 300 kilos o
pezo de carne de cada boi, sem contarmos com
os despojos que tambem valem bom dinheiro, teremos
para um kilo pouco mais de $3,2.

Mais de dez vezes isto teremos de pagar a um mogo
se 0 mandarmos buscar um kilo de carne ao talho.

Seria o custo de transporte que fez elevar o preco
da carne de $40 que era em media antes da guerra,
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para os 4§50 que tambem em media nos custa agora?

Os ovos atingiram um preco tio monstruoso com
a exportagdo clandestina para Hespanha, que nio é
certamente por o seu transporte, em grande velocidade,
ficar custando apenas cinco vezes mais do que em
1014, que elles deixardo de continuar a ser o melhor
motivo, para os contrabandistas passarem a enfileirar
na avalanche dos novos ricos que repimpados nos seus
luxuosos automoveis nos insultam, envolvendo-nos 4
sua passagem em nuvens de poeira ou inutilisando-
nos o fatinho com salpicos de lama que, 4s vezes, nos
suja a cara.

A verdade deve sempre dizer-se, muito embora
por vezes desagrade a alguem. E’ preciso proclamar
alto e bom som: as emprezas de caminhos de ferro
quasi estdo fallidas e consequentemente o seu pessoal
lucta com as maiores dificuldades para poder viver.

E’ necessario, é indispensavel que o Paiz dé ao ca-
minho de ferro, que é o mais importantante factor da

economtia da nacdo, os elementos uecessarios para que

desempenhe o papel que lhe compete. Contribuir para
a ruina do caminho de ferro é arruinar o paiz.

O augmento de 100 /, na sobretaxa de 200 que es-
tava em vigor, representando apenas um novo agra-
vamento de 33 °/, ndo pode e nido deve por forma
alguma influir no custo da vida, tanto mais dadas as
1sencoes. que acima apontimos.

Esta nova sobretaxa cujo fim principal é atender a
situagdo do pessoal, augmentando-lhe a subvengiao por
carestia da vida, podia a nosso vér, ir ainda mais lon-
ge.Se compararmos os augmentos que outros meios
de transporte fizeram de 1914 para cd4, com o do ca-
minho de ferro, verifica-se facilmente o rigor da nos-
sa asserciao. Se nio vejamos:

Antes da guerra, algumas vezes que pudemos en-
trar em extravagancias, pagdmos por um automovel
que nos trouxe, com mais cinco pessoas de familia, do
Rocio 4 Fstrela, uns oito tostdes, comprehendida a gor-
geta. Hoje esse mesmo automovel ndo faz esse per-
curso por.menos de vmte.escudos

Ja nos pediram 50 n'um dia de gréve de electricos,
€m que, debaixo de chuva, tivemos que fazer esse
passeio a pé.

Por}27$03 pode hoje qualquer cidadao transpor-
tar-se em primeira classe do Rocio ao Porto. Serd
caro? Comparado com o automovel para a Estrella,

de graca.

Quando”o auto custava $80 centavos, o bilhete par-
o Porto custava, em primeira classe, 6$86, isto é, pouco
mais de oito vezes. Hoje custa mais barato ir ao Porto
do que 4 Estrella ou 4 Graca!!

Para dar um passeio a Cintra em 1014, gastdva-se
em primeira classe $54; hoje gasta-se 1$74, isto ¢,
pouco mais do dobro.

Um auto deve custar coisa parecida com uns
200$00.

A gazolina estd tio cara!l... |

Estd, é verdade; mas o carvio de pedra que antes
da guerra se chegou a comprar a 3$00 a tonelada,

attingiu em 1920 o bonito prego de 300$00, e hoje

ainda estd muito barato,
~Mas nao fallemos sé do transporte de passageiros,
vejJamos o das mercadorias.

Uma tonelada de batata, quando em transportes
de vagido completo de 10 toneladas, paga da Guarda
até Lisboa 14§81, quere dizer, n'um percurso de 348
kilometros, nio chega a pagar $01,5 por kilo.

Uma carroca da estagdo de Santa Apolonia, nao
chegando a carregar uma tonelada, leva, para S. Paulo,
por exemplo, pelo menos 5500,

Se mandarmos vir de Santarem um vagido com
oito cascos de vinho pagaremos 4$30 por tonelada, o

que  d4d para oito toneladas, minimo de vagio com-
pleto, 34$40.

Uma carroga para levar um casco de Santa Apo-
lonia ao Conde Bardo por ‘exemplo, o menos que le-
varia sio 5%$00, o que para os oito cascos representa
40$00'!

Como este poderiamos citar centenas de exemplos
mas cremos bem que o leitor ndo precisa de ser mais
macado com numeros, para ficar bem ellucidado sobre
a desproporc¢io que existe entre os fretes do'caminho
de ferro e os de qualquer outro meio de transporte,
desde o automovel até o classico galego de esquina
que nao atravessa a rua a levar uma carta por menos
de uma coréa (em calio tem mais sabor). :

Entretanto estamos 4 espera de ouvir gritar aos
quatro ventos, e alguns prélos a gemer, que o augmento
das tarifas do caminho de ferro fez encarecer tudo
mais ainda do que estava.

O tendeiro augmentou mais um tostdo em cada
kilo, seja do que for; o alfaiate a pedir mais 100$00
por cada fato, porque,—sem reparar no contrasenso—
a fazenda que affirma ser ingleza, para fazer valer a alta
do cambio, paga agora muito mais no caminho de
ferro; e o sapateiro que affirma que o transporte dos
coiros dobraram os pés com a cabeg¢a, para nos extor-
quir mais 5%00 em cada par de botas.

D'isto, d’esta feroz especulagio é que tu, leitor e
eu, nos devemos defender. Ndo compremos sendo o
que nos for absolutamente indispensavel.

Fagamos como o tal amigo, ndo compremos o
queijo.

Sdo capazes de dizer que somos incitadores 4
gréve, T

Nido importa; abengoada seja a gréve dos consu-
midores se ella se puder effectivar.

J4 depois de escripto e composto este artigo, sou-
bemos que o governo, vendo as varias formas como
as emprezas applicavam a sobretaxa,—uma perfeita
torre de Babel— resolveu intervir no sentido d’essa
applicacdo se tornar mais uniforme, e para esse fim a
Junta Consultiva dos Caminhos de Ferro se estd en
tendendo com as emprezas.

Acabou-se por onde se devia ter comegado. O con-
trario é que seria para admirar.

Fecith

Relacoes ferre-viarias internacionaes
| ey A ¢
O «Sud-Express» e os rapidos de M‘e'd_lna--

Uma linha portugueza de navegagdo regularisadora das passa-
gens para a fimerica do Sul. - A proposta das companhias
francezas para um novo comboio entre Paris e Lisboa. -0
«Sud-Express» fazendo tambem servigo de 1.* classe.—-O
exemplo dos rapidos Paris-Marselha.—- Combolos directos
Lisboa-Medina ¢ Lisboa-Hendaya. - O sgrvigo dg carruagens
directas entre varlas companhias.

Estario pois as companhias de navegagdo dispos-
tas a ajudar a fazer do porto de Lisboa, o Caes da
Europa? Talvez! Mas é bom ndo esquecer que asem-:
prezas de vapores que até agora nos teem servido sdo
extrangeiras, os seus portos de base, s3o no norte da
Europa, € o seu interesse € transportar os passageiros
o mais longe que lhe for possivel. Podendo pois leva-
los a Bordeus, Cherburgo ou ao Havre, ndo os deixa-
rio certamente desembarcar em Lisboa. . -

E’' certo que a Companhla dos Vagbes-Leltos se
interessa muito pela 'via Lisboa, cujo serwco desde ha
muito procura valonsar mas ella propria, ‘'em algumas



















