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Uma questdo gravissima

De dia para dia se agrava a situagdo economica do

paiz. 1)
Nio ha empirismos governa
lise do cambio com a concomiante I
nossa moeda. Exportagdo exigua; importacio do que
deviamos produzir; excessivas despesas do Estado,
cobertas artificialmente pelo recurso damninho ao cre-
dito e 4 emissio de notas; descaroavel especulagdo

commercial que exagera 0S lucros; todos esses facto-
res de ruina intimamente connexos de.tern}m.am a ca-
restia da vida e dos materiaes 1€cessarios as 1:1dustr|a§.

Mais que nenhuma outra sao afectados os cami-

nhoé de ferro pela desvalorisagio da moeda. Ao e‘n-
carecimento dos materiaes nos mercados productores
junta-se a acg¢do do cagml?m.. Um pessoal numeroso e
cuja productividade foi diminuida pelo absurdo regu-
lamento das 8 horas de trabalho reclama novas sub-

vencoes com o fundamento real na carestia crescente

dos generos mais necessarios. . 5
(;gomo atendel-os ? Elevando as tarifas, visto o custo

é, em média, 450 °/, do anterior, nao
st e m a elevacdo de todos o0s outros

arem proporgao co 3 0
7 ot ], se ndo houvesse dois inconve:

regos ? Seria rasoave 5
b ra nova especulagio do commer-

ientes : pretexto pa
giugnaeue gor uma elevagido de 10 no t_ransporte aug-
menta 100 ao prego de venda, € retrahimento do tra-
cerescimo de receita muito dquem

ixando 0 a -
tego deixan do augmento das tarifas.

: 1 | |
~ %ertcoednatgie além da necessidade instante de cobrir
‘de ¥xploragio, de attender pretengdes

as despesas de :
justifica%as do pessoal, de solver quanto possivel os

ernativos que travem o des-
tante desvalorisacao da
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encargos financeiros, é urgente a acquisicio de mate-
rial fixo e circulante para todas as nossas linkas.

Carecem umas de larga renovagio de carris. De-
vem outras proseguir simultaneamente ao reforcamen-
to da via. Ha necessidade de ampliar estagdes, de
crear oufras novas.

Linhas ha, como a do Vouga, que a guerra sur-
prehendeu no fim da construcgdo, sem terem tempo
de organisar as suas reservas de material.

Se passamos ao material circulante maiores sio as
difficuldades.
~As linhas da Povoa e Guimaries teem locomotivas
insuficientes se nio em numero, 20 menos nas suas
caracteristicas, de modo que nido podem assegurar
servigo desafogado e economico.

Na linha do Vouga faltam machinas para o trafego
de mercadorias em rampas extensas e asperas.

Precisa a Beira Alta de machinas para os seus
expressos e rapidos.

Precisa-as a Companhia Portugueza apezar das im-
portantes acquisigoes feitas.

O mesmo se pode dizer de varias linhas em rela-
¢do a vagoes e carruagens,

Como adquirir esse material, mormente aos altos
precos actuaes quem ndo tem disponibilidades?

No principio do anno corrente o Governo foi in-
formado de que seria facil obter da Allemanha o pa-
gamento da parte da indemnisacdo devida a titulo de
reparagdes, em material, especialmente material de ca-
minhos de ferro.

O sr. dr. Antonio da Fonseca, que foi um dos mi-
nistros mais criteriosos ‘e ponderados que teem gerido
n‘este ultimo decenio a pasta do Fomento, procurou
dar seguimento a esse alvitre encarregando a Commis-
sdo de sobretaxas de preparar uma solugdo pratica.

A Commissao dirigiu-se a todas as empresas de
caminhos de ferro: Estado e Companhias, centralisou
os seus pedidos de material, procurou, de acordo com
ellas, unificar quanto possivel os typos e avaliar a im-
portancia das requisi¢des. :

Todo esse trabalho foi feito e entregue ao Governo.
Deviam seguir-se as negociagoes da Commissdo de
reparacdes, a escolha de fornecedores e os contractos
subsequentes das empresas com elles.

Duas difficuldades surgiram. O governo Barros
Queiroz alimentava a esperanca de receber em moe-
da a indemnisagdo e preferia essa forma de pagamen-
to, ao material, que seria depois adquirido livremente.

Em theoria essa solugdo seria mais vantajosa, re-
sultando manifestamente mais barato o material. Sim-
plesmente poucas sio as probabilidades de obter essa
forma de pagamenta, quando, pelo contrario, o forne-
cimento de material em conta de reparacoes seria fa-
cilmente conseguido. Estd sendo fornecido 4 Romania
e a outros paizes. Os fabricantes instam por encomen-
das pagas n’esses termos.

Vejamos agora a outra difficuldade.

Como seria pago pelas Companhias o material
assim adquirido, se ellas ndo teem recursos para tanto?

A solucgido afigura-se-me simples e facil.

E’ incontestavelmente de interesse publico a me-
lhoria de condigdes d'exploragido da nossa rede ferro-
viaria. Nao tendo as Companhias recursos sufficientes
para as realizar, ao Governo compete providenciar,
auxiliando-as, como se faz em toda a parte onde ha
juizo e boa administragdo.,

Pois o Estado constroe, conserva, policia e rénova
as estradas, sem d’ellas tirar receita directa e ndo ha-
de comparticipar os encargos de vias de communica-
¢io de primacial importancia?

Demais, o material fixo dos caminhos de ferro é
incorporado no dominio publico; fica pertencendo a0
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patrimonio do Estado. Justo é que elle o adquira
quando o encargo ndo cabe nas possibilidades da em-
presa exploradora.

Quanto ao material circulante estatuem os con-
tractos vigentes que pertence ao dominio da empresa,
que o ndo pode porem desviar da sua funcgdo, 0 que
nao impede o Estado de comprar material, € empres-
ta-lo conservando a propriedade. Pode ainda estipular,
como compensacgdo, um juro, comtanto que se man-
tenha o caracter preferencial aos encargos financeiros
ja contrahidos.

Se o Estado applicasse a melhorar as linhas de com-
panhias 100.000 contos recebidos em material da
Allemanha, que melhoria cousideravel de servico se
obteria! E que reflexo ndo teria na economia do paiz
essa melhoria?

QQuando a situagio das Companhias melhorasse, po-
deria o Estado compartilhar do saldo de disponibili-
dades como remuneragdo do capital imobilisado.

Se ndo o houvesse, teria sido esse capital utilmente
empregado, como o que se destina a estradas, a pha-
roes, a rios,”a portos, sem remunerag¢iao directa.

Assim, pois, ndo se devia demorar, por causa da
forma do accordo entre Companhias e Governo, a
encommenda do material. Esse accordo era de secun-
daria importancia e a todo o tempo se celebrava, visto
que o material ficava sendo do Estado.

Outro assumpto importa relembrar. A profunda
perturbagio mental e moral originada pela guerra, ou
por ella tornada de latente em aguda, deu logar a4 sa-
tisfagio de uma caprichosa reivindacagio sugerida dos
meios operarios pelos agitadores profissionaes empe-
mhados em preparar a revolugdo social.

O limite obrigatorio de 8 horas de trabalho im-
pesto indistinctamente a todas as profissdes, sem dis-
tinccdo de natureza do servico nem das horas de pre-
sencga, ¢ um cancro para as administra¢oes, e da lugar
a desegualdades revoltantes e immoraes, nocivas 4
disciplina. Assim, um machinista do rapido Lisboa-
Porto faz, dentro das 8 horas, aquelle servigco da maior
responsabilidade, nada recebe de extraordinario. Ou-
tro, que anda a ronceirar nos comboios de via, traba-
lha mais de 8 horas, recebe dobrado por varias horas

suplementares ganhando muito mais que o primeiro.

Um chefe d’estagdo ou carregador de uma estagio
onde passam 2 ou 4 comboios por dia vence muito
mais que tendo 8 horas de trabalho vielento n'uma
estagdo importante, etc., efc.

Que o pessoal, a bragos com a carestia da vida
queira ver melhorada a remuneragdo, ¢ justo; mas
para que seja possivel é preciso que, por um regula-
mento absurdo se ndo imponham 4s empresas encar-
gos evitaveis.

As companhias procuraram em tempo util atenuar
os maleficios de uma regulamentagio feita sem sciencia
nem consciencia; debalde, porém. O ministro d’entdo
dr. Domingos dos Santos concordando embora com
as observacdes que lhe fizeram, manteve os preceitos
que entdo- seria facil modificar. Passou tempo. Ter-
minou o praso de validade do regulameiito. Porque
nio ha de ser revisto e racionalizado ?

Sdo trez providencias communs que teem de ser
tomadas com urgencia:

Augmento prudente de sobretaxas nas linhas onde
for possivel e nos ramos de trafego que o comportem,
com os devidos correctivos nas tarifas especiaes.

Fornecimento de material fixo e circulante adque-
rido pelo Estado,em conta de reparagdes, e cedido ds
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empresas em condicoes razoageis e acommodadas ds
suas possibilidades linanceiras.

Mudificacio do horario de trabalho em harmonia
com as exigencias e condicHes especiaes dos. servigos
de caminhos de ferro.

Para a realizagio d'cste desideratum devem as em-
presas empenhar todos os esforgos, cumprindo ao go-
verno attender as suas justas solicitagcoes.

Para isso é preciso porém que haja Governo. ..

J. Fernando de Sousa.

T Leiidh.
Receitas ordinarias

Temos posto sempre como principio fundamental
que a reorganisagio financeira e economica do Estado
é impossivel sem comegar por um coérte fundo nas
despesas publicas.

Mas tambem temos salientado sempre que essa obra
de saneamento orcamental necessariamente ha de ser
completada com todo o esforgo para o maior desenvol-
vimento possivel das receitas geraes do Estado. Ha
mesmo neste assumpto grandes liquidacdes a fazer,

Um dos maiores factores a considerar nos planos
da reorganizacio nacional, quando elles sejam possiveis,
é que, por falta de finangas de guerra, as nossas re-
ceitas publicas ordinarias nao cresceram de 1916 a 1918,
e apenas tiveram augmentos, insignificantes no. co-
meco, desde o segundo anno indicado, pelas desorde-
nadas tentativas de maior tributagdo que principiaram
no periodo sidonista.

Uma tal situagio, contraria 4 de todos os paizes que
entraram na guerra, obrigard o Estado a reivindicar
de todos os cidadios, mas especialmente dos que vie-
ram amontoando lucros, tudo aquillo que lhe pertence
para a salvagcdo commum.

Todos deveriam olhar para o quadro das receitas
ordinarias cobradas nas gerencias de 1913-14 a 1919 20
e orgadas para 1920-21 e 1921-22, cuja cobranga ainda
nio consta de documentos officiaes yublicados.

Em seguida o apresentamos, devendo notar-se que
0s seus valores vio em contos e que d'elle excluimos os
rendimentos das réeies ou exploragdes autonomas do
Fstado e bem assim os lucros de titulos na posse da fa-
zenda, que nada significam :

Annos Recoltas ordinarias
ORI B4 s nsodasteabiines s 59.669
0007 73 1 TN RE RIS SN 51.288
1085510 b sl sisiivenls ¢ 55.670
FORO-ATs oy aiovia v ttele 59.212
1017-18 ... .. 59.038
1918420 50 Sdanad el Wi 76.123
191920, 50 wilimie s 20 5541011100:965
1020521 o5 b Jsah dladames 80 . 287
102122 . v woy aattlivgeman 140410

Esta curva, em tal epoca, é irrisoria. A par d'isso,
o deficit do Estado foi de mais de um milhdo de contos
no mesmo periodo.

Assim, nos primeiros quatro annos de guerra, di-
minuiram as receitas, deixando-se o0s particulares
amontoar em seu poder o que em justica pertenceria
ao Estado se tivesse ‘boa administragio.

Nio se augmentaram nem se criaram impostos a
bem dizer até 1918. Pouquissimo foi mesmo o que se
fez nesse anno para assegurar novos recursos ao The-
souro, como os resultados da gerencia de 1917-18,
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ainda inferiores ao de 1913-14, e o0s de 1018-19, pouco
superiores, puzéram em evidencia. A
Depois. nio se desenvolveu, como era necessario,

até o fim de 1020, a mesma politica fiscal, bem defici-

entemente comecada em 1018. |
““Parallelamente a'isso houvera uma depressao nos

rendimentos das alfandegas, os quaes sO voltaram a
crescer com as differengas resultantes do pagamento de

parte dos direitos em ouro.
S6 em 1010-20 as receitas ordinarias cobradas come-

caram a chegar quasi ao dobro.

O progresso era ainda pequeno se attendermos 4s
relacBes de' valdres determinados pelo aviltamento da
moeda. Quasi o mesmo dizemos das orgadas para 1021;
cerca de duas vezes e meiasuperiores s cobradas em
1013-14, pois o escudo foi valendo cada vez menos.

As receitas cobradas em 1920-21 devem ter sido um
pouco'maiores do que as orcadas, as quaes se baseavam
geralmente na media dos trez ultimos annos, base muito

fallivel em tal periodo.

As confribuigGes concorreram pouco. para aquglles
pequenos resultados progressivos das receitas ordina-
rias. E' 0 que se vé no quaqraseguinte, on de os valdres

vdg ainda em contos: -

\ Contribuiches ¢  Registo e Impostos

AIBes impostos directos  sello indirectos
§O13apg o/ «582- 783 8.052 26.367
101415, ... ' 12.054 - '8.873 ' 18.520
1015-16« s vuoie 13.151 0 999 18 719

v 1006xA T v ot vk 109819510, 424 20.913
1017-18. -+ e 118:4751 12283 18 695
(OE8-30 a8 2 1T 525 17.527 20 650
1919-20. .« vt o0 18 414 | '26 089 37.600
1020.21 . wsvs . 15.961 18.560 ,. 25 915
1021-22. o e v v 42.201 27.900 42 384
Assim, as contribuigdes e impostos directos gonser-

arios até 1917-18 e os seus posteriores

augmentos em relagio a 1013. 14 foram de 37 /, em
19%8;19. de 46 “/, em 1919 20, de 27 °/, em 1920-21 e
de 287 %/» en 1921-22, muito duvidosos na cobranga.

O rendimento do imposto de registo e sello mante-
ve-se quasi o mesmo até 1016217, tendo em cada um
dos annos seguintes respetivamente o augmento de 39,

to, devendo de certo ser su-

70, 191, 107, e 212 por cenio .
perior ao previsto no penultimo anno economico.

As receitas dos impostos indirectos,sempre em dgca-
deticia até 1018:10, s6 tiveram augmentos, em relagio a
1013-14, desde 1019-20, sendo de 42 ‘:/., n’esse anno e
de 60 °/, em 1021-22, o.que foi especialmente devido
aos direitos em ouro e ds sobretaxas.

~Mas ainda nos annos em que ha augrpentos nas co-
brancas e previsoes de todas estas eSpecies de receitas
tributarias, elles sio mais aparentes do _que reaes.

Se considerassemos a desvalorisagao da moeda, que
foi galopando sempre, até ser de mais de 1-000 %/,
aquelles pretendidos augmentos desapareceriam deante
da realidade de depressoes muito superiores, .em todos

esses rendimentos publicos. !
ode dizer da fortuna ¢ rendimentos

O mesmo se p ! |
de muitos dos cidaddos, e s vezes €m ‘cqndlcﬁes peo-
res. Mas a outros, que nao foram poucos sucedeu exa-
ctamente o contrario, d custa-dos primeiros ¢ estando
ahi absolutamente in icada a necessidade e justiga de
grandes reivindicagoes fiscaes.
| ¢ que estd o encargo especial
r capital, ou fortuna, ou ren-
pena olharmos para o qua-
aes,0 que nos levard ainda

conclusoes.

varam-se estacion

Nos impostos'directos
das classes que teem maio
dimeéntos. Vale poP1ss0 a
dro das receitas dos princip
mais fortemente ds mesmas
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As receitas dos impostos abaixo designadas vio ex-
pressas ainda em contos; cumprindo sempre considerar
que.em 1020-21 e 1021-22 ellas represeniam apenas
caleulos.orgamentaes:

ludustrial de

Bantos o compa- lodusteialde Pru;ltal

B s nhias fabrls ¥  taxas garavs
" rgmn RPN e SegUrOS. \"%

I3 s 310 2 373 6. 379
1014-15. - . - ... 330 2.502 6.423
101518 0100+ 345 2.537 6,411
JOIBIT oirs 50's oo Adh0 . X537 6.477
FOIT-18:/:.14. | 04761 112-500 61533
(082 % (0 Piotobtulli . ¢ 3.837 7 820

' 27QY920% 2ak o oM F6SniM 8488020 n503200 2
1020-21. ....*®2igyR™ ws:g810 6 650
1021:22 3% .0 oo JiN2R 16!510 18 500

No or¢amento apresentado para 1921-22 ndo apa-
rece descriminada a contribuig¢io industrial de Bancos
e de Companhias fabris estando tudo englobado com
o producto das taxas geraes ¢ ainda com o dos funcio-
narios publicos por gtuias e estampilhas.

Atendendo-se ao periodo que se vem afravessando
desde 1914, podemos dizer, olhando para o.quadro, que
o progresso.de todas as contribuicoes ahi classificadas
em tres grupos foi quasi nullo até 1920-21, ou até ne-
gativa se considerarmos a desvalorizagio da moeda.

Sob este aspecto, 0 mesmo podemos dizer dos re-
stiltados que‘'se previram para 1921-22, sob a regencia
das leis dos coeficientes. v i

O total das receitas das contribuigdes industriaes
desde 1014-15 a 1920-21 pouco teria excedido 40.000
contos.

O resultado nio sabemos se & tragico, se é ridiculo,
guando notamos que se encontram no paiz muifos in-
dustriaes que ganharam muito mais em quatro, € mesmo
trez ou dois annos, de que todo o rendimento que o
Estado terd obtido de taes impostos durante o periodo
inteiro, mesmo com os fructos esperados da lei dos coe-
ficientes. - 2

0Os 65.000 contos que o Estado terd obtido da con-
tribuicdo predial. no mesmo lapso de tempo causaur
tambem estranhezas analogas, por mais gue uma boa
parte da agricultura esteja oprimida por graves adver-
sidades.

Perfazendo essa receita com a de contribui¢io in-
dustrial um total pouco superior.a 100 000 contos, o
espirito fica ainda assombrado com a circumstancia de
ser tudo isto ainda inferior ao rendimento liquido total
de cada uma de varias sociedades poderosas que fi-
zeram, durante o mesmo periodo, exploracdes indus-
triaes e commerciaes na metropole ¢ nas colonias.

Salta aos olhos que isto ndo pode ficar assim, em-
bora se nio tenha de perder de vista a necessidade
de reduzir as despesas publicas a0 minimo possivel.

Quirino de Jesus.

Paragem automatica de comboios

Em Fairlop, estacio ingleza da ¢“Great Eastern
Railway», procedeu-se recentgmente 4 experiencia, que
deu os melhores resultados, de um apparelho electri-
¢o que collocado na machina de um comboio, ligado
por circuitos eleetricos a um outro dispositivo em
communicagdo com os carris, faz parar um comboio
animado de grande velocidade, antes de chegar ao
local em que encoamtre na linha obstaculos que o
possam fazer descarrilar.

O engenheiro americano, sr. Regan, inventor de
tio importante apparelho, foi muito felicitado pelos
engenheiros inglezes e francezes que assistiam 4s ex-
periencias e com ellas ficaram encantados.



3382

Ministerio do Comércio ¢ Comunicacoes

Seeretaria Geral do Ministério e dos Servigos de
Obras Padblicas

Decreto N.° 7:821

Considerando que a aplicagdo genérica dos direitos de impor-
fagio de 12 por cento no material circulante de caminhos de ferro,
inclnindo as locomotivas, a tornam sobremodo onerosa nas
actuais condictes de elevadissinio preco que sse material atinge,
agravando as precdrias circunstincias das emprésas de caminhos
de ferro e dificultando a respectiva aquisic¢do ;

Considerando que éss® material. especialmente as locomotivas.
s6 excepcionalmente é fabricado no pafs e que convém sobremodo
providenciar sobre a ‘sua acquisigdo, cuja necessidade tanto se
faz sentir ;

Considerando que para as maquinas de vapor de mais de 100
cavalos estipula a pauta o direito de $02 por quilegrama, nio
sendo razodvel que as locomotivas, que mdquinas de vapor sao,
se aplique direito muito mais pesado:

Hei por bem, sob proposta do Ministro do Comércio ¢ Comu-
nicacdes, tendo ouvido o Conselho de Ministros decretar o se-

inte :
& Artigo 1.° As locomotivas e seus pertences, carruagens e vagoes
de caminhos de ferro serd aplicacrg o direito de importagdo de
$02 por kilograma.

Art. 2.6 O direito fixado no artigo anterior serd aplicado ds
locomotivas que nas alfandegas tenham sido propostas a despacho
de importagio até éstadata e cujos direitos ndo estejam liquidados
e cobrados.

Art. 3.° Fiea revogada a legislag@o em contrério.

O Presidente de Ministério e Ministro do Inte ior e os Ministros
de todas as Reparticoes assim o tenham entendido e fagam exe-
cutar. Pacos do Govérno da Reptiblica, 22 de Novembro de 1921.
_ ANToNI0 JosE DE ALMEIDA— Carlos Henrique da Silva Maia
Pinto - Vasco Guedes de Vasconcelos—Francisco Xavier Peres
Trancoso —Jodo Evangelista Pinto de Magalhdes - Jodo Manuel
de Carvalho— Alberto de Veiga Simdes - Vasco Borges - Tomds
Fernandes — Francisco Alberto da Costa Cabral— Antde Fernan-
des de Carvalho.

Caminhos de Ferro do Estado
Consslho de Aministragao
DECRETO N.” T:838

Considerando que a publicagio dos decretos n.* 7:0M4 7:015,
7:016, 7:069, 7:189 e 7:220, respectivamente de 12 e 28 de Outu-
bro e O de Dezembro de 1020, e 8 de Janeiro do corrente ano,
que modificaram as disposigoes disciplinares da lei oxEﬂnica dos
Cominhos de Ferro do Estado, foi feita ao abrigo do disposto no
artigo 3.° do decreto n.° 6:960, de 22 de Outubro de 1920;

“onsiderando que o citado decreto n.* 6:960 foi ja revogado
pelo decreto n.* 7:774, de 29 de Outubro do corrente ano, por
terem cessado as circunstincias que deram origem A sua publi-
cucdo ;

cConsiderando, porém, que da publicacdo do decreto n."7:016,
promulgade ao abrigo do citado decreto n.” 6:960, de 12 de Ou-
tubro de 1920, resultavam direitos e situagdes que ndo poderiam
ser modificados no presente momento sem os mais graves pre-
juizos para 0s servigos ;

Considerando ainda ;Bue da divergéncia de procedimento ha-
vido depois da greve de 30 de Setembro de 1920 para com O pes-
soal do Sul e Sueste e o do Minho e Douro, benévolo para com
tste filtimo e rigorosfssimo para com o primeiro, resultaram si=
tuacdes desiguais e estranhas a que urge remediar:

Hei por bem, ouvido o Conselho de Ministros e usando da

faculdade que me confere o n.® 4.° do artigo 47.° da Constitui¢do
Politica da Repfblica Portuguesa. decretar o seguinte :
" Arligo 1.9 Sdo readmitidos ao servigo e reintegrados nas ca-
tegorias e lugares que desempenhavam com todas as condighes
‘e vantagens a estes inerentes, os agentes ferrovidrios civis e
militares, empregados nas Direcgdes dos Caminhos de Ferro do
Estade, que foram demitidos ou suspensos pela aplicacdo do
decreto n.* 7:189, de 9 de Dezembro de 1920, ou 472%1' qualquer
forma por motivo da greve de 30 de Setembro de 1920.
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Art. 2.° Aos agentes ferrovidrios das Direcgoes dos Caminhos
de Ferro do Estado, que foram compelidos, posteriormente a 30
de Setembro de 1920, a reforma por motivo da greve dessa data.
é conferido o direito de serem readmitidos ao servico e reintegra-
dos nas categorias e lugares que anteriormente desempenharam,
caso o requeiram no prazo de irinta dias a contar da data da
publicagdo do presente decreto, ¢ desde que sejam julgados aptos
para o Servigo. -

_ Art. 3." Para os efeitos da contagem do tempo de servigo, da
diuturnidade e reforma sdo considerados como em servi¢o inin-
terrupto desde 30 de Setembro de 1920, até a data da readmissdo
todos os agentes ferrovidrios demitidos ou suspensos pela aplica-
¢io do decreto n.* 7 189 de 9 de Dezembro de 1920, ou por qual-
quer forma por motivo da greve de 30 de Setembro désse ano.

L. Art. 4." Ficam revogados os decretos n.*s 7014, 7 015, 7 069,
7:180 e 7:229, respectivamente de 12 ¢ 28 de Outubro ¢ 9 de De-
zembro de 1920 e 8 de Janeiro do corrente ano.

Art. 5. Continuam em vigor as disposigcdes do decreto n.*
7:016, de 12 de Outubro de 1920, com todas as alteragdes poste-
riormente niele introduzidas.

o Art, 6. Serdo levantadas das folhas de matricula as notas
disciplinares que nelas hajam sido inscritas por motivo da greve
de 30 de Setembro de 1920.

Art. 7. Fica revogada a legisla¢io em contririo.

O Presidente do Ministério e Ministro do Interior e os Minis-
tros de todas as Repartigdes assim o tenham entendido e fagam
executar Pacos do Governo da Republica, 26 de Novembro de
1921. — ANTUNIO ] 1SE DE ALMEIDA — Carlos Henrique da Silva Maia
Pinto— Vasco Guedes de Vasconeelos - Francisco Xavier Peres
Trancoso —Jodo E. Pinto de Magalhbes—Jodo Manuel de Carva-
tho — Alberto da Veiga Simbes — Vasco Borges — Tomds Fernandes
- aﬁraucisco Alberto da Costa Cabral - Antdo Fernandes de Car-
valho.

Declaro que, para os efeitos do artiﬁo 6.* doregulamento apro-
vado por decreton.” 1:831, de 17 de Agosto de 1915, mantenho,
assumindo inteira responsabilidade, o deécréto de 31 de Outu-
bro de 1921 que nomeou, nos termos do artigo 1* do decreto n.’
7.773, do mesmo més, o engenheiro inspector do quadro de obras
piblicas Augusto César Justino Teixeira, engenheiro civil de 1.*
classe Artur Augusro Mendes, e tenente de engenharia Policarpo.
Augusio da Rosa Mateus, para constituirem a Comissdo Admi-
nistrativa da Administragdo dos Caminhos de Ferro do Estado.

Lisboa, 20 de Novembro de 1921. — Vasco Borges.

Direcgéo Geral de Caminhos de Ferro
PoORTARIA N.* 2:980

Manda o Govérno da Repfiblica, pelo Ministro do Comércio
e Comunicagdes, que, emquanto ndo forem reorganizados os ser=
vigos déste Ministério, continue a funcionar com a antiga orga-
nizagdo a Direcgio Geral de Caminhos de Ferro, ndo devendo
contudo ser preenchidas as vagas que se tenham dado ou venham
a dar no pessoal privativo, em comissdo ou adido, que continua-
rd em servigo nesta Direcgio Geral até a nova organizagio.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 5 de Dezembro de 1921 -
Vasco Borges.

Administragdo Geral das Estradas e Turlsmo
Reparticdio de Estradas

Aviso

Tendo Joaquim de Sousa Alves, Henrique Pereira Pinto Bra-
vo ¢ Augusto Jaime de Almeida requerido, nos termos do regu-
lamento de 21 de Abril de 1906, a concessdo de um caminho de
ferro, de tracgdo eléctrica, com a largura de via de um metro,
entre Mongdo (estagdo) e S. Orc{zério. no concelho de Melgago,
shbre o leito da estrada nacional n.” 23 com a extensdo aproxi-
madamente dé 20 auiidmetros estd aberto por esta Repartigio um
inquérito administrativo de utilidade piiblica, por espaco de trin-
ta dias, a fim de, para os efeitos da base 4.* do citado regula-
mento. serem ouvidas as entidades e corporagdes interessadas da
regido servida pela referida linha férrea.

Re_particao de estradas da Administragio Geral das Estradas
e Turismo, 7 de Dezembro de 1921 —O Engenheiro, Chefe da Re-
parti¢do, Jodo Lino de Sousa Galvao Jinior,

Gt %
Augmento de tarifas na Allemanha

As tarifas dos caminhos de ferro allemdes foram
elevadas a partir do dia 1 d'este mez em 50 °/s para
mercadorias.

A partir do proximo mez de fevereiro devem ser
tambem augmentadas em 50 °/, as tarifas de passa-
geiros.
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A crise ferroviaria em Hespanha

Sobretixa de 15 °/, nas tarifas

A reforma dos caminhos de ferro que ha tréz annos
anda em estudo em Hespanha, ainda estd no periodo
de oestacio, ndo se podendo por emquanto prever
quando o parlamento a discutird.

Para acudir 4 crise que as Companhias estavam
atravessando, o governo promulgou em Novembro de
1016 a chamada Lei das subsistencias, pela qual ade-
anta 4s emprezas sete milhdes de pesetas por mez, e
ainda outras quantias, para acudir 4 situagio do pes-
soal e 4 acquisicdo de material, e das quaes pagam o
juro de 5 “/s.

Em Dezembro de 1918 um decreto concedeu pelo
prazo de um ano a sobretaxa de 15 "/, sobre as fari-
fas e que tem sido prorogada por periodos sucessivos
de um anno, tendo agora mais uma vez tido a proros=
gacao até que se aprove 0 novo regimen ou por mais
um anno, se antes d'esse prazo esse regimen niao for
posto em vigor. |

Esta sobretaxa foi sempre considerada insufficiente
pelas companhias que feem reclamado uma elevagdo
de tarifas em harmonia com as circunstancias, o que
o governo até hoje ndo tem consenlido.

O decreto de 17 de Outubro ultimo estabelecendo
o dia de trabalho de 8 horas em todos os caminhos
de ferro, mais foi agravar a situacdo embaragosa em
que todas as companhias se encontravam.

Outras medidas ainda como a obrigagio de s con-
sumirem o carvio hespauhol, e a elevagio dos direitos
para todo 0 material ferroviario, sao cpnsideradas pelas
companhias como causas de uma situagdo que deve
dar logar a um augmento de tarifas verdadeiramente
aterrador. _

A Camara de Industria, de Madrid, emittindo o seu
parecer sobre o projecto da reforma de camt_nhos de
ferro, entre outras judiciosas observacgoes diz o se-

guinte :

«[Jma politica inconsciente, njud:}dn pelas copmacoes sociaes
d'estes nltimos annos, encarecen mMais dogue o indispensavel, as
despezas que ao pessoal corresponden 13 exploracao dos cami-
nhos de ferro. Para estes resultados contribuird ainda mais sen=
sivelmente o efeito da recente e desastrosa applicagdo do dia de
trabalho de 8 horas, estabelecido pela Real ordem, modelo de im-
previsio governamental.

Ao augmento enorme
attitude do governo obrigan
nacional, v an

Da mesma politica de encarecimento & exemplo_a elevacao dos
direitos aduaneiros para fodo‘o material de caminhos de ferro.
n toneladas, que até Maio ultimo pagava

‘m iva de cer .
écmd}ré?ﬁglg%&m pesetas, estd actualmente onerada com 124.875

pesetas, v

A Espaiia Econdmica y Financiera ¢ 0 El Econo-
mista publicam artigos sobre este interessante assum-
pto, censurando fortemente 0 GOVErno pela promulga-
¢io da lei das 8 horas de trabalho e por ainda nio
ter sido resolvida a reforma ha tanto tempo em estudo
devido ao facto de no parlamento se debater princi-

palmente a questio de Marrocos ¢ 0 projecto da re-

fongzn?gn:: r‘lé ndo é s6 em Portugal que os gOVernos
nio encontram, tdo depressa como todos desejam—
quando encontram—as solugdes convenientes para 0%
complexos problemas que motivaram as crises varias

que, como as dos caminhos, de ferro, parecem eterni-

2 s£',.que 6 mais difficil do que parece, encontrar so-
lugdes que conciliem 0 Varios interesses egl jogo, dos
quaes alguns se entrechocam, € ja mais de uma vgz
Webivos! tideocadiiode- vet; 10 séied por Casa==onue

n6s julgamos que tudo anda peior do que em casa dos

no capitulo pessoal, ha que sommar a
do as emprezas a CONSUMIr 0 Carvao
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visinhos=-como n'outros paizes; alguns talentos que
se propdem a tudo resolver pelo melhor, quando um
dia ch_egam a ter, como vulgarmente se diz, «a faca e
0 gueljn.na maor, véem os seus tio sonhados e lindos
projectos condemnados ao ostracismo por inexequi-
veis. e

O problema dos caminhos de ferro é como todos
0s outros que se prendem com a economia das hagoes:
ha de ir andando com paliativos, e s6 poderd resol-
ver-se definitivamente quando se encontrar solucio
efficaz para os outros. Quando serd ? :

E" difficil fazer o prognostico. Ha de ser um dia.

& Gty .
Blindagem do revestimento dos pneumaticos

Uma das maiores peoccupacoes dos possuidores
de automoveis ¢é a conservagdo dos pneumaticos que
nao sendo bastantes resistentes 4 ac¢do de corpos ex-
tranhos que os possam cortar ou furar, podem dar
logar a repetidas panes, com todos os seus inconve-
nientes, além da despesa com as reparagdes e subs-
tituicoes.

Varios protectores se teem inventado para o reves-
timento dos pneumaticgs mais ou menos resistentes,
mas, ao que parece, todos até agora experimentados
deixam bastante a desejar.

Apparece, porém, agora um novo revestimento da
auctoria de um cavalheiro de Madrid, chammado D.
Franscisco Agusti, que parece destinado a grande su-
cesso, suplantando tudo quanto até aqui se tem posfo
em pratica. ‘

Esse revestimento é consiituido por uma série de
aros metallicos combinados de modo que, collocados
paralellamente uns aos outros se podem-ajustar 4 su-
perficie exterior dos pneumaticos, formando uma es-
pecie de blindagem ou couraga que defende da acgdo
dos corpos extranhos,

Esses aros sao entrelacados por meio de arames
transversaes formando como que uma trama.

A blindagem além de cobrir a superficie do pneu,
impede que cheguem 4 cobertura os corpos que pos-
sam atravessa-la, pela grande elasticidade e mobilida-
de que resulta da combinagdo dos aros com o tecido,
tendo a faculdade de mover-se cada aro de per si in-
dependente dos outros,

Tambem se pode construir a blindagem com um
arame enrolado em helicoidal, tecendo-o transversal-
mente com outro arame formando a trama.

! et .
Z afra a Huelywan

Apezar do trafego desta linha ter augmentado em
1020 em relacdo ao anno anterior, as receitas liquidas
diminuiram devido ao augmento de despezas com o
combustivel, embora tivesse utilisado a lenha em vez
de carvao, e com as materias primas, o que forgou a
Companhia a recorrer a emprestimos em Londres.

Para o augmento da receita bruta contribuiu a so-
bretaxa de 15 °l, auctorizada pelo governo nas tarifas
de transporte, mas todo o producto dessa sobretaxa
foi absorvido pela melhoria de vencimentos do pes-
soal.

Os transportes de mercadorias produziram a re-
ceita de 3.154.057 pesetas, contra 2.501.300 em 1919,
ou seja um augmento de 1.652.667.

O producto liguido a favor dos obrigacionistas foi
de 122.767,37 pesetas, o que permitiu dar a cada obri=
gacionista de 1.* hipoteca 10 «pencer contra os cupdes
72 e 73 e aplicou 4 amortisacao 24.553 48 pesetas.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Conferencla sobre trafego franco-hispano-
portuguez

Como j4 tivemos occasido de referir realisou-se no
dia O de novembro em Paris a conferencia annuval do
trafego P. H. F. em que se ventilaram as differentes
questdes tendentes ao restabelecimento das antigas re-
lacbes de servigos de caminhos de ferro entre Portu-
gal e Franga em transito por Hespanha.

D'essa reuniio resultou, como jd dissémos, o res-
tabelecimento diario do Sud-Express a partir de 15 de
fevereiro, ndo se tendo chegado ainda a solugdes de-
finitivas sobre a adopcdo de tarifas directas para os
fransportes de mercadorias, em virtude da impossibi-
lidade em que as Companhias hespanholas se encon-
tram de fixar os seus participes emquanto nao fOr
modificado o regimen tarifario em vigor, 0 que estd
sendo objecto de estudo por parte de uma commis-
sio parlamentar, cujo projecto de reforma terd de ser
convertido em lei, e que ainda ndo se pode prever
quando o serd.

Tratou-se tambem do servigo directo dos transpor-
tes nos vagoes de eixos intermudaveis de cujos resul-
tados muito ha a esperar.

Quanto ao servigo ordinario de mercadorias em
grande e pequena velocidade, continuard fazendo-se
por meio da ligagio das ftarifas de cada uma das
rédes.

Tambem foi objecto de discussdo a unificagdo da
hora legal em Portugal, Hespaiiha e Franga, a tim de
se evitar as difficuldades que resultam para a ligagao
dos horarios dos comboios de passageiros nas fron-
teiras, devido ao facto de em Hespanha ndo se ter
adoptado o regimen da hora de inverno e hora de
verio como em Portugal e Franga.

A Hespanha nunca quiz reconhecer vantagens na
hora de verdo, pelo que nunca a adoptou, o que tem
sido sempre um estorvo para Portugal e Franga.

Como ¢é um assumpto que cabe aos governos €
parlamentos resolver, tem de se aguardar a resolugdao
que por esses for de futuro tomada para se assentar

Carta de Paris

Uma ida A Sulssa, sem passaporte, - Genébra, cidade morta. -
Berne ¢ a sua paisagem.—Regulamentos de ferro, —Um al-
mogo carissimo. - Lausanne com os hoteis fechados. - Volta
a Paris. -8 Suissa, grande vitima dg guerra.

Um facto inesperado obrigou-me a ir 4 Suissa. E
tio 4 pressa que ndo tive tempo de me munir do in-
dispensavel passaporte. Eram seis horas da tarde de
um sabado, e a partida devia ser no dia seguinte ds
7,50 da manhd. Impossivel pois, obter passaporte ou,
se o tivesse, faze-lo visar.

A viagem seria feita em comboio até Bellegarde, e
d’ahi a Genébra (35 kilometros) em automovel. Eu ia
na missdo carinhosa de acompanhar um amigo que se
ia entregar dos cuidados d'um medico celebre de Ge-
nébra; e se os guardas da fronteira me ndo deixassem
passar, paciencia, regressaria a Paris no primeiro com=
boio.

A viagem fez-se magnificamente, n'um comparti-
mento 4 nossa disposi¢do, todo © caminho, o que
aliaz nio é para admirar, porque em toda a carruagem
nio havia mais que meia duzia de passageiros. Mas

)

em definitivo no que haja a fazer, Outros assumptos
foram ventilados sobre os quaes ndo se tomaram re-
solucdes definitivas em virtude de variadas circumstan-
cias 0 ndo permittirem de momento.

A futura conferencia ficou aprazada para meados
de Novembro de 1922 em Valencia, podendo comtudo,
se as circumstancias o indicarem, reunir-se em Junho
em Paris.

Tarlfa de operagdes aduaneiras em Badajoz,
Elvas e Marvao

Entrou hontem em vigor a nova tarifa de opera-
¢Bes aduaneiras, da Companhia Portugueza, pela qual
se estabelecem as taxas que os seus agentes aduanei-
ros em Badajoz, Elvas ¢ Marvio tem a perceber do
publico pelo despacho e desembarago fiscal nas alfan-
degas d’essas fronteiras.

Fsta tarifa sofferece ao publico a grande vantagem
de, alem de ser bastante economica, de poder encar-
regar dos despachos das suas bagagens € mercadorias
agentes da Companhia, sabendo previamente quanto
tem que pagar.

Para poderem gosar da tarifa ,os expedidores de-
vem designar nas notas de expedicdo que —fodas as
operagoes e formalidades aduaueiras na estagdo da
fronteira sdo confiados de sua conta e risco ao Agente
aduaneiro da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
fuguezes.

Com o presente numero distribuimos esta tarifa aos
nossos assignantes. :

Tarifa de Camionagem em Lisboa, dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste

Entrou em vigor, no dia 1 d'este mez, anova tarifa
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste para o Servigo
de camionagens entre as estagdes de Lisboa-Terreiro do
Paco, Caes da Areia e Jardim, e as de Lishoa-Rocio,
Caes dos Soldados e Caes do Sodré.

A nova tarifa ‘estabelece pregos para bagagens,
mercadorias em g. v. e p. V., vehiculos, dinheiro e
valores.

nem assim o caminho de ferro poupa tracgao, porque
a composi¢dio era a mesma do verdo, que aliaz ja era
demasiada, porque os comboios raro andam com a
lotagdo completa.

J& o disse aqui; hoje em Franga, o numero de
comboios é de menos uns 30 por cento dos de antes
da guerra; a concorrencia é que ¢ menos de metade.
Acabaram-se os negocios chorudos motivados pela
guerra, € 0s NOVOs ricos abandonaram o campo das
despesas sem limites.

A’s seis e meia da tarde chegavamos a Bellegarde,
ultima estagdo franceza,

Uma senhora suissa, irmid do medico, e uma dama
ingleza aguardavam o meu querido doente. Sahimos
pela porta da cidade. e por isso nao tivemos que mos-
trar passaportes. Um automovel esperava-nos. Expli-
quei 4s duas senhoras, a minha situagdo, sem passa-
porte, e a vontade de ir a Genébra. Insistiram que su-
bisse para o auto ; a0 passarmos as barreiras, 0s guar-
das deixariam passar; ellas falariam por mim.

O conductor do auto, observou que a fronteira era
d’ali a 30 kilometros, e se os guardas me ndo deixas-
sem passar teria que voltar a Bellegarde visto 14 nao
haver hotel, mas apenas a barraca do guarda.—Mais
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uma razdo para o deixarem passar, ajuntou a dama
suissa, n'um grande gesto de confianca,

Partimos.
A estrada alonga-se n'uma encosta em curvas e

contracurvas; denso arvoredo descia até aos valles, que
um luar frouxo descurtinava. Uma hora depois para-
vamos junto a uma barraca de madeira, com um fogio
no meio, ao qual se aqueciam dois guardas.

O chauffeur desceu, foi apresentar-lhes os docu-
mentos do auto, os homens ergueram os olhos do lu-
me, olharam distrahidamente para os papeis, e de-
ram-se por satisfeitos por ficarem sabendo o numero
de cavallos do motor, sem cuidarem do numero de

passageiros do vehiculo.

Dois minutos depois paravamos ds barreiras da al-
fandega suissa. Ali os fiscais, vieram ver o auto, per-
guntaram se tinhamos alguma coisa a declarar, e
mandaram partir. Estava salvo e estava na Suissa.

ey X W

No dia seguinte fui ver a cidade. As ruas tinham o
aspecto tristonho d’uma cidade vencida. Contavam-se
as pessoas que passavam. Os armazens do commer-
cio, desertos; os carros etectricos vazios, 0s jardins
abandonados aos pardaes, que saltitavam pelos ban-
cos e pela relva. .

Entro numa tabacaria a comprar postaes. Quinze
centimos cada um, ou sejam 40 centimos francezes, ou

340 reis moeda portugueza!
Em seguida vou a um grande armazem, onde

constatei que ha artigos que custam 0 mesmo que em
Paris, mas em franco suissos!. . .

Abordo alguem, que me explica: «E’ 0 nosso mal-
‘vado cambio que nos arrasa. A Sulssg cujo movimen-
to era a sua industria do turismo, esta redyzlda a me-
nos de 5 por cento de anies da guerra, e iSsO mesmo
limitado a uns doentes ricos, que, mesmo assin, olham

para os francos que gastam.» i .

De Genébra fui a Berne, n’'um comboio matutino.
O preco dos bilhetes é consideravelmente caro, pa-
ra os paizes da moeda depreciada; 159 kilometros,
11,85 francos € mais dois francos para se ir no rapi-
do. Fm Franca egual distancia cysta 16,05, sem suple-
mento algum. Quer dizer, na Suissa é quasi 0 mesmo

preco que em Franga, mas €m moeda forte.
Estes pregos sio em ‘ferceira classe, pois o povo
jo viajando em classe superior,

| efende se n . :
Siaad £ foi grande ao chegar a es-

Por isso a minha surpresa '
tagio a ver as carruagens de terceira replectas e a 1.*

s Gazet ia um sacrilegio
rever Berne na (azela SCTl 1 A
WO la penna brilhante do seu Director,

ois varias vezes, P€ ,
epsta bella cidade tem enchido estas columnas em des-

cripches minuciosas. ‘
. ha impressio € de uma cidade

a min _ _
mocgi?-nealjt?rgttZda com esmero, e com mais mfwmento
que Genébra. Vé-se ali a nota allema em odos i
seus aspectos e uma disciplina de ferro. PO{‘exemp o:
na ponte que liga a parte central de Berne mdumtpas
seio destinado a cada uma das direcgoes : eﬁ ran-
sito, Eu, sem reparar, segui pelo pagsclo °°"mraJ ?ic?ao
que devia seguir, e fui 1020 apanhado P%f um po rtl'r'
que me fez voltar para traz, € nao mtlat QIX(;U ga ir,
sem me fazer pagar 30 francos de multa, sen l;) ep?i:s
de ver que eu era estrangeiro, e que aca.ava e
chegar a Berne. |

Se elle me pede 05 me
va eu por certo agora, em

Gazeta.

us documentos: - . ndo esta«
Paris, a escrever para a
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Passei um dia delicioso em Berne, encantado com
o seu modernismo, e a sua paisagem, que é das mais
surprehendentes. )

No dia seguinte fui para Lausanne, n'um comboio
omnibus, pois ndo tinha outro e eu desejava ver Fri-
burgo, que 4 ida se me afigurava digna de uma
visita.

Ao chegar ali eram horas de almogar, € passei ao
restaurante. A ementa constava de dois pratos, queijo
e fructa, 4 francos. Uma pinga de vinho (dois decili-
tros n’uma garrafita) 1 franco, café 50 centimos. E
desta maneira o almogo ficou-me por seis francos, ou
sejam 16 francos francezes, ou os bellos 14 mil reis!!!

Friburgo nada tem que ver; refiro porque me
apressei a partir para Lausanne, onde a belissima es-
tagio nova me encantou pela sua grandiosidade e
pela sua architectura.

Sahindo da estagdo encontramo-nos no corag¢io da
cidade, onde a par dos bellissimos hoteis, grandes edi-
ficios para bancos estdo em construcgdo, o que dd 4
cidade a nota de uma grande actividade.

Mas nio, Lausanne estd, como as outras cidades
n‘uma grande ftristesa; as suas ruas desertas e os seus
numeresos hoteis fechados bem o attestam.

Ao centro da cidade, o profundo vale que ali exis-
tia estd quasi todo entulhado, e sobre elle comegam
ja a fazer-se edificagdes.

E’ um novo melhoramento que muito vae em-
bellesar Lausanne.

Quando me preparava para consagrar mais uns
parcos dias 4 gelada Suissa, recebo telegramma cha-
mando-me a Paris. Corro ao consulado portuguez
onde facilmente me tirariam da difficuldade, perante
os documentos da minha identidade, e exposto o fim
que me levava 4 Suissa. '

Porta fechada — eram trez da tarde; Vou ao con-
sulado da Faanga; a mesma coisa! E eu tinha que par-
tir n'essa mesma tarde !

Tive d6 dos ratos, porque, quando elles querem
safar-se da gaiola de arame e picam o focinho nos
bicos que lhes defendem a sahida, devem sentir a
mesma dor de cabega quée me acommetteu.

Uma alma caridosa tira-me da difficuldade, acon-
selha me uma falcatruasinha 4 lei. V4 14 uma vez sem
exemplo, embora repugne: sahir da Suissa como qual-
quer contrabandista... sem contrabando.

Essa alma aconselhou-me, que fosse em 'carro

electrico; a Annemasse, pequena cidade franceza ao
lado de Genébra.» Em regra ali ndo pediam passa-
porte. .
Assim fiz; tomei o electrico, e meia hora depois esta-
va na fronteira franceza, que ¢ feita por uma pequena
ponte sobre um riacho. Era noite e chuviscava. O
guarda suisso nem para mim olhou, e o francez, li-
mitou-se a ver a minha mala, e deixou-me passar.

Instantes depois tomava o comboio para Bellegarde
onde me reconfortei com um belissimo jantar por seis
francos, vinho compreendido, bem melhor € muito
mais barato que o almogo em Friburgo.

Chegou o comboio da Suissa, vinha vasio, e ins-
talei-me confortavelmente num compartimento, sosi-
nho, e emquanto o comboio rolava na noite morta eu
compuisava as contas das despesas feitas, que eram
enormes, e que ndo davam vontade de voltar 4
Suissa.

Por isso os seus hoteis estio fechados e o seu com-
mercio paralysado. A Suissa apesar de neutral, é uma
das maiores victimas da guerra.

Guerra Muaip.
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Luiz Weeissenbruch

O anno que, para a nossa (Jazela, finda com este
numero, levou-nos trez amigos, e com elles os cami-
nhos de ferro perderam trez elementos d’'uma valiosa
notoriedade.

Em julho morria, em Madrid, D. Juan de Bona, di-
rector da Gaceta de los camiiios de hierro, facto de
que demos a triste noticia no nosso jornal, em 1 e 16
d’agosto.

Em 7 d'este mesmo mez —soubemol’o agora— ex-
pirava em Bruxellas, repentinamente o illustre secre-
tario geral da Associagao Internacional de caminhos
de ferro, Luiz Weissenbruch.

Ha cinco dias, em 10 de dezembro, falleceu em
Lisboa o distincto engenheiro Manuel Francisco de
Vargas.

Luiz Weissenbruch era uma figura primacial niao
s6 dos caminhos de ferro belgas dos quaes era admi-
pistrador, como dos de todo o mundo, pelo facto da
parte imporfante que tomou na Associagio do Con-
gressso Internacional, desde a sua fundagao, em 1885,
até que, 36 annos depois, a morte o levou.

Espirito. de grande iniciativa, trabalhador infatiga-
vel, organisador de extraordinaria actividade, e crite-
rioso acerto, muitas das suas ideias, por elle proprio
postas em pratica nos caminhos de ferro, perdurardo
como honroso monumento 4 sua memoria,

D’estas respigaremos a ennumerag¢do succinta da
adopcdo da classificagdo decimal das publicagcdes sobre
caminhos de ferro; a adopc¢do da manobra electrica
das agulhas e signaes nas grandes estagoes; o systema
do bloco por telephone, invengdo perfeitamente sua; o
emprego. do signal americano de trez posigoes; a fun-
dacio da Unido profissional dos Engenheiros do Es-
tado Belga; a organizagio do Conselho Geral da Es-

cola Nacional de caminhos de ferro da Belgica que

grande parte se lhes deve, e gquantas outras.

Tendo a guerra perturbado profundamente o natu-
ral andamento dos trabalhos da Associacdo do Con-
gresso,— quando jd se preparava a 9.* sessdo gue devia
realizar se em 1015 em Berlim— sequestrada a Associa-
¢ao, por lei de 10 de novembro de 1918, pelo facto de
d'ella fazerem. parte governos e administragoes dos
paizes centraes e seus alliados, mr. Weissenbruch imme-
diatamente se langou ao immenso trabalho da sua sub-
stituicdo, pela actual Associagdo Internacional de cami-
nhos de ferro, e em breve 4 preparacio do congresso
que no proximo anno se reunird em Roma.

Deixa importantes trabalhos sobre a especialida-
de, tanto relatorios discutidos em varias sessdes do
congresso, como, numerosos artigos publicados no
Boletim do Congresso e a parte em que, a pedido da
Sociedade Imperial Technica da Russia, collaborou no
Apercu des chemins de fer Russes, depuls lorigine jus-
qu'en 1892,

O governo belga acabava de reconhecer a sua va-
liosa competencia nomeando-o administrador dos ca-
minhos de ferro do Estado; ornavam-lhe o peito va-
rias distinegOes honorificas como as de official da
ordem de Leopoldo ¢ commendador da Corda, da
Belgica; cavalleiro da Legido d'Honra; official de
S. Thiago e commendador de Christo, de Portugal;
commendador da Corda, de Italia; do Danebrog, da
Dinamarca; de S. Estanislau, da Russia; official do
Thesouro Sagrado, do Japdo; do Salvador, da Gre-
cia efc.

A Instituion of Railway Signal Engineers, d'Ingla-
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terra, nomeara-o seu presidente d’honra e o American
Railway Guild membro honorario.

As distincgbes conferidas pelo nosso paiz, bem me-
recidas foram como. prova de gratidio pelo acolhi-
mento que em todos os congressos Weissenbruch fez
a0s nossos delegados.

N'esse preito de reconhecimento nos enfileiramos,
pelas provas de dedicagdo, e amisade mesmo, que tan-
tas recebemos do illustre secretario do Congresso nas
quatro. sessoes a que assistimos, nunca sendo o 10sso
jornal esquecido—o que muito nos honra—desde a
sessao de S. Petersburgo (a que nio pudemos ir) até
a ultima realizada em Berne. E tio acostumado )4 es-
tava a ver comparecer a todas as sessoes o0 nosso di-
rector, que jd graciosa e familiarmente ao recebel'o
com o franco e amavel acolhimento que a todos fazia,
lhe chamava o «cher doyen de la présse étrangéren,

Tendo-se dado a inesperada perda d'esse amigo
quando o nosso director estava f6ra do paiz, s6 agora
nos apercebemos, por uma carta do seu illustre succes-
sor Mr. Verdeyen, de tao lamentavel facto, o que faz
que sO quatro mezes depois enviemos 0s NOssOS sen-
timenfos 4 sua familia e 4 Associagdo Internacional de
Caminhos de Ferro.

———— —

Manuel Francisco de Vargas

RS v

Outro amigo que a morte nos levou deixa tam-
bem o set nome vinculado com boa memoria nos ca-
minhos de ferro portuguezes.

Manuel Francisco de Vargas que expirou em Lisboa
no dia 10 do corrente foi, durante quasi toda a sua
vida, um engenheiro de caminhos de ferro desempe-
nhando n'elles varios logares de destaque.

Na construcgdo da linha do Douro, um dos tra-
balhos que mais honram a engenharia portugueza, fi-
cou vinculado o seu nome; depois, foi chefe de ser-
vigo de Via e Obras d'aquellas linhas, passando a
chefe da Exploragdo no Sul e Sueste e d’ahi a sub-di-
rector da Companhia Real, onde serviu bastantes
annos, sendo depois vogal do Conselho de Adminis-
tracdo até 1910 data em que as vicissitudes da politica
o fizeram afastar d’aquelle cargo, ficando na Com-
panhia como engenheiro consultor e sendo nomeado
pelo governo vogal do Conselho de Melhoramentos
Sanitarios, e inspector de obras publicas,

Em 1900 a 1903 foi ministro das Obras Publicas, no
gabinete presidido por Hintz Ribeiro, e n'essa gerencia
deixou assignalada a sua passagem pelo grande nu-
mero de diplomas que fez publicar tendentes ao des-
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envolvimento do paiz, sendo um d’elles a reorganiza-
¢do completa do ministerio.

O Conselheiro Vargas era gri-cruz da ordem de
Christo. .

Morreu aos 72 annos.

Lembra-nos com saudade os bellos tempas em
que, tendo o auctor d’estas linhas visitado Mertola e
notando alli uma extraordinaria falta de commodida-
des, Vargas, que era natural da pequena villa alemte-
jana, ria immenso com o mal que aque!le dizia da sua
terra. |

Descanse em paz o nosso estimado amigo a cuja
familia d’aqui enviamos o testemunho do nosso maior

pezar. ;
kb

Q fabrico do acido azotico com o
nitrogenio do ar

A necessidade do emprego do acido azotico n’um

grande numero de industrias e em espec;gl da appli-
cagio em grande escala dos compostos nitrogenados
na arte da guerra, como sejam quasi todo_s. os explo-
sivos, e na agricultura nas materias fertilisantes da
terra, cujo consumo augmenta dia a dia grandemente,
tem levado os chimicos a um estudo aturado para a
obtencio da maxima quan.tldade de nitrogenio te'ndo
em vista a parte economica da questio que, n'este
caso, como de resto em todas as coisas praticas, tem
um importantissimo papel. :
. N'outros tempos os unicos grandes mananciaes de
compostos azotados inorganicos eram constituidos
pelos grandes jazigos de nitro ou salitre existentes no
Chile e n’outros paizes, e pelos saes de amonio ex-
trahidos por destilacdo dos carvOes mineraes.

A guerra que tio desgragadas consequencias acar-
retou a todo o mundo, levando o espirito do homem
ds maiores lucubracdes para a descoberta dos meios
mais violentos para destruir o seu semelhante, alguma
coisa de util, porem, nos havia de fter legado,

Foi no decurso da guerra que se descobriu 0 pro-
cesso de roubar ao ar atmosfgr:c? quenct:gntem 79"/, de

i i e tio necessario elemento. :
mtrngoZn:&ri?;sst processos da transformagdo do nitroge-
nio livre em compostos azotados que, na sua maior
parte, obrigam ao emprego de temperaturas lrl?utto
altas, aquelle que tem, ao que parece, dado ;mat ores
resultados ¢ o do emprego dos methodos electricos.
Q acido azotico obtem-ﬁ,e. pela oxidagdo do nitrogenio
| ‘ arco voltaico. ) -
atmg:{.t;nicswsg Ooxidagao faz-se passar o mtlémgemo e o
oxigenio através o arco em alta tensdo. i odmo'l(')mail:
contem ambos esses elementos em quantida [e ihi
tada, a despeza com essas materias y:»rl!ma{:;,I 'orn:-sg
muito reduzida. Pela combinagdo d’aquelles %15 gvzea
forma-se o oxido nitrico, este por sua vez ad§lorides
agua para formar os acidos nitroso e mtrlc&v,r :) l; ci(c]i 0
que sio depois chimicamente tratados pgra a [y
nitrico concentrado ou nitratos utilisados na ag

tura como magnificos adubos. :
Descobriu-se ciglle a reacgao p s ql;al ;;e ?rgergx?sodgg
gazes, oxigenio e nitrogenio, para ior ]auer s ot
trico ¢é reversivel, isto € que, Pafg qga q ilibrio e
tura determinada, existe um estado d‘: B ido nitrigo'
chega a um maximo de concentragdo Ao .

i i0 € OXi-
i sdobra-se em nitrogenio
gt e ada pela combinagio de

genio, ¢ a falta & COMPERTEC Ciibrio
mais nitrogenio até a i
lf\smtt:).cpgm‘iem:izu‘. feilas provam que sdo necessarias

837

temperaturas muito elevadas para se obterem concen-
tragbes importantes. '

As  preciosas investigagdes feitas sobre este assum-
pto por Haber e Koening teem feito muita luz 4dcerca
da caracteristica puramente tecnica da reaccio. Sus-
tentam esses dois sabios que as influencias electricas
desempenham um papel muito importante n'esta reac-
¢do, e que os dois gazes podem combinar-se obede-
cendo apenas a fenomenos electricos. Pela passagem
da corrente do ar através os arcos de alta tensia com
corrente alterna e com pressio decrescente em tubos
de quartzo esfriados por meio de agua, tem-se obtido
concentragdes de 9,8 1, de oxido nitrico. A temperatura
do arco eleva-se apenas a 2 000 graus e a concentra-
¢do obtida, com relagio 4 theoria thecnica, a uma
temperatura de 4.100°, sem necessidade do emprego
de aparelhos de resfriamento rapido.

Os defensores das theorias electricas, sustentam
que os melhores resultados sio os obtidos com o em-
prego de arcos “frios» e nio .com as temperaturas
muito altas seguidas de resfriamento rapido. As mais
recentes experiencias parecem indicar que o nitrogenio
e 0 oxigenio se manifestam n'uma condicio peculiar
activa por meio da descarga electrica que favorece a
unido d’esses dois gazes.

Automobilismo sobre carris
Uma experiencia interessante

A direccdo dos caminhos de ferro do Estado de
Franca ha muito tempo que pensa na utilisacio do
motor de explosio para substituir o vapor nos peque-
nos comboios das linhas transversaes rebocados por
auto-motoras.

Depois de algumas experiencias pouco satisfacto-
rios, realizou no mez findo a ultima, n'um ramal que
vae de Plani-Grignon na linha de Paris, a Epone Me-
zieres e a Mantes, a qual ji deu resultados mais ani-
madores.

Servindo-se d'um auto-omnibus ao qual, depois de
convenientemente modificados os eixos e rodados e a
propria carrosserie, atrelou duas carruagens em que
tomaram logar alguns passageiros.

O comboio deslisou suavemente, quasi sem pro-
duzir nenhum ruido, com uma velocidade média de
25 kilometros 4 hora,

Parou em rampas com facilidade, retomando a
marcha até o fim sem embaraco aloum.

Este systema tem a vantagem sobre a locomotiva
de poder ser manobrado com muita mais facilidade
e s6 por um mechanico, tendo apenas o defeito de
nao permiftir grandes cargas; mas a réde do Estado
pretende aplical-o sémente nas linhas secundarias,
onde o movimento se limita 2 uns 50 passageiros por
dia

A economia que deve resultar do systema é im-
portante, ao que parece.

Material para os caminhos de ferro de Madrid,
Caceres, Portugal & de Bilbao a Portugalete

Foi adjudicado 4 «Sociedad Espaiiola de Construc-
cion ' Naval» de Madrid, e a “E. Grasset y C.*» da
mesma cidade a construccio de 20 carruagens de ty-
pos differentes e 10 fourgons com destino 4s linhas
de Madrid, Caceres e Portugal.

A’ casa “Mariano Corral», de Bilbao, foi adjudica-
do o fornecimento de 6 vagdes de varios typos para
a Companhia do Caminlio de Ferro de Bilbao a Por-
tugalete.













