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Genith:
A Companhia da Povoa em 1920

Referimo-nos em artigo de 1 de agosto 4 situagio
juridica da Companhia da Povoa e ao plano por ella
elaborado de trazer a sua estagao terminal 4 Trindade,
no centro da cidade e no topo da nova avenida dos
Alliados. .

Serd um melhoramento de incalculavel alcance
n'uma linha suburbana que ji hoje tem por anno
perto de um milhdo de passageiros, quasi todos de ou
para o Porto. Esse movimento crescer:i_ em maiores
proporgoes desde que 0 acesso da estagio seja facili-
tado pela sua situagio no coragdo da cidade.

Segundo o ante-projecto representado no esbogo da
planta que publicamos, 0 NOvVo trogo destaca-se da
linha actual 4 entrada da estacido da Boa Vista, vem
passar. em tunnel de 137 metros por debaixo do_mas—
sico de casas da rua das Vallas, segue em direcgdo ao
quartel de Santo Ovidio por baixo do qual passa em
tunnel de cerca de 500 metros até 4 rua de Gongalo
Christovam, vindo terminar na nova estacao ;

Raros sio os predios que € preciso -d-em_ohr,-a nao
ser no local da nova estagdo. As expropriagoes recaem
quasi todas sobre predios rusticos ainda ndo urbani

sad%sl.em do movimento de passageiros serd a estagio
aproveitada pelo trafego de recovagens (hortaligas,
fructas, peixe, 0OVOS, etc.) havendo pqssrblhdade de a
ligar por uma vi; subterranea de servico com 0 1novo
olhdo. g
mm;;c:go ggn?panhia j4 foi solicitada a concessao. A
Junta Consultiva de Caminhos de Ferro pronunciou-se
em sessio de 22 favoravelmente, devendo-se proceder
ao inquerito determinado pelo decreto de 6 d'e'outubro
de 1808 para ser em seguida o trogo classificado na
réde complementar e poder ser conc

. 5% ¢ 6.* da lei de 1899.
daqﬁ? 2cl:st:::!:cessieo tem de ser subordinada 4 adopgdo da

edido nos termos
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via de 1m implicando pois o alargamento da linha
actual. A Junta Autonoma do Porto de Leixdes esti de
accordo com essa alteragdo no que respeita ao seu ra-
mal da Senhora da Hora explorado pela Companhia

da Povoa.

Vao pois ficar aquellas linhas em condigdes de se
ligarem com a outra de via estreita da provincia, sem
obrigarem 4 baldeacio.

E’ natural que n’um futuro proximo se construa a li-
gagao com a linha de Guimardes em Lousado, facili-
tando-a a relagdes com o porto de Leixdes, e poden-
do-se imprimir 4 exploragio das duas linhas a conve-
niente unidade e aproveitamento de recursos de mate-
rial e officinas, bem como transformal-as pela eletctri-
ficagdo que n'ellas se justifica.

Comporta a situagdo financeira da Companhia da
Povoa estas iniciativas? E' o que vamos vér analy-
sando o relatorio de 10920.

As receitas totaes da exploragio attingiram 636:076%
que se decompdem nas seguintes parcelas :

PASSAGEIT0S. . - e vovs-son oo 375:765%00
Bagagens e recovagens... .. 54:677%00
Totall & O3 NE BN, i 430:442800
Pequena velocidade........ 201:683800
Total do trafego ....-..... 632:325%$00
Receitas féra do trafego.. . .. 3:751$00

Total .. . 636:076$00

Comparadas com as de 1919 notamos um aug-
mento de 341:042$00 sendo de 188:320$00 em passa-
geiros, 10:721$00 na g. v. e 121:623%00 na p. v. e o
resto nas receitas féra do trafego.

Estes augmentos provieram na quasi totalidade da
elevagdo das sobretaxas.

Convem comparar o numero de unidades de tra-
fego para justificar esta conclusio.

Transportaram-se em 1020:

Passageiros -« «.vvvv. 039 028 - 65.390
Toneladas de g. v...: 6.824 - 2.008
" 7P Voo o 59.105 - 3.026

Foi nos passageiros que houve maior augmento e
sem que todavia fosse muito maior o numero de pas-
sageiros kilometricos: 13 003.440 contra 13.649.680.
Accentuou-se mais a diferenga nas toneladas kilome-
tricas: 1.665 569 contra 1 374.67o.

Para o augmento do trafego contribuiy ttm pouco
o do percurso dos comboios que subiu de 158 224
kilometros em 1910 a 177.300 em 1920.

Na tonelagem de p. v. avultam as seguintes es-

pecies :

Madeiras: .. .cove, yos 24.036 toneladas
Cereaes, .« .- > 7.818 "
Vi 11 oA st 0 8 0.574 &
Ferro e carvio........ 3.560 "
Calioi X are s 4 L . 21180 b
Farinhasis ««ccvoceson 2.004 "
Cebola,.+-.--.. Ko 1.440 "
BRAane By i . i K, SRt 1.503 "
IRVEESAS o wareiny & v v 32858 p

A receita do trafego por kilometro de via attingiu
0.860800 e por kilometro de trem 3857 contra 4.573800
e 1$83 em 1019,

O total da despeza de exploragio elevou-se a
623.142800 ou 9.736%$00 por kilometro de via e 3$51
por kilometro de trem contra 4.395800 1$78.

A receita liquida foi apenas de 9.183$00 con-
tra 11.344$00 em 1010,
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A despesa referida decompde-se nas seguintes par-

cellas :
19240 AR

Administragdo.: - « » 8.084%00 8.431%$00
Direccao.. . . - ..+v 45.813800  22.8445%00
Movimento....... 85.908$00 40.994$00
NG Siioie vias aaisas 47.006500 23.001$00
Tracco .o+ cesws s 426.331500 185.158$00

Total.-. ... 623.142800 281.328%00

O augmento de despeza foi de 341.814500 contra
o de 330.653$00 na receita do trafego.

Continua sendo a elevada despeza de tracgdao o
principal obice de uma situacio desafogada a que a
Companhia pode legitimamente aspirar. A diminui¢do
do prego do carvdo deve ter n’ella benefica influencia.
Conforme tinha ponderado sempre que analyso os re-
latorios da Companhia, é nas despesas de trac¢dao que
ha margem para uma acgdo restauradora do equili-
brio financeiro.

Devo observar que na classificagdo das despesas
accrescentei 4s d’exploragio as de administragdo que fi-
guram na conta de ganhos e perdas em vez de estarem

n'ella incluidas.
Os encargos financeiros foram representados por

38.576%00, sendo 37.939$00 do coupon das obrigagaoes.

As disponibilidades attingiram apenas 17.385800 o
que deu logar a um deficit de 21.191500.

O mappa synoptico que organisimos e hoje publi-
camos abrange o ultimo decurso.

vé se por elle que até 1914 inclusivé foi prospera
a situacio da Companhia, que depois de pagar as
despezas d’exploracdo e 0s encargos financeiros tinha

saldos oscilando enfre 24 a 32 contos.
Em 1015 o saldo foi apenas de 1.013§00. D’entdo

por diante houve sempre deficit que attingiu 64.116$00
em 1017 e foiainda de 63. 107$00 em 1018. Nos ultimos
dois exercicios vemo lo reduzido a 23 e 21 contos,
sendo de esperar que em 1921 e sobre tudo em 1022
(pois o exercicio corrente € ainda affectado por uma
compra de carvio a preco muito alto) a situacio sof-
freu transformacdo favoravel apesar da perniciosa.in-

fluencia do cambio.
Justificada confianga no futuro mostra a Compa-

nhia tomando a iniciativa de largos emprehendimen-
tos, procurando ftrazer a sua estagdo ao centro da ci-
dade e preparando-se para profunda transformacao
da sua linha pelo alargamento de via e electrificagao.
A esses melhoramentos anda ligada a substitui¢ao de
carris em parte da linha e as indispensaveis melhorias

do material circulante. . e
Esperamos que em futuro proximo o inteligente

programma delineado se real.is.arz.i, como consolador
contraste entre a acgdo da iniciativa privada € o des-
calabro da administragio do Estado em materia de

caminhos de ferro.
J. Fernando de Sousa.

Fitas para machinas

Temos ainda algumas d disposi¢ao dos nos-
sos assignantes ao prego de 4»80 (sendo por
meias duzias) e acabadas estas nao mandamos
vir mais emquanto 0 cambio estiver ds taxas
actuaes.

L] -

A’ venda n’esta Redacgao:

Rua da Horta Séccay 7, 1.%=Lisboa
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O Commercio durante a-guerra

O ultimo volume de Esfatistica do Commercio e
Navegac¢do, publicado apenas ha pouco, é o de 1018,
Podemos assim fazer o balanco desse movimento du-
razite a guerra. Chegaremos a conclusdes impressio-
nantes e exigentes, como acontece em todo e qualguer
exame de factos economicos deste periodo tragico.

O nosso commercio geral do continente e ilhas adja-
centes, de que nao fallimos ainda, abrange, como é
s:}bido, a importagio para consumo, a ¢*xportagio na-
cional e nacionalizada, a reexportag¢io, baldeagdo e
transito internacional. Elle proprio se costuma tam-
bem dividir apenas em importagio e exportagio, sen-
do o seu movimento aparente durante a guerra o que
se mostra no quadro seguinte : '

Imporlagio Exporiacio

1912.,,... 100.806 60.567 . 161.433
1913 ..... 110.446 56.985 167.261
1914. . ... 01.150 48 .966 140.116
1915.. 101,171 58.680 159.857
1016, 110.319 85 025 213.344
191744 . - ., 168 263 86.047 254.310
1018. 202 958 107.995 310.0953

Se apenas olhassemos para o movimento aparente
dos valores sé teria havido diminui¢des quanto 4 im-
portacio geral em 1914 e 1015, quanto 4 exportagio
geral em 1914, e quanto ao commercio geral naqueles
dois. annos, tomando-sé como termo de comparacgio
o de 1913.

Desde 1015 a segunda e desde 1016 a primeira e
o total haveriam tido augmentos progressivos nos seus
valores, chegando quasi a ser duplos em 1918.

Nido ¢é possivel mostrar categoricamente pela pro-
pria evolugio dos precos das mercadorias quanto os
movimentos foram todos decrescentes na realidade.
Suponhamos, porem, por mera hypotese, que 0s seus
valores nominaes tiveram a mesma variagio que hou-
ve no custo medio da vida, o qual em 1918 foi 3,5
vezes mais do que antes da guerra.

Nesse caso a importacdo geral deveria ter sido de
418 000 contos, e exportagdo geral 212 000 contoes, e
o total de 630.000 contos em 1918, se tivessem man-
tido as proporgdes gue tinham em 1913. Confrontando
estas cifras com asde 1918, no quadro acima, acham-se
diferengas de mais de 100 °/o para menp$, nos mo-
vimentos efectivos.

Embora o criterio adoptado seja inseguro, jd nos
deixard ver que houve no commercio uma formidavel
decadencia. Esta se vai vér de outro modo positivo,
tendo de concluir-se que foi ainda maior !

Os valores de Esfafistica podem, pois, conduzir a
resultados illusorios. O mesmo nio sucede com as ci-
fras das quantidades de mercadorias carregadas e des-
carregadas nos portos do continente e ilhas adjacen-
tes, sendo certo que se faz por via maritima a quasi
totalidade do nosso cominercio. =

O movimento dellas foi o seguinte no mesmo pe-

riodo :

Sun6s Tonelades Toveladas
descarregadas descarregadas
1012 5. 30, 55% waiss 2 613.530 1.418.413
1018105 braitia s - 2.810.240 1.547.418
1914....... b5 2.344 720 1:323.712
1 o PSS SN - 1.967 716 1.305-459
TR 5 R s Lol gl o 1-052.134 1.367.203
19T W] . e 010.673 757:212
1918. ... Voo s 094.400 584 002



320

Desta maneira as quantidades de mercadorias des-
carregadas e carregadas guardaram apenas as propor-
coes seguintes, em comparagdo com as de 1913.

doacarregadas Carrogadag

Annos

*lo das de 1913 %/, das de 1913
101 7/ TSN S 82 86
1910: . eevuuwraeres 70 86
19164 « -4 cownnne s 60 00
YOYT o v arsiwniionining 33 50
IR . vicivpnidusine 20 38

A curva da primeira columna mostra que aimpor-
tacio geral foi decrescendo com rapidez, a ponto de
se reduzir 2 um terco em 1917 ea um quarto em 1018,

Como é sabido que a producgdo util diminuiu,
considerada no conjuncto, Portugal viveu a custa dos
seus capitaes e sfocks preferitos, sem se fazerem as
reparagdes e reabastecimentos que se faziam antes pela
importa¢do. Arruinou-se, empobreceu, teve uma gran-
de baixa no seu tvpo da vida social, domestica e indi-
vidual. \

As mesmas conclusdes tristissimas sdo corrobora-
dos pela decadencia de exportagdo, a qual se reduziu
a metade em 1017 e a pouco mais de um tergco em
1918. O ouro entrado realmente foi muito menos do
que era, embora umas certas classes o recebessem em
propor¢des maiores do que nunca pela exportagao e
valorizagdo dos vinhos, das conservas e de outros pro-
ductos nacionaes.

Outro movimento decadente veiu ainda assigna-
lar essa mesma ruina da economia nacional. Foi o da
navegacao.

As eniradas e sahidas de navios nos portos do con-
tinente e ilhas, no mesmo periodo, constam do qua-

dro seguinte :

Annos Lntyadas Sahidas
1012, 5 sieesiea 11-134 11.026
1913 10-638 10.652
1914. 0.107 9 019
1015. 7.555 7.486
1916..... 7 284 7.101
1987 a0 e e 5.860 5.786
1948 - 556 0o 5.560 5.387

Assim, o numero de navios entrados nos portos,
ou delles sahidos, foi diminuindo sucessivamente, a
ponto de se reduzir em 1918 a cerca de metade do
que fora em 1913,

Mas a decadencia é muito mais expressiva se olhar-
mos para a tonelagem de arqueacdo do total das en-
tradas e do total das sahidas:

Avnos et o8k et Koy o
191225050 23 196.767 23.073.308
1013... ... .. 24.568.120 24.621.852
SOUL I 20.505 334 20.525.846
1015...:.- . 13.045 901 13.055.595
1016, . Vs 9.778 111 0.728.977
1017. 4 006 599 4.979.452
FORE: &1 ta 2 3.285.833 3.245.074

Desta maneira o numero total de toneladas de ar-
queagdo dos navios entrados e sahidos, baixando cada
vez mais desde o proprio anno de 1914, chegou aser
em 1018 apenas um oitavo do que fora em 1913,

Verdade seja que a maior diminuigdo de tonela-
gem vinha dos vapores de passageiros. Mas a de mer-
cadorias concorria tambem para o mesmo declinio em
proporgdes correspondente ao dos carregamentos que
acima registimos.

As dolorosas conclusdes anteriores poderiam ser
modificadas em sentido aliviador pelo movimento do
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commercio entre a metropole e as colonias. Mas ndo

sucedeu assiimn. '
Elle foi o seguinfe:

e R g O
1912. ... 17.558 8 811 26.369
19013 ... 13.714 0.286 23 000
1914..... 15.016 8.672 24-.618
1915« ... 19-112 11.525 36.637
1016. 22.9190 13 919 36.9048
19175544 28.105 13 319 41 424
1918...... 22.304 16-068 38 453

Os valores quasi sO duplicaram desde 1913 nas
mercadorias exportadas da metropole para as colonias.
Nas de 14 importadas nem chegaram a dobrar desde
1013, mas isto foi devido ds cotagbes adoptadas, pois
ali o movimento conservou-se aproximadamente o
mesmo na tonelagem, chegando a ser inferior em al-
guns annos, como se vé no quadro seguinte :
descarregadas carregadas

Annos Toneladas Toneladas
)55 i A T 80.500 86.0665
01 K PR R e 83 504 00.412
1§93 g e 84 558 100 .580
1015. 86.082 01.868
RO e vs o wee 122.410 66.525
1017. 108 270 60.514
YOIB .55 0% o 30108 83.056 48.083

Conclue-se deste quadro que o numero de tonela-
das de mercadorias augmentou um pouco e depois
voltou a ser o mesmo na importagdo, mas na expor=
tacdo foi diminuindo até ser de metade, o-que foide-
vido 4s restriccdes adoptadas na metropole e 4 cir-
cunstancia de ndo termos superabundancias, mas sim
deficiencias.

O balango commercial do tempo de guerra ¢é tra-
gico, mas as estatisticas mostrardo que ainda o serd
mais o de 1920 por diante. A economia nacional vem
sendo progressivamente arruinada. O remedio seria
uma producgio agricola muito superior a de 1913,
mas a nossa lavoura semeia cada vez menos !

Quirino de Jesus.

Novo' regimen dos caminbos
de ferro francezes

O Journal Officiel de 12 d'este mez publicou a lei
relativa ao novo regimen dos caminhos de ferro, que
é do tedr seguinte :

Art.” 1."—FE' approvada a convengdo de 28 de Junho
de 1021 celebrada entre o ministro das Obras Publi-
cas, as Companhias dos caminhos de ferro do Norte,
de Leste, de P. L. M., de Paris a Orleans e do Midi,
Syndicato do caminho de ferro da Pequena-Cintura e
a Administragio dos Caminhos de Ferro do Estado,
para a exploragao das suas rédes.

Fica annexa 4 presente lei um exemplar da refe-
rida convengio.

Art.® 2°—Em cada anno a lei de finangas fixard :

1."—A importancia dos aditamentos que o Thesouro
estd auctorisado a fazer ao fundo commum pela appli-
cacdo da citada convencgao ;

2.°—A quantidade total das obrigagdes que cada
réde esti auctorisada a emittir qualquer que seja a
causa, e em especial para a applicagio dos arf.” 13,
16 e 25 da convengio ;



'GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Art.” 3. —Serd creada em cada réde uma Sociedade
commercial cooperativa do pessoal. Os seus esfatutos
serio approvados em Conselho de Estado sob pro-
posta do ministro das Obras Publicas. O conselho de
admnistracdo serd composto unicamente por empre-
gados da empreza em servigo activo.

Metade da parte da prime correspondente ao pes-
soal de uma réde poderd ser por cada empregado
cedida 4 cooperativa d’essa réde que deverd colocar
todos os fundos (capiial- e juros) de que dispuzer:

QOu em acgoes da sua réde, sem que o capital em
accdes possa exceder em cada anno a quarta parte do
capital empregado, nem na totalidade a quarta parte
do capital social da réde;

Ou em obrigacoes das grandes rédes, em titulos
emittidos pelo Estado ou por este garantidos;

Ou em immoveis affectos 4 habitagio dos agentes
da empreza ou em emprestimos hypotecarios para
construccoes ou coupons de immoveis com o mesmo
destino.

Todos os valores moveis serio comprados ou ver-
didos por intermedio do ministerio das Finangas : todos
deverio ser nominativos e matriculados em nome da
cooperativa. St B

Comtudo, pelo que respeita a acgoes da réde, serdo
matriculadas, quer em nome dos agentes que facam
parte da cooperativa que as desejem adquirir nas con-
digdes abaixo indicadas, quer em nome da coopera-
tiva, Ado podendo o total de acgbes adquiridas exce-
der o maximo fixado na 3.* alinea d'este arligo.

Serd aberta uma conta a cada agente assoc!ado na
cooperativa; n'ella serd langada a .metade da prime que
lhe corresponda e os respectivos juros. Com a quarta
parte das importancias lancadas na sua co_nta,- 0 em-
pregado terd a faculdade de adquirir acgoes da sua
réde. Essas acgdes serdo depositadas na caixa da coo-

perativa. .

Quando o agente deixar a cooperativa ou 0 Servico
da sua réde, receberd as acgoes de que for proprie-
tario bem como as restantes quantias inscritas na sua
conta, quer sob a forma de capital, quer sob a forma
de renda vitalicia.

O agente poderd alem d'isso, em qualguer época,
affectar todo ou parte do capital ou das acgdes da
sua conta a obras de seguros ou previdencia social

instituidos por associagoes de empregados de cami-
nhos de ferro reconhecidas de utilidade publica.
Em caso de fallecimento de um agente em Servigo
activo, o total das importancias langadas na sua conta
reverterd para os seus herdeiros de direito.
Comtudo para as companhias de caminhos de
ferro de interesse geral que modificarem o seu estatuto
financeiro actual e estabelecerem acgoes de trabalho
previstas no quadro da lei de 20 de _Abnl,de 1917, a
sociedade cooperativa do pessoal prevista n'esta ultima
lei serd substituida pela (:joo;zeratltyaoda réde creada
ho primeiro d'este artigo. .
pel%p?ggﬁ%ent% de administragdo publica previsto
no artigo 14 da convengao aml;e:t:‘atlé ggesente lei deter-
inar dicdes d'esta substituica©. .
mmé;tée a;‘lgglr;lo cdecreto instituird para cada réde, in-
clusivé a do Estado, uma caixa autonoma que poderd
receber a segunda metade da prune do pf:ssoal l;gm
como toda ou parte da primeira metade d'essa prime
que os agentes nao tenham colocado na cooperativa.
Esta caixa serd administrada pelo pessoal nas megméxs
condigdes que a cooperativa. O decreto acima citado

1m systema de econoniia que permitird a
::::bggigréagﬁnir?r.em nome dos agentes e a seu pe-
dido, com as quantias que tenham a receber, acgoes
da sua réde, obrigagdes de emprezas de caminhos de
ferro ou valores emittidos pelo Fstado ou por este ga-
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rantidos, ou applicar essas quantias em instituigées de
seguro ¢ de previdencia social. Os titulos comprados
em nome dos agentes ser-lhe-hao entregues. Os agen-
tes poderao além d’isso retirar em qualquer epocha
todas ou parie das quantias que figurem nas suas contas
de credito.

Art. 4.°—Para a applicagio dos art.” 5 e 17 da
convengio supra citada, ¢ o ministro das Obras Pu-
blicas auctorisado a delegar no Conselho superior o
direito de decisio que lhe pertence nos casos estricta-
mente designados nos decretos aprovados em Censelho
sob proposta sua.

Art.” 5."—E' auctorisado o ministro das Obras Pu-
blicas, nas condigdes fixadas pelo art." 17 da referida
convencdo a: homologar tarifas superiores ao maximo
fixado pelo art.” 42 do caderno de encagos, a diminuir
o peso estabelecido pelo art.” 44 para o transporte gra-
tuito de bagagem, a augmentar nas condi¢coes pre-
vistas no art.” 13 d’esta lei, os precgos estabélecidos no
art.” 56 para o transporte de cartas e officios por com-
boios especiais, a elevar os pregos previstos no art.,” 57
para o transporte de presos, accusados ou condemna-
dos, e a aumentar as taxas estabelecidas no art.” 62
para o fornecimento e envio de material circulante
nos Seus ramaes. |

Art.” 6."—0s representantes do pessoal no Consellio
superior serdao eleitos, devendo ser seis representantes
das classes médias e seis do pessoal menor. ,

Art." 7.°—Serdo concedidos a todos os empregados,
operarios ou trabalhadores, que provem residir em
logar diferente de onde exercem a sua profissdo, passes
especiaes para seu transporte de ida e volta nos itene-
rarios a fixar pelo ministro das Obras Publicas, em
3.* classe ou em 2." classe nas linhas em que nao
haja 3.

Art.” 8."—A’s familias que tenham ftrez ou mais
filhos de menos de 18 annos, serio concedidos, a pe-
dido do chefe da familia, bilhetes de identidade, que
dardo direito aos paes, maes e a cada filho menor de
18 annos, ds seguintes reducgdes sobre os pregos das
tarifas :

30 °/, para as familias de trez filhos
40 %y - 3> > » quatro  »

50 % » » » » cinco  »
60 L/s: iablie » v seis »
FQu%§il oo 12 » »  sefe ou mais.

Fstas reducgdes incidem nos bilhetes simples e de
ida e volta.

Art. 0.°— s militares reformados com invalidade
de pelo menos 25 "/, terio direito a reduccaao nos pre-
cos de bilhetes des 50 ¢/, para uma invalidade de 25
a 50 °/, e de 75 °/, para todos além de 50 /..

Aos invalidos de 100 °/, serd concedida passagem
gratuita nas condigdes do art. 10 da lei de 31 de Mar-

¢o de 1910.
Estas reducgdes incidem sobre os bilhetes simples

e de ida e volta.

Art. 10."—As companhias e a réde do Estado con-
cederdo todos os annos um passe em 2.° classe 4s viu-
vas, ascendentes, descendentes em 1." e 2." grau, e na
falta d'estes aos irmios ou irmds mais velkas de mili-
tares mortos em defeza da patria, para uma viagem
gratuita do logar da sua residencia ao ponto onde os
fallecidos fenham sido sepultados pelas auctoridades.
FEstes passes serdo concedidos a pedido dos interessa-
dos que deverao como justificante apresentar um cer-
tificado do «mairer. WON

Os paes, viuvas e parentes em 1. e 2.9 grau de
militares desapparecidos gosario da mesma regalia
para se trasportarem ao ossario militar mais’ proximo
do logar indicado pelo juizo de investigagio dos falle-

cimentos.
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Art. 11.° — Sob proposta do ministro das Obras
Publicas, ouvido o Conselho Superior, 0 Conselho de
Estado promulgard um decreto determinando as ca-
thegorias das pessoas, que ndo pertengam ao pessoal
ferro-viario, que possam beneficiar de facilidades que
nio sejam concedidas pelas tarifas em vigor.

- Art 12.°— Quaesquer reclamagoes de ordem col-
lectiva levantadas entre uma ou mais empresas € O
pessoal, especialmente as que respeitem ao estatuto,
assim como 4s regras do trabalho e de remuneragao
e 4s instituicoes de reforma do pessoal, serdo resolvi-
das por um tribunal arbitral, constituido por dois re-
presentantes das empresas no Conselho Superior, dois
representantes do. pessoal no mesmo Conselho das
cathegorias dos empregados interessados no conflicto,
e d’um quinto arbitro. presidente de direito, que )serd
nomeado pelo Conselho Superior, 0 qual servira de
desempate. Este quinto arbitro serd escolhido féra
do Conselho Superior. ;

Art. 13.—Seis mezes depois da installagdo do Con-
selho Superior de Caminhos de ferro serd estabelecida
uma convencdo entrz as empresas, o Ministro das
Obras Publicas e a Administragdo dos Correios para
assegurar a circulagdo do material pertencente a esta
ultima e regular as condigdes e praso do transporte
das encommendas postaes.

Igualmente serd estabelecido um accordo entre as
rédes, o ministro das Obras Publicas e a administra-
¢do penitenciaria para regular aqcirculacao do material
pertencente a esta ultima administragéo.

Estas convengdes serio approvadas por leis espe-
ciaes. -

i

" VIAGENS E TR
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Art® 14.—As grandes rédes de caminhos de ferro de
interesse geral deverio submetter no prazo de trez
mezes contados da promulgagio d'esta lei, 4 approva-
¢cio do governo as disposi¢bes adicionaes aos seus
regulamentos de reformas.

Estas disposicdes deverido ser estabelecidas por forma
que em egualdades de pensdo e de cargo, 0s agentes
d’'uma mesma réde, reformados antes de 1 de Janeiro
de 1910 com direito a pensdio immediata, recebam
melhorias eguaes. '

Aos agentes reformados depois de 1 de Janeiro de
1019 com pensio immediata, e que ndo tenham po-
dido beneficiar durante 6 annos das escalas de orde-
nados actualmente em vigor, serdo concedidos com-
plementos de pensdes destinados a assegurar a tran-
sicio entre as pensoes calculadas na base dos antigos
ordenados e melhorados nas condi¢des indicadas na
alinea anterior, d’uma parte, e as pensdoes calculadas
na base dos novos ordenados, d’outra parte.

Art? 15."—0 registo da convengdo annexa 4 pre-
sente lei ndo podera dar logar a uma percepgao supe-
rior a uma taxa fixa de 3 francos.

DINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Tamega.—Como dissémos, abriu 4 ex-
ploracio no dia 23 de outubro a primeira parte do
segundo trogo d’esta linha ferrea, Amarante a Gatio,
comprehendendo 5 kilometros. Como os trabalhos vio
adiantados é natural que ainda este anno seja aberta
a linha até Chapa, mais 4 kilometros.

NSPORTES

Trafego entre Franga e Portugal

Vagdes de eixos intermudaveis

~ Anteriormente 4 guerra, a casa Leinkauf, de Paris,
tinha em circulagdo vagdes que mudando de eixos na
fronteira de Irun-Hendaya, faziam os transportes di-
rectos entre Franga e Portugal em transito por Hes-
panha, com o que concorreu bastante para o desen-
volvimento que chegou a atingir esse trafego.

Veio a guerra, e alem da paralisagdo quasi abso-
luta dos transportes entre as duas nagdes, dada a
circunstancia de a casa Leinkauf ser austriaca, os
vagoes de eixos intermudaveis foram sequestrados e
os seus proprietarios inibidos de poderem continuar
a exercer a sua industria em Franga.

Uma coisa ficou apenas d’este importante melho-
ramento e que vae ser agora aproveitada—a fossa onde
se fazia a manobra da mudanga dos eixos dos vagoes
na fronteira de Irun, gue é propriedade da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Hespanha,
a qual por contracto com a casa Duboc de Paris, lhe
cedeu o exclusivo que antigamente havia dado a Lein-
- kanf para a sua utilizagdo.

A casa Duboc que tem como representante em
Lisboa a firma Guerreiro Galla L.*, com sede no
Largo de S. Domingos, palacio do Conde de Almada,
encontra-se hoje habilitada com um certo numero de
vagoes de eixos intermudaveis, e tendo ji restabele-
cido acordos com todas as Companhias do percurso
e com as competentes auctorizagbes dos governos,
vae . pO-los em circulagio, devendo partir jd hoje de
Paris com destino a Lisboa o primeiro vagiao carre-

gado com mercadorias, o qual deve chegar no meado
da proxima semana.

A importancia que tdo util servico deve ter para o
desenvolvimento do trafego Portugal-Franca é facil de
prevér, dado o papel que elle jd prestou antes da guer-
ra europeia, ndo sendo demais esperar que dentroem
pouco temdo consiga restabelecer o consideravel mo-
vimento de transportes de ha sete ou oito annos.

A vantagem de as mercadorias seguirem da pro-
cedencia a destino n’'um mesmo vagio selado pela al-
fandega sem soffrer, portanto, trasbordos nas fronteiras
nem estarem sujeitos a embaragos de qualquer natu-
reza, nem sujeitos a roubos ou quaesquer outros in-
convenientes, como pode succeder indo em vagdes que
tenham de ser trasbordados, é de tal ordem que es-
cusado € encarece-la.

O commercio mais do que ninguem vae ter oca-
siio de poder apreciar as vantagens deve magnifico
servico que muito deve concorrer para maior estreita-
mento das relagdes commerciaes entre os dois paizes.

Os expedidores que queriam aproveitar d’este ser-
\[:)ic% devem entender se com os representantes da casa

uboc.

Apeadeiro da Matta

A partir de hoje os comboios regulares de merca-
dorias n.”* 2301 e 2302 que circulam entre Entronca-
mente e Badajoz passam a ter paragem de meio mi-
nuto no apeadeiro da Matta para entrada e sahida de
passageiros das tres classes.

O comboio 2301 passa em Matta ds 12,44, e 0
2302 4s 14,14.
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0 servico dos telephones

Nio pode ser; ndo devia ser, porque nao devia
consentir-se; e nao obstante, é e serd porque se con-
sente e somos obrigados, os subscriptores, a toleral-o.

E o desespero é maior, maior o desanimo porque
nem temos o recurso de nos queixar —a quem ? se
os ministros ndo aquecem a cadeira e sO ds vezes a
aquecem demais, nos poucos dias em que n'ella se
sentam, porque estdo em braza, com as Juctas da po-
litica ?

E estd a populacio quasi inteira de uma capital
entregue nas maos d'uma companhia que até no no-
me é estrangeira — ndo o fosse e as coisas ja tinham
mudado, com energicas providencias — que a explora
despejadamente; que leva um dinheiro louco por um
servico pessimo como nao o ha tio mau em parte al-
guma do mundo !

A companhia obteve, ha pouco, do governo, de
mdo beijada — se ainda se beijam as maos, n'um re-
gimen democratico — uma elevagio dos seus pregos
que 0s poz em mais de seis vezes o que eram, [sto a
pretexto de precisar melhorar a situagao do seu pes-
soal, e da elevagdo dos pregos dos materiaes.

Pois nem augmentou 0s vencimentos e salarios —
ou se o fez foi s6 aos directores, € a0 pessoal daria
uma lambugem — nem melhorou ou sequer reparou
os instrumentos, porque cada trez vezes que pomos
o auscultador ao ouvido e pedimos um numero, ou-
vimos como resposta: ndo tem a linha boa.

E’ de desesperar. ‘
Ha dias desejavamos falar para cinco partes; era

caso urgente e o telephone ¢ para isso que serve e
n6s pagamos bem, como toda a gente, para Sermos
bem servidos. Pois d'essas cinco, quatro “ndo teem a
linha bdar, € eram justamente as mais afastadas !

O pessoal é pessimo, incompetente, falto de prati-
ca; meninas que se atrapalham e fazem a communica-
¢io errada, fazendo-nos perder um tempo Precioso,
porque nao SO querendo falar para um subscriptor
nos achamos ligados para outro, como depois temos
nova demora primeiro que nos deem attengdo € nos
ponham em communicagao com quem deve ser. Isto
quando ndo nos ligam ainda para outro numero dis-

paratado.
Ainda hoje, querend
achdamos ligados para o
E d’ahi a pouco era

por um subscriptor que I
zia ao Snr. Conde de Porto Covo, que

nosso telephone € 0 27, ; :
Ha toques de fios, ha trocas de fios que continua-

mente nos incommodarm, fazendo que sgjamos cha~-
mados por quem nao pediu communicagao para esta

redacgdo. R :
Da demora em dar attencdo, ja se nao fala!
os aqui que n'um inquerito so-

tempos dissem .
(o : co, nos Estados Unidos, se ve-

bre o servigo telephoni
rificou que a maxima demora em attender um subs-

criptor n‘aquelle paiz é de 5 segundos.

Em Lisboa consideramo-nos felizes quando nos
attendem antes de 5 minutos. ’ :

E nao ¢ difficil ser mais prompto n'este servico, e
a prova € que 0 defeito é do pessoal como ha pouco

ili e sempre
argglz‘ldgod:ggse&tgc%u nos r{aspondia immediatamente, e
nos ligava sempre certo. Nio sabemos guem era, mas
era uma funccionaria competente — parecia que nao
estavamos em Lisboa falar ao telephone, mas em
Londres ou Nova York. :

o falar para o “Norte 550» nos
«Central 14r.
mos chamados ao telephone

os falou julgando que o fa-
éon’28eo0
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Assim como esta trabalha porque nio o fazem as
outras suas collegas?

Pois se as proprias secgdes de “Informacoesr e de
uReclamacdes” levam enorme tempo a responder |

Vé-se até que nao ha, na direcgdo do servico, es-
pirito pratico. '

LA por féra, em paizes de linguas differentes
gdthou—se o termo ¢“alldé» para responder, insigni-fi-'
tivo, talvez corruptela franceza de wallons, vamos
diga o que quer». .

Mas com a vantagem de ser breve e ter um som
agudo. '

_Por c4 usou-se, a principio a phrase, muito com-
prld_a: “que numero quers, mas parece que, por uma
perliquitisse especiosa, se julgou irreverente e se pas-
sou a outra mais longa «que numero deseja»,

Nio nos surprehenderd que qualquer dia a mudem
para uma phrase mais delicada: «queira ter a bonda-
de de dizer g.e numero deseja”.

Pois seria bem facil substituir aquelle discurso que
nem sequer tem um som agudo, por esta palavra sim-
ples e vibrante : — diga.

Q que nds dizemos aqui, para desabafar, € que o
servico telephonico estd pessimo, que o pessoal amea-
¢a nova gréve e a companhia mais que sextuplicou as
suas tabellas para comprar um theatro e installar-se
faustosamente, e que nds todos, os subseriptores, es-
tamos sendo miseravelmente servidos e escandalosa-
mente explorados por uma companhia que nem se-
quer tem exclusivo, o que d4 ao Estado o direito de
a obrigar a servir bem ou de a mandar passear e dar
a .concessﬁo a quem melhores garantias dé de cum-
prir 0os seus deveres.

Isto, bem o sabemos, € clamar no deserto, por-
que temos a prova dos carinhos que ella merece aos
pode.res publicos no facto de, j4 quando o servigo era
quasi tio mau como hoje é em vez de ser obrigada
a melhoral-o, se lhe conceder um augmento de tarifas
a seis vezes e tanto do que era.

Illusdes, ndo as temos: a bandeira ingleza serve
mais do que a nossa, n’'estes casos.

M
0s direitos de importagao do material circulante

; Como & sabido o material fixo e circulante de ca-

minhos de ferro figura na pauta das Alfandegas sob
os n.* 400 e 488, sujeito ao direito de 12 %/, ad velo-
rem com excepcdo dos carris a que se applica o di-
1'eit(: de $00,2 por, kilogramma, segundo,o n.” 103 da
pauta.
Quando os valores eram moderados, os direitos
nao representavam um encargo excessivo. Com os al-
t:pm;nos precos actuaes attingem porém cifras inadmis-
siveis, chegando uma locomotiva dos typos mais re-
forcados a pagar mais de 60 contos!

As Companhias que nio teem isencdo de direitos
— e §do quasl todas — viam pois aggravadas pelos di-
reitos de importacio as enormes difficuldades finan-
ceiras originadas pela acquisigdo de material.

O mais curioso é que as machinas de vapor de
mais de 100 cavalos pagam segundo o n." 392 B da
pauta $02 por kilogramma, emguanto por uma loco-
motiva, que é uma machina de vapor, se exige 12 °/
ad valorem. Al - |

O sr. Barros Queiroz, quando ministro das finan-
¢as, quiz remediar o mal apresentando uma propos-
ta de lei tornando extensivo 4s locomotivas, como era
logico, aquelle direito de 802 e applicando-o0 4s loco-
motivas ja importadas cuja liquida¢do de direitos esti-
vesse ainda pendente. Assim se attendia com justi¢a ds
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reclamagoes da Companhia Real que tinha pende nte
o pagamento dos direitos das locomotivas ultimame nte
impo rtadas. O projecto ficou no limbo parlamentar.

O actual ministro do Commercio, o sr. dr. Vasco
Borge®> depois de ter reduzido consideravelmente os
direitoS brutaes a que estava sujeito o material neces-
sario para as installagdes hydro-elaztricas, providenciou
sobre o assumpfo publicando o decreto sejuinte:

«Considerando que a aplicagdo generica dos direifos de im-
portagdo de 12 /, ao material circilante dz caminhos da furro,
incluindo as locomotivas, o torna sobremodo oneroso npas actuaes
condicoes de elevadissimo prego que ess2 material atinge, agra-
vando as precarias circumstancias das emprazas de caminhos de
ferro e dificultando a respactiva aquisigio; _

Considerando que esse material, espzcialmente as' locomoli-
vas, sO excepeionalmente é fabricado no paiz_e que corvem §o0-
bremodo providenciar sobre a sua aquisi¢io, cujt necassidad:
tanto se faz sentir; .

Considerando que para as maqitinas de vapor de mais de 100
cavalos; estipula a pauta o ‘direito de 802 por kilograma nao
razoavel que ds locomotivas: que maquinas de vapor sdo, se apli-
que direito. muifo ma's pesado; i _

Hei por bem. sob proposta do ministro do Comercio ¢ ''omu -
fica¢oes, tendo ouvido o Consetho de Ministros, decretar o se-
guinte:

Artigo 1."—A’s locomotivas e seus pertences carruagens ¢ va-
goes de caminho de ferro serd aplicado o direito de importagio

de $02 por quilograma.
Art 2.*- O direito fixado no artigo anterior serd aplicado ds

locomotivas que nas \lfandegas tenham sido propostas a despa-
cho de importagio até esta data, e cujos direitos ndo estejam li-
quidados e cobrados.

Art. 3.9—Fica revogada a legislagdo em contrario.

Para que o decreto surta cabalmente o effeito que
se teveem vista, importa que no art. 1."as palavras e seus
pertences sejam transpostas de modo que se refiram
tambem d4s carruagens e vagdes, como € obvio, alids
o decreto aproveitaria a rodados de machinas e nao
aos de vagdbes ou carruagens.

Qart. 2.° resolve as difficuldades suscitadas 4 Com-
panhia Real pelo despacho das suas locomotivas.

'E’ pois digna de elogio esta util providencia.

Importa, porém, que ndo sela inutilizada pela exi-
gencia dos direitos em oiro, pois ne lista das merca-
dorias agora correntes ndo figura material fixo e cir-
culante de caminhos de ferro.

Bem avisado andard o sr. Ministro do Commercio
actuando n’esse sentido.

s
PUBLICAGCOES RECEBIDAS

Almanach gertrand — para 1022; livrarias Ail-
laud e Bertrand, Paris—Lisboa, e Francisco Alves, Rio
de Janeiro.— Ha 23 anncs que se publica este precioso
livrinho e ha 23 annos que d'elle aqui damos noticia
chamando-lhe interessante e curioso. Porque ha tam-
bem esse quasi quarto‘'de seculo que annualmente
consagramos algumas horas a folheal’o a apreciar a
enormidade de assumptos que n'elle se reune, cuja
leitura nos prende agradavelmente, e o conservamos
depois, sobre a nossa meza de trabalho, para a elle re-
corrermos em. occasido em que pretendamos desen-
fastiar-nos com uma leitura agradavel.

Quando ha tempos, tivemos a triste noticia da
‘morte do seu coordenador, o distincto poeta Fernan-
des Costa, julgdmos, francamente o diremos, que o
almanach morreria com o seu auctor, tal era a espe-
cialidade, o cuidado, a intelligencia, de um compila-
dor escrupuloso, que elle punha ao servico de seu li-
vrinho, realizando o ideal de o tornar de extraordina-
rio interesse por meio da mais inexplicavel variedade
de assumptos tratados, com encyclopedica competencia
e paciente escrupulo.

- Pois enganimo-nos .

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Q. principio do «rei morto rei postor foi confir-
mado pela velha paromia «filho de peixe sabe nadar».

Com efleito, ao meticuloso coordenador dos 22 vo-
lumesinhos succedeu sua filha, a sr.* D. Maria Fernan-
des Costa, que cooperada pelos srs. Frederico Oom, o
distincto sub-director do Observatorio Astronomico, e
engenheiro Jodo Eloy Nunes Cardoso, produziu obra
que em nada desmerece as anteriores, honrando a me
moria do pae querido, o livro e a actual coordenadora.

Explica-se o caso, até certo ponto no facto de, ji
durante a vida de Fernandes Costa, sua filha o auxi-
liar n’este trabalho, e ahi temos a razio porque, ao fo-
lhear este annuario, tantas vezes encontramos ideias e
conceitos em que transparecia um fino espirito que se
nos afigurava de uma senhora intelligente.

Estes predicados refinam no presente volume cor-
respondente ao proximo anno que vem incontestavel-
mente mais valorisado em anedoctas e phrases de uma
requintada graciosidade que a meudo nos fazem sorrir.

E € s6 a fazer-nos sorrir que estes milhares de pe-
quenos nadas aspiram. O almaaach nio se propoe fa-
zer gargalhar a bogalidade, e tio s6mente recrear a
intelligencia.

Dirigido por uma senhora € um livro honesto e
fino que tem lugar preferente sobre a mesa do boudoir
para ser folheado n'estas noites de inverno frio, em
que o theatro ndo nos chama, porque, 4 porta d’elles
nos espreita, por vezes, a grippe.

E porque é um livrinho encantador, consagramos
tanto espago a noticiar do seu apparecimento, agrade-
cendo aos-seus editores a estimada offerta que vem
completar a collecgao que d'elle conservamos precio-
samente na nossa estante.

Os caminhos de ferro suissos

A Suissa, apezar de, como paiz neutral, nio ter to-
mado parte na grandz guerra, ndo podia furtar-se ds
consequencias nefastas do terrivel flagello que causou
um verdadeiro desiquilibrio mundial. '

Encravada entre nacdes belligerantes, fornecendo-
Ihes grande quantidade de subsistengias que em gran-
de parte faziam falta 4 manutengio da sua populagio,
sem em ftroca receber productos de que carecia, como
o carvdo de que € inteiramente tributaria do extran-
geiro; afectada pela elevagdo do cambio da ‘sua moe-
da que faz afastar a concorrencia dos extrangeiros que
antes da guerra eram hospedes assiduos da famosa
patria de Guilherme Tell, o que deu um profundo
golpe na industria hoteleira, a Suissa tem-se debatido
nos ultimos tempos n‘uma crise analoga 4 das na-
cOes que se bateram. Os caminhos de ferro como or-
gios essenciaes da economia, foram naturalmente das
industrias que mais foram atingidas.

Por um lado as conclusdes e mudangas politicas
em varios paizes da Europa, produzindo sucessivas al-
teragOes cambiais, a redugdo quasi a zero do trdfego
de Oeste com o desaparecimento do imperio austro-
hungaro, a diminuigao do transito allemio sobre Ge-
nova e Napoles afectando fortemente o trafego de
Norte a Sul; a concorrencia das linhas italianas elec-
trificadas, e a faita de viajantes extrangeiros; poroutro
lado a entrada em vigor da lei das oito horas de tra-
balho, o augmento de salarios ao pessoal, e finalmente
o'encarecimento das materias primas colocaram todas
as emprezas ferroviarias n'uma situagdo angustiosa,
que as forgca 4 execugdo imediata de projectos; al-
guns dos quaes ja em estudo antes da guerra, taes
como a abertura de novas linhas para a creagio de
novas correntes de trafego, a electrificacdo das actuais,
as acquisigoes de material de traansporte indispensavel
para ocorret is novas exigencias do trafego, para as-
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sim poderem restabelecer o seu equilibrio financeiro
indispensavel ao desempenho do seu importante pa-
pel. .. . |

E assim é que, de 1913 a 1920 foram abertos d
circulagio 268 kilometros de novas linhas, o que ele-
vou a 5.077 kilometros o total das rédes em explora-
cao.

Os. caminhos de ferro federais, explorados pelo
Estado que antes contavam apenas 103 kilometros, tem
actualmente ao servico mais 888 kilometros.

Em virtude da carcstia do carvdo, que, antes mes-
mo que em qualquer outro paiz, se fez sentir grande-
mente na Suissa, levou as emprezas 4 electrificagdo
das linhas, encontrando-se actualmente funccionando
por traccio electrica 30 °/, da réde geral ou sejam
1620 kilometros. Os Caminhos de Ferro Federaes estdo
procedendo 4 electrificagdo de cerca de 2.900 kilome-
tros da sua réde, estando jd funccionando a tracgio
electrica a linha de S. Gotardo das secgoes de Berne
Thun e de Brigsitten. Outros trabalhos d’esta natureza
se estio executando, tendo-se gasto no anno findo
n'esta obra 146 milhdes de francos e achando-sc pre-
vistos no orcamento d’este ano para egual fim,52 mi-
lhoes.

As diversas companhias estio prpcedendo _:i ele-
ctrificacio das suas linhas com o auxilio financeiro do
Estado. _

A réde do Tirol suisso que é de 180 kilometros
estd tambem procedendo 4 transformacao da tracgdo.

O material de transporte foi tambem augmentado
por ser insuficiente o que existia para ateuder 4 obri-
gacio que lhe foi imposta de acudir apenas com 0S
seus proprios recursos a todo o seu trafego externo.
Assim sendo em 1913 de 19.300 o numero de vagons

em 1020 elevara-se a 25-000.

Em 31 de Dezembro de
circulagio 1400 locomotivas
4.731 carruagens de passage

mercadorias. . . _ '
O valor do material construido depois da guerra

defeendo a 354.200.000 francos.

O numero de empregados que em 1017 era de
45.386, foi reduzido em 1018 a 41.799 para em se-
gundo ser elevado a 44.467 por causa da lei das 8
horas.
A despeza com 0O pessoal em 1919 elevou-se a

243.600.000 francos ou seja 70 /o das despezas totaes.
S6 as subvengdes temporarias atingem cerca de

104 milhoes.
raaith

Signalizacao de estradas

A Companhia Vacuum Oil que jd tem prestado um
bom servico ao paiz, em geral, e aos automobilistas,
em especial, publicando a carta das.e§tradas de Por-
tugal, o Guia do Automobilista, € ultimamente nova
carta de Portugal em muito maior formato, na escala
de 1:200.000, em 30 folhas, vae completar a sua obra
pondo, no cruzamento de todas as estradas, umas ele-
gantes placas de folha de ferro em que S€ indica a di-
reccio d’essas vias, 0 que nao s6 é ufilissimo aos que
dirigem um auto como 2a0% c;]ue. por gualquer outro

i jaca inhos.
meio de viacdo seguem cam e o B8 2

Li féra sio os Governos ou. : _
isto, indicando ate as distancias a per-

paes que fazem [ ‘ ok %
ovoacio mais proxima. qut, se 1
i o B e - 'am cruzamento de

. ficamos, n
a dedicagio da Vacuum 1i spera de um tran-

5, 4 ¢
estradas que nio conhecemos, .
seunte mais conhecedor do que nés, que nos diga

irige.
para onde uma ou outra s¢ d
Quando ndo succede que €sSE tambem, se engane

e nos faga perder tempo € canceiras.

1910 a Suissa tinha em
a vapor, 141 tractores,
iros e 24.223 vagoes de
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Companhia dos Caminhos ¢e Ferro Porfuguezes

Relatorio do Conselko de Administraciao e pirecer do
Conselho Fliseal, do exercicio de 1920, apresent:ido 4 as~
sembleia geral de accionistas de 30 de jurho de 1920,

(Conclusao)

Parecer do Conselho Fiscal
SENHORES ACCIONISTAS:

Em cumprimento da lei estatutaria, vimos apresentar a vossa
sllgée]ciaqiio 0 nosso parecer dcerca do Relatorio e Contasdo anno

o, :

Apesar de tevem sido pessimistas as previsoes que fizemos no
ultimo relatorio, referentes as condigdes em que se effectuaria a
nossa exploragdo, relativamente ao anfto decorrido, nunca ima-
ginamos que ftivessemos de vir accusar um resultado, gue se ci-
fra por um deficit de Esc. 6.953:706839 accusado na conta de
Ganhos e Perdas. &

Nio hit sobretaxas, ndo ha economias, ndo ha orgamentos
que se possam contrapor a um agio cambial dia a dia crescente,
que absorve todas as receitas e que vae até ao ponto. de nos col-
locar n'uma situacdo financeira gravemente deficitaria em face
do balan¢o apresentado. , T
. S6 um regimem variavel de sobretaxas conjugado com o valor
da nossa moeda pode remediar o precario systema em que se efec-
tua a exploragio de principal rede de transportes do nosso paiz,
pela impossibilidade de se continuar a exercer uma industria,
com prejuizo manifesto e com o gravissimo risco de se fazer sos-
sobrar uma Empreza, que, como de nenhuma outra, depende a
vida economica da Nagdo. TR 1

Nio ha duvida que, como a Administragdo salienta no seu re-
latorio, grande parte do activo conserva a valorisagio que tinha
antes da guerra, o que permittiria uma opportuna avaliagao, que
certamente collocaria esta Companhia em condigdes demonstra-
tivas de seguranga para os capitaes n'ella empregados, e porven-
tura para qualquer remodelagio financeira a effectuar.

Mas, nem as circumstancias especiaes do regimen concorda-
torio em que ainda nos mantemos, nem a impossibili dade de va-
lorisar um activo qué € commercialmente irrealisavel em face de
um passivo exigivel,- nos deve desviar a attengdo, do principal
fito que precisamos tér em vista, que ¢, em virtude das complexas
circumstancias em que vive a nossa Companhia, fazermos uma
exploracio que seja lucrativa, para supportar todos os seus en-
CArgos. _ -

Todos os paizes, compenetrados da altissima missdo econo-
miea das emprezas ferro-viarias, lhes teem prestado os mais largos
auxilios, ou por adeaniamentos reiniregaveis, ou por constantes
e importantissim is elevacoes de tarifas, de maneira a gssegurar
4s emprezas de transportes, como sendo as que maiores e mais
difticeis contingencias teem sofrido, uma vida regular de desafogo,
compativel com a sua importantissima miss3o economica,

S5 entre nOs, com magua o dizemos, estes grandes problemas
se protelam com um inconsciente abandouno, verdadeiramente
censuravel !'! : '

O saldo credor da conta de exploragdo; de Esc. 936,706§02,
nio chegou para satisfazer o encargo dos juros das obrigagées de
1.* grau, relativo ao 1.* semestre de 1920 que se ¢levou a
Fse, 1:325.206802 —devendo portanto, ‘quanto & differenca de
Esc. 388.590860, considerar-se captiva a Reserva Especial, pela
applicagio do que preceitiia a alinea b) do § 1.* do art. 61.° dos
Estatutos. W :

Quanto ao juro do 2. semestre de 1920, estd suspenso o seu
pagamento, por defficiencia absoluta da receita liquida para a
sua effectivagdo no exercicio corrente.

Apezar das receitas totaes do trafego (rédes propria e alheia)
terem ascendido 4 importante verba de Esc. 27:463.897§82 ~isto
¢, mais Esc. 13.938.134§18 do que em 1910, as despezas attin-
giram Esc. 26:748 439887, mais Esc. 15:426.274836 —do que n'a-
quelle anno, representando uma differenca inferior em receita li-
quida de Esc. 1:488.140819, o que é demonstrativo de que os
augmentos das sobretaxas foram exiguos, em face dos encargos

sempre crescentes.

O coefficiente médio de exploragio foi de 96,16 ,/% teve por-
tanto, no presente exercicio, um augmento de 13,51 Y.

Nas linhas garantidas, a perda total do rendimento em con-
sequencia dos contractos foi de Esc. 2.220:927§31, —isto &, supe-
rior em Esc. 928:879840 4 do anno de 1979. :

Na explorago da réde alheia (Setil a Vendas Novas e Coimbra
§ Louza) a insufficiencia foi, respectivamente, de Esc. 277:002590
e Fse. 237:726801, ou seja um total de Esc. 514:819851 em 192,
—havendo portanto um acerescimo de Esc. 272:506865 no presente
anmo.

As despezas extraordinarias («Novas Construcgoess, Material
Girculantes, Maobilia, Utensilios ¢ Ferramentas-).elevaram-se a
Fsc. 2.527.U30808 - avultando n'esta verba, o pagamento de
7/10 do valor. de 10 locomotivas, que representa uma cifra de

Esc. 1.901:924535.















