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A crise cambial

Os graves acontecimentos de outubro; a situagdo
politica e social que elles puzeram em evidencia; as
circumstancias que estio deante dos olhos, ou-que se
conjecturam, 4s vezes cOm exageros; 0s boatos, as in-
certezas, as desconfiangas—estao pesand.o funesta~
mente sobre os cambios e sobre os negocios. Parece
fora de duvida que vae chegando ao seu maior auge
a crise portuguesa, sem que se possa prever como
d’ahi sahird finalmente a reaccdo inevitavel do orga-
nismo nacional contra as causas e os simptomas de

tantas enfermidades.
Sob a pressio dos
tragica, os bancos e 0s
cida resolugdo de resisti
cambial que ia arrastand
baixo de 5. Uns foram
¢oes superiores de order
o foram por molivos egols

sucessos € factos da semana
bangueiros tomaram a conhe-
rdés tendencias de uma queda
0 j4 a divisa de Londres para
levados a isso por considera-
m economica e social; outros
tas e ainda por especulagio,

para se cobrirem por acquisigoes a 6 em liquida-
¢io de operagoes a praso feitas n’aquellas proximi-
dades. Assim se fixou durante algumas semanas a co-
tagio de O para a-compra e de’5 %y para a venda.
Mas esse regime convencional veiu a ser logo fa-_
talmente perturbado por duas causas fortes; uma foi
a propria especulagdo a que se entregaram muitos de-
tentores de cambiaes e alguns bancos, banqueiros €
cambistas, fazendo operagdes fora das taxas da tabella;
outra. foi. a propria situagao politica, moral e social,
que. vae mantendo e augmentando as desconfiangas

€ 0s retrahimentos.

Assim aconteceu © que €ra tambem inevitavel.

Acentuou-se uma tendencia para sujeitar a fixagao dos
cambios 4s exigencias d’aquellas realidades que pesam
implacavelmente sobre todas as nossas pracas e sobre

2 - ercules
as suas operacoessQuer dizer, sé um poder de He ;
oy ' teria ainda efficacia com-

e ndo vemos onde elle esteja, !
pleta contra a baixa para onde praticamente € arras-

tado o escudo.

Em conjugagdo com tudo isso estio cada vez mais
paralysados os negocios commerciaes em geral. Para
estes se restringirem, bastariam as depressdes, as in-
certezas, as oscillagoes effectivas dos cambios. Mas,
aféra isto, acresce para o mesmo effeito, 0 mais que se
vé na politica, na governacao e na desordem social.

A crise do cambio comegou a tornar-se mais in-
tensa e temerosa desde os fins de 1910, Andava elle
entio a 30 sobre Londres. A libra-cheque valia 8300.

Logo qne tudo principiou a peorar, o Governo
tratou de apresentar alguma resistencia a tio grave
calamidade. Primeiramente elle forneceu a alguns
bancos e banqueiros uma grande quantidade de libras
para augmentar a oferta e diminuir ou moderar a
marcha do preco da venda.

Depois buscou regular, por meio de restric¢oes,
prohibi¢des e licencas, a sahida do ouro para o estran-
geiro. O fim era limita-la 4s necessidades effectivas do
commercio de importagdo e dos outros pagamentos
e despesas que os cidadios e empresas tivessem l4
fora, pelas relagoes e factos de ordem economica. Pa-
ra o atingir tivemos o Conselho Fiscalizador do Com-
mercio Geral e Cambios, e o Consorcio Bancario.
O QGoverno exercia a sua accgdo superintendente por
meio de representantes officiaes e especialmente pelo
governador do Banco de Portugal.

Atravez de tudo esse periodo, que durou desde os
fins de 1019 até o verdo de 1920, o cambio, ao
mesmo tempo que tinha a cotagdo official ficticia, que
veiu a firmar-se em volta de 19 sobre Londres, d’onde
resultou o contrabando da moeda internacional, pre-
cipitava-se atrozmente n'uma progressiva derrocada
tragica. Tendo principiado a cahir desde 30, como se
disse, vinha até cerca de 10, no estio de 1920. Isso
correspondia a 24800 a libra-cheque.

Entio aboliu-se o Consorcio Bancario, que apenas
serviu para que houvesse grandes desvios entre o cam-
bio ficticio e o real e para que houvesse enormes per-
das e ganhos entre um e outro; sendo estes princi
palmente para muitos dos proprios membros d’aquella
sociedade. Todos acabaram por achar melhor deixar
entregues as operacdes 4 lei da natureza, ao livre ins-
tincto da offerta e da procura.

O effeito foi a continuagio da queda ainda com
mais velocidade, Alem de muitos outros factores, con-
correu fortemente para isso o desenvolvimento da pro-
cura para collocagio egoista, preventiva ou especula-
tiva de reservas de ouro no extrangeiro. Esta anomalia
viera sempre augmentando desde 1919. Existira mes-
mo debaixo do regime da fiscalizagio dos cambios
e do Consorcio Bancario.

No decurso de todos estes calamitosos tempos,
outra causa artificial determinara a desordem das
cotagdes e desvalorisagdo progressiva do nosso es-
cudo. Foi a nefasta jogatina de moeda que se fez en-
tre Lisboa e o Brasil, 4 sombra da Agencia Financial
do Rio.

Proseguindo sempre a miseria do nosso escudo:
e sobrevindo o caso dos cincoenta milhdes de dol-
lars, que precipitava a divisa de Londres pelos 6
abaixo, depois de a ter elevado ficticiamento a cer-
ca de 9, fundou-se a nova Inspecgio de Cambios,
em setembro. As operagdes ficaram dependentes da
auctorizacdo, para as compras que os particulares qui-
sessem fazer nos estabelecimentos bancarios. O fim,
desta vez, era quasi unicamente contrariar e impedir
a especulagio.

Durante cerca de quatro semanas a divisa de Lon-
dres manteve-se em volta de 6, porque a procura foi
pequena. As compras tinham sido feitas j4 acima das
necessidades correntes desde que fora criadaa Inspec-
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¢do dos Cambios até o comego do seu funcciona-
mento.

Mas logo vieram os acontecimentos de 19 de ou-
tubro perturbar ainda mais a situagio cambial, arras-
tando aquella divisa para 5 e em direc¢dc aos 4, pon-
to onde a libra-cheque vale 60$00.

Formou-se entio de facto, sem intervencio official,
um novo Consorcio Bancario, a que nos temos refe-
rido. Pretendendo-se resistir 4 queda, eom precos em
volta de 6, sucedeu, no entretanto, o que jd regista-
mos.

Em vista da inefficacia de tal accordo, resolveu-se
extingui-lo, '‘a semana passada. A fixa¢do do cambio
de Londres saltou logo para 5 '/, e 5, sendo a tenden-
cia para maior baixa.

Parece, conseguintemente, que uma dupla fatali-
dade leva a nossa moeda para as ultimas degradagoes
e 'desorganiza todos os esfor¢os contrarios a essa ten-
dencia, acabando por impor sempre a desistencia 4s
vontades que por momentos lhe fagam opposigdo. Pa-
receria tambem que é logica a opiniio forte dos que
desaconselhavam, por inutil e perturbadora, toda e
‘qualgquer acgdo convencional e artificial destinada a
valorizar o nosso escudo ou a impedir-lhe o maior
aviltamento, no campo commercial dos cambios.

Infelizmente essa conclusio é quasi de todo verda-
deira, nas situagdes gue a nossa governacao publica
e a vida geral das classes veem offerecendo. Por ou-~
tras: palavras, o Estado e o proprio paiz, desde
1914, mas especialmente desde 1910, seguiram ca-
minhos sempre conducentes 4 desorganizagido, 4 de-
sardem, 4 ruina e 4 morte, diminuindo-se a produgao
a-riqueza, o credito e a confianca, em condigdes cada
vez mais tragicas. O pobre escudo tinha de ir no mes-
mo abysmo aos trambolhdes, nio havendo forgas hu-
manas que, em taes circumstancias, podessem ou possam
impedir uma queda, sem que tenha de vir depressa
outra maior, nao por ter sido empregado o esforgo,
mas por vinganga da sua lei geral contrariada.

Em ftal estado da nagido portugueza o que sio taes
iniciativas como a do Conselho Fiscalizador, a do
Consorcio Bancario, a da Inspecgio dos Cambios e a
do recente Consorcio pratico? Sio resistencias em si
mesmas empiricas, limitadas e illusorias, n'um restric-
to sector dos nossos males enormes, contra a forga
e .0, effeito de todos os outros, deixando sempre com
a sua accao as manifestacoes da tragedia nacional. Sdo
ainda -por -cima fungées de hnmens que levam para
ellas os scepticismos, os desalentos e as tibiezas do es-
pirito: publico feitos pela sucessdo de tantas desgragas
e desordens, quando niao levam as preocupagdes dos
seus egoismos, e dos seus negocios, que estragam tudo.

Nao condemnamos ainda assim que sejam empre-
gadas, por menos que d’ellas se possa esperar. Mas
a imensidade do infortunio d’'este paiz, exige herois~
mos. geraes para a sua reconstrucgdo e defesa, por to-
dos os lados, ainda quando o fim especial a attingir
seja a, melhoria dos cambios.

Quirino de Jesus.
A
Atgonta doBanco

Ha tempos mostrdmos ao leitor que pelo disposto
na lei n.® 1074 de 27 de novembro de 1920 a conta
especial do Thesouro no Banco emissor podia ir até
560-000 contos, e a circulagdo total até 692 644 con-
tos, emquanto fosse de 17.614 contos a importancia
da prata em caixa. Como esta, em 28 de setembro de
1921, data do ultimo balancete publicado, se acha-
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va em 17.696 contos, era entdo de 692 696 contos o
segundo limite indicado. '

Tambem se viu que o Estado levantdra d’aquella sua
conta quasi gratuita 41.070 contos para os depositar no
Banco a 5 ¢/, pelo praso de um anno, com destno ds
operagoes commerciais do mesmo estabelecimento.

Note-se que no seu parecer de O de fevereito de
1921, o Conselho Fiscal do Banco, referindo-se & lei
n.° 1074 e ao novo contracto suplementar, dizia o se-
guinte: « Circulacdo fiduciaria. Estd, ao presente epelo
recente alargamento a mais 200.000 contos, legalmente
auctorisada até 630 644 contos, tendo partido de 27.000
eontos em 1888. Mais 2236 por cento.» Nido temos ele-
mentos para saber como o Conselho Fiscal chegara a
um limite inferior em 62.052 contos ao que achdmos
rela interpretacdo literal dos contractosde 1918 ¢ 100,
Menos sabemos como, sendo assim, o Banco lzvou a
circulacdo até 669.667 contos na data de 28 de setem-
bro de 1021.

Vejamos, porém, de outro modo a lastimavel de-
sordem

Absolvida em 27 de Novembro de 1920 a desor-
dem das relagdes do Estado com o Banco emissor,
veiu mais uma grave reincidencia em 1921, No quadro
seguinte, mostramos o movimento da conta do debito
especial do Thesouro, nas datas em que os balancetes
accusam augmentos:

1421 Contos
Janeiro 1..... bl 498000
Fevereiro 2..... ..+ H18.000
Fevereiro 16...+ .. 568.000
Margo 16...% «. .« © 583 900
Jutho 20, o.c 0 amamies 608.000

Setembro 28 ...... 620.000

E’ elarissimo que os augmentos se fizeram sempre
em todos os mezes, ou melhor, em todas as semanas.
Accumulavam-se, porém, as liquida¢des, como em 1920,
para illudir a situa¢do, alids s6 publicada com atraza-
mentos consideraveis.

Mas vé-se tambem que ji em 16 de fevereiro, ou
antes de decorrido um trimestre sobre a anterior absol-
vicio e nova licenga, o limite da conta se achava le-
galmente excedido em 8 000 contos! O excesso ia a
28 000 contos em 16 de margo, a 48 000 contos em
20 de julho, a 60.000 contos em 28 de setembro.

Elle deve ser j4 bem superior, no actual momento.
Com efeito o «defficite continua a ser de 25 000 a
30.000 contos por més e o desconto de bilhetes do
Thesouro tornou-se mais raro nos ultimos tempos.

A divida total do Estado desde 1 de janeiro a 28
de setembro de 1021 deve ter augmentado talvez cerca
de 250 000 contos. Quando houver contas se verd que
o nosso calculo, difficil de fazer, se aproximou da ver-
dade. -

Mas o Estado sé foi buscar 122.000 contos 4 fonte
especial de supprimentos no Banco. Onde foi, portanto,
obter mais 130.000 contos, pouco mais ou menos?

E' mais do que provavel que para illudir uma parte
do «defficits se tenham continuado a arrastar contas
com fornecedores, demorando os pagamentos. Em-
quanto o pau vai e vem folgam as costas. Com minis-
terios que duram ape¢nas dois ou trez mezes, ou ainda
menos, o regimen do calote corre admiravelmente.

Mas, emfim, a divida fluctuante e as «dividas diver-
sas» do Estado devem ter fornecido mais de 120.000
contos ao Thesouro, n'aquelle periodo.

Vieram nio poucos da Caixa Geral de Depositos,
onde entraram muitos milhares de contos, ndo menos

-de 100.000, do publico depositante. Uma grande parte

foi para uso do Estado. |
Vieram mais 11 100, contos do proprio  Banco
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emissor, pelas outras contas a que 14 se recorre, directa
e indirectamente, sob as rubricas «Bilhetes do Thesouro
ouro, Bilhetes do Thesouro interno descontados, Con-
tractos diversos, Conta corrente e Credito Agricolar.
De 12.246 contos em 1 de janeiro subiram a 23.556
contos em 28 de setembro.

Vieram tambem muitos milhares de contos das
avultadas vendas de bilhetes do Thesouro aos estabele-
cimentos bancarios e aos particulares na primavera e
no verio. Como tiveram elles tantas disponibilidades
para esse fim?

A crise economica, avan¢ando com mais velocidade
desde o comeco de 1019, acabara por trazer a parali-
sacdo progressiva das proprias iniciativas de mera es-
pecilacio financeira e commercial em que andavam 0s
falsos capitais multiplicados pela circulagio excessiva
de notas. Fstas voltaram a apparecer um pouco mais,
depois do retrahimento determinado no verao de 1020
pelas desconfiangas que certos bancos levantaram no
publico. Mas vieram menos para negocios demorados,
que iam em decadencia, do que para collocagbes pro-
visérias, que jd ndo podiam ser totalmente as da jo
gatina de cambios e de fundos. Os estabelecimentos
bancarios e os capitalistas ftzeram entdo grandes
compras de bilhetes do Thesouro.

Isto é sabido apenas pela observagao deficiente dos
factos da praga. A nota da divida fluctuante so estd
publicada até 30 de junho de 1921! Quando ella vier
até 4 presente data, ver-se-ha que o desconto de bi-
Ihetes de Thesouro foi uma grande mina durante mui-
tos mezes de 1921,

Mas ella foi esgotada pelas desconfiangas que as
impenitencias do Thesouro, o desastre dos dollars e 0s
acontecimentos recentes determinaram D’ahi vem que
a situacio do Thesouro deve ser extremamente grave,
sendo-lhe decerto preciso recorrer em condigdes muito

delicadas ao Banco de Portugal.

A circulagdo fiduciaria, nas proprias datas a que se
refere o precedente quadro da conta especial do Es-
tado em 1021, apresentou a evolugdo seguinte:

Janeiro T-....-c+-v 611.002
Fevereiro 2: .-« AP o3 1 P B
Fevereiro 16---...- 615 3063
Marco 16 . ..ovenss 632 101
L Tho BOLIT SN 650.208
Setembro 28 ... . 669 .607

rtanto, de 58 206 contos n'esse
Banco buscar os outros 74.704
emprestou ainda a mais

O augmento foi, po
periodo. Onde foi o0 )
contos que, por diversas vias,
ao Estado?

Primeiramente o
nuir o volume da car
de 1021 as «letras

Gioverno forgou o Banco a dimi-
teira commercial. Em 1 de janeiro
do pais e outras® achavam-se em

139.128 contos. Em 28 de setembro.ellas haviam bai-
xado a 111.696 contos, havendo, pois, uma differenga
de 27.432 contos para menos, 0s quais foram absor-

' lo Thesouro. ' j
it s depositos do publico no

Fm segundo lugar o lico |
Banco elevaram-se de:25 260 contos em 1 de janeiro
a 54 600 contos em 28 de setembro. Houve um aug-

mento de 29.340 contos, que foram tambem para su-

yrimentos ao Estado. :
: m(:)es restantes 17-932 contos, que o.Es,tado ainda
tantes differengas ha-

obteve do Banco, vieram das res :
vidas nos movimentos e relagoes do activo e do pas-

sivo do- estabelecimento: S6 das diminuigdes nas «con-
tas de credito e sup.p?imento, nos emprestimos sobre
penhores & nas contas diversas» resultaram disponibi-

lidades de 8.146 contos para servi¢o do Thesouro.
Depois veremos como €m tudo isto e no mais estd
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pa]tenteada a inanigdo progressiva da economia nacio-
nal.

Estamos a ver como a rabulice do Thesouro e do
Banco pretenderd explicar o facto de se ter elevado
alem de 560.000 contos o debito especial do primeiro
ao segundo. E' provavel que ella queira interpretar so-
phisticamente a seguinte disposi¢ao da lei n.” 107 ;

«Artigo 1. —E’ auctorisado o Governo a celebrar
com o Banco dePortugal os accordos necessarios para
a modificacdo da base 1." do contracto de 29 de abuil
de 1018 com o fim exclusivo de alargar em mais
200 000 contos a «possibilidade que actualmente o Go-
verno tem de obter do Banco emprestimos ou suppri-
mentos em capital escudos».

As palavras que sublinhamos sé teem uma inter-
pretacao juridica. A «possibilidade» de entido era ape-
nas a que resultava da base 1." do contracto de 1918
expressamente citada e unica em vigor legal para a
conta especial do Tesouro com o Banco. Ella era de
360 000 contos, como vimos, sendo, pois, alargada
até 560 000. |

Mas na data da promulgacdo da lei, 27 de novem-
bro de 1920, a mesma conta, por troca de oficios, e
a0 que parece tambem, por uma portaria surda e illegal
como aquelles, estava irregularmente, como jd tambem
vimos, em 420.000 contos. Quererdo dizer que ella po-
deria desde entio ir até 620.000 contos, sendo o novo
alargamento referido dquela situagdo? Como em 28 de
setembro ultimo a puzeram n'aquele quantitativo, é
dg prelver que pretendam justificar de tal modo o nov
abuso! _ -

Mas o sophisma é evidente. D'esse modo poderiam
levar a conta e o debito a mais de um milhdo de con-
tos, com os abusos, as absolvigoes e as licengas que
bem aquizessem, disfargando as proporg¢oes das ultimas
no parlamento. |

Como deitariam abaixo com tal hermeneutica o
parecer do Conselho Fiscal no sentido de que ‘a cit-
culacio estava auctorisada apenas para 630.644 contos
em O de fevereiro de 19217 ' |

Mas pode esta desordem continuar? E para que
foi ella? Para afundamento da economia nacional.
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Ministerio do Comércio & Comunicacoes

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Por terem safdo inexactas as portarias n."s 2:025, 2:026. 2:027
e 2:028, publicadas no Didrio do Govérno, 1.* serie, de 11 do cor-
rente, declara-se que, onde se & «11 de Onfubro'de 1921+, deve
ler-se: «27 de Julho de 1921», e onde se 1&: Francisco José Fernui-
des Costa«, deve ler-se: «Anténio Joaquim Granjos. -

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro 14.de Outubro de 1921
— O Director Geral, Antdnio Jos¢ Dantas.

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses: manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, con-
formando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pii-
blicas, (Auc seja declarado sobrante uma parcela de terreno com
a drea de 136"2,10, situada junto da estagdo de Outeiro, entre
os quildmetros 78.149 e 78,194 da linha de Oeste,

Pacos do Govérno da Reptiblica, 15 de Outubro de 1021, -
O Ministro do Comércio e Comunicagoes. Antdnio Augusto Cur-
son ‘ .
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Caminhos de Ferro do Estado
Conselho Administrativo

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro do
Comércio e Comunicacoes, conformando-se com o parecer da co-
missdo téemica que vistoriou o trog¢o do Caminho de Ferro do
Vale do Tamega, compreendido entre Amarante e Gatdao, que o
referido trogo seja aberto A exploragdo provisoria a partir do dia
23 do corrente.

Pagos do Govérno da Repiblica, 18 de Outubro de 1921, —
z O Ministro do Comércio ¢ Comunicagoes, Antdnio Augusto
nrson.

Secretaria Geral do Ministério
e dos Servigos de Obras Publicas

Repartigdo do Pessoal

Manda o Govérno da Repbilica Portuguesa. pelo Ministro do
Comércio e Comunicagdes, nomear director interino, dos Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro, o engenheiro civil de 2 * classe
do quadro de obras piblicas em servico naqueles Caminhos de
Ferro, Antonio Avelar Ruas.

Pagos do Govérno da Republica, 1 de Novembro de 1921, —
O Ministro do Comércio ¢ Comunicacoes, Artdnio Pires de Car-

valho.

Reparticdo Cen'ral
DEcrETO N.° 7752

Fica o Govérno auctorizado a readmitir ao servigo dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, Direcgdo do Sul e Sueste, todos os
funciondrios dos quadros demitidos por motivo da gréve ferro-
vidria de 30 de Setembro do ano findo, desde que ndo tivessem
nessa data processo disciplinar pendente por assuntos que envol-
vam a sua honestidade pessoal.

Pacos do QGovérno da Reptiblica, 28 de Outubro de 1021—
ANTONIO JosE DE ALMEIDA — Anfénio Pires de Carvalha.

DECRETO N.® 7703

Fica o Qovérno auctorisado a readmitir ao servico dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, Direc¢do do Sul e Sueste, quando
assim o requeiram, os agentes da mesma Direcgdo que foram re-
iormfgdgs por motivo da gréve ferrovidria de 30 de Selembro do
ano findo.

Pagos do Govérno da Repiblica, 28 de Outubro de 1921,
ANTONIO JOSE DE ALMEIDA — Antdnio Pires de Carvalho.,

Decggro N.° 7773

Usando da disposicdo do § 2.° do artigo 3. da lei n,” 1:193,
de 31 de Agosto do corrente ano, que mandou considerar em vi-
gor a lei n.* 971, por proposta do Ministro do Comércio e Comu-
nicacdes, ouvido o Conselho de Ministros ¢ nos termos do esta-
belecido nos artigos 20.* e 25.* da organizagio aprovada pelo
deereto n.* 7:036, de 17 de Outubro de 1920, hei por bem decretar
o0 seguinte:

Artigo 1.° E’ dissolvido o Conselho de Administragio dos
Caminhos de Ferro do Estado e substituido pela Administragio
Geral dos mesmos caminhos de ferro.

§ finico. O Govérno nomeard uma comissido administrativa
composta de trés membros, um dos quais servird de presidente,
para dirigir e superintender os servigos dos referidos caminhos de
ferro e organizar, no prazo de guarcntn e cinco dias, a contar da
data da publicagdo do presente decreto. os diplomas especiais regu-
larizando a sua administragdo e fixando 0s quadros reéspectivos.

Art. 2.* fica revogada a legislagdo em contrdrio.

O Presidénte do Ministérie &€ Ministro do Interior e 68 Minis-
tros de todas as Reparticdes assim o tenham entendido ¢ fagam
executar. Pacos do Goveérno da Repiablica, 29 de Qutubro de
1921, — ANTONIO JosE DE ALMEIDA - Manuel Maria Coelho — Anté-
nio. Augusto de Almeida Arez— Francisco Antdnio Correia—José
Cortés dos Santos—- Francisco Luls Ramos— Alberto da e?a
Simdes - Antonio Pires de Carvalho— Carlos Henriques da Silva
Maia Pinto—-Manuel de Lacerda de Almeida - Alfredo Pinto de
Azevedo ¢ Sousa— Antdo de Fernandes de Carvalho.

DECRETO X.° 7774

Tendo cessado os motivos gne originaram a enfregada Dire::ﬁao
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste & Inspeccdo do Servigo
Militar dos Caminhos de Ferro:

Hei por bem, tendo ouvido o Conselho de Minisiros e usando
da autorizacdo concedida pelo § finico do artigo 54.° do decreto
com forga de lei de 25 de Maio de 1911, decretar o seguinte:

Artigo 1. Fica revogado o decreto n.? 6960, de 22 de Setembro
de 1920, pelo gnal passou para a Inspecgdo do Servigo Milita
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dos Caminhos de Ferro a Direcgio dos Camintios de Ferro do

Sul e Sueste. 31T
Art. 2.° Fica revogada a legislacdo em contrario.

O Presidente do Ministério ¢ Ministro do Interior e os Minis-
tros de todas as Repartigoes assim o tenham entendido e fagam
executar. Pacos do Govérno da Republica, 29 de Outubro de
1021, — ANTONIO JO°E DE ALMEIDA — Aﬁmm'l Maria Coelho — Anfé-
nio Augusto de Almeida Arcz - Francisco Anlénio Correia —Jose
Corités dos Santos— Francisco Luis Ramos - Alberto de Veiga
Simdes — Antonio Pires de Carvalho - Carlos Hearique da Silva
Maia Pinto - Manuel de Lacerda de Alm-ida— Alfrede Pinto de
Azevedo ¢ Sousa - Antio Fernandes de Carvalho.
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Caminhos de ferro transpirenaicos

Os ministros das Obras Publicas e das Colonias
de Franca visitaram no mez passado os Pirinéos
Orientaes para observarem as obras das ftres linhas
ferreas transpirenaicas em construc¢do e’estudarem a
forma de lhes darem todo o impulso a fim de que
possam ser abertas, o mais breve possivel, ao servigco
publico. Alguns jornais espanhoes, em especial os da
Catalunha, fazendo commentarios sobre a viagem dos
dois ministros francezes, lamentam que em Hespanha
nao se tenha ligado a estes caminhos de ferro a im-
portancia que merecem como factores eficazes para
dar um vigoroso impulso ao intercambio hispano-fran-
cez.

Segundo os mesmos jornaes a execucio d’estes pro-
jectos ndo tem sido seguida pela Hespanha com oen-
tusiasmo que merecem porque indubitavelmente de-
vem contribuir para o desenvolvimento da riqueza do
paiz.

Contudo essas censuras ndo parecem de todo o
ponto justas, porque a verdade é que 0s prazos para
a sua execuc¢do consignados no accordo franco-hespa-
nhol de 1904 foram observados, até ao ponto de que
em 1914, ao rebentar a guerra europeia, estavam
quasi concluidos dois dos referidos caminhos de ferro,
o de Ax-les-Thermes (Ariege) a Ripoli (Gerona) e o
de Oloron (Baixos Pirenéos) a Sala.

Para a construcgdo do de Saint-Girons (Ariege) a
Lerida foi estipulado um praso maior, nio sendo, por-
tanto de extraphar que a sua execugdo tenha seguido
mais vagarosa. Se as duas linhas a que primeiro nos
referimos ainda ndo foram abertas 4 exploragido, é
porque, logo que comegou a guerra, os trabalhos da
parte franceza foram por completo suspensos, tendo
porem proseguido os da parte espanhola em que, ape-

zar de ndo lhes ter sido dada a mesma actividade que

ao comego, ainda assim se realizaram importantes
avancos. '

O projecto Paris-Barcelona encurtar-se-ha duas ou
trez horas pelas vias de Ax a Ripoli e de $aint Girons
a Lerida, linhas que, alem d’isso, contribuirdo para dar
rapida safda aos productos de Valencia e das Baleares,
e intensificar o trafego commercial de Barcelona. Quanto
ao trajecto de Madrid-Paris por Zaragoza, que poderd
fazer-se pela linha de Oloron a Sala, deve efectuar-se
mais rapidamente que por via Madrid-Irun que ficara
naturalmente descongestionada.

Os habitantes da Cerdafia e de Puigcerdd, que ti-
nham a esperanga de em breve serem visitados pela
locomotiva, receiam que o prolongamento da guerra
com Marrocos lhes venha desfazer essa illusdo, cau-
sando o atrazo ou mesmo a paralizagio dos trabalhos.

E’ de esperar porem que tal ndo suceda, porque
ante os desejos manifestados pela Franca para a con-
clusio destas linhas, como parece deduzir-se da visita
dos seus ministros, a Hespanha nio se deixard ficar
inactiva n'uma empresa em que é tio interessada como
a republica visinha, .
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A atitude dos povos das regides interessadas da-
nos bem a prova d’esta afirmagdo. Ainda na ultima
reuniao celebrada no Apuntamiento de Olorén para
tratar da execucio do projecto da linha de Canfranc,
e a que assistiu grande numero de representantes es-
panhoes e francezes, foram tomadas resolugdes cujas
conclusoes se podem reduzir aos termos seguintes:

“Necessidade de abreviar quanto possivel as obras
do caminho de ferro para que n'um curto praso fique
estabelecida a communicag¢do rapida por Canfranc.

«Abreviar o tragado francez com o desvio de Olo-
rén a Sauveterre, imitando o que se fez em [Hespanha
com a linha de Zuera a Turunana, para que por esse
meio se economise o maior numero de kilometiros no
percurso Madrid-Paris.

«Fazer desapparecer com toda a urgencia os entraves
que actualmente subsistem para a livre circulagdo in-
ternacional, que jd ndo teem razao de ser desde que
terminou a guerra, assim como por termo 4 guerra
de tarifas enire os dois paizes, que no futuro pode
originar a ruina commum das regioes interessadas.

«A constituicdio de um comité internacional consti-
tuido por representantes das camaras de Olordn, Huesca,
Bayonna e Zaragoza que se encarregue, com caracter
permanente, de tratar de todos os assumptos que se

relacionem com a Canfranc.»

m =
Caminho de Ferro de Tanger a Fez

A Companhia Franco-Hespanhola d’este caminho
de ferro publicou o seu relatorio relativo ao ultimo
exercicio.

D'elle consta que a persistente carestia dos mate-
riaes e da mio de obra justificava o pedido para se
reverem os pregos estabelecidos para o custo das

obras. o 48 _
Nio obstante, considerou-se preferivel introduzir a

maior simplificagio possivel com o fim do.referido
custo resultar mais diminuto € 0s prasos para a cons-

trucgao abreviados.

Assim se fez, mas as economias obtidas ndo com-.

pensaram o excesso do custo, que foi distribuido
n'uma boa proporcdo permittindo comtudo abreviar
os trabalhos. el

Oe estudos da linha pelo que respeita 4 parte hes-
panhola, atrazaram-se, porque até se porem de accor-
do os governos de Franca e de Hespanha sebre o
desvio da linha por Arzilla, ndo se poude fixar o tra-
cado na parte norte. . .

Esta questio ficou resolvida em fevereiro do anno
passado e desde entdo tem a construcgao proseguido
n'essa parte com grande actividade, tendo-§e apresen-
tado o projecto do primeiro trogo da secgdo franceza
4s auctoridades da zona, no mez de dezembro. ;

Como o caminho de Kenitra a Tanger, que se esta
construindo, ha de facilitar sensivelmente os trabalh
d'aquella secgio, o governo do Protectorado indic
a2 conveniencia de se adiar a construccdo até que esse
caminho esteja concluido. :

Durante o anfno comegou a construir se o segundo
troco francez, e excepto 0 terceiro, que se estd estu-
dando novamente, os outros, incluindo o oitavo, con-
tinuario seguindo o seu curso r}orlnal c}e construcgdo.

Em fins de 1919 foi emittida a primeira serie de
70.000 obrigagdes francezas a 5 '/» por cento, amorti-
saveis ao par entre 1930 e 1999, e em margo d'este
anno a segunda des120.000 2 6 /s livre de imposto
e amortisaveis, tambem ao par, entre 19_30 e 1074.

Quanto 4 primeira serie de obrigagoes hespanho-
las, serd de 25.000.000 em titulos de 500 pesetas e ao

juro de 6 °/s a0 anno.
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O carvao e os caminhos de ferro
hespanhoes

As empresas carboniferas das Asturias e os repre-
sentantes em cortes da regido representaram 2o seu
governo pedindo medidas de proteccdo para conjurar
a crise por que estd passando a indusfria hulheira em
virtude da concorrencia do carvio inglez que é posto
em Espanha por um preco inferior ao nacional.

Entre as varias reclamacoes apresentadas desta-
cam-se a da imposicao 4s companhias de caminhos
de ferro do consumo unicamente de carvao nacional e
a do abaixamento dos pregos das tarifas de transporte
até aos pregos que vigoravam antes da guerra, com
os augmentos apenas do que fOsse necessario, e que
nao devem ser iguais as differencgas entre os pregos
antigos e os de agora. :

Para a apreciagio do assumpto reuniram-se no dia
12 do més passado no ministerio do Fomento os re-
presentantes das empresas de caminhos de ferro e das
carboniferas, sob a presidencia do Ministro do Fomen-
to, tendo tambem assistido como representante da
marinha de guerra o coronel sr. Tamayo.

Os representantes dos caminhos de ferro nio acei-
taram as imposigoes, alegando que nio podiam pres-
cindir do beneficio que lhes resultara da acquisicdo
do carvao estrangeiro, tantc mais que se pretendia
exigir-lhes tambem uma baixa de tarifas.

O ministro do Fomento interveio entio, mostran-
do-se decidido a fazer publicar um decreto impondo
aos caminhos de ferro a obrigacio de consumirem o
carvio espanhol. :

Esse decreto nomeard uma commissdo mixta, cons-
tituida por quatro representantes da industria hulhei-
ra e outros quatro dos caminhos de ferro, presidida -
pelo presidente do Conselho de Minas e Obras Pu-
blicas, ou outra auctoridade que elle ministro de-
signara. _

Essa commissdo regularisard os precos do carvio
destinado ao caminho de ferro, em conformidade com
as bases jd conhecidas, ou com outras dignas de se-
rem tidas em conta.

Perante esta decisdo as companhias ferroviarias,
mostrando-se dispostas a colaborar com o governo na
sua intencdo patriotica, aceitaram a resolucio do mi-
nistro, dando assim um alto exemplo de civismo. =

O ministro do Fomento estd na disposicio de in-
tervir igualmente para que as companhias maritimas
e outras empresas que recebem subvengdes do Esta-
do, consumam tambem' 0 carvio nacional.

SH assim se conseguird salvar a industria carboni-
fera das Asturias que se encontra em riscos de para-
lisar por completo, o que representaria uma verda-
deira calamidade para aquella regiao, ficando milhares
de familias na miseria.

Para se podcr apreciar a importancia que attingiu
a extraccdo do carvio em Hespanha a seguir damos a
comparacio, extraida das estatisticas publicadas até
Julho ultimo, da tonelagem de carvdo estrangeiro im-
portada em Hespanha nos primeiros 7 mezes do
anno corrente com a dos mesmos mezeés nNos annos

anteriores:

190124504 0000 toneladas 1.275.370

SO ek otwiin p 1.627.290

1014. .. .. oa " 1.534617

1015, : 071.706
191050 ! T.051. 73 i
3017, ... | 810,445

1010+ +. .. : 285.340

]9]9 ..... - " 5213345100 %
1920... ... " 488.142 -
25 & R " 461.284
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O horario de inverno no Norte
de Hespanha

A despeito da crise que atravessam os caminhos
de ferro hespanhoes, e cujo principal motivo é o go-
verno nao ter até agora permittido um augmento su
perior a 15 por cento nas tarifas de antes da guerra,
o Norte de Hespanha, acaba de estabelecer um hora-
rio de inverno, que excede, em commodidades offere-
cidas ao publico, o dos auspiciosos tempos anteriores
4 guerra.

No verio de 1916 a Companhia estabeleceu dois
magnificos comboios rapidos (n.”* 3 e 4) entre Madrid e
Hendaya, ndo s6 para obviar 4 supressio que se fizera
do Sud-Express, mas para desdobrar os expressos
n, 1 e 2; e fazendo servico de 1.* e 2.* classes.

- Estes comboios circularam todos os annos seguin-
tes (4 excepgio de 1918) de junho a outubro, e agora,
ao contrario do’que se esperava, foram mantidos du-
rante o inverno, apesar do restabelecimento diario do
Sud, ficando d’esta maneira o Norte com quatro com-
boios expressos diarios entre Madrid e Hendaya e em
cada sentido; emquanto que antes da guerra havia sé
trez.

A marcha dos referidos comboios foi modificada
ficando com magnificas ligagdes em Miranda do Ebro
para Bilbau, e com carruagens directas.

A’s nossas relagdes tambem este servigo frouxe
uma certa melhoria, pois passando em Medina o com-
boio ascendente d4s 2-25 da manhd permitte aos pas-
sageiros idos de Lisboa no comboio das 8-30, seguir
n’elle até Hendaya, onde chegam ds 11-30, e alcancga-
rem alli -a correspondencia directa para os Pyreneos,
Toulouse e Marselha, o que até agora ndo acontecia,
por o comboio n.’° 1 chegar alli 4s 12-25 quando o
outro tinha partido.

Os passageiros de 2.* classe, que por motivo do
expresso n.” 1 ter apenas carruagens de 1.” e 3.* classes,
eram obrigados a pagar entre Medina e Hendaya
15,55 pesetas para irem em 1.%, deixam agora de ter
esse encargo, pois 0s comboios em questio transpor-
tam passageiros de todas as classes, sem restricgoes
de percurso e sem supplemento de “butacar, o que
ndo serd porem motivo de perda de receita para o
.Norte de Hespanha, pela sua largueza de vistas, pois
a maioria dos passageiros de 2." classe passavam 4
3.%, que era muito confortavel.

Pena é que no sentido inverso os passageiros para
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Portugal ndo possam utilisar este comboio, por che-
gar a Medina 4s 4-38, hora e meia depois de ter par-
tido para Salamanca o comboio correio, mas consta-
nos que as companhias interessadas estudam n’este
momento a questio.

Oxald que se chegue ao resultado desejado, com
o que muito ganhariam as relagdes de Portugal com
0s Pyreneos e com a Cdte d'Azur.

Zgal
O «Sud-Express:

Na conferencia do Trafego Inlernacional que acaba
de ter lugar em Paris, ficou resolvido que o Suad-Ex-
press passe a circular diariamente entre Lisboa e Paris
em 15 de fevereiro proximo futuro.

uh
Annuario Commercial

Que infelicidade, a do nosso paiz, onde nada bom
se conserva !

Tinhamos, ha 42 annos, o «Annuario Commercial»,
publicagdio que nos fazia honra, pela enorme copia
dos seus informes em geral rigorosamente exactos,
pelos melhoramentos que, anno a anno, lhe eram in-
troduzidos pelo seu Director, o infatigavel coronel
Caldeira Pires que a essa publicagio tem dedicado os
carinhos d’'um pae.

Pois veiu a carestia do papel, de todos os mate-
riaes, da mao d'obra, e por ultimo o augmento dos
portes do correio, e o Annuario que era uma obra
completa em trez volumes, passa a compendiar em
um s6 o que diga respeito 4 informacdo official e 4s
duas cidades, Lisboa e Porto, ficando os volumes das
Provincias e colonias para s6 sahirem em 1023 e pro-
vavelmente de futuro de dois em dois annos, ou
mais.

Basta ver-se que sé o porte do correio para o es-
trangeiro € para as colonias decuplicou, de forma que,
por exemplo, um Annuario para Timor que antiga-
mente pagava 2950, paga hoje, mesmo pela tabella re-
duzda desde 1 de novembro, 22§00 escudos !

A edi¢do do Annuario, para o proximo anno, ser,
pois, constituida por um s6 volume de ndo menos de
2,000 paginas, occupando-se da parte geral, reparti-
¢oes officiaes, e da parte commercial e industrial de
Lisboa e Porto, moradas, annuncios, ete. |

Dleterd;

VIBRGENS E TRANSPORTES

Imposto do selo

Pela tabela anexa ao decreto n.” 7772 de 3 d'este
mez sobre imposto do selo ficaram esclarecidas algu-
mas duvidas que ainda havia sobre as taxas desse im-
posto nas cobrangas dos caminhos de ferro.

As empresas de caminhos de ferro publicaram os
seus aditamentos ds tarifas de despesas accessorias em
substituicdo dos que primeiramente tinham publicado,
das quais distribuimos com o presente numero o da
Companhia Portuguesa.

Combolos entre Flgl:.lra. Banhos
- canho

D’esde o dia 31 do mez findo deixaram de circu-
lar entr= Figueira da Foz, Banhos d’Amieira e Bica-
nho os comboios n.” 230 e 240 estabelecidos especial-
mente para o servigo de banhos.

d'Amlieira e

Liquidos em vazilhame de farro eem
vagdes-cubas

¥ A partir do dia 1 do proximo mez de dezembro
serio applicados em todas as linhas portuguezas, nos
transportes de aguardente, azeite, geropiga, vinagre
e vinhos em vazilhame de Ferro (tambores, cascos bar-
ris ou biddes) bem como os effectuados em vagdes-
cubas ou cisterros, os precos indicados na Classifica-
cdo Geral para os mesmos liquidos quando transpor-
tados em vazilhame simples de madeira,

Nio estando até agora previstas na tarificagdo pre-
¢cos especiaes para os transportes em taes condigdes,
tendo por isso de ser taxados por precos mais eleva-
dos do que os que correspondem aos referidos liqui-
dos em vazilhas de madeira, vem a niva medida preen-
cher uma lacuna importante que muito interessa aos
expedidores de taes mercadorias.
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Notas de viagem

vl

A viagio em Paris.—- 60 mil carros e 2 atropelamentos. - 0s
precos da viagdo.—Sem gritaria nas ruas. - Economia de
«tolllettes, - O pacatismo de Paris. — Regresso a patria sem

dormir no comboio.

Outro aspecto d’aquelle povo que impressiona agra-
davelmente o estrangeiro: € a sua maravilhosa disci-
plina, o rigoroso cumprimento da ordem por tuda a
parte, em toda a parte e em todas as cnycumstangxas.

A viacio nas ruas, essa sim, estd hoje bem diffe-
rente do que era, desde que os carros de frac¢do ani-
mal quase foram por completo substituidos pelos «auto-
busy, pelos automoveis e pelos camions de mercado-
rias. Deixou de haver os celebres fiacres levados por
um cavallo a trote moroso, e os omnibus pachorren-
tamente tirados por possantes cavallos; a traccdo me-
chanica tomou as ruas, e de tal forma, que ha que ter
um conhecimento especial e um cuidado enorme para
as atravessar. b2

Porque todos esses vehiculos, que ao todo sdao 60
mil, correm com uma velocidade vertiginosa, que faz
arrepios, e entre n6s mataria centenas de pessoas dia-
riamente. Pois em Paris ndo se registram dois unicos

casos diarios de atropelamentos.
Porqué? Pela notavel disciplina que todos cum-

prem, conductores e transeuntes. ) .
Os carros dao invariavelmente a direifa ao passeio,
e em caso algum ultrapassam o centro da rua, dei-
xando a outra metade d’esta aos que veem em sentido
inverso: ' _
Pode a outra facha da rua destinada ao transito em
sentido contrario estar absolutamente livre de vehi-
culos, que ndo ha um s6 carfo gue s¢ arrisque a se-
guir por ella para passar 4 frente dos que lhe vao

adiante.
O publico sabe isto, e tdo seguro estd de que

¢ cumprido 4 risca, que, querendo atravessar a rua,
olha apenas 4 esquerda, esperalydo um espago entre
dois grupos de vehiculos, para I abrigar-se nas pe-
quenas ellipses que estao a meio da calcada; ahi olha
para a direita e espera egual occasiao. 5

E tio geral é este cuidado entre 0s parisienses que
elle intuitivamente se commuimica aos estrangeiros, que
logo o executam, seguindo 0 salutar principio de que
una terra onde estiver, faga o que vir fazer»

De passagem notemos que 0 preco da viagdo pouco
augmentou. O metropolitano, o metro como se chama,
duplicou-os apenas; 0s aufo-bus, passaram de 10e 15
centavos a primeira zona a 15 ¢ 25; e em todo o per-
curso de 20 e 30 a 25 e 50. Os faxis (automoveis com
taximetro) encurtaram 0s percursos dando a média da
sua elevacio de pregos de 60 a 70 por cento..'

Dissémos acima que o movimento de vehiculos é
pasmoso em quantidade e vertiginoso em actividade ;
pois, apezar d'isso, O ruido nao corresponde a esse
desenvolvimento. E' que todos esses carros r.odam SO~
bre pneumaticos, e é-1hes prohibido trazer livre o es-

carpe do fumo e do motor.
Izjﬂlem d’isso, ndo ha, nas ruas, o rumor correspon-

rande movimento de pedes que enche o0s
gzls]st:iog? pgorque toda a 'gente.fa_lla baixo, e ndo ha a
gritaria dos pregoes, que € prohibida. Os proprios ven-
dedores de jornais offerecem-0s annunciando o seu ti-
tulo e ultima ediciosem tom de voz a ser s6 ouvido
pelos que estio proximos—nem mais € precr;s_o.
O garoto de jornais, a que 0 OSSO JOrNASMO ba-
rato' (outro tempo) deu f6ros de cidadao, de pé des-
calgo e camisa rota, perpetuando Ihe até a memoria
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pondo-0, em bronze, como ornamento, no monumento
de Eduardo Coelho, ndo existe em Paris, onde os ven-
dedores vestem decentemente e ndo perseguem o pu-
blico offerecendo o papel.

E féra de Paris, nas estacoes d’aguas e praias, os
jornaes teem agentes vendedores até uniformisados,
com bonnets ostentando o nome do jornal bordado-a
letras douradas, que, esses sim, apregoam alto o titulo
do jornal, mas n'um ponto fixo, sem circularem pelas
ruas em gritaria enorme, como por ca. i 3k

Mesmo que o garoto, réto, sujo e descalgo; nio se
vé em Franga; o proprio Gavroche de Paris ¢ um tyro
que passou 4 historia, perpetuado por Victor Hugo; e
gente de pé descalgo—apezar dos pregos elevados que
o calgado e as meias hoje attingiram --ndo se:vé por
parte alguma. -. ) {r

Em compensag¢ido, as meias, nas mulheres, sdo, 'em
geral, muito mais modestas do que entre nds, onde a!
mais ordinaria servigal ja veste meia de seda. Alli a
meia d'algoddan mais ou menos fina, é usada mesmo.
por senhoras da boa sociedade, LR

Que em questio de foilettes, a franceza estd-muito
mais economica, depois da guerra, e muito: mais mo-
desta do que a portugueza, é um facto. Vale-lhe-a:
admiravel arte com que se veste e adorna, de forma
que o mais modesto trajo torna a parisiense mais ele-
gante e gracil do que o mais luxuoso :vestuario
n‘uma anglo-saxonia. :

Nota-se essa economia ndo s6 no conjuncto da,
frequencia dos boulevards como nos proprios armazens
de venda, onde as seccdes detecidos baratos sioas mais
frequentadas, emquanto gue as de sedas, rendas caras;:
perfumarias e outros artigos reputados de luxo, estao
desertas. aatHa

Sente-se, percebe-se, que todos, n'aquelle paiz tao:
provado pela grande catastrophe, teem 'a preocupagio
permanente de gastar menos, de se contentar com pou-
co, de economisar, de ostentar em muito : menores:
proporgoes ' TS ITEAR

Até os theatros caros se resentem d'isso, véndo a’
affluencia, nos logares de maior prego, diminuida; e"
em compensacio as casas de espectaculos mais mos’
destos teem a concorrencia de publico mais nuferosa!

E n’este sentido, produziu-nos boa impressao-o es-
pectaculo a que assistimos n'um teatro-de terceira’ or*
dem o “Trianon Lyriquer, nos boulevards extériores,
onde se representava, por uma companhia modesta a
“Marion Delormer de Victor Hugo, velho drama em
verso, que se mantem na scena franceza ha apenas
90 annos. Pois o publieo, que conhecia a pega a ponto
de repetir de c6r alguns d’aquelles admiraveis: vegsos,
enchia a sala e vibrava de enthusiasmo applaudinfio-a,
cotno se se tratasse d'uma primeira represeritagae.

Isto d4 a nota, a um tempo, da intelligencia e do
patriotismo d’aquelle povo que sabe apreciar as obras
dos sens grandes escriptores e se glorifica, glorifican-
dO"‘OS. R P e A
No mais simples café, onde um modesto’ quarteto’
executa uns trechositos de quaesquer operas, basta
que a musica comece a tocar para queé as conversas.
pdrem; e quem tem absoluto desejo de dizér qualquer
coisa a faca em voz tio baixa que nao &éouvida pelo
visinho. GG T SRR

E 4 meia noite, 4poz a sahida dos thealrog“ gue"
nenhum acaba depois d’essa hora —tudo rec¢othe'a’
casa, como por encanto; mesmo porgue se se demo-
rarem mais, 0s que teem. que tomar o méfro ou o
auto-bus para qualquer ponto distante, terdo.que ir a
pé, ou tomar automovel, porque a viagdap. de carreira
acaba 4 meia noite e frinfa. ) aORADTIAl 2t 'R '1"

> - ) . s 3 100 il

Até aos proprios novos cafés dancing, es_talbej,e(:];,_-I

mentos de duvidosa reputagio que 0s americanos in-

% 4
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troduziram nos costumes europeos depois da guerra,
e onde uma certa sociedade de patuscos de ambos os
sexos ceia, danga e se diverte a seu modo, é imposto
o encerramento 4 1 da noite, o que todos cumprem
rigorosamente.

Paris quer dormir, e deixar dormir os que teem
que erguer-se cedo para o trabalho.

Porque ds 7 da manha todos os estabelecimentos
estio em limpesa, e 4s 8 abertos e a servir freguezes.
Nio é como cd que as lojas abrem ao romper da au-
rora... das 9, 9 e meia e até ds 10.

Tambem por l4 ha o preceito das 8 horas de tra-
balho e do descango semanal, mas ha uma justa tole-
rancia. Quem quizer ds 10 da noite fazer qualquer
compra, sempre encontra abertos estabelecimentos nas
ruas afastadas, e mesmo nas mais centraes, algumas
casas abrem aos domingos de-manha.

Paris estd uma cidade... pacata; honests, traba-
lhadora.

E n’esse pacatismo a deixdamos, com saudade, para
regressar a casa. Mas como fazel o sem utilizar o sud-
express cujo prego € pasmosamente caro, quem vem
ainda algo fraco e pouco disposto a noitadas d= com-
boio ? Terminamos estas mofas por dar a receita :

O expresso que parte do Quay d'Orsay ds 8 e 25
da manhi é um bello comboio, com vagao-restau-
rante, que nos traz a Bordeus d4s 6 ¢ 10 da tarde e a
Irun 4 meia noite e 5, que é como quem diz 11 e 5
porque a hora, em Hespanha, é a verdadeira. Tem-se
o almogo no comboio, e para jantar toma-se em Bor-
deus um basquef, caixinha com comida fria de que
nos servirmos na carruagem.

Em Irun ha uns hoteis modestos, proximo da es-
tacdo, onde se dorme menos mal.

Na manhd seguinte toma-se o rapido n.” 10 que
sahe 4s 8 e 40 da manha, tambem com vagio-restau-
rante, onde se almoga, e chega-se a Medica del Cam-
po 4s 4 e 52 da tarde. Ahi se descanga, se janta e se
dorme no pequeno hotel, muito commodo, annexo ao
bufete da estagdo, até 4s 3 da manha, hora a que to-
mamos o comboio ordinario para Salamanca, seguido,
ds tergas, quintas ou sabbados, no rapido que chega
4 Pampilhosa 4s 5 da tarde e a Lisboa ds 11 e 22 da
noite. SO ha, como se vé, que ter o cuidado de partir
de Paris 4s segundas, quartas ou sextas feiras, e o in-
commodo de erguer em Medina 4s 2 e meia da noite;
‘mas como estamos ahi desde as 5 da tarde e Medina
nada tem que ver 4 noite, dorme-se cedo; quem se
deita 4s O em boa cama, pode bem levantar-se as 2
e meia.

E no comboio, tambem se faz um somno—quando
nao se tem companheiros tdo amaveis como 0s que
nos deram interessante conversa, d'esta vez, mr. Gus-
tave de Laigue o novo secretario da legagdo de Fran-

¢a, e sua esposa.

st

Penafiel a Lixa. — A Direcgio do Caminho de
Ferro de Penafiel 4 Lixa, em vista do Governo lhe re-
cusar o emprestimo de 100 contos de que necessita
para melhorar o seu material circulante, de modo a
poder continuar a exploracdo da sua<inha em melho-
res condicdes, e ndo encontrando quem lhe faculte

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

aquella quantia, resolveu pedir a integracao da referi-
da exploragio na réde do Minho e Douro, arrendan-
do a linha, ou vendendo-a ao Estado. Para tal fim pe-
diu 4s camaras municipaes de Felgueiras, Louzada e
Penafiel, uma representagido, que deverd acompanhar
aquelle pedido.

Tracgao electrica em Braga.—Foi jd assigna-
do o contracto entre o Governo e a Camara Munici-
pal de Braga, para a construcgdo e exploragao de
uma linha ferrea de tracgdo electrica, entre a esta-
¢io do caminho de ferro d’aquella cidade e a ponte

do Prado. _

Esla linha, que representa um notavel melhora-
mento para a capital do Minho, ficard assente no leito
da estrada nacional n.' 27.

Da Figueira ao Cabo Mondego. — Na reunido
do dia 3 do corrente, da Junta autonoma do porto e
barra da Figueira da Foz, para tratar dos melhora-
mentos do porto, o engenheiro sr. Figueiredo e Silva,
vogal da Junta, apresentou a seguinte proposta:

A exploragio do Cabo Mondego acaba de despertar da sua
apatia habitual, ¢ vae entrar n'uma fase de actividade intensa e
progressiva que a esta Junta muito interessa conhecer, por se tratar
de um dos mais importantes clientes do porto da Figueira Nao
tardard, pois, que a linha de via reduzida seja insuficiente para
dar vasdo aos productos do C.abo Mondego, impondo-se a neces=
sidade de a suostituir por via larga, que terd tambem a vantagem
de evitar o trasbordo na estagao de Figueira. Para este fim a
Empreza Exploradora do Cabo Mondego procurou ja entender-se
com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira
Alta, para esta promover o prolongamento da suna linha de Pam-
pithosa 4 Figueira até o Cabo Mondego.

O tragado d'este prolongamento pode fazer-se pelo norie da
Figueira, ou pelo sul, seguindo tanto possivel o tragado da via
reduzida existente.

O primenro tragado nilo satisfaz a Empreza do Cabo Mondego,
que carece tambem d'uma ligagiio directa com o porto interior,
nem a Companhia da Beira Alta, porque a sua entrada na estagio
da Figueira s6 por uma reWesdo sera possivel, o que muito ditfi-
cultaria a explora¢iao. Tambem nio pode agradar 4 Junta Autonoma,
porque o porto fica assim sem ligagio directa do Cabo Mendego,
de Buarcos e da estagio de Figueira Quando mesmo esta ultima
ventha a existir. como ¢ indispensavel as mercadorias vindas do
ramal terdo de ir a estagdo de Figueira para, depois de demoradas
manobras, serem conduzidas ao porto E a cidade da Figueira
tambem ndo pode desejar tal tragado que alem de ndo a servir
em boas condi¢oes, pode determinar, em curto prazo, a mudanga
para Buarcos do centro de gravidade da colonia balnear, que
agora estd no chamado Bairro Novo. Este tracado tem, pois, de
ser posto de parte.

O tracado directo da estagito ao porto interior, seguindo depois
pela preia de Buarcos, ¢ d'alli ao Cabo Mondego, quanto possi-
vel ao longo da actual linha de via reduzida, é o que deve prefe-
rir<s¢, porque liga directamenie o porto com a actual estacdo e
com 0 Cabo Mondego, permittindo, por um servigo de «tramway»,
movimentar a colonia balnear facilitando-lhe o acesso 4 praia e
a0 mercado, e a ida a Amietra para uso dos banhos,

Tera ainda este tragado a vantagem apreciavel para os banhis-
tas de Thes entregar as bagagens e recovdgens n'uma estagdo que
ja chamarei Figueira-Praia, em local bem escolhido.

Como o tragado de¢ uma linha de via larga tem mais largas
exigencias que o da via reduzida, haverd necessidade de alterar
algum s obras existentes, e de modilicar o projecto aprovado, se
nele nio foi jd previsto o estabelecimento da via larga para ser-
vigo do porto. E por isso proponho que a Junta Autonoma, para
estudo d'este assumpto, delegue na sua Commissio Executiva
que deligenciard obter nma solugio conciliatoria com a Compa-
nhia da Beira Alta, com a Empresa Exploradora do Ca-
bo jMondego e com a Camara Municipal da Figueira, devendo a
referida commissfio diligenciar chegar a uma solugdo em
que o corte na doca, que necessariamente terd de fazer-se, seja o
menor possivel, para ndo ser consideravelmente reduzida a capa-
cidade da mesma.

Os trabalhos necessarios ao estabelecimento do caminho de
ferro para servigo do porto deverd a Junta sutonoma executd-los
logo que seja possivel, a fim de ndo se retardar a construcedo do
prolongamento, até ao Cabo Mondego, da linha de Pampilhosa
a Figueira, se, como se espera, for concedida a anctorizacio do
Governo.

A Junta resolveu enviar esta proposta 4 Commis-
sio Executiva. afim de estudar o assumpto e dar o
SEU parecer.
















