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Atravessam os caminhos de ferro em toda a parte
um periodo seriamente critico, sofirendo as consequen-

cias economicas e sociaes da guerra.
Sio por isso instructivos 0s esclarecimentos acérca

da sua situagio em Franga, o paiz que mais soffreu

com a guerra e que tao corajoso esfor¢o estd exer-

tituigio economica. Tem ain-

cendo para a sua reconstiuig !
da particular interesse para nds os factos occondos_na
ue d’ella temos recebido

réde ferroviaria franceza, porq
as normas da nossa legislagdo de caminhos de ferro,
a ponto de termos como subsidiarios d’ella certos pre-
ceitos estabelecidos em Franga.

L4 como cd, foi o anno de 1920 particularmente
difficil. Importa pois tornar conhecidos os resultados
de exploragdo d’esse exercicio, aproveitando para 1sso
um nofavel artigo da Revue Générale de Chemins de

Fer, que vamos resumir, 3
Os dados estatisticos que n’elle se encontram sao

apenas approximados para a réde do Estado, cujas con-
tas nio estio ultimadas. Attingiu a rede franceza em
1020 o ponto critico, tendo o maior deficit que até
hoje apresentou a sua exploragdo, sendo de 1.892 mi-
lhaes de francos na exploragdo, a que se juntam 1.005
d’encargos de capital : — total 3.007,5 milhdes.
Deve-se notar que em 1914 ainda houve uma re-
ceita liquida de 550,4 milhdes, sendo os encargos do
capital 801,3 apenas. Estes foram augmentando e as
receitas diminuindo, comegando os deficits crescentes
‘exploragio em 1918, pois em 1018 ainda houvera
543,2 milhoes de receita liquida. O deficit d'explora-
¢do foi de 162 milhoes em 1910 ¢ subiu, como disse-

mos, a 10125 em 1020!
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Como se explica esta desastrosa situacio?
nllién 1920das Compgnhias tiveram que gastar 1.108
milhGes em despezas de conta d'estabelecimento
1019 tinham gasto 1.3906. Rlia

Conta de estabelecimento

O capital d’estabelecimento das /6 grandes
eleva-se a 24,5 bilides, pertencendo 20gas 5 c:ornfg(::-!i
nhias. Na construcgio tinham sido imobilisados 18.900
milhdes, sendo 4.400 fornecidos pelo Estado e pelos
departamentos.

A taxa media de juro e amortisagido, que era 5,5 °/,
em 1913, subiu a 7,5 em 1019 e a 8,5 em 1020.

: Pelo augmento das emissdes e da taxa de juro su-
biram os encargos financeiros, que representam toda-
via apenas 12 °/» de despesas totaes.

Qontinuaram em 1920 as amortisacées de acgdes e
okrigacoes, representando nas 5 Companhias 287 mi-
Ihdes, o que eleva o total amortisado a 6.000 milhdes.
Na rede do Estado houve em 1920, 330 milhdes amor-
tisados, subindo o total 6,5 biliGes.

Nio foi aberta nenhuma linha nova em 1020, mas
estio varias em consfrucgdo activa, especialmente as
transpyrenaicas no Midi, a linha de Nice 4 fronteira
italiana no P. L. M. e a de S.! Dié a Saales no Est
para milhores ligacOes com a rede da Alsacia Lorena.

O principal trabalho foi a reconstituicdio das linhas
destruidas pela guerra.

Na réde de Leste, das 202 pontes de alvenaria e
162 metalicas destruidas, sé resta acabar 7 e dos 10
tuneis demolidos pelos allemades, falta apenas 1 para
reconstruir. No Norte, de 792 ponies, sé faltam 80,

Das 1568 casas de guarda destruidas ou arruina-
das, estio reconstruidas ou reparadas 1.265 e a Com-
panhia construiu 9.000 casas para alojamento de
pessoal, isto sem fallar na reconstituicio d’estagdes.
I'rabalha-se activamente nas rédes do Midi, P. L. M.,
P. O. e Estado para a electrificacdo de certas linhas.

O numero de locomotivas elevou-se de 13.830 em
1013 a 14.648 em 1920, e a sua potencia de 11.285 ca-
vallos a 13.204. O de vagbes subiu de 354.475 a

1400.459 e a sua capacidade em milhares de toneladas

de 4.784 a 5.851.
Em 31 de dezembro de 1920 estavam encommen-

dadas mais 1.024 locomotivas, 1.280 camruagens e 7.803
furgdes e vagoes. [D’esse material tinham sido jd for-
necidas 242 locomotivas, 167 carruagens e 5.477 fur-
goes e vagoes.

As companhias construiram casas para acudir &
crise de habitacio. S6 ¢ P. L. M. construiu 137 e tem
1.213 em construcgio’ ‘

Conta d'exploracao

As receitas subiram a 5.383 milhoes, com um aug-

mento de 1.547 sobre 1919, ou 42 °/.,, mas as despé-
sas subiram a 7.275! ou mais 3.277 que em 1919. O
coeficiente d'exploragdo variou entre 117 "/, no'Este
e 153 no Estado, sendo em media de 135 °/.
_ O coeficiente d’exploragio em 1013 variara entre
54 e 83"/, e em 1919 entre 91 e 116. A receita do tra-
fego augmentou 113 °/, em relagdo a 1919 e 167 °/,
em relagio a 1913, principalmente pela elevagio de
tarifas.

Os passageiros deram 1.357 milhdes, ou mais 402
que em 1910 ou 42 °/, sendo o augmento sobre 1913
de 106 o);o. '

Esta receita representa 25 °/, do total. Tendo sido o
aggravamento de tarifas de 80 °/;, o trafego augmentou.
A grande velocidade deu 743 milhdes, mais 358 ou
107 °/s que em 1919, com uma pequena diminuicio
de tonelagem,

As companhias estio desenvolvendo o uso de fri-



282

gorificos. S6 a P. O. possue mais de 1,000 vagdes fri-
gorificos e construiu em Paris-Ilvry um vasto entre-
posto frigorifico. A receita da p. v. attingiu 3.310 mi-
Ihdes, ou mais 190 °/, que em 1910 e 202 */, que em
1913, dando logar a 61 °/, das receitas d’'exploragio.

As tarifas subiram 170 °/, em relagdo a 1913; o
trafego augmentou portanto.

A media de vagdes carregados diariamente nas 5
companhias, que foi em janeiro de 29.820, subiu a
37.611 em novembro, e a media relativa a todo o anno
foi de 32.697 contra 60.000 em 1913, mas a tonela-
gem carregada foi a mesma pela melhor utilizagdo do
material.

Os augmentos recairam principalmente nos mate-
riaes de construcgio e nos adubos e combustiveis.

As despezas augmentaram 82 °/, em relagido a 1919
e 470 /o a 1013, attingindo 7.275 milhdes, a que se de-
vem juntar 500 milhdes pagos pelo Estado como abo-
nos excepcionaes de guerra.

A despeza de combustivel subiu enormemente pelo
augmento de prego e pela ma qualidade. O custo me
dio da tonelada, que era 34 fr. em 1913, subiu a 102 fr.
em 1919 e 255 em 1920, 10 vezes mais que antes da
“guerra.

O agravamento de prego explica se em boa parta
pela intervencdo do Estado, que teve de recorrer a
carvoes americanos muito caros para os fornecer na
falta dos inglezes. O consumo medio subiu muito, gra-
¢as 4 mid qualidade e 4 penuria dos depositos, que
nao deixava fazer as misturas convenientes.

Por emquanto ainda se ndo generalisou o consu-
mo do mazout, ou oleo pesado combustivel.

A diminuicdo do prego do carvdo deve melhorar
sensivelmente a situagio. ;

A despesa com o pessoal foi de 3.321 milhdes,
mais 500 de subsidios do Estado. O augmento foi de
32 °/, sobre 1919 e 340 °/, sobre 1013,

O grande augmento em rela¢io a 1910 foi devido
ao malfadado regimen das 8 horas.

O encargo do dia de 8 horas foi avaliado em 1.100
milhdes, sendo 800 com pessoal e 300 com encargos
de novas construcgoes.

S6 a P.L. M. e o Est tiveram que admittir res-
pectivamente mais 20.000 e 12.000 agentes.

O numero de agentes que era de 344.944 em 1013,
subiu em 1920 a 484.908, ou mais 140.000.

Ao mesmo tempo os vencimentos foram conside-
ravelmente augmentados, tendo passado a media de
2.176 francos em 1913 a 6.641 em 1920, ou mais
205 /.

Ha ainda os augmentos d’'encargos de reformas.

O pessoal representa 38 “/, de despesa, ou 42 con-
tando com o subsidio do Estado, e o combustivel 30 ?/,.

As reparagdes do material circulante augmentaram
pelo maior impulso que se lhes deu e pelo encareci-
mento de materiaes e mio d'obra.

A média de reparagio de uma locomotiva passou
no P. O. de 3.700 francos a 22.000, nas carruagens de
20 a 170, nos vagdes de 20 a 150.

Na via fez-se sentir o augmento de pregos; assim, a
tonelada de carris, que custava 180 francos em 1913,
subiu a 835 e as travessas de 5 francos cada uma a 21.

Onde foi enorme o augmento foi nas indemnisa-
¢Oes por perdas, demoras e avarias, que subiram de
17,2 milhdes em 1913 a 130,3 em 1919 e 269,6 em
em 1920! ou mais 1.488 °/, que antes da guerra. Em
1920 fizeram-se 2.200 prisdes por causa de furtos,
sendo um terco de empregados.

Resultados do exercicio

E' interessante o seguinte quadro synoptico, dan-
do os resultados em milhdes de francos :
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Receila En argoe e fieit
liguida do capital tolal
NOrte, . 8ot oecas — 3521 226, 1 578,2
Legte . o i o -~ 178,7 124,6 3033
P: EVOMG et ok g — 2784 327,6 0006
e @ SRS L — 3315 162,5 404
Meio-dia«+ ..« ... — 176,4 78,1 254,5
Estado.. sirives o — 3054 176,1 7715
— 19125  1.005 3.007.,5

Nio estio aqui incluidos os 500 milhdes de sub-
vengdo ao pessoal dados pelo Estado, o que eleva o
deficit a2 3.500 milhoes.

No periodo de 1914 a 1020 os deficits sommaram
5.575 milhdes, repartidos pela forma seguinte :

Pelicits
10141018 10 Tatal
Norte......oouves 400 578 Q87
Ligotel. 2. it evk 228 303 531
Pl M aaniag 580 606 1.186
2N @ A R A e 302 404 706
Meio-dia...... 218 254 472
ESlad o r s aeatons 830 771 1.602
2.567 3.007. .. .5.515

Juntande 1.073 milhdes de subsidios do Estado,
chega-se a 6.047 milhdes.

S6 o deficit de 1020 excede o dos 6 annos ante-
riores sommados.

O Norte e o P. L. M. cobriram os deficits emit-
tinde obrigacdes.

As outras trez companhias cobriram o deficit de
1.052 milhdes recorrendo 4 garantia de juro, elevando-
lsﬁ a somma das suas dividas ao Estado a 2.050 mi-

oes.

A divida de garantia de todas as companhias, que
era de 0173 milhGes em 1013, subiu a 2.102,2 em
1020.

No projecto de reorganisacdo o Estado perdda ds
companhias as dividas contrahidas por garantias desde
1914 até 4 implantagdo do novo regimen e toma 4
sua confa as insufficiencias do Norte e do Leste desde
1915 na importancia de 2.322 milhdes e os deficits da
réede do Estado, 1.602 milhdes. O total d’essas ceden-
cias representa 5.416 milhdes até 31 de dezembro de
1020, accrescendo o que corresponde ao anno cor-
rente.

Conclusao

Com razio observa o auctor do artigo que ¢é grave
a situacdo. -

Nido se pode contar com aggravamento notavel de
tarifas, embora se espere augmento de trafego.

As despesas chegaram ao maximo em 1920. Dimi-
nuirdo as do combustivel e de reparagdes, assim co-
mo de indemnisacdes.

O juro do capital levantado tambem deve diminuir.

No pessoal conta-se com diminui¢cdes € com a mo-
dificacdo da applicagdo do horario de trabalho recor-
rendo a horas supplementares.

S6 no P. L. M. se podem economisar 4.000 agentes.

Conta-se pois com uma reduccio importante das
despesas. . |

Convem franscrever integralmente o final do ar-
tigo:

Mas essa melhoria de situacdio financeira das redes s6 pode

ser procurada e obtida com uma condigdc: a de se manter o cre-
dito das companhias, consolidando-o, d¢ modo que nada o

afinja.

l!icou intacto esse credifo durante a guerra e continua sendo
excelente, apezar do deficit que pesa sobre as redes; indispensa-
vel ao Estado, visto que as companhias pedem emprestado em
parte por conta d'elle, serd no futuro ainda mais necessario 4s
eompanhias, que teem de proceder a numerosas emissoes para
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reforgar as instalagdes e electrificar as suas linhas: Toda a pro-
videncia que enfraquecesse o credito das companhias, agravando-
lhes os encargos, teria repercussao desastrosa sobre a sua situa-
¢do financeira,

Ora esse credito ndo pode ser mantido na sua actual situa-
¢ido provavel e nio pode ser melhorado, sendo pelo voto rapido
do projecto de reorganisacdo dos caminhos de ferro, pendente do
Parlamento. Esse projecto liquidando as dificuldades nascidas
da guerra e fazendo cessar o regimen provisorio, s b que estao
explorados as redes, dd 4s companhias a Seguranca do dia de
amanhd e por esse modo consolida o seu credito. Por outro la-
do, estabelecendo qua as obrigagdoes novas serdo amortisaveis
n'um praso de 60 annos ¢ qie o Estado as tomard a seu cargo
quando caduquem as concessoes, restabelecendo emfim indirec-
tamente as garantias de juro em proveito dius companhias, que a
nio teem actualmente, esse projecto é de molde a inspirar con-
fianga aos capitalistas e a permittir & companhias obterem em
melhores condigdes que as actuaes os enormes capitaes de que
precisa para por as redes 4 altura das exigencias do trafego de
amanhai.

Quanto estas remotas reflexdes deviam ser ponde-
radas entre nés onde um bolchevismo manso impera
em certos espiritos e até nos meios legislativos, quan-
do sc trata de companhias de caminhos de ferro!
Quanto senso pratico e tacto administrativo revelam !

J. Fernando de Souza

22—
Emprestimos e aberturas de creditos

Mal acabava de ser desfeita a mistificacio do con-
tracto dos 50 milhdes de dollars, novas tentativas de
financa externa, mais ou menos filiadas no systema rei-
nante da exploragdo nacional, tinham de surgir nesta
formidavel desorganisagio da patria portugueza. Jd
duas vieram, e nao ficaremos por ahi ainda.

Entendidos decerto com o Governo, os sr. Jodo
Ulrich e Baltazar Cabral, andaram a empregar esfor
¢cos com a casa Dreyfus em Paris para uma operacao
fundamentalmente andloga 4 fanlasiada pelo Crédit
International de Anvers. O Governo iria comprando
grandes quantidades de trigo, pela abertura de grandes
creditos a praso.

() Banco Ultramarino chegou a ter a esperanca
de que as negociagdes dessem resullado, embora seja
certo que, na situa¢do actual do paiz, nenhumas po-
dem conduzir a um contracto positivo em condigoes
realmente acceitaveis. Emquanto havia essa perspectiva,
0 Banco vendia todas as cambiais, porque supunha
marchar se para a valorisagio do escudo. Depois a
venda parou de repenie, porquanto se desiez a sua
illusio.

Mas logo surgia mais uma tentativa, d'esta vez em
Londres. Para 14 seguia o sr. Adrido Seixas secrefario
do Banco de Portugal, que trataria do assumpto. A im-
prensa, noticiando esta partida, acrescentava que 0
émissario seria apoiado em Londres, pelo sr, Ruy Ul-
rich, director do mesmo estabelecimento.

Desta voz a operacio de credito imaginada, seguu-
do logo correu nos meios financeiros, seria tambem
Para a compra do pio nosso de cada dia. Mas have-
ria ahi uma novidade importante e mesmo grave.

Para se chegar ao fim desejado, mobiliar-se-1am
as obrigacoes de indemnisagdo allemd, gue por sua
natureza deviam ser destinadas 4 liquidagio de df}fldas
de guerra! Quer tambem isto dizer que se meteria no
caso o Governo britanito.

Mas, sendo tal a empresa, nao se compreende, o
que os srs. Seixas e Ulrich 14 andam a fazer. Interveem
como funccionarios do Banco?- Ou é como homens
de negocio, individualmente considerados ? :

Em nenhum dos casos, é natural a interferencia.
Suponhamos que era admissivel a operagao mencio-

nada. Ella deveria ser feita directamente pelo nosso
Governo, sem intervencio do Banco de Portugal, ou
de quaisquer negociantes. Esta é a verdade, ainda que
nio houvesse prestagao de garantia com as obrigagdes
allemds. Quanto mais se estas houvessem de figurar!

Qual é o fim que busca em tudo isto o Governo!
A continuagao pura e simples da nossa desordem admi-
nistrativa, economica e financeira.

O Governo actual, como todos os anteriores, nao
empreendeu realmente a indispensavel diminuigao das
despezas publicas. Ver-se-ha depois que elle as terd
augmentado praticamente, como sucedeu com todos
predecessores, O deficit de quasi 300.000 contos con-
fessado pelo s1. Barros Queiroz chegara a orgar por
400 .000 contos, apesar de terem crescido os impostos
e de se pagarem os direitos de importagio em ouro.

Ao mesmo tempo ndo ha, nem pode haver, com
tal systema de politica e de governacdo, o fomento neces-
sario de producido agricola. Desde 1017 o andam a pro-
meter em todos os programas de ministerios. Nunca
porem se principiou sequer a execucdo deste pen-
samento, que juntamente com o do saneamento fi-
nanceiro do Tesouro, deve absorver, durante certo pe-
riodo, a quasi totalidade dos esfor¢os de restauragao
nacional.

Em boa verdade, nenhum Governo chegou mesmo
a compreender que estas eram as necessidades funda-
mentais. Por isso fodos realmente concorreram para o
augmento do desiquilibrio orgamental e para a dimi-
nuigio cada vez maior das nossassementeiras e colhei-
tas de trigo, de milho e de centei®. ;

Este Governo. como todos os outros apenas trafa,
pois, de illudir a situagdo, arrastando-a para servigo
dos clientes politicos, financeiros e economicos que
exploram o paiz. em regime de ruina progressiva. Homn-
tem fizeram quasi tudo isso com emissoes colossaes de
notas do Banco de Portugal. Depois recorrerram es-
pecialmente aos depositos do publico na Caixa Geral
e no mesmo Banco, 4 diminuicdo dos creditos deste
ao comercio € ao desconto de bilhetes do Tesouro,
que nos ultimos tempos tem atingido proporcdes no-
taveis.

Como estes recursos se esgotam, todos se agarram
4 ideia de realisar no exterior operagdes de credito que
os substituam para ndo ser preciso fornar a busca-los
com intensidade na circulagdo fiduciaria. :

Arrancar do extrangeiro uma grande massa de ca-
pitais para o proseguimcnto de toda esta assombrosa
orgia, eis o programa abragado sucessivamente pelos
(Governos dos srs. Bernardino Machado, Barros Quei-
roz, e Antonio Granjo.

Apparentemente seria para se pagar o que preci-
samcs de fora para nossa alimentagao, vestuario e
combustivel. J4 isto seria uma situagao desastrosa, por-
que ¢ uma desgraga ter-se de comprar fora a subs-
tancia da nossa vida, sem tirar da exportagio dos
nossos productos o dinheiro para o pagamento!

Mas o peor é que o Estado pretende trazer o trigo,
o algoddo, o carvao, a largo crédito, vender cd dentro,
essas mercadorias ao commercio e suprir com escudos
d'ahi resultantes uma parte do immenso deficit finan-
ceiro de 400.000 contos, que esmaga o mesmo Estado e
o paiz. No fim, maior divida externa, maior deficit, pelos
novos juros e por tudo o mais, menor producgio agri-
cola, e maior necessidade de recorrer em alta escala
ao Banco emissor, mais adiente!

Esses esforgos, repetimos, ainda quando sinceros,
nio trazem realmente creditos, nem os poderdo trazer
sendao em condigdes condemnaveis, por excessivamente
ruinosas.

Mas servem para alimentar falsas esperancas de
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melhorias cambiaes ficticias. Servem para os especu-
Jadores que entram nos segredos da evolugido das ne-
gociagoes influirem na marcha de cotagdes das divisas
estrangeiras. Servem para elles fazerem compras e ven-
das de libras, de francos, de dollars, de marcos, de
pesetas e de liras a seu talante, com enormes prejuizos
de terceiros, na crescente ' spoliagdo economica d'este
paiz. Servem tambem para os proprios governos, que
entram na mesma desordem, approveitarem-se da
illusio publica, adquirindo na praga em melhores
condigbes as libras necessarias para a sua md admi-
nistra¢io, como todos os outros exploradores.

Era o que faria o governo do sr. Bernardino Ma-
chado, se mais uns mezes se demorasse no poder. Foi o
que fez o do sr. Barros Queiroz, ainda depois de saber
que era uma burla o contracto de Paris, firmado so-
bre uma falsa empreza, representada por um falso
Williams. E’ o que fard o do sr. Antonio Granjo e o0s
que lhe sucederem n'este mesmo regime de mistificagao
politico-financeiro-comercial.

Nisto nos achamos. A politica dominante —a de
todos os partidos constitucionaes— nao deu n’esta
horrivel crise um homem capaz de fal ar a verdade e
de praticar o bem contra do se gastar cada vez mais
em orgia sem contas e de se produzir cada vez menos
em destruicio de patria. Toda essa finanga, todo essealto
commercio, toda essa grande industria nio deram
um s6 homem capaz de provocar nessas classes um
movimento de solidariedade, de previdencia e de fo-
mento que obrigasse a governagio a ser boa ou contra-
langasse os effeitos da sua ruindade. Todos, pelo con-
trario, se lancaram 4 obra clara de estimular e explo-
rar a2 desordem administrativa e a desgraga publica,
n'este saque da economia nacional.

Por issso é dos mais terriveis agora o problema
portuguez.

Quirino de Jesus.

P. S. Depois de compostas as linhas precedentes,
j4 se deu como fallida a tentativa do sr. Adrido de
Seixas. Tambem correu o boato de que se faria ape-
sar d’isso um adiantamento interno e externo sobre as
obrigagbes allemds (8 milhdes de libras) mas nin-
guem acredita que isto seja possivel, em condigbes
acceitdveis.

Q. J

Winisterio do Comercio & Comunicagoes

Atendendo a que a Junta Consultiva de Caminhos de Ferro foi
de parecer que o complemento da garantia de juro da linha da
Beira Baixa, relativa ao ano economico de 1019-1920 & de
10,114824;

Manda o Govérno da Republica, pelo Ministerio do Comer-
cio ¢ Comunicagdes conformando-se com esse parecer que
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses seja paga a
quantia de 5.226890 (cinco mil duzentos e vinte e seis escudos e
noventa centavos) como liquidagdo final da garantia de juro do
ano economico de 1919-1020, visto ter jd sido liquidada a quan-
tia de 4.887834 relativa ao 1.” semestre do mesmo ano economico.

Pagos do Qovérno da Republica, em 27 de Junho de 1921, -
Francisco José Ferpandes Costa.
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Atendendo a que a conta da garantia de juro da linha fer-
rea da Beira Baixa, apresentada pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Porfugueses e relativa 2o primeiro semestre do ano eco-
nomico de 1020-1921, ¢std em condicdes de ser aprovada;

Manda o Govérno da Republica, pelo Ministerio do Comercio
¢ Comunicacoes, que & mencionada Companhia seja paga a
gquantia de 9 034867 (nove mil e oitenta ¢ quatro escudos e ses-
senta e sete centavos) como liquidagio provisoria, devendo a li-
cI;(ui;iar;ﬁo definitiva ser feita no fim do ano economico de 1920-

)21.

_ Pagos do Govérno da Republica, em 27 de Julho de 1921.—
Francisco José Fernandes Costa.

——rn

Atendendo a que a conta da garantia de juro da linha ferrea
de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e Alfm‘e{os, da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses. relativa a0 ano economico
de 1919-1020 deve fazer-se independentemente da cedencia a que
se refere o decreto 5451, segum{o o parecer da  Junta Consultiva
do Caminho de Ferro;

Manda o Govérno da Republica, pelo Ministerio do Comercio
¢ Comunicaghes, conformando-se com esse parecer que a mesma
Companhia entre nos cofres do Estado com a quantia de
203 4779840 (duzentos e trés mil quatro’ centos e setenta e sete es-
cudos e quarenta ceéntavos) de reembolso relativo ao ano  econo-
mico de 1919-1020, ficando sem efeito a liguidagdo provisoria re-
lativa ao primeiro semestre,do mesmo ano economico feito por
port ria n.* 2355 de 7 de Julho de 1920.

_ Pagos do Govérno da Republica, em 27 de Julho de 1921.-
Francisco José Fernandes Cosla,

Atendendo a que a conta da garantia de juro da Iinlyt ferrea
de Torres Vedras 4 Figueira da Foz'e Alfachlbjs. apresentada  pe-
la Companhia dos Caminhos de Ferro Portugeses e relativa ao
primeiro semestre do ano economico de 1920-1921, estd em con-
diches de ser aprovada; p
Manda o Govérno da Republica, pelo Ministerio do Comercio
e Comunicagoes, que a mesma Companhia entre nos cofres do
Estado com a quantia de 107.335804 (cento e sete mil trezentos e
oitenta e cinco escudos e quatro centavos) como liquidagdo pro-
visoria do reembolso relativo ao mencionado - semestre, devendo
?llg%lll‘idafﬁo definitiva ser feita no fim do ano economico de
20-1921.

Pagos do Govérno da Republica, em 27 de Julho de 1921 —
Francisco José Fernandes Costa.

Atendendo a que no periodo de 1914-a 4 de Margo de 1020,
do proditio das sobrataxas cobradas pela Companhin dos Cami=
nhos de Ferro Portugueses, reverteu para o Estado, nas liquida-
coes das garantias de juro das linhas da Beira Baixa ¢ de Tor-
res Vedras 4 Figueira e Alfarelos, a quantia de 9634118115

Atendendo a que nos termos do decreto 5451 de 15 de Abril
de 1919 o Govérno pode ceder & mesma Companhia 75 *[. dessa
quantia, ou sejam 722.558823; ,

Atendendo porem a que a mesma Companhia nio entregou ao
Estado os reembolsos relativos 4 garantia de juro da linha de
Torves Vedras 4 Figueira da Foz e Alfarelos, correspondentes
a0s anos economicos de 1918-1019, 1919-1920 ¢ ao primeiro se-
mestre do ano economico de 1920-1921, na importancia total de
401.145830;

Atendendo ainda a que a mesma Companhia jd receben do
extinto Ministerio dos Abastecimentos a quantia de 792,246870
correspondente ao deficit de exploragio de 1918:

Manda o Govérno da Republica, pelo Ministerio do Comer-
cio e Comunicacdes, usando da autorisagiio que lhe foi conferi-
da pelo decreto n.* 5451, com forca de lei, que se faga & Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses a cdencia da quantia
acima referida e que, como liquidagio destas contas, a mesmi
Companhia entre nos cofres do Estado com a gquanlia de
560.833367 (quinhentos ¢ sessenta mil oitocentos e trinta e irés
escuclos e sessenta ¢ sete centavos).

_ Pagos do Govérno da Republica, em 7 de Outubro de 1921. -
Francisco José Fernandes Costa.

Atendendo a que a conta da ligquidagdo da garantia de juro
da linha ferrea de Salamanca 4 Barca d'Alva e a Vilar Formoso
apresentam pela Companhia das Docas do Porto e Caminhos de
Ferro Peninsulares, relativa ao primeiro semestre do ano de 1921,
estd nos termos de ser aprovada:

Manda o Govérno da Republica, pelo Ministerio do Comer-
cio e Comunicacdes, que & mesma Companhia seja paga a quan-
tia de 1368000800 (cento e trinta e cinco mil escudos) como li-
quidagdo desta garantia de Juro.

Pacos do Govérno da Republica, em 30 de Setembro de 1921,
—Francisco José Fernandes Costa.
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Companhia do Norte de hespanha

(O relatorio d'esta Companhia relativo ao anno de
1020, e presente 4 assembleia geral ultimamente reu-
nida, consigna uma melhor liquidacio do anno, pro-
veniente do augmento de 12.530.183 pesetas de recei-
tas, dois tercos do qual procedente do desenvolvi-
mento do trafego de passageiros, ¢ a diminuigdo de
1.520.326 pesetas nas despesas, devida, principalmente
ao menor gasto em carvdo, na reparacao de material,
e pagamentos de indemnizagoes e froca de material.

O carvdo, nio s6 sahiu mais barato (99,53 pesefas
a tonelada, contra 102,35 em 1019) como, sendo de
melhor qualidade, o consumo diminuiu.

Apesar d’estas circumstancias favoraveis, o augmento’

de subvencio concedido ao pessoal e a applicagao,
de uma forma geral, das oito horas de trabalho exi-
gindo um reforgo de empregados, representa tdo ele-
vados novgs encargos, que se aquella primeira verba
nao fosse, como &, lancada 4 conta especial dos adian-
tamentos concedidos pelo estado, pela Real Ordem de
23 de marco de 1020 (os quaes sO em nove mezes
representam a elevada somma de 23 milhoes de pe-
sétas, ou seja 31 milhdes em um anno) o balango
annual fecharia com elevado deficit.

Para o anno corrente ha que conlar com a inlen-
sificacio de reparagdes do material (que se fez em pe-
‘quena escala por falta dos elementos necessarios) o
gue contrariard a baixa de despesas do carvio e outras.

270.089.445
193 425.800
80.429. 466

As receitas totaes ascenderam a. ...
2 08 gaStOS A v ovirunianro. e

Os productos liquidos a.c...-.-- o

Os gastos de exploragdo a..-... voe - 58.302 T74

<O excedente foi, pois.. ... : 22.066 692

E' de notar que o augmento de receilas se deu
em todas as linhas exploradas pela companhia, salvo
apenas as de Lerida a Rens e Tarragona ¢ de Almansa
Valencia Tarragona, e que, em relagio ds qualidades
do trafego, s6 a pequena velocidade diminuiu um
potico, (1.548.032: pesetas) por motivo do Governo fer
isentado varias mercadorias da sobretaxa de 15 /.

No numero de passageiros houve uma leve dimi-
nuicio em 1." e 2." classe e um augmento na 3.% O nu-
mero de portadores de bilhetes kilometricos subiu de
627.063 em 1910 e 680.477 em 1920. .

O percurso de comboios augmentou 1.148.551 ki-
lometros, sendo 728.139 nos de passageiros.

O material movel existente em 31 de Dezembro

era

------

030 locomotivas ‘
1.008 carruagens de passageiros
21.800 vagdes de todas as classes

estando encommendado e em curso da construcciao ou
em caminho.

32 locomotivas e seus tenders
68 carruagens de typo moderno
50 fourgdes

280 vagoes

por conta do cujo importe, 21 milhGes de pesetas, a

Companhia pagou um guarto. : .
As minas de Barruelo, pertencentes 4 Companhia,

produziram em 1920 128.794 toneladas de carvio,
sendo 82 ton. applicadas 4 fabricacdo de aglomerados.
As de Surroca produziram 4.139 ton.

Durante o anno 0s socorros na doenga ¢ enterros
de empregados importaram em §88.448 pesetas, to-
mando d’esta verba a Companhia a seu cargo a de
508,630 pesetas. O importe de pensdes a reformados,
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viuvas e orfios foi de 2.834.170 pesetas, para 4.815
pensionistas.

Outras concessdes feitas pela caixa da Companhia
ao seu pessoal elevaram o importe total, langande 4
conta da exploragdo, a 4.736.328 pesetas.

Os lucros do Tesouro provenientes da exploragio
das linhas foram, durante o anno, 0s seguintes:

Impostos de ftransito e outros. -....... . 20.793.361
Pago pela Companhia por despesas de
inspeccao e vigilancia, contribuigdes,
SO0 BLR. S e R o A e v s T8 sk 8.564.204
Economias do Estado por transportes do
correio, militares e presos ,«..-. .- 8.356.,841
TOtaH ok B 2 s 37.714.406

0 que representaria um dividendo ds accoes de 73 pe-
setas a cada uma, ou de 15,39 por cento do seu valor,
e representa 0,82 por cento do que o Estado tem con-
dedido em subvengdes por todas as linhas que a Com-
panhia explora.

Pois os accionistas tiveram que contentar-se com
10 pesetas por acgdo.

_Os melhoramentos introduzides por esta Compa-
nhia no seu servigo de exploragio, sio os mais impor-
tantes.

Acabamos de percorrer a linha de Irun a Medina
que jJd estd, quasi por completo, em dupla via, com
carris de grande resistencia e excellente balastragem,
0 que faz que o bello comboio rapido n.” 10, em que
vimos e cuja velocidade attinge em patamares 80 ki-
lometros ¢ mais, ofereca a maior commodidade.

As estacdes, muitas d’ellas recentemente reconstrui-
das, teem-um aspecto de aceio e uma estetica notaveis ;
o material circulante estd tambem muito melhorado,
confortavel e luxuoso.

A locomotiva, de grande potencia, conseguiu ga-
nhar o atrazo com que partimos de Irun, apesar do
accidentado da linha nos Pyrineos e na passagem do

Pancorbo. _
ﬁ’ﬂ!l
Uma nova estrada ipternacional

Esta em fim concluida a estrada e Villar Formozo
a Ciudad Rodrigo, que abre uma nova artéria de viagio
ordinaria, e que vae ter uma grande influencia no au-
tomobilismo hispano-portuguez.

O itenerario a seguir de Lisboa, por esta via, é:
Lisboa — Coimbra —'Celorico da Beira —Chafariz do
Vento — Pinhel — Figueira do Castello Rt')drigo—Al-
meida — Villar Formozo — Ciudad Rodrigo —Salaman-
ca — Medina — FHendaya elc. |

Do Porto. segue-se a Vizeu, Moimenta da Beira,
Trancozo — Chafariz do Vento, etc. .

Concluida que esteja a estrada a Freixeda do Tor-

.1d0 a Francozo, poder-se-ha fazer a viagem. com uma

economia de percurso, no sentido Porto-Salamanca.
Placas indicadoras para o automobilismo

A Vacum Oil Co. vae colocar em todas as estra-
das do paiz placas de ferro esmaltadas para a indica-
¢ao de distancias, passagens de nivel. curvas e rampas
perigosas, em harmonia com a convengao inteérnacional.

A reparticio de Estradas e Turismo. deferiu jd a
protengao da Vacum, devendo os trabalhos comegar
brevemente.

E’' um melhoramento que muito nosapraz registar,
e como muifos outros, se devem & iniciativa de em -

" prezas particulares.
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TRANSPORTES

Combolos Sud-Express e rapldos Lisboa-Madrid
e Medina

Conforme foi resolvido na ultima conferencia sobre
servigo internacional, realisada no Bussaco, a partir do
dia 20 d’este mez é restabelecida a circulagdo do com-
boio Sud-Express que foi supprimido desde o inicio
da guerra.

Este comboio, formado por carruagens da Compa-
nhia Internacional dos Vagoes-Leitos, de que faz parte
um vagio-restaurante circulard trez vezes por sema-
na, domingos, tergas e quintas feiras, emquanto ndo
se restabelecer o servigo diario, o que se espera fa-
zer dentro de poucos mezes, partird de Lisboa-Ro-
cio d4s 11735 para chegar 4 fronteira, Fuentes de Onoro,
is 20-25,a Hendava 4s 9-39 do dia immediato e a Pa-
ris 4s 22-30, fazendo portanto todo o percurso em 35
horas. .

No sentido Paris-Lisboa circulard ds segundas, quar-
tas e sextas no percurso portuguez chegando ao Rocio
as 21-15.

Com o restabelecimento d’este comboio que é mais
um indicio de que 0s servigos feroviarios vdo tend.endo
para a sua normalizagio, ¢ supprimido o comboio ra-
pido Lisboa Medina que ha tempos se estava efectu-
ando para supprir, até certo ponto, a falta do Sud-Ex-

press.
L

Por motivo da mudanga da hora legal, a partir de
hontem foi alterado o horario dos rapidos Lisboa-Ma-
drid que passa a sahir de Lisboa Rocio ds 15"-5, para
chegar a Valencia de Alcantara ds 9"-30, e o Lisboa-
Medina que, como acima dissemos, ¢ supprimido desde
o dia em que circular o Sud-Express, emquanto cir-
cular sahird de Lisboa-Rocio ds 1045

Imposto do séllo

Deve por estes dias ser publicado no Diario do
Governo a nova tabella de Imposto do séllo,

A construccao de locomotivas na India

De accordo com a sua politica que tende expres-
samente a fornar a India tdo independente quanto
possivel dos recursos extranhos no fornecimento de
materiais de caminhos de ferro o governo indiano,
resolveu fazer construir dentro do pafs a maior parte
do que for necessario.

A partir de 1 de Outubro de 1912, serio cons-
truidos fenders annualmente para todas as locomoti-
vas requisitadas pelo governo.

As requisigées anuais de material sio calculadas
em 100 locomotivas e 1060 caldeiras addicionais em
1923 e 1924 e 400 locomotivas e 400 caldeiras para
0Ss annos seguintes.

ri""ﬁ

0 horario de inverno nas linhas francezas

Apezar do numero de passageiros ter sido este ve-
rao inferior ao do anno passado, as linhas ferreas fran-
cezas manteem para o inverno o mesmo horario de
verdo, com excepgdo dos comboios expressos das ther-
mas € praias.

Estava-se tornando indispensavel esta publicagio
porque muitos duvidas se tém suscitado sobre a inter-
pretagdo a dar 4 letra do artigo do ultimo decreto que
elevou este imposto em 100 */o. Ao que nos informam
algumas empresas de caminhos de ferro ainda nio se
consideram bastante esclarecidas e aguardam a publi-
cacao da tabella para procederem em conformidade.

Transportes entre Portugal e Franga

As differentes empresas interessadas no trafego Por-
tugal-Franga trabalham activamente para o restabele-
cimento do servigo de transporte directo de mercado-
rias em p. v. entre 0s dois paizes em condices ana-
logas ds que vigoravam antes da guerra.

Na impossibilidade de se restabelecerem muito
breve as tarifas combinadas directas, o servico far-se-ha
por meio da ligagio das tarifas internas de cada uma
das linhas do percurso.

E' uma medida imporlante por que o commercio
estd ancioso.

Bilhetes directos da linha de Quimarées para ou-
tras linhas

Comecou no dia 1 do corrente a venda nas esta-
¢oes de Sante Thirso, Vizella, Guimaries e Fafe, da
Companhia dos Caminhos de Ferro de Guimaries,
de bilhetes directos de passageiros e o despacho de
bagagens e cdes, para as estagdes de Lisboa-Rocio,
Coimbra e Figueira (via Alfarellos, da C, P., para
Figueira (via Pampilhosa), Santa Comba, Carregal,
Nellas, Mangualde, Gouveia, Celorico, Guarda e Villar
Formoso, da B. A., e para fodas as estacBes das linhas
de Santa Comba a Vizeu e de Tua a Braganca, da
Companhia Nacional.

Combolos na linha de Valenga a Monséo

Desde o dia 7 d'este mez os comboios numeros
23 e 24 que circulavam entre entre Vianna e Monsdo
passaram a ter o seu terminos e inicio na estagio de
Valenga.

2 I

Nas linhas do Estado, onde este verdo se fez uma
grande melhoria nos horarios de todas as linhas, ndo
s6 0 numero de comboios foi mantido, mas quasi to-
dos foram accelerados.

Espera-se agora para o fim d’este mez, uma nota-
vel melhoria nos servigos Paris-Londres, quer pela via
Calais, quer pela de Bolonha, e bem assim nas rela-
¢oes de Paris, com Bruxellas e Colonia.

A companhia do P. L. M, annuncia tambem para
Dezembro com a abertura da estagdo de inverno em
Nice, grandes melhoramentos na marcha e no numero
dos seus comboios.

ik

O NOSSO DIRECTOR

Tendo regressado da sua excursio pela Franga o
nosso Director, reassume desde este numero a direc-
¢do desta revista.

Na sua ausencia accentuou-se o facto de uma md
revisdo typographica do nosso jornal, de forma que
bem preciso se torna pedir desculpa do facto aos nos-
sos leitores. Fica providenciado para que tal ndo se
repita.
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A clectrificacdo das grandes linbas
ferreas na Suecia

A Suecia encarout o problema da electrificagio das
suas grandes linhas ferreas de um modo que realmente
se impoe. ! -

Depois de ter procedido a uma serie de experien-
cias com locomativas de differentes origens, nas visi-
nhancas de Stockholmo, o Governo sueco ordenou a
immedita acquisicao: em todo o paiz, das forgas hy-
draulicas aproveitaveis, para obter a energia electrica
necessaria mandando iniciar, ao mesmo tempo, 0S
trabalhos de electrificagio na primeira linha de Biks-
graensen-Kiruna, ferro de Ofote, que, antes da guerra
transportava enormes quantidades de ferro. .

Alem do ponto de vista geral da ‘econom‘la-d.o
carvdo, ¢ necessario ndao esquecer que a Suecia
possue muito pouca quaitidade, o que levou o Gove.rno
a decidir 4 introduccdo e estabelecimento dos servigos
electricos. \

Antes de tudo o facto de terem as !ocomohvas a
vapor attingido o limite da propria capacidade e depeis
a favoravel perspectiva de poder, pela electrificacao,
elevar o numeros dos vagdes de cargas, dos trens que
transportam minerios, de 28 a 40, a0 mesmo t€mpo
que, nestas condigdes alteradas de um modo tio favo-
ravel' a velocidade dos trens, em terreno plano, poderia
ser augmentada de 40 para 50 kilometros, por hora, e
em rampas de 10 °/,, mesmo de 12 para 40 kilometros,
por hora.

As locomotivas eletcricas sexpress» transportam
trens cujo pezo bruto é para mais de 2 000 toneladas,
com uma velocidade de 150 kilometros, por hora, em
e com uma velocidade de 100 kilo-
metros em terreno plano. O pezo da locomotiva elec-
frica é de 138 toneladas. E’ facto digno de registo que
Com as baixas temperaturas que no mverno se obser-
vam n'aquellas regides, acontece ordinariamente que
0 oleo de lubrificicdo gela nos mancaes dos vagoes
destinados aos mineraes de ferro, de modo que com
0 servico a vapor, forna-se necessaria uma segunda 19-
tomotiva para pOr o trem em movimento, 0 que nao
acontece com as locomotivas electricas, que sao muito
Mmais fortes.

Fra necessario vencer grandes dificuldades para a
construcgio- do fio conductor da linha, pois que a
alludida estrada de ferro atravessa regioes completa-
mente selvagens. Ao longo de toda 2 linha ferrea de-
Viam ser collocadas as linhas secundarias e 0s opera-
Tios deviam ficar alojados em vagdes de mercadorias
especialmente adaptados para esse fim. Tambem ndo
Menos difficultosa foi a construcgdo dos tunneis € dos
abrigos da neve assim como a suspensdo do fio ali-
mentador, que n'esses terrenos pantanosos, fica sobre-
Carregado com o pezo da neve, que ds vezes, attinge

A yma espessura de 12 centimetros. :

originados nas circunstan-

tias especiaes que se relacionam com O clima e com
0 estado das culturas n’estes terrenos, a exploragao
das estradas de ferro electrificadas, deu resultados tdo

Apesar dos obstaculos,

favoraveis, que foi decidida a electrificagdo de toda a
'grande linha de Ofote, que mede 470 kilometros de

Extensio. .
b | il
Gaceta de los Caminos de Hierro

. -
Passou a ser correspondente, em Paris, deste 10sso

' &timavel collega madrileno 0 nosso amigo, € tam-
m nosso representante na capital francesa, o sr.

' Guerra Maio.
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As linbas transpyrenaicas

Os ministros francezes das obras publicas e das
colonias, fizeram ha pouco tempo uma viagem de es-
tudo pela regiio oriental dos Pyreneus, com o fim de
visitarem as obras de construcgdo das trez estradas
ferreas atravez o massico de montanhas e verificarem
qual o impulso que serd necessdrio prestar-lhes para
que, em pouco tempo, se enconfrem em exploragio.

Os prazos de execugdo fixados pelo acordo franco-
hespanhol de 1904 foram observados até 1914, anno
em que, por causa da guerra, completamente paralysa~
ram os trabalhos na parte franceza e s6 mais lenta-
mente continuaram na parte espanhola. Mesmo assim,
ja nessa data ficaram quasi terminados os tragos Ax-
les Thermes a Ripoll e de Oloron a Sala. A linha de
Saint-Girons a Lérida, tem sido levada com mais va-

. gar, porque o praso fixado no acordo, para a sua exe-

cugdo, era mais longo.

Com estas novas linhas, o trajecto ParisB-arcelona
serd encurtado em duas ou trez horas pelas vias Ax-
Ripoll au Saint-Girans-Lérida, os quais, allem d'is-
s0, dard rdpida sahidaaos productos de Valencia e das
Baleares e intensificardao o trdfico commercial de Bar-
celona,

Tambem o trajecto Paris-Madrid por Zaragoza, serd
feito com maior rapidez pelalinha Oloron-Sala do que
actualmente pela de Madrid-Irm, que por seu lado fi-
card descongestionada.

E' se a campanha de Marrocos ndo fizer paralysar
os trabalhos, d’esta vez por parte da Hespanha—o
que ndo parece facil visto esta nao querer, certamente,
permanecer inactiva ante os esforgos que a Franga, se-
gundo parece vai iniciar —brevemente as regides de
Cerdana e Puigcerdd serdo atravessados pela locomo-

tiva.
St

Linba de Ayvamente a Huelva

Recomecgaram os trabalhos d’esta linha ferrea hes-
panhola, que vem abrir mais uma communicagao com
0 nosso paiz, principalmente com o Algarve que assim
terd mais estreitas as suas ligagdes com a Andaluzia.

Na ilha de Madagascar.—Recomegaram n'esta
ilha os trabalhos de construc¢do de linhas ferreas.

No principio de 1020, estavam em exploracdo 485
kilometros que ligavam Tananarine a Tamatave, Mo-
ramanga a Auosiroa e Soanierana a Ambatofotsy.

Em menos de um ano o governador geral fez
assentar perto de 100 km. de linha. Foi inaugurado o
primeiro trogo do tramway suburbano de Tananarine
a Ambokidratimo na extensio de 5 kilometros. Em
14 de julho proximo serdo abertos 4 exploracdo os
trogos de Ambatofotsy a Ambatolampy e de Anosiroa
a Ambatondrazoka.

Brazil

Electrificacio de linha. — Foram oficialmente appro-
vados os planos e projectos para as obras de electri-
ficagio da via ferrea de Sorocaba a Veterantin, no es-
tado de S. Paulo.
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As Industrias Extractivas no Brazil

Segundo uma revista que temos presente e se pu-
blica quinzenalmente no Rio de Janeiro, estio {oman-
do grande incremento, no Brazil, as industrias extrae-
tivas, referindo-se a mesma revista especialmente ao
aproveitamento de diversos mineraes existentes no
sub-solo d’aquele grande paiz e cuja extracgdo pro-
mette desenvolver-se consideravelmente.

Do citado quinzenario colhemos os elementos a
que nos vamos referir, esclarecedores de quanto, Ia
féra, se estd trabalhando no sentido de cada paiz
aproveitar o mais possivel os seus recursos, reduzin-
do ao absolutamente indispensavel as imporfagoes, ao
contrario do que infelizmente entre 1:6s succede, agra-
vando-se assim, de dia para dia, a nossa situagio eco-
nomica.

Carvao

No municipio de S. Jeronymo (Estado do Rio
Grande do Sul), existem trez companhias que se de-
dicam 4 extracgdo de carvoes, as quais sio as seguin-
tes: Companhia Estradas de Ferro Minas de Sio Ge-
ronymo, Companhia Carbonifera Rio-Grandense e
Companhia Minas de Carvio Jacuhy.

A primeira d'estas companhias, que é a principal,
tem aumentado sensivelmente a sua producg¢die com
a installagdo de novos machinismos. Possue 3 pogos,
um dos quaes é dotado de aparelhos modernissimos,
esperando muito em breve ver a producgdo c'este po-
co duplicar; e recentemente adquiriu mais gquatro ma-
chinas, sendo uma d’elas de forga sufficiente para re-
bocar 130 toneladas de carvio em rampas de 2 °/,
que as suas linhas teem.

A quantidade produzida e colocada no mercado,
segundo dados officiaes, atingiu 45 037 toneladas em
1019 e em 1920, de Janeiro a Setembro, foi a seguinte:
Janeiro, 12.589; Fevereiro, 13.-134; Margo, 13.205;
Abril, 13.275; Maio, 12.887; Junho, 14.940: Julho,
~15.251; Agosto, 18.192; Setembro, 12.777 toneladas.

Total, 126.251, o gne di, em 1920, a media mensal de
14.028 toneladas. ,

A Companhia Carbonifera Rio-GrandeUse, que
possue as minas do Bufid, é a que mais tem progre-
dido, relativamente, no municipio de S. Jeronymo, con-
forme consta tambem de publicagdes officiaes. Ndo
tendo machinismos modernos, possuindo apenas |
poco e sendo por conseguinte uma pequena mina, de
Janeiro a Setembro. de 1920 acusa uma produgio
media de 68,2 toneladas diarias, devendo ter-se em
vista que, sO no ultimo dos referidos mezes, a sua
produgdo foi alem de 130 toneladas diarias.

- A quantidade de carvio transportado d'este jazigo
e colocada no mercado, de 1 de Janeiro a 30 de Se-
tembro de 1920, foi a seguinte: Janeiro, 1.870 tonela-
das: Fevereiro, 1.865; Marco, 1.610; Abril, 2 090;
Maio, 1.830; Junho, 1025; Julho, 1 585; Agosto, 2 633;
Setembro, 3.910. Total, 18-420 toneladas, o que da a
media mensal, durante o referido anno, de 2.0460.

Pelo que diz respeito 4 Companhia das Minas de
Carviao de Jacuhy, a respectiva administragdo tem so-
frido revezes; e, contando com o auxilio do Governo
Federal, a lavra das suas minas ndo tem progredido
como seria para desejar. Ultimamente, por ordem da
direc¢do, foram suspensos os trabalhos de lavra e ape-
nas estd em laboragdo a Estrada de Ferro de Jacuhy,
pertencente 4 mesma Companhia e que faz exclusiva-
mente o fransporte do carvio das Minas do Butid.

Consta, porem, agora que a mesma Companhia ird
soffrer uma. grande remodelagdo, esperando se que
melhore os seus servigos, normalizando tambem os
seus trabalhos. A respectiva producg¢do foi, de 1 de
Janeiro a 30 de Setembro de 1920, a seguinte: Janeiro
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1.385 toneladas; Fevereiro, 085; Margo, 935; Abril'
960; Maio, 997; Junho, 880; Julho, 1.040; Agosto, 1.265;
Setembro, 0. Total, 8 447 toneladas ou seja uma me-
dia mensal de 038.

Turfa

Em resposta ao pedido que Ihe dirigiu a Embaixada
Britanica, o Director Geral do Servico de Informacao
do Ministerio da Agricultura transmitiu-lhe 0s seguintes
esclarecimentos, sobre a existencia e exploracio da
turfa no Brazil.

As principaes camadas conhecidas sio as do rio
Marabii, ao fundo da bahia do Carahi, a 116 kilome-
tros a sueste da Bahia de S. Salvador,

Os extractos sio horizontaes e a camada de turfa
mede 15 metros de expressura, compondo-se dos se-
guintes elementos: Hydrocarburetos volateis, 72,0 %/ ;
carbene fixo , 10,5 "/, e enizas 17,4 %/,

Pela simples distilagio, a turfa do Marabi pode
fornecer perto de 400 kilos de oleo combustivel por
tonelada, o que The dd um grande valor industrial.

Sobre diversos pontos do litoral do Brasil, encon-
tram-se: schistos betuminosos, sendo todos os respe
ctivos Jazigos situados em terrenos terciarios. Sio ¢o-
nhecidos jd os schistos betuminosos existentes em Ma-
ceid e no Rio Doce, no Estado de Alagoas.

Turfeiras de certa importancia existem erh Taubaté
e Agua Branca, no Estado de S. Paulo, em Bambuly
e 5. Gongalo, no Estado de Minas e em oufras regides
do Brazil.

Na bacia do rio Gandarella, em Minas e no Mara-
nhdo, existem importantes jazigos de finnitos, nio es-
tando ainda nenhuma d’ellas explorada industrial-
mente.. _

Fabricacao do acido sulfurico

A Fabrica de Polvora de Piquete estd experimen-
tando, com sucesso, a fabricagio de acido sulfurico
com pyrites nacionaes.

As pyrites norfe-americanas produzem de 43.030
a43.770 gramas de enxofre, 0,013 a 0,020 grammas de
arsenico, 13 780 a 10.170 de insuluveis. As pyrites
brasileiras produzem 45.820 a 48.020 grammas de en-
xofre, 0,020 a 0,080 gramas de arsenico e de 6,56 a
3,120 de insoluveis, A media da produccido diaria do
minerio brasileiro é de 2.271 kilogramas, a0 passo que
0 importado apenas produzia 1.964. A mzdia da pro-
duccgio do acido por tonelada de pyrite, tal como é
extrahida da mina, e sensivelmente superior a do mine
rioimportado e, alem de todas estas vantagens, o mi-
nerio nacional ¢ muito mais barato.

A -
. - -
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Rectificagao. — A proposito de informagio. pu-
blicada no nosso ultimo numero sobre a segunda via
do Barreiro ao Pinhal Novo, recebemos uma carta do
sr. Diaogo Sobral, engenheiro-chefe do Servigo de Via
e Obras dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, em
que nos diz ndo ser verdade o terem comegado aquelles
trabalhos, ndo porque aquelle senhor nio julgue ne-
cessaria aquella via, mas porque ndo se acha paraisso
auctorisado pela administracio.

Extremoz a Portalegre. — Esta linha ha mezes
paralizada a dois kilometros de Fronteira, vae recome~
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car com actividade, a fim de rapidamente attingir
Portalegre, conforme a promessa feita pelo Ministro
do Commercio, a uma commissio dos povos interes-
sados, que veio a Lisboa solicitar-lhe a sua rapida con-
clusdo.

O+ trabalhos de terraplenagem estio concluidos
n'uma extensio de cerca de 25 kilometros, bem como
a estagdo de Souzel.

A linha que sae de Extremoz em reversao com-
prehende as seguintes estagOes: Souzel, Santo Amaro,
Fronteira, Cabeco de Vide, Alter do Chido e Mesquita,
esta, entroncamento com a linha de Leste, entre as es-
taghes de Crato e a actual de Portalegre. Em Mesquita
vae dar-se um innovagio em Portugal em materia
de cruzamentos, aliaz bem commum no estrangeiro.
A linha vindo de Exitremoz aproxima-se da de Leste
em Mesquita, cuja estagio fica entre as duas linhas, e
depois inflectindo ao lado desta ultima, vae atravessa-la
um ‘kilometro depois, em passagem superior, para se-
ouir a Portalegre. Desta maneira evitam-se 0s en;ba-
ragos que causam ao servigo os cruzamentos de nivel,
como acontece na Pampilhosa. _

Entre Mesquita e Portalegre estd previsto um apea-
deiro: mas em local ainda ndo designado,

Evora a Reguengos.—Vio tambem proseguir
os frabalhos d'esta linha cujas estagdes de Montoito e
Perdiganito estio desde ha muito concluidas, bem como

terreplenagens, podendo o assentamento da via fazer-se
rapidamente. As pontes faltam s6 os taboleiros meta-
licos.

Ermidas a Sines —Embora lentamente teem
progredido as terraplenagens d'este ramal, que ja che-
gam perto de S. Bartholomeu da Serra.

Valle do Sabor.— Vae comegar 0 .assent_amento
do segundo trogo d'esta linha, entre Carvigaes e Brugo,
na extensic de 25 kilometros, cujas terreplenagens
estavam promptas desde 1910. |

O novo troco comprehende as seguintes estacoes :
Freixo de Espada a Cintra, Lagoaga € Brugd, cujos
edifficios estio desde ha muito concluidos.

Para o proseguimento da linha estdo jd feitos os
estudos até Urros, (30 kilometros) jd no planalto mi-
randez, e a construcgdo deve comegar uma vez aberta
4 exploragio a linha até Brugd, 0 que se espera no
fim d’este anno. ! _ }

A titulo de curiosidade devemos dizer, que Freixo
de Fspada a Cintra, vae ter uma estagdo sua, mas o
seu ftrafego continuard, e por mu.sto tempo, a fazer-.se
pela estagio de Barca d’Alva, cuja distancia € quasi a
mesma, com a vantagem de para esta haver uma es-
trada, a que faltam apenas dois kilometros, mas jd
arrematados, enquanto que para aquella ha s6 maus ¢

tortuosos caminhos.

Valle do Vouga — Esta concluido 0 edificio do

apeadeiro de Macinhata do Vouga, no ramal de Aveiro,
que até agora tem sido uma simples paragem. A

inauguragio serd brevemente.

Companhia Portugueza.—A fim de dar 0 de-
vido desgwolvimento 4 linha de Oeste, e providenciar
no transporte dos operarios para as nossas officinas
da Pedra Furada, a Companhia Portugueza, estuda
neste momento um servigo de comboios tramways,
entre o Cacem e Torres c}’e(gast,rcom comunicagao

i ilnha de Cintra.
comg:(s:ﬁom?:gsﬁlaa Lisboa duas locomotivas das
cinco que foram reparar a Hespanha ultimamente. As
cutras duas devem chegar a Lisboa dentro dum cur-

to espago de tempo.
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Companhia dos Caminhos e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administragdio e parecer do
Conselho Fiscal, do exercicio de 1920, apresentado 4 as-
sembleia geral de accionistas de 30 de junho de 1920.

(Coutinuagdo)

Liquldagdo do exercicio de 1910
Resumo

Saldo crédor da CONTA GERAL DA EXPLORA-
CAO em 31 de Dezembro de 1020, . ..

Deduzindo:

Despézas com:

Novis construcgdes,
trabalhos comple-
mentares e outros.

Material circulante .

Mobilia, utensilios ¢
ferramentas. .. .. 208, 604809

Insufficiencia na exploragio dalinha
de Arganil (Coimbra a Louzd) .
Insufficiencia na exploracdo da li-
ntha de Setil a Vendas Novas. ..
Adeantamentos a liquidar com a
Companhia dos Meridionaes. ...
Subvengio 4 Caixa de
Soccorros. ... ... 66 939604

936, 106802

-----

420 344848
1:997 . 590851

2:527 . 089808
237726861
977009890

12, 177856

Menos:

Lucro liquido nos Ar-

mazens de Viveres
39, 196366

—— ——————

Impostos pagos ao Fisco Francez,
sobre obrigacdes de 2. grau, re-
lativos ao exercicio de 1919, que
ndo poderam ser deduzidos aos
portadores dos coupons das di- ;
L8 OUIIGACORS  s1e s o500 sienic s san 0 s A1, 614854

Insufficiencia —Fscudos.........

Para applicar conforme o § 1.” do artigo 61.9
dos Estatutos: -

a) Juro das obrigacdes privilegiadas
do. 1.0 gratl. oo s oo 2. PO SN
b) Amortisaciio das privilegiadas de
1.7 grau:
Ordinaria.. ..
Accelerada... -5-(*)

¢) Deducgio até i concor- y

rencida de Esc. 200,000§

em beneficio da ~Reser<

va Especial» consfituida

pelo artiga 63 ° — com-

plela’s......
d) Amortisacio das obﬁ-

gacoes privilegiadas, de

2.0 grau.
Ordinaria. ...
Accelerada. ..

30, T42898

3,142, 393567
2:205, 687865

4:958 480593,

g

-—

-s- 1:258, 489893

6:464, 177$6%

, P
Saldo negativo...........

Juntando:

Saldo devedor da conta »Ganhos ¢ Perdass em 31
de Dezembro de 1919, a liguidar nos termoe do
Dmm 5.45]‘_;?-1..‘ --------- lll'l“'.‘.l.l.l-l

Saldo devedor da conta «Ganhos ¢ Perdas« em&l

de Dezemtbrode 1921, . ovencvicnninnes i G;m-r;&" 39 !

Em face d'este resultado, que deriva principa'mente da as-
sombrosa baixa_do. cambial nio, poeude 0 Coeselho-anpuncisr,
por emquanio, 0. paganientd do cenpon do 1.° grav; esperando
cLuc uma melhor situagio cambial e 0 consequente desaioga. de
thesouraria Th'o permittam ii.tzér'. | e T e

e

_ E' de notar, em especial. que se conserva no aclivo o material
circitlante, mobilia, utensilios ¢ ferramentas, com o mesma valor
ﬂuc tinha a;!tcsi; .dad guerry acg'ﬁscidg apenas do valor do custo

o que seadquiriu is de | tudo na importancia de Esc.
3700, 861362, " ' e -

*) Nio s¢ theram as amortizgagies por deficiencia de receits lguida.

480.528851

e —
« .





















