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Estradas ¢ caminbos de ferro
em Craz-os-Montes

Realizou-se ha mezes um congresso transmontano
em que se estudaram os meios de fazer progredir
aquella provincia, que tao disvelado interesse deve ins-
pirar a quantos desejam vér o paiz prospero e cheio
de vida economica. _

Como ¢é natural, o problema das communicacdes
foi um dos que mais particularmente ali se versaram.
No que respeita ds estradas, teve o Congresso a boa
fortuna de contar entre os seus membros o distincto
engenheiro Alberto de Oliveira, adjunto do Adminis-
trador geral das estradas e turismo, 0 gqual, n'uma me-
moria interessantissima hoje publicada em folheto,
versou detidamente o problema da viagdo ordinara
mostrando o estado actual da réde transmontana e 0s

complementos de que carece. . :
Seja-nos licito transcrevér o seguinie quadro sinop-

tico, sobremodo elucidativo:

—————e ———
Fm Estuda- Por - TOTAL
DISTRICTOS Construidas “&‘i'ﬂ"' das estadar

Estradas naclionaes (Extensio am melros

- -u—r_
Br: B veneneen | 390.020] 8.650{105.572] 11.000 515.242
' El‘faf:\“(?aql 9 iote Tugiv0 0 130.977( 3.441| 538,220{105.230 UI)U.S?__-‘!

Trazos-Montes... | 820.007[12.001[163.792|116.230/1.122. 116

Estradas distrlctaes (Extensio cm meliosg)
3 O — —
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Braganga ...vu..se. 236.239024.303[128,000114.103|  502.818
Vi?!if‘lflg!:':?tl. et 136.,744(13.810 7":_. 825 218._0!]! _ 44‘?3.“[]?10
Traz-os-Montes. .| 372.076|38.203 EI)I.SOWI'B‘.Z.?QJI 045,868
{ S E—l-t;;._d;:;;:cr;l—co {Extensao ;I'e uu‘et-r-ual
Braganca ....... - 58.232| 9.578] 12.755] 23.507| 104.072
T e 0.802] 2182 18.012) — | 27.596
Traz-os-Montes.. . 05.034{11.760] 31.367] 23.507| 131.668
":1:_'. - — __‘_...-'.-;!_.*___—'—: —————————————— —
Total das estradas ‘Extepsio v metros:
> — ST A — I i W —— -
Traz-os-Montes. .. |1 .;zm.nmj'u:e 0511307, 054l472.537/2. 199652
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Um segundo quadro mais resumido e referi
| ! eferido ao
anno c!e 1906, Adepo:s do qual pouco se tem feito, d4 a
extensdo da réde comparada com a area e a popula-
¢ao segundo o Censo de 1911:

e — e —— = e ———
_ | REDE PROJECTADA | PARTE CONSTRUIDA
-5 < gg Kilofclros Kilometros
DISTRICTOS | 5 6 | 28 | o i 5
52| Bs | &5 |sf8|«BE| 3, |58 B8
55| B8 | B3 |g2lets| be |gmE s
< x- | Exd|EsE | B2 i..'ﬂ E*—z
A |ES|TEd| & | Fg
Bfagang‘.a ool 6 5101192.024) 1,12210,172{5.844| 684(0,105/3 562
Villa Real...| 4.273245.547}+ 1.078|0,252{4,301|+ 584{0.137|2.379
Total da Pro- o
vincia ... .(10.783|437.571| 2 200(0,204{5,027(1.268 0,118(2,897

(+) Inclue os langos construidos pela Direccdio das Obras Pi-
blicas do districto de Braga. I § Obras Py

- -

———————

Julgamos ainda conveniente reproduzir um terceiro
quadro, que nos mostra por districtos a extensio da
réde por quinquenios desde 1855 :

T T TN ——— R e mm—=—=—=—=—
EXTENSAO CONSTRUIDA (melros) AR
Annos : el o l.:;os

Braganga Villa Real R i gl (Ve

ABDZanon inen - - = =
IBOD: e axigs 1.711 44,424 46.135 46
18005 baw sV S 11.214 51.205 H2.479 16
I80: 0.0 o 20,119 119,392 145,511 83
IS0 oo 5% 54,159 185.839 269,998 124
AGIH vosesvies 112.088 214.559 326.647 A7
 £0-0 ) for (O N 127.351 203.453 390.804 ~ 64
IOBDy S ol ace © 176.261 303.695 482,950 02
18NS’ <t ~as 301.722 308.378 700. 100 218
18UN s A s 306, 699 422,115 728.814 29
43,4 PR 452,895 452.519 005,414 176
1905...00....] @ 485.884 499.325 |a 0985.209 |a 80
{01 e e e 370,687 531.252 1.110,939 126
A AR I N 605, 137 558,068 1.164.105 33
|7 8 ot b 081,454 583.523 | b 1.268.007 | & 104

@) Inclue 15,*m§ de uma antiga estrada municipal, enja con-
servacdo passon i ser feitd pelo Estado.

b) Inclue 33 kilometros de varias estradas municipaes, que
passaram para a réde do Estado pela Lei 878.

—— — == M CTa

————_—
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Todos estes dados numericos referem-se 4s estra-
das a cargo do Estado. Para ser completa esta indica-
¢do importa accrescenfar-lhe’ os numeros relativos
4s estradas municipags, constantes do seguinte qua-

dro: .

——— — —— o ‘_
EXTENSAO CONSTRUIDA (Em metros)

Annos T —— S e ———
Braganga Villa Real TOTAL | I,:
(2 ¢ TSR T 76,442 68.715 145157,
B e ssiaardsan 88.800 86,519 177.319,,,
L ) SR Y (R 88,800 04.488 183.2% e
1080 0e vae g 72.972 102,712 175.684 '
103, (RS S 72.972 102.712 175. 68 -
00§ IR A E BN 34,246 102.712 136.9 »

A diminzicdo da extensdo, que naturalmente causa
extranheza, ¢ devida 4 passagem, para o Estadp, de
algumas estradas quc estavam classificadas como mu-
nicipaes. 2079

Para que se aprecie a morosidade de const_gccﬁo
d’esses vasos capilares do apparelho circulatorio da
provincia transcreveremos o quadro seguinte ‘dé°edfa-
do actual da viagio municipal transmontana, qie, 'de
1.3904 kilometros classificados, fem apenas a’‘dééima

parte construida: INSLp
el
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=X l‘.’xiansio am moﬂ:n- &=
DISTRICTOS A _E'-—__ = TR
Constralda | consiru- | Estudada Por TOTAL
ccho estudir

Braganga .. ... | 34.246| 1.844] 46,137 1.041.178] 1.123.406
Villa Real...... 102,712 13.046 _—17.107 106.770 270.625
Traz-os-Montes. | 136.058] 15.790| 93.334] 1.147.948] 1.394.031

Depois de analysar proficientemente esta lamenta-
vel situacdo, o distincto engenheiro propoz as seguin-
tes conclusdes, que o Congresso perfilhou com justo
applauso :

sConsiderando que presentemente, ainda algumas sédes de
concelhos dos districtos transmontanos se acham, por completo,
desligadas da réde de viagdo do resto do Paiz, e outras estio
impedidas de, por estrada directa, communicarem com as res-
pectivas capltaes, s6 o conseguindg com um percurso de dezenas
de kilometros, niio sendo mais favoraveis, tambem, as ligacoes
pela via accelerada;

Considerando que o acesso ds estacgdes das linhas ferreas e
aos caes do Douro, é egualmente difficil para muitas povoagaes
importantes, que se veem forgadas ao isolamento, por falta de
estradas, ou, gquando menos, de caminhos em boas condigoes de
viabilidade;

Considerando, por ultinto, que as despesas que o Estado fizer
com as obras cuja execuc¢dio mais urgente se torna, para imme-
diato beneficio dos povos de Traz-os-Montes, nilo sdo exagera-
das e fortemente serio compensadas pelo augmento das receitas
do Thesouro, que adviriio do desenvolvimento da producgiio agri-
cola e industrial assim conseguido;

As aspiragdes do Congresso que vae reuttir, no que respeita
4 viaglio ordinaria da provincia transmontana, podem resumir-
se no seguinte:

Le—Que se active, quanto possivel, a construcgio dos langos
de estrada, actudlmente em execugdo, que, nos termos da lei de
22 de Fevereiro de 1913, teem a sua conclusdo garantida. Vio
relacionados no annexo A;

2.* — Que sejam distribuidas dotagdes para poderem rapi-
damente proseguir, até se completarem, a outros lancos de in-
contestavel vantagem, como summariamente consta do an-
nexo B;

3.° — Que, em curto praso, se reconstrua a ponte de Abreiro
na E. D. n,* 49, sobre o Tua, destruida por uma cheia em 1900,
Evitar-se-ha, assim, que os povos da margem direita estejam,
durante longos periodos, privados de liga¢io com a margem es-
querda, onde estd situada;

4.°—Que se iniciem oniras obras que grande beneficio frariam
para a provincia, sendo as principaes as que se indicam no an-
nexo C;

5. —Que sejam ordenados os estudos dos trocos de estradas
¢ pontes, cuja construccdo se torna indispensavel, pelos motivos
que vdo apontados, a respeito de cada um, no annexo D;

0."— Qne para prover & falta de cstradas para acesso 4s esta-
. ¢oes das linhas ferreas ¢ caes do Douro, se distribuam, por conta
do fundo especial dos caminhos de ferro do Estado, as verbas
necessarias para novas construcgdcs ou reparagoes de caminhos,
fqﬂs;melhanqa do que foi consignado na lei de 1 de Julho de

'

1. —Que, a par das novas construcgbes de reconhecida ur-
gencia, o Estado ndo descure a conservacio e réparaciio das es-
tradas existentes, algumas das quaes se encontram em adiantado
estado de ruina, convindo gne, nas de mais intenso transito e nas
que mais interessam ao turismo os {rabalhos sejam executados
por processos modernos ¢ com materiaes escolhidos, para pode-
rem resistir ds grandes velocidades da viagdio automobilista e &s
pesadas cargas dos camions, cujo emprego’a industria dos trans-
portes vae generalizando no Raiz;

8.2 — Que, por seu tnrno, as Camaras Municipaes, comprene-
frando~-se das atribui¢des que, por lei, lhes sio commettidas no
focante 4 viacdo de interesse secundario e regional, procurem
obter, nas respectivas receitas, os fnndos necessarios para o de-
senvolvimento da competente réde de estradas, como indispensa-
vel para fechar as grandes malhas da réde a cargo do Estado.
Assim se tornardo credoras dos sacrificios que ao poder central
sdo pedidos, para execugdo dos servigos mencionados nos nu-
meros anteriores.»

Formulava ainda a memoria a aspira¢do a uma
reforma de servigos baseada na creagio de um orga-
nismo autonomo, dotado com 0s recursos necessarios,
que administrasse os servicos d'estradas e os pozesse,
quanto possivel, ao abrigo das nefastas influencias po-

liticas, \
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Vejamos agora a situagio da provincia sob o ponto
de vista da viacdo accelerada. |

A vasta provincia de Traz-os-Montes mede 10.783
kilometros quadrados com 437.000 habitantes, o que
representa a media de 40,5 por kilometro quadrado.
Essa medida é de 57,5 no districto de Villa Real com
4.273 kilometros quadrados e 245.567 habitantes e
20,5 no de Braganca respectivamente com 0.510 kilo-
metros e 102.026 habitantes.

A provincia é sobremodo acidentada, fazendo parte
da bacia hydrographica do Douro, ao qual afluem pa-
ralelamente por entre alcantilados montes rios de maior
ou menor importancia: Tamega, Corgo, Pinhdo, Tua,
Sabor. O proprio Douro 2 montante da Barca de Alva
inflecte-se para Nordeste, ficando assim paralelo aos
seu afluentes.

[’esta orographia resulta, como systema de comu-
nicagdes ferroviarias, uma linha principal de via larga,
coleando no vale principal do Douro e recebendo o
tributo «das linhas secundarias de via estreita para se
acomodarem aos acidentes do terreno sem grande dis-
pendio, servindo os vales dos rios afluentes de cami-
nhos de penetragio.

Pelo esbogo de carta que acompanha este artigo
vé-se que, se as diversas linhas afluentes da do Douro
facilitam as comunicagdes com o Porto, obrigam a
grandes rodeios e percursos nas relagdes mutuas dos
principaes centros da provincia. )

E' forgoso descer ao Douro por uma linha e subir
mais longe por oufra. ‘

As relagoes directas por linhas transversaes, uteis
mas dando logar a trafego diminuto, ofereceriam difi-
culdades de construcgao por haver que transpor as cu-
meadas que separam os rios afluentes do Douro.

Que linhas em exploragdo servem actualmente a
provincia ?

Attribuamos-lhe o trogo da linha do Douro, que a
margina na extensio de cerca de 108 kilometros até i
Barca de Alva, contando embora n'essa extensao os
50 kilometros que seguem pela margem esquerda em
territorio dos districtos de Vizeu e Guarda.

Nio incluiremos no grupo transmontano o trogo
da Livracio a Amarante com 13 kilometros, tendo
mais 5 construidos até ao Gatdo e em construcgdo o
{froco seguinte até Freixieiro.

A linha do Tamega parte da Livragdo e penetra por
Amarante na regiio de Basto, achando-se previsto 0
seu prolongamento ao longo do rio até ir entroncar
no Vidago na linha do Corgo. .

Acha-se construido e em exploragao o trogo da Li-
vracio a Amarante, com 13 kilometros e o rendimento
bruto de 2 452800 por kilometro em 19109. :

A linha do Corgo parte da Regoa, serve a capital

do districto, Villa Real; sobe até Villa Pouca, onde

transpde a portela para descer 4s Pedras Salgadas ¢
Vidago, servindo as respectivas estancias de aguas €
segue até Chaves, medindo cerca de 90 k. d’extensao.
A parte em exploracio em 1910 teve o rendimento
bruto kilometrico de 2.007%00 apenas.

A linha de Braganca parte de Tua, segue o rio aié
Mirandela e vae por Macedo de Cavalleiros a Braganga
com 134 k. d’esxtensio.

O seu rendimento medio em 1919 foi de 1.255§00
e em 1020 de 2.621800. :

Finalmente do Pocinho parte a quarta linha, trans-
pondo o Douro numa grande ponte, para subir pela
encosta até Moncorvo e Carvigaes com 34 k. em ex
ploragio, que tiveram em 1919 o rendimento kilome-
trico de 793%009.

Ao trogo seguinte, de Carvigaes a Brugd, cujo pro-

.
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Jecto foi aprovado em 1008, falta ainda o assentamento
de via, acrescentando mais 21 k. 4 parte explorada.

Além de Brucgo ird pelo planalto fora, aproximan-
do-se de Mogadouro e Miranda e devendo servir as
pedreiras de marmore e alabastro de Santo Adrido nao
longe de Vimioso.

. Em dezembro de 1910 ji estava completo o pro-
jecto de Brugd a Brunhosinho.

A construcgio dessa linha foi iniciada, gracas 4 te-
nacidade do sr. Conde de Pagi-Vieira, que, perfilhando
a minha iniciativa, a fez vingar na lei de 1 de julho
de 1903, a despeito da oposi¢do de Teixeira de Souza
receoso de que a dotagio para essa linha prejudicasse
a rapida construcg¢iao do do Corgo.

Ja antes o conselheiro Vargas aplanara dificuldades
mandando contrafar a construccio da ponte sobre o
Douro.

O primeiro trogo do Pocinho a Carvigaes foi aberto
4 exploragdo em setembro de 1011, tendo-se gasto até

dezembro de 1010 em estudos e construcgdo apenas
362 contos, a que hd que juntar 223 da ponte, obj‘a
cujo custo deve ser dividido pelos 120 k. d'extensdo
otal da linha. .

Na proposta da lei apresentada em 1910 pelo sr.
Conselheiro Moreira Junior providenciava-se para a
rapida conclusdo da linha, que era baratissima por nao
ter terraplenagens, nem obra de arte de vulto. Era gran-
de o seu valor por ir desenvolver uma vagta regiio
com 57.000 habitantes privada de comunicagoes e
tendo valiosos recursos mineiros e aptidoes agricolas.
O trafego da linha nas suas relagdes com o Porto vem

percorrer 175 k. da linha do Douro. .
Se se tivesse proseguido com actividade e bom cri-

terio na senda tracada, ter-se-hia concluido a 'li'pha
antes da guerra, quando material e salarios ndo exigiam

os enormes dispendios actuaes.
Assim pois, ha em Traz-os-Montes apenas as se-

ouintes linhas de via de 1™ em exploragdo:

Linha do Cc;rgo- 2N 00 kilometros
» de Braganga. .. 135 "
» de Miranda ...- __34 "
Total: o e s 259 "
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Em 10.700 kilometros quadrados 259 : 24 metros
por kilometro!

Vejamos o que resta fazer.

Concluida a linha de Miranda, e levada a do Ta-
mega até proximo de Cabeceiras de Basto, prolongada
até ahi a linha de Guimaraes a Fafe, é de recomendar
o troco complementar, Tamega acima até 4 foz de
Oura, para ir em Vidago ligar-se com a linha da Re-
goa a Chaves?

Justifica-se a construcc¢do da linha do Pinhao a Vi-
nhaes e a mais phantasiosa ainda do Pocinho pelo vale
do Sabor a Vimioso, preconisadas no congresso frans-
montano ?

Incumbe-lhes. funccdo economica justificativa do
encargo que representam?

Nenhumas outras linhas, mais uteis embora irreali-

fﬁdnu (RN u}:[ow:a
" » o coreliuias
@hwde

R
..... "y a

saveis por emquanto, deverdo ser previstas? Nio se-
rao suficientes serviges de automoveis parapassageiras
e mercadorias em determinadas estradas, completando
a accdo dos caminhos de ferro a que afluam?
Supomos que se adeanta a construcgio do cami-
nho de ferro da Livragdo por Amarante e Celorico de
Basto ao coragdo da regiio, isto €, 4s proximidades de
Refoios, e que do lado do Minho se prolenga ao en-
contro d’elle o trogo de Guimardes a Fafe. |
Continuar as duas linhas, reunidas n'uma so, Ta-
mega acima, até ir entroncar na da Regoa a Chaves
além do Vidago, € obra cara e que serviria um trafego
diminuto, seguindo quasi paralela e a pequena distancia.
Nio serd mais de aconselhar que pelas imediages
de Ribeira de Pena se faca subir a linha a Villa Pouca ?
Nao convird ainda estudar uma linha que, sahida
de Chaves, vd por Vinhaes a Braganca servir a zona
do norte da provincia e assegurar uma ligacio de to-
das as linhas de via reduzida com as consequentes
vantagens de troca de material circulanfe?
Serd preferivel que essa ligagio saia de Villa Pouca
e, subindo ao planalto, vd por Valpassos a Vinhaes?

A extensdo a construir seria muito maior nesse caso.

S6 um reconhecimento tecnico € economico poderd
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indicar a solugdo preferivel, tendo-se em conta as gran-
des dificuldades originadas pela acidentacido do terreno.

Seja qlial for a directriz escolhida, achar-nos-emos
deante de uma linha cara e de pouco trafego, embora
util para facultar comunicacdes directas na zona trans-
montana afastada do Douro. Boas estradas com servi-
¢os de omnibus-automoveis e caminhdes seriam por-
ventura instrumentos sufficientes de circulagdo, se ndo
fora a manifesta utilidade da ligagio das diversas li-
nhas de via estreita afluentes 4 do Douro.

Se ndo houvesse as ponderosas razoes de exigui-
dade de trafego e acidentagio do terreno, essa trans-
versal poderia ser prolongada de Braganga por Vimioso
a ligar com a linha de Miranda, fechando assim a ma-
lha e deixando ligadas entre si as linhas existentes de
via estreita ao norte do Douro.

Se o Thesouro podesse com o encargo, certo e pe-
sado, d’essa linha, as comunicagdes da provincia me-
lhorariam consideravelmente.

Por emquanto é uma aspiragio irrealizavel, mas
nio se deveria por de parte o respectivo estudo para
fixar idéas e preparar o futuro.

No congresso transmontano foi calorosamente pre-
conisada uma linha que, partindo da do Douro, subis-
se pelo valle do Pinhdo, servindo os concelhos de
Alij6, Sabrosa, Murga e Valpassos, fosse terminar
em Vinhaes. '

Nio foi dificil encastelar dados estatisticos em que
se baseassem calculo optimista de receitas sufficien-
fes para ocorrerem aos encargos.

Esqueceu-se o proponente que do Pinhdo 4 Regoa
vao apenas 24 k. e a Tua 13 k. Podem-se acaso mul-
tiplicar linhas paralelas a tio curta distancia, para mais
em territorio montanhoso e relativamente pouco po-
voado?

Quanto a rendimento, nio ha melhor base de cal-
culo que a subministrada por linhas similares: Se a li-
nha do Corgo, que serve Vila Real, Pedras Salgadas, Vi-
dago e Chaves, teve em 1919 o rendimento bruto Ki-
lometrico de 2:000$00 e a de Braganga 2:600%00 em
1920, como se pode atribuir cifra mais elevada 4 linha
proposta? A uma receita bruta de 2:400$00 (talvez exa-
gerada) nio podem corresponder mais de 400500 de
receita liquida.

O custo da linha, que antes da guerra deveria or-
¢ar, na melhor das hipotheses de economia de construc-
¢do, por 20 contos por kilometro, ndo poderd ser in-
ferior hoje a 80. Admitindo porém que dentro de pou-
cos annos materiaes e salarios desgam, sem voltarem
alids 4s cifras anteriores 4 guerra, 60 contos seria o
custo minimo dos minimos em que se baseasse um
calculo, havendo pois uma anuidade de 4 contos a
solver depois de deduzida a receita liquida.

Com uma extensio nio inferior a 130 k., a linha
traria um encargo superior a 500 contos anuaes.

Manifestamente é ds estradas que pertence a fun-
¢do de drenar o trafego nas zonas que separam as li-
nhas ferreas. |

Quanto muito se admitiria a linha transversal de
Chaves, ou talvez de Vila Pouca a Bragang¢a por Vi-
nhaes, ndo pelo rendimento, mas por estabelecer uma
util ligacdo entre duas linhas.

Menos justificavel que a precedente seria umalinha
pelo Vale do Sabor a Vimioso, verdadeira duplicacdo
da de Miranda. Nem merece discussdo tal phantasia.

~Alta phantasia, jornadeando por montes e vales
sem se importar com acidentes de terreno, é a de um
vilarealense, que alvitra nma linha de Leixdes por Er-
mezinde, Cahide, Amarante, Villa Real, Mur¢a, Miran-
dela e Vimioso a Miranda. Nem mais nem menos.. Co-
meca por ir ladeando as do Douro e do Tamega; trepa
intrepidamente ao Mario, e vae cortando todas as cu-
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miadas ¢ vales afluentes ao Douro. Seria uma obrade
respeito, que o papel consente, mas que o mais per-
functorio exame da carta mostra ser chimera pura.

Conclua-se a linha tao facil de Miranda, servindo
as pedreiras de Santo Adrido; prolongue-se a do Ta-~
mega; estude-se a sua ligagio com a do Corgo e a
transversal por Vimioso e Braganga, e jd serd obra
para larga etapa.

Cuide-se entretanto da rede de estradas, tdo profi-
cientemente estudada pelo distincto engenheiro Alber-
to de Oliveira na valiosa monographia que analysaremos
qualquer dia, e ter-se-d feito muito para melhorar a
viagdo transmontana.

. Fernando de Souza

O contracto dos 50 milhdes

Parece dever indeclinavel referirnos 4 mistificagio
politico-financeira dos 50 milhdes de dollars todos os
que de qualquer modo hajamos gasto cera com este
ruim defuncto quando o governo do pacato sr. Barros
Queiroz premeditadamente o fazia passar como enfi-
dade viva e digna de alta consideragdo. Ainda restam,
decerto, muitos pontos obscuros n’esta monstruosidade
apenas possivel em epoca de loucuras e ladroeiras
collossaes, Mas quanta luz terrivel j4 af temos a cegar
os olhos cheios de espanto!

Nio sabemos como ¢ que o Estado portuguez apa-
rece de repente a querer negociar com a War Finance
Corporation um credito de 50 milhdes de dollars sem
tratar directamente com ela e com o Governo de
Washington, por meio dos seus representantes oficiaes.
Nio sé entende como € que elle deslocava da America
para Paris a operagdo, tratando af com o extravagante
Credit International, que em Anvers foi engenhado
nestes nossos dias pelo Cousorcio Bancarte que em
Madrid fora antes creado por alguns bancos e banquei-
ros de Lisboa e Porto e pela Infernational Mercantile
que anteriormente fOra instituida em Londres por alguns
dos mesmos homens de carne e 0550 indispensaveis
para estas desnacionalisagoes multiplas atravez do pla~
neta. Ainda ficamos sem comprehender como é que
elle aceitando o Credit International ambulante dos
lusos, como representante da War Finance Corporation,
nio lhe exigiu o documento legal dessa representagdo
para um negocio que teria o valor financeiro e mer-
cantil de mais de um milhdo de contos da nossa
moeda corrente.

Da mesma forma ficamos assombrados, logo nesse
primeiro momento, com o acto do Credit International
dos portuguezes viajeiros. Se elle fosse illudido na sua
boa fé ao aceitar o industrioso Williams como represen-
tante da War Finance Corporation, para um assumpto
de tal magnitude, quem podia mais tomar a serio estes
banqueiros e negociantes que se deixavam enganar
por um empresario de burlas em condigdes tio fan-
tasticas ? Se pelo contrario elles se houvessem irmanado
com o Williams nas intengdes e 1ios processos, em que
tragica situagdo se haveriam collocado?

O publico ficou desde logo convencido de que a
triste verdade estd no segundo lado do dilema, o que
¢ de gravidade extrema.

Nao haveria somente ai o crime de falsidade. Ha-
veria o de burla definido no artigo 451 do codigo penal.
Teria havido artificio fraudulento para persuadir @
existencia de credito, ou de poder supostos, ou pdra
produzir a esperanca de qualquer acidente. Haver-se-hia
feito isso para ficticiamente baixar o valor das libras
em Portugal, compra-las em grande quantidade, e pre-
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cipifar depois o seu encarecimento, mettendo no bolso,
por ambos os ambos, o dinheiro das differencas, arran-
cado 4 populagio do paiz.

Mas na tramoia ndo foram s estes elementos e 0s
seus afins que devem ter comprado, n’esse caso, muitas
centenas de milhares de libras, para esta locupletacdo
4 custa alheia. Tambem levaram para ella, scientemente
ao que parece, o proprio Estado, que por sua parte
foi comprador de 800-000 libras nessas condigdes.

Assim o que se afunda claramente diante de nds é
junto a um tempo um regime politico, administrativo,
financeiro, bancario e commercial de um paiz misera-
vel. Andam a pedir que sejam metidos na cadeia os

burlées dos dollars. Mas quem os ha-de meter I4, se

tal fosse remedio? Os que de algum modo sdo eguais
a elles e até execulores dos seus planos e vontades,
na governanga embora se digam as mais das vezes
com ideias partidarias inimigas? Seria tao impossivel
como o tem sido chegar a positivos resultados penaes
pelo - formigueiro de inqueritos que temos para ai
visto na sucessao pavorosa dos crimes. A cura nao pode
vir por mao dos maiores enfermos e aleijados.

Quem foram neste caso os enganados? A consci-
encia publica espontaneamente rcconhece que niao
foram apenas os detentores de 1.500.000 libras pouco
mais ou menos, vendidas aos da manigancia, ao Estado,
e a terceiros nesse intervalo de valorisacdo artificial do
escudo.

Se nada mais houvesse do que isso, a degradagao
dos tempos talvez chegasse a ter satisfagoes proprias
da podriddao. Os especuladores particulares tiraram dos
seus depositos externos um milhio e meio de libras
para as vender precipitadamente com perda de uma
duzia de milhares de contos, no receio de a terem
depois maior, quando os 50 milhdes de dollars fossem
utilisados pelo Estado importador? O publico ndo teria
pena do caso, ainda que uma parte d’aquelles fossem
emigrantes portuguezes que esperam pela ordem na-
tural dos factos a hora de cotagaes cambiaes melhores
para a transferencia de fundos.

Mas em muitos espiritos ha o conhecimento suficiente
e nos restantes o presentimento de que esta collossal
trapalhada eleva ao mais alto grau o descredito do
Governo, dos Bancos e do Commercio de Portugal;
enche escandalosamente de dinheiro as algibeiras dos
politicos, financeiros e negociantes que vieram fazer
as compras das libras; pesard funestamente sobre o
misero valor da nossa moeda, sobre a administragdo
do Tesouro, sobre a situagio da economia nacional;
augmentard ainda mais o custo de vida, a desordem
publica e social, a desgraca da patria. Os que nao
perdem o fio da razio devem estar bem convencidos
de que este acontecimento, pela sua significagdo horri
vel, impeliria tudo com mais forga para os ultimos
abismos, se nido provocasse como nenhum outro os
desejos crescentes de uma reacgio forte conira as des-
lruigdes que a loucura vae multiplicando.

Ha um ponto que exige atengdes muito especiaes.
Nesta burla vergonhosa os compradores particulares
das libras nio tiveram apenas em vista adquiri-las para
depois as revender com o lucro das differengas de
cotagio. O grosso das compras que elles fizeram a
bom preco foi para financiagdo de operagdes commer-
ciaes pendentes e futuras. | ;

“ Os elementos do Credit [nternational, em grande
parte, fazem fornecimentos de artigos estrangeiros d
economia do paiz, a comegar pelos que sdo mais in-
dispensaveis 4 alimentagdo publica. Ainda os querem
fazer naturalmente em maiores proporgdes, n'um pe-
riodo emque a importagdo dispersa vae desapparecen-
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do para ser apeinas feifa pelo Governo e pelas gran-
des entidades capazes de maobilisar creditos avultados.

Podemos até dizer que a manobra esteve subordi-
nada principalmente 4 acquisi¢ao mais barata de libras
desejadas pelos auctores da obra para pagarem succe-
ssivamente, 1a fora, mercadorias de primeiranecessidade
que nos for¢cam e forgardo a comprar-lhes ca dentro a
altissimos pregos correspondentes 4 maior desvalori-
sacdo da moeda que veiu logo depois e que ainda mais
se ha-de desenvolver. O caso é, pois, ainda muito mais
grave do que a primeira vista se afigurava.

O ganho que se pretendia pela mistificagcao ¢ muito
maior do que podia resultar de uma simples compra
de cambiaes para oportuna revenda, em gue podiam
ja ter o lucro de dez escudos por libra. Ndo se con-
tentam com isso! A colecta feita 4 custa do povo por-
tuguez tem de ser mais vasta no preco das subsisten-
cias. Se os do grupo chegaram a comprar, como se
diz, mais de meio milhdo de libras, hio-de ter com
ellas proveitos de dezenas de milhares de contos.

Seria mais agradavel para os consumidores a per-
seguigio d'este negocio, com vantagem da alimentacio
publica, do que a puni¢io dos burlées, que nunca che-
gard a fazer-se. Mas, n'esse ponto, como na propria
accio contra os delinquentes d'esta natureza, é impo-
tente de todos os modos a engrenagem politica domi-
nante.

Se a desgraca da economia publica, domestica e
individual fosse apenas feita pelos trampolineiros e es-
bulhadores da financa e do comercio! Mas, na mesma
hora os governantes que de facto se achavam solida-
rios com esses assaltos 4s libras em embuscada, man-
tinham e até augmentavam realmente as despezas rui-
nosas do Estado, agravavam a tributacdo do povo e
mandavam pagar em ouro a totalidade dos direitos de
importacio. Todos juntos marcham simetricamente
para que a vida siga com rapidez para o dobro, exa-
ctamente como aconteceu quando em 1920 se achava
no poder o mesmo sr. Antonio Granjo, com osr. Ino-
cencio Camacho nas financas € o mesmo sr. Barros
Queiroz como espirito santo de orelha. Porgque é bem
isto que estd no horizonte pelo actual caminho!

No fim de tudo como se espanta certa gente com
esta palhacada dos 50 milhdes? Mas ela ndo é mais
do que a legitima filha dos crimes e rapinancias ante-
riores.

() Estado gastou mais de um milhdo e quinhentos
mil contos desde jull{a de 1914, noventa mil'dos quais
em ouro ao par, que elevariam o total a mais de dois mi-
lhées e meio de contos em notas. Quantas centenas de
milhares de contos representam nisso um esbulho feito
politica e administrativamente ao pais?

Mas, ao mesmo tempo, houve outros desajoros, que
sio talvez peores para o caso. Com a positiva cumpli-
cidade do Estado, comegaram no ano economico de
1017-1018 as emissOes fantasticas de papeladas de com-
panhias para absorpgoes de somas tambem colossais
dos particulares, com enriquecimentos escandalosos
de certas minorias 4 custa de muitos e finalmente da
nacio inteira. Estes homens que principiaram estron-
dosamente uma tal obra, j4 hoje em derrocada, foram
os primeiros pais de toda essa desordem que yeiu
a acabar na burla dos 50 milhdes, onde parece que
estdo até alguns dos mesmos iniciadores,

Entre a mistificacio das emissées, que foi longa, e
a dos dollars que € essencialmente a mesma, e s6 in-
ferior nos lucros, estd a da jogatina colossal dos cam-
bios, com manobras interoceanicas, 4 sombra da Agen--
cia Financial do Rio. Todas trez fazem parte d’um sis-
tema, simetricamente disposto com a Administragao
ruinosa do Estado, embora os grupos exploradores se-
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jam em parte differentes, vindo cada um por sua vez
dar o assalto, depois do exemplo de lucros obtidos pe-
los saques anteriores. :

A infinidade de especulagdes e de rapinas que no
meio de tudo isto se viu e vai vendo despersamente
de alto a baixo em todo o organismo economico nao
é mais do que uma consequencia de toda aquela de-
senvoltura que se foi desenvolvendo por cima da arraia
mediana e miuda do mercantilismo. Tambem nada
mais logico, no fim, que as diminui¢Ges progressivas
da populacdo, do trabalho. da produgdo, da riqueza,
da saude e da vida n'este paiz entregae aos instintos e
egoismos como nenhuns outro do mundo.

Onde ha cadeias para tantos burldes e esbulhado-
res? Quem os meteriam n’ellas? — perguntamos oulra
VezZ. . -

Ha dias n’'um comboio dizia alguem n'um grupo
onde se falava da nossa desorganisagdo economica e
financeira:»Isto ndo tem remedio emquanto ndo forem
mortos fulano, sicrano e beltrano.» — Foram indicados
trez nomes salientes da praga. O caso pode ser mais
um indice da situagio. Mas de que serviria a vindicfa?

Vamos ao polo oposto, Na Camara, 0 sr. Vicente
Ferreira, com os aplausos ardentes dos deputados, ¢la-
mava como 0s seus antecessores, no meio do escandalo
dos dollars, que o paiz tem recursos para viver. Que-
rem dizer com isto, em ultima analise, que elles subsis-
tem e podem subsistir com toda a administragdo que
teem feito e querem continuar. Os senhores levaram
de repente uma divida de 648.000 contos a mais de
1:600.000 contos, sendo 90 000 do acrescino em ouro;
estio sempre a augmenta la a perto de 20.000 contos

Demterd
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por mez; intensificam as monsfruosidades por cima
d’esta patria infeliz— e acham que os seus bens e dis-
ponibilidades sio sempre os mesmaos ?

Fora de toda essa orgia, vejamos em todo o paiz a
realidade como ela é. A burla dos 50 milhdes deve li-
gar-s¢ com todo o resto. Ndo olhem apenas para as
facgoes e para 0s homens que vdo passando no poder
com ruina publica. Olhem para aquelles que, dizendo-
se até com ideas partidarias bem opostas, se acham
por cima ou por detraz de todas as mistificagoes es-
bulhadores, desde as emissoes de 1917-18, sempre me-
moraveis, até o caso do Credit International. O que ha
no conjuncto, se abrirmos bem os olhos?

Um regime politice, financeiro, economico e social,
que se afunda miseravelmente. A necessidade absoluta
de o substituir por outro, em que seja impossivel a
supremacia, ou sequer a influencia, ndo apenas de to-
dos esses elementos gue fizeram e fazem o mal pela
governanga, mas ainda mais d'aquelles que os torna-
ram seus cooperadores, cumplices e instrumentos da
peor parte de derrocada e da expropriagdo nacional,
inculcando-se ainda como partidarios estrenuos de ou-
tros principios.

Ou se faz isto, ou Portugal pricipitar-se-ha na ul-
tima das anarchias e das decadencias, ndo tendo por
fim outro destino, por falta de consistencia moral e
economica, sendio o de ser provincia de Hespanha,
ainda que ella ndo queira. E tal ndo pode acontecer.
Resta que falem e governem os ultimos portuguezes.

Quirino de Jesus

VIRGENS E TRANSPORTES

Sello nos requerimentos aos Caminhos de
Ferro do Estado

Em virtude do augmento do imposto do sello re-
centemente decretado, todos os requerimentos dirigidos
ds Direcgoes dos Caminhos de Ferro do Estado, bem
como quaesquer documentos que os acompanhem e
que tenham de ser archivados nos respectivos pro-
cessos, devem ser sellados com a taxa de $30.

Os documentos que jd tenham pago por qualquer
titulo imposto de sello, apenas serdo de novo sellados
com estampilhas correspondentes 4 differenca da taxa.

Nio terdo seguimento os requerimentos que com-
prehendam mais de uma pretensio, ndo sejam expli-
citos, ou ndo estiverem redigidos em termos conve-
nientes.

Encerramento de apeadeiros na linha do Sul

A partir do dia cinco d’este mez os apeadeiros. de
Santa Rita e Porta Nova, situados na linha do Sul,
passaram a fazer unicamente servigo de passageiros
sem bagagem, ndo vendendo bilhetes.

As cobrancgas dos passageiros embarcados n'estes
apeadeiros, sdo feitas em transito.

Caixas com amostras dos caixeiros viajantes

A exemplo da Companhia Portugueza, as Compa-
nhias da Beira Alta e do Porto 4 Povoa e Famalicio
bem como os Caminhos de Ferro do Estado tambem
publicaram avizos no sentido de se considerarem como
bagagens nas condigdes do art.” 21." da Tarifa Geral,
as malas ou caixas com amostras dos caixeiros viajan-
tes quando ndo contenham objectos de metaes pre-
ciosos, joias ou pedras preciosas.

Servico de grande velocldade na estagéo
de Campanha

O servico de mercadorias em grande velocidade
que presta a estagio de Campanhd é, segundo um
avizo recentemente publicado pela Direcgdo do Minho
e Douro, actualmente o seguinte:

Mercadorias diversas. — Para as linhas do Minho ¢
Douro e suas combinadas, (com excepgdo da C. P. e
mais alem) sé recebe e expede remessas de volumes
que excedam 200 guilogramas; gado, vehiculos, cas-
cos cheios ou vazios; petroleo, olecs e ferro; peixe;
peles verdes, cébo, tripas e outras mercadorias que
pela sua natureza causem mau cheiro.

Para as linhas da C. P. e suas combinadas recebe
e expede remessas de g. v. sem restriccoes.

Gieneros frescos.— Para as linhas do Minho e Douro
¢ suas combinadas (com excepcio da C. P. e mais
alem) recebe e expede remessas sem limite de pezo,
constituidas por hortalicas, fructas e legumes verdes;
creacio e caga meuda (viva ou morta); cabritos, cor-
deiros e leitdes (mortos ou vivos); ovos e lacticinios.

Para as linhas da C. P. e suas combinadas ndo ha

restricgdes.
imposto do selio

Em virtude do disposto no § 1. do art.® 2.° da lei
1103 de 31 de agosto ultimo as taxas do Imposto do.
sello indicadas no art.” 3.” da tarifa de despezas acces-
sorias, éxcepto as taxas de assistencia, sdo elevadas a0
dobro.

Os Caminhos de Ferro do Minho e Douro acabam
de publicar sobre este assumpto um Aviso que distri-
buimos com o presente numero. ‘
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Servigo de camlionagens entre a estacao de Braga
e as de Braga-Central e Braga-Bom-Jesus

Com o presente numero distribuimos aos nossos
assignantes um Aviso ao Publico dos Caminhos de
Ferro do Minho e Douro no qual sdo indicados 0s
novos pregos a cobrar pelo servigo de camionagem
entre a estacdo de Braga e as estagdes centraes de Braga-
Central e Braga-Bom-Jesus. Braga-Central estd aberta
todo o anno e faz servico de passageiros, bagagens e
mercadorias em g. v. e p. v. limjtados de volumes de
pezo até 100 kilogramas.

Braga-Bom-Jesus estd aberta de 1 de Maio a 31 de
Outubro e faz servico de passageiros, bagagens ¢ mer-
cadorias em g. v. limitado de volumes até 100 kilo-
gramas.
Desvio de Patalas

Desde o dia 5 deste mez acha-se facultada ao publi-
co a utilisacio do Desvio de Pataias, situado ao kilome-
tro 130,3765 da linha de Oeste, entre as estagdes de Va-
llado e Martinganga, para o servigo de cargas e des-
cargas de mercadorias e gado, em grande e pequena
velocidade e por vagido completo ou pagando como
tal, com excepgdo de materias inflamaveis ou explosi-
vas. oy
O Desvio de Pataias ndo tem pessoal proprio. Fica
subordinado 4 estacio de Martinganga, da qual depen-
de, devendo, para a execugio do respectivo servigo,
ter-se em vista as seguintes disposigdes:

Expedicoes. — Os carregamentos, a sua ligagdo por
cordas e cobertura com encerados serdo feitos por pes-
soal dos expedidores e de sua conta. _

— Qs vagoes deverdo estar carregados e prontpsa
seguir pelo primeiro comboio ascendente diurno, mixto
ou de mercadorias, que passar no desvio 6 horas, pe-
lo menos, depois da hora em que o vagao ali foi dei-
xado para carregar, ndo se confando o pegnodo que
vai das 17 horas de um dia 4s 9 do dia seguinte. Pas-
sando este prazo os expedidores ficardo sujeitos ao
pagamento dos direitos de estacionameuto na confor-
midade da tarifa de despezas acessorias em Vigor.

— As mercadorias a expedir ndo permaneceriao so-
bre o caes mais que o tempo necessario para se efec-
tuar o seu carregamento nos vagoes.

— Ficam de conta dos expedidores as despezas
com as modifficagdes que houver a fazer nos carrega-
mentos, assim como o pagamento do estacionamento
que por este motivo os vagdes sofrerem na estagdo de
Martinganga. _

—F’ permitido aos expedidores que selem com
sellos seus os vagoes fechados, ou encerrados que cu-
bram a carga dos vagoes abertos. e '

— Nas notas de expedigdao a Companhia nao acei-
ta a declaragio do numero ou quantidade de volumes
ou objectos que nao possa verificar sem tocar na car-

ga do vagao.

—Q peso da mercadoria serd indicado pela bds-

cula da estacio de Martinganga, deduzida a fara real
dos vagdes que se obteve antes da entrega do mate-

rial vazio. .
— A’ Companhia reserva se a faculdade deampliar

em mais um dia os prazos regulamentares de tranporte.
Chegadas. — A Companhia nao aceita, em relacdo

a remessas destinadas ao desvio, a declaragido nas no-
tas de expedicdo do numero ou quantidade de volu-
mes ou objectos que se nao possa verificar sem tocar
na carga do vagdo, limitando a sua responsabilidade
4 falta de peso Ou atrazo, conforme as tarifas em vi-
or.
y — O pagamento de estacionamento dos vagdes, até

4 hora da representagdo dos.consignatarios para se
efectuarem as operagoes de retirada das remessas, serd

regulado pela tarifa em vigor.
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— As descargas no desvio, para o caes ou directa-
mente para carros, serdo feitas por pessoal dos consi-
gnatarios, por sua conta e sob a sua inteira responsa-
bilidade. ;

— As mercadorias s6 poderdo estacionar no caes,
o tempo indispensavel para o seu carregamento em
carros, nao tomando a Companhia responsabilidade
de especie alouma, pelas avarias que ali possam sofrer.

— O prazo concedido paraa descarga das remessas
¢ de 6 horas, contadas desde a hora 4a chegada dos
vagbes ao desvio, ndo se contando o periodo que vae
das 17 horas de um dia 4s 9 do dia secuinte. Findo
que seja aquelle prazo, o estacionamento dos vagdes
fica a cargo dos consignatarios, em conformidade com
a tarifa em vigor.

Entretanto, quantia alguma serd devida por esta-
cionamento, se os vagdes vazios estiverem pronptos a
seguir pelo primeiro comboio mixto ou de mercadorias
que passe no desvio, depois de terminado o prazo con-
cedido para a descarga.

-- A Companhia reserva-se o direito de fazer seguir
4 estacio de Martinganga os vagdes que niao forem
descarregados no desvio, dentro do prazo concedido
para a descarga, fazendo-os descarregar ou conser-
vando-0s carregados na mesma estacdo, como melhor
Ihe convenha, ficando a cargo dos consignatarios as
importancias correspondentes 4 descarga e armazena-
gem ou ao estacionamento, conforme os casos, assim
como a correspondente ao novo transporte para o
desvio, se a isso houver lugar. O transporte entre o
desvio e a estacdo de Martinganca serd taxado como
se procedesse de Vallado pela Tarifa Geral.

Se assim o preferirem, poderdo os consignafarios
retirar a remessa em Martinganga depois de satisfeitos
os respectivos debitos.

Cobranga de portes — As expedicdes do desvio sé
poderao ser feitas em portes a pagar 4 chegada; as
destinadas ao desvio deverdo ser feitas em portes
pagos.

O Desvio de Pataias estd destinado a prestar utilis-
simos servigos aos expedidores das povoagdes proxi-
mas que veem agora realisado um melhoramento por-
que ha muito aspiravam, sendo transformado em ra-
mal de servigo publico o antigo ramal particular Figuei-
redo-Pataias que a Companhia Portugueza adquiriu
aos herdeiros ¢ seu antigo proprietario para satisfazer
os pedidos que se ha tempos lhe vinham sendo feitos.

Notas de viagem

IV

fl capital do Auvergne. — Os seus progressos.— O tranvia para
Royat.—® estagio thermal dg Royat.—® sua historia.— 8
fama das suas aguas.- 8s suas maravilhosas proprigdades.
~ Os divertimentos.

A pouco mais de 50 kilometros ao sul de Vichy é
a capital do Auvergne, Clermont-Ferramt, cidade da
qual ja tratimos aqui, quando, pela primeira vez, a
visitimos ha uns quinze annos.

Agora ficdmos surprehendidos do estado de flo-
rescencia em que a encontrimos, nao tanto, diremos
em melhoramentos publicos como no desenvolvi-
mento do seu commercio.

A praca “Jauden, centro de animagdo de toda a
cidade, que entdo era rodeada por jd boas edificactes
tem hoje em sua volta grandes casas de banco e de
todos os artigos de commercio; se n'esse tempo qui-
zémos tomar um café tivemos que o fazer n'uma mo-
desta casa, ao fundo-da praga; hoje ha n'ella grandes
cafés, cervejarias, dogarias e pastelarias; o *Grande
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Hotelr, que, entio, era pouco mais que modesto, estd
hoje ampliado n‘um grande edificio; a rua principal
tem tambem estabelecimentos notaveis, como a gran-
de chocolateria «Marquise de Sévigné» e outros. .

A communicagdo para Royat que entdo se fazia
por trens e carros diversos, estando em construcgao
um tranvia electrico, faz-se hoje por este, que de ha
muito funcciona, e jd funccionou tambem directa-
mente ao «Puy de Dome, emquanto a guerra nio
obrigou a levantar os carris para servirem nas trin-
cheiras. Esti-se procedendo 4 sua reposigdo na linha,
que j4 para o anno funccionard, .

A'parte 0 bom aspecto de uma grande cidade e a
visita da imponente cathedral, Clermont nada tem
mais de importante que mereca mengio especial,

E' alli a ligacdo entre as rédes do P. L. M. e de
Orleans que segue a Royat, mas como ha sempre de-
mora entre a chegada dos comboios d'aquella ¢ a
partida dos d’esta, os passageiros que se dirigem a
Royat preferem tomar o tranvia que os leva, em 8 mi-
nutos, ao centro d'esta notavel estagao thermal.

D’ella nos vamos occupar porque merece mais
larga referencia. A

Royat, como estagdo thermal, é uma das mais im-
portantes da Franca, pelo faclo das suas aguas terem
uma especialisagio especial que raras teem, na Europa.

Como quasi todas as estagoes thermaes, ella tem
origem na maior antiguidade. Segundo resa a sua his-
toria, tendo Julio Cezar, imperador romano, mandado
4s montanhas do Arvernio um dos seus cavalleiros,
Rexaltus Clartus, para pacificar o paiz, este encontrou
tanta amenidade nas margens da ribeira Tiretaina, que
resolveu fundar ahi o seu palacio.

Ao abrirem-se as fundagdes d'este, a agua quente
brotou em quantidade, sendo logo aproveitada para a
construecdo d'umas sumptuosas thermas cujos restos
ainda hoje se veem, no Parque, junto 4 nascenle S.
Victor. .

Tal fama adquiriram logo as aguas que o impera-
dor passou a frequental-as, com toda a sua cO:te.

Nos tempos modernos, a medicina tem apurado
os seus estudos sobre estas maravilhosas aguas cuja
applicagdo se faz hoje em trez estabelecimentos, dois
dos quaes modernizados com todos 0s requisitos ne-
cessarios para que satisfagam a fodos os fins para que
a medicina a receita.

Da efficacia das aguas, dizem todos os que aqui
encontramos que ellas produzem maravilhas, sobre-
tudo nas dilatacoes do coragdo e oulras affecgdes car-
diacas, nas affecgdes do apparelho respiratorio, rheu-
matismaes ou gottosas e cutaneas, e ultimamente mais
se affirmou a potencia da accdoc dos seus banhos
carbo-gazosos para as enfermidades que se baseiam no
no apparelho da circulagdo do sangue, a artero-slerose,

D’ellas nos disse, aqui, um dos nossos mais dis
tinctos advogados, gloria do f6ro portuguez, honrando
o nome de seu pae, um dos mais illustres, como his-
toriador, como poeta, como orador e como jorna-
lista: — “eu gasto-me onze mezgs do anno no traba-
lho do tribunal e do consultorio; e quando me sinto
exhausto, venho estar aqui um mez, e volto com as
forcas restauradas para outros onze mezes de lucta.n

E' que, alem da prophylaxia das aguas, a bella na-
tureza do Auvergne, com a calma dos seus montes, o
Ar puro que se respira, e as aguas ferruginosas arse-
nicaes calcicas, sdo de effeitos decisivos para os fa-
tigados, os convalescentes ou anemicos. (-3) ;

Para distracgio dos acquistas ha principalmente
um bem ajardinado pequeno parque onde se dio, na

(+) O proprio auctor d’estas «notas+, apenas com uma semz-
na de tratamento, sente jd& uma consideravel melhora nas su:s

forgas abatidas.
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epocha, quatro concertos diarios, 7 horas de musica eti«
tre as 10 da manhi e as 11 da noite; e ha todas as noi-
tes espectaculo lyrico ou dramatico no theatro do Casino.

Este estabelecimento ardeu por completo em abuiil
de 1900, ficando s6 o theatro de pé.

A Companhia das Aguas mandou-o immediata-
menfe reconstruir segundo vm plano mais vasto do
que o antigo, tendo conseguido, em dois annos, inau-
gural-o na presente epocha com vastas salas de dan-
¢a, de festas e de jogos, largos corredores, etc., a que
sO falta a ornamentagdo interior que serd luxuosa co-
mo corresponde 4 imponencia do edificio.

Mais tarde o theatro serd tambem substituido por
oufro, muito mais vasto, construido um novo estabe-
lecimento balnear, reformado o café, transformando-o
n'um grande restaurante, o parque, etc.

Alem dos concertos e distracgoes que n'este nos
sio offerecidas e de um outro Café-casino com con-
certos classicos todas as noites, Royat tem como attrac-
tivos ser um ecentro de excursées para varios pontos
interessantissimos do Auvergne, como o Puy de Do-
me e o seu cortejo de antigos vulcdes extinctos, Para
esses passeios ha diariamente carreiras de automoveis
bem organisadas, permittindo fazel-os entre o almogo
e a hora das aguas da tarde.

Para distrac¢do tambem, o Parque Bergoin, a 1 ki-
lometro apenas, onde se vae facilmente a pé, ou em
auto-car, por 1 franco, que faz quatro carreiras todas
as tardes, podendo-se, e sendo até agradavel, regres-
sar a pé porque sdo apenas 600 metros pela antiga
estrada, ¢ um delicioso e vasto parque legado 4 villa
pelo seu antigo dono, do qual conserva o nome. Ahi
encontrimos na rua das roseiras, a rosa Camoens, e
pouco adeante outra com o nome, bem escripto de
Duarte d'Oliveira, que é, por certo, o de um amador
de rosicultura portuguez.

Tambem tem interesse uma visita 4 povoagdo, o
velho Royat, muito antiga, construida sobre a lava do
Chateix, vulcdn extincto, tendo ao centro uma interes:
sante egreja acastellada, do seculo XI.

E na villa thermal ha ainda a vér a «Gruta do cdov,
(que jd4 aqui descrevemos em 1906) e a nova «Gruta
encarnada» composta de interessantes cavernas cujas
paredes e pilares sio vermelhos pela passagem das
aguas fortemente ferraginosas. Como em Pozzuoles,
proximo de Napoles o acido carbonico enche a ca-
verfia tornando impossivel respirar a certa altura do solo.

Mesmo nos dois grandes hoteis principaes, ha dis-
tracgOes para os hospedes que quasi ndo sahem d’el-
les, porque alli teem concertos de boa musica de dia
e 4 noite, por vezes canto por bons artistas, cinemato-
grapho, etc.

Estes hoteis sio de tal magnificencia que d'elles

“nos occuparemos no artigo seguinte consagrando-lhes

largo espago que merece a sua descripgdo.

Os demais, de 2.* cathegoria, sdo 15, 2 de 3.7, 5
pensdes de familia e 3 villas e chalets onde se dd alo-
jamento a familias ou se alugam gquaitos isolados.

Assim, ha em Royat accomodagdes ao alcance de
todas as bolsas, desde as mais bem provistas 4s mais

modestas.
Sud-Atlantique-Express

O antigo Sud-Express que vae ser restabelecido em
20 de outubro, passard a denominar-se Sud-Atlanlique-
Express, o que vae fazer um certo reclamo do porto
de Lisboa.

A ramificagdo que d’este comboio de Medina segue
para Madrid, como terd seguimento para Algiciras,
chamar-se-ha Sud-Mearoc-Express. :
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e parecer do
Conselho Fiscal, do exercicio de 1920, apresentado 4 as-
sembleia geral de accionistas de 80 de junho da 1920,

(Continuagdo)

Daspezas d'exploragao

Poderiamos fazer, como todos os annos, a comparagio das
despezas por servico e a analyse das causas que determinavam
qualquer diferen¢a mais importante.

Mas parece-nos inutil essa comparagio este anno, porque,
como ¢ natural, as despezas cresceram muito em todos os Seryi-
¢os, porque o pessoal passou a ganhar bastante mais e {udo que
a Companhia adquiriu custou em 1920 mais caro do que nunca.

Despazas de exploragdo por Servigos

265
1919. 8o ial 75.993 (normaes) . 8.801 (rectangular
192 eeddss 19,928 » 14,968 { : -L )

tendo, «portanto, crescido sensivelmente em 1920 o consumo das
travessas rectangulares. '

Na conservacdo da via empregou-se em 1920 menos ballastro
do que em 1919 devido d falta de transportes duranie o periodo
da gréve. Comiudo a despeza foi quasi a mesma por isso que
augmentou o prego da pedra e o dos jornaes do pessoal auxiliar.

O volume de pedra britada empregada na linha foi em 1019 de
9.508,™3317 e em 1920 de 5.514,™7703, vendo-se.assim que houve
uma differenga para menos no ultimo anno de 4,193 3514

Com a renovacdo da via dispendeu-se o seguinte:

Linha de Leste e Norte........v....s ves  D46.563859
Rami&l de Caceres. v Edhih c ivadilasis 308.047%28
¢ Total...u:.... 855.510887
Deduzindo o valor do material retirado,
na importancia de...... $ R e 4 N g s 037, 769805
resulta wm saldo a favor, de......... 1328258818

Os trabalhos executados cousistiram na
renovagdio com material do typo de 45 ki-

— los da linha ascendente do Norte<Leste

i - D 5_ eza em 1919  Despeza em 1920 . 1
Dosp '_ | 1S : __. entre os kilometros 74,210 e 01,035 e dos
Servicos e il REae S t:ciruacziiltmznttos (}23 linha geral nas estacoes
Nt Mede Total _ Reéde 0 b Total e Olivaes a Reguengo, inclusivé; na re-
conccdide | ¢xtraaha "”"“_edmaﬂ i novagdo com carris usados do typo de 40
— e kilos dos carris de 30 kilos da linha de
Administrago e  Servigos i ... Leste entre os kilomefros 159,200 2 163,068
d'ella depondentes. «..... ofn, kb4800] 0 70765 255062881 446 HUIASI| 16 GR5H6G| 463 207447 . s A ing g .
liaccko o Rervigon (eracs. i Rl (D ESEAM S0 Svigak| 340 AkSns| 11 7h7ae8| 50 -egyy € enire os kilometros 197,842 a 208,004 do
EXPIOFRERO- «vvvroeveonses 9:a01.400075] 83, 808R72| 2477 911§4%] 5:180:000407| 188 630480 5924 3147  Ramal de Caceres, i
Viu 0 Obras .«.cooeivevenns 048 0978071 628100411 1111 611OU81 1:756 Q209741 | Hs uy;#;«g Aff.;“'gklﬁfié Pelo que diz respeito 4 renovagao |de
Material @ TraceBo.co-oo «o] :805.856800) 281 080§27] 7:477 85HH26 ls.o.‘s:..,ji..ﬁ.;l G841 ?.- 58211 .:"I ] 0: taboleiros metallicos e ao estabelecimento
TRl v b v 10370 7888700451 420572]11:322 215551 |25:700 68 AUS| 982 809 949] 26:748 489487 dq segunda via, trabalho algum se exe-
4 e B = cutou pelas difficuldades ja apontadas,

Divizao de Exploracao

Os Servicos Centraes decorreram normalmente e nos Servigos
Regionaes continuon a sentir-se a deficiencia de pessoal, material
e installagoes, luctando-se por isso com s mesmas difficuldades
que j4 tinham sido notadas nos ult:mos annos.

m virtude da grande falta de material foi muito accentuado
o desvio do trafego, tanfo pelas vias maritima e fluvial, como
pelas esfradas. .

O servico da estagdo de Lisboa=P melhorou, tendo o numero

de wagons-dias immobilisades n'e ta estacio, descido de 14.503

em 1919 a 1.943 em 1620. '
Para se obter esta importante melhoria concorren em grande

parte a deslocacdo do trafego para outras estagoes. !
A percentagem de irregularidades no servico de mercadorias
em relacio ao numero de expedigdes passou de 5 0/, em 1919 para

4,8 9/ em 1920.
A percentagem (
a0 numero de expedicoes v

em 1920. ) AR 4 : -
Nis contas de indemnisacdes o augmento de prego das mer-

cadorias em relacdo ao anno de 1914, ou seja antes da guerra,
foi de 42547 U!’g. 4
Esta percentagem teria s
cadorias extravindas nio tivessem 0 preco
O numero de reclamacoes de passagei

do numero de indemnisagoes rclativame.ni:e
arion de 0,495 1/, em 1019 para 0,488/

a sido muito maior se algumas das mer-
fixo nas tarifas.
ros descen de 800 em

1910 a 705 em 1020 e as reclamagoes por erros de taxas em mer-

cadorias subiram de 2.371 a 4.902 devido ao granriq m;mcroqg:
agentes novos com pouca pratica gue a tompauhia teve
agmitlir em virtude do Decreto das 8 horas de trabalhoe tambem
4 variédade de sobretaxas e mudanca do systema tarifario.

Divizdo de Via e Obras

Por falta de pessoal e difficuidades em se obter alguns l.na.tc-
riaes, deixaram de se fazer obras de grande conservagio pi evis-
tas no orgamento, bem comoda con;t!ucqig :le- tcasns de guarda

g irem as barracas de madeira existentes.
pmg)m[‘)bcimlogilt‘;m:le Madeiras que no anno de 1919 teve um bene-
ficio de 21.711828 soffren em 1920 um prejuizo de 75.201$30 re~
zultante do augmento do custo das travessas em branco, e, :)"l’n;
cipalmente, da subida do preco do creosote, que passou de

hu’—

a $95 por kilo. : | .
sA guautidade de travessas fornecidas por este Deposito em
1919 foi de 117.490, ao passo que em 1920 o fornecimento foi de

192.317 ou séjam mais 14.827 travessas. . ‘
A média ezlo custo das travessas brancas nos referidos annos

foi a seguinte:

1808,6, (normaes) 15749 (rectangulares)
1871,6 n

1922,7. .42

wor onde se vé qite houve um angmento de $14,1 no custo médio

Plas travessas r?ormnt! ¢ uma mea de $033 no das rectan-

gulares.
. Nos

guintes travessas:

dois annos empregaram-s¢ Na conservagio da via as se=

Despezas extraordinarias

No amno de 1920 foram executados diversos trabalhos, cuja
despeza, escripturada sob o titulo de «Novas Construc¢oess, se
deésdobra nas seguintes verbas:

Ampliag@o da estacio de Entroncamento..... . 121.220802
Construcgdo de 20 casas no Entroncamento para

habitagdo do pessoal......-oveveviivviuwes.. 60.110850
Substituicdo de placas de virarmachinas em Lis~

boa-ROCIO € CIfttra..co s bore cvsave BBtk e ikl 310877
Assentamento prolongamento e ligagdo de linhas

e installac@io de para-chognes em diversas es-

tACOES. . Rl 21 S R0S ke RO REITTOR S, 118 035826
Installagdao de 3 caldeiras, um posto de soldadara

electrica e um chlindro para limpar tubos nas

Officinas Geraes. ,..ee a0 oo s (e ok 16.,173816

Construiccio de casas para habitagdo do pessoal
em diversos pontos da linha e meélhoramento i
A OIATAES. o4 s 5hesl va s TA3LGT9801
Acquisicio de terreno em Porto Campanhd des-
tinado a um dormitorio para o pessoal de
P a She savlevia's oa% e 104915885
Transferencia das officinas de carruagens e wa-
gons de Lisboa-P para Pedra Furada e cons-
Irucgdo de casas para os operarios (estndos e

------ s e e At

s Ban r e b s*

pesquizas d'agua) .. . et it e ST e 11857814
Ampliacdo da actual officina annexa & rotunda,

de machinas de Campolide... .... ... .. 7.784%03
Transformacdo e implantaciio da officina de re-
raragoes das machinas do Deposito de En-

O O AT R O it 10 55 e sioh s 08 oeo 7% e . 4 Ta o0 01 5.3008005

Diversos trabalhos nos dormitorios do pessoal.. 8. 100856

Modificagoes e constriuccdo de um escriptorio para
servico da Alfandega no novo caes da esta-
cfio de Alcantara-Terra., «..evsvineocnvets 4.

Alojamento do destacamento da Guarda Nacio-
nal Republicana no caes da estagio de Braco
de Prata........ - seeno R A A AT cess  3.500800

Diversos trabalhos nas estactes, officinas, depo- -
sifos € rezervas. ... 8.993860

Diversas installacoes electricas e telephonicas. ..  _1.501805

Diversos trabalhos nas tomas d'agua.. ... .. ¢.. U0 1.8678§82

Construcgdo de um poco em Alfarellos, no ter-

_ reno situado na bifurcagiio nas linhas de Norte

118890

& OBB® v s o obieaves AR SRl e 10032832
Consolidacdo de taludes, de trincheiras e cons- '
fricc@o de cunos de esgdto. .o vvvvvire suens 2.02G888
Diversas vedacoes. ....... .. A SN i F 731897
Constrnecdo da 2.* via entre Gaia e Porto (es-
FHAOS) o e e, 38 R R e 4% 220888
Totals v v vevnes 320 844848
(Continua)













