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D, Juan €loy de Bona

Director da «Gaceta de los Caminos de Hierro»

Auzentes de Lisboa, n'uma c¢idade thermal
onde os achaques da edade nos trouxeram, e 0n-
de a vida mundana que nos rodeia passa o tem-
po em festas ruidosas que fa-
zem . que 0 sorriso e a alegria
se espelhem em todos os sem-
blantes, 'sentamo-nos @ mesd
de trabalho com o coracao tres-
passado pela mais cruenta dor,
pela noticia que o correio de
Lisboa nos trouxe ¢, na auzen-
cia'do Director. esta «(Gazeta»
deu em breves linhas.

Morreu, em Madrd, um
Amigo. a quem nos hfraw uma
estima, a mais intensa: natu-
ral ¢ que a dor que tal desgra-
¢a nos produziu seja das mais
violentas.

£’ que Jodo de Bona era
mais que um mmgo querido;
era como que um’ Irmao.

A essa estreita atfeicaa nos
levou o seu caracter correctis-
simo, a sua dignidade exemplar, desde que, por
morte de seu pae, que nos fizera set socio corres-
pondente em Portugalda sua acreditada « GaCetay,
Joao de Bona o ficou substituindo, umlmuamlu-
lhe as honrosas tradicoes de inteligencia e caracter.

Ainda ha poucos mezes, recordando, n'este
jornal, factos de tempos passados, prestimos ho-
menagem merecida ao rapaz de poucos annos
que, receminstallado no encargo espinhoso de di-
rigic uma publicacio de tanta responsabilidade
como aquella «Gacetar, e de a manter no grau
de respeitabilidade a que seu pae a elevara, hon-
rou, com a mais nobre isencdo de interesses, com
a firmeza de quem sO olha ds mais rigorosas pra-
xes do dever, 0§ COMPromissos por seu pae to-
mados, sem cuidar de que esse procedimento
poderia, até, produzir a morte do jornal,

Pouco depois, cremos que em 1886, levou-
nos a Madrid o desejo de conhecer pessoalmente
esse nobre rapaz e o de assistirmos ao seu casa-
mento, para que nos convidara.

Alli fomos recebidos por sua mae, irmas e ir-
maos com a franca amizade; com a captivante
franquesa que ¢ innata nas mais distinctas fami-

has hespanholas.

Como recordamos sauddo-
samente aquelles dias em que
tudo em volta de nds respira-
va felicidade e alegria.

Poucos annos durou essa
felicidade.

A boa, exemplar esposa,
D. Carmen Cortezo, fithasde
uma das mais distinctas fami-
lias madrilenas fallecia, deixan-
do trez creancas na orphanda-
de maternal.

Comecava a aza da desgraca

a tocar aquella santa familia.

Seguil-se a4 mae estreme-
cida’ de D. Juan: a breve tre-
cho o irmdo punha: termo 4
existenoia.

Juan. de Bona, o, espirito

. ticabraphado por tantas:dores,
vivia para as suas filhinhas que adorava,‘ate que
a doenca comeg¢ou a minal-o. -

Ainda ha dois annos o visitdmos. |

O rapaz alegre, vivo, elegante, estava um ve-
lho alquebrado e triste; dir-se-hia que tinha yinte
annos mais.

Pedimos-The que foss¢ passar uns tempos €m
Portugal, onde o dote clima do Mont’Estoril tal-
véz. Ihe. restabolecesse a. saude ou, pelos menos,
a melhorasse.

Impossivel, nos disse, tinha assuas filhas, -
nha a «Gaceta» que ndao podia abandenar.

Depois d’isso soubemos’ que peordra; mas nao
podiamos suppor que tao, cedo a morte o levassc.

Sobre a sua campa deixamos a modesta offe-
renda'da’ nossa muita amizade —- uma corda de

lagrimas.

{ia “:4!* :?nb

731.\1* $ ,‘
"\"‘!
£

SN : f2
.':':‘.'*'iﬁ“hpw

. A
1 (ﬁii J,,W;“'
1‘!AR "l t‘i'

d‘




234

Uma iniciativa infeliz

Nas vesperas da inesperada demissao do Ministro
do Comercio, o Sr. Dr. Antonio Granjo, publicaram
os jornais numa proposta de lei relativa a caminhos de
ferro, que ia ser apresentada.

Com surpreza geral o Sr. Granjo saiu de Governo
¢ por isso ndo chegou a apresentar a proposta.

Serd perfilhada sem modificagoes pelo seu sucessor ?
lonoramo-lo. No entanto convem reproduzi-la e pas-
sa-la pelo cadinho da critica, pois bem precisaria de ser

refundida. !
Eis o texto da proposta que nenhum relatorio pre-
cedia a justificar as suas disposigoes :

Artigo 1.*— As emprezas concessionarias ¢ exploradoras. de
caminhos de ferro ficam aunctorizadas a amortizar em 15 anuida-
des com as receitas liquidas das suas exploracoes as despezas
feitas com novas construccdes, ampliacoes das existentes, acqui-
sicoes de maquinas, ferramentas e utensilios e com renovacoes,
na justa medida em que tudo isto se desiina a ampliar os meios
de accio das rédes ferro-viarias para attender ao desenvolvi-
mento do trafego e melhorar as exploragies com previsao sufi-
ciente, quando o governo reconhe¢a préviamente que ellas ndo sao
obrigadas a fazer essas obras e acquisicdes, pelos contractos vigen-
tes, € approva os respectivos orgamentos, :

Artigo 2."—No caso de, por direito proprio on pelo resgate
das linhas, o Estado tomar conta de alguma réde obriga-se este a
indemnisar as emprezas cessantes on resgatadas de tantos 1/15 das
despezas auctorisadas nos termos do arfigo antigo anterior quan-
tos os annos que ainda faltarem para quinze, contados a partir
d'aquelle que tiver sido fixado para a conclusio das obras on pa-
ra a entrega das machinas e ferramentas adquiridas.

§ 1.9 — Se esses trabalhos € acquisicoes tiverem sido con-
tractados para serem pagos em prestacdes, ou custeados por em-
prestimos, o Estado garante 4 entidade financeira que tiver con-
tractado a feitura das obras ou o fornecimento das machinas, fer-
ramentas e utensilios a préstagtes on 4 entidade financeira que
tiver fornecido os fundos para a sua realizacio ou acqusi¢do, o
pagamento directo das prestagdes correspondentes s indemnisa-
coes de que trata este artigo. '

§ 2.°— 0 Estado garante 4s entidades mencionadas no § anlerior
o pagamento de quaesquer prestagies vencidas, e ndo pagas pela
emprezas devedoras. provenientes dos mesmos contractos, com os
juros respectivos, pelo tempo que estiver dembolsado, nas quan-
tizs.que por qualquer titulo, tenha a pagar 4§ mesmas emprezas.

Artigo 3.°— As emprezas concessionarias de caminhos de ferro
podem espacar por vinte annos o pagamento do material circulan-
te que necessitarem adquirit, cujas necessidade ¢ utilidade te-
nham previamente sido reconhecidas pelo governo, guer compran-
do-o 2 prestagdes, quer contrahindo emprestimos para a sua
acquisicao.

F 1.~ No caso do Estado tomar conta de alguma véde, tanto
no fim do concessio como por motivo do resgate sem que estejam
pagas todas as prestacdes do material comprado 2 prestacdes, ou
alguma das anuidades dos emprestimos contrahidos para a sua
acquisicdo, garante 4 entidade crédora tantos 1/20 do custo do
material quantos os annos que ainda faltarem para completarem
vinte a contar do dia da acquisigio.

§ 2.~ As importancias pagas pelo Estado em cumprimento do
§ anterior serio dedusidas, bem como os seus respectivos juros
nas quantias que, por qualquer fitulo, ha a pagar s emprezas
devedoras.

Artigo 4.0-Fica o governo auctorisado a contractar com 4
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes o prolongamen-
to das lingas de Santa Apolonia até ao Aterro gue existe junto
da Alfandega de Lisboa para que as mercadorias vindas do estran-

eiro sejam descarregadas, guardedas e despachadas nos armazens
Si niveis da mesma Alfandega ¢ em barraches que serdo cons-
truidos pela mesma Companhia nos mesmos terrenos, de modo
qure ahi se manipule todo o trafego internacional ferro-viario,

Artigo 5.° - Fica revogada a legislacio em contrario.

Pouco efficaz seria, como vamos vér, esta empirica
providencia.

E’ angustiosa, como tantas vezes temos ponderado,
a situagio financeira dos nossos caminhos de ferro. As
tarifas atingiram quasi todas o limite maximo que o
trafego comporta.

A diminuigio da exportagdao, muito particularmen-
ie no que respeita a vinhos, estd determinando sensi-
vel retrahimento dos transportes de mercadorias. Jd se
nao ouvem infelizmente “queixas por falta de vagoes,
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Di.go infelizmente, porque se a acgio methodicadaco-
missdao especial dos transportes creada pelo sr.dr, An-
tonio da Fonseca, logrou melhorar consideravelmente
o servigo, a verdade é que jd ndo faltam vagdes por-
que ha menos trafego.

Se ndo ha, pois, motivo para esperar a continuagao
do rapido augmento das receitas, tambem as despe-
zas ndo prometem baixar, mercé do cambio desfavo-
arvel e da lei das 8 horas.

Cambio baixo sobre Loudres : combustivel, oleos,
metaes, a pregos altos, absorvendo todas as disponibi-
lidades,

Acnamo-nos perante a brutalidade de um facto es-
magador, cuja influencia deprimente sobre a econo-
mia nacional é agravada pelo desmentido, que consti-
tue, 4s esperangas optimictas suscitadas pela anterior
melhoria do cambio.

Com rapidez maior do que a da ascensio do cam-
bio sobre Londres de 5 a quasi 9, vémo-lo agora des-
cer novamente em poucas semanas abaixo de 7 e sa-
be Deus até onde ird o descenso!

Dupla calamidade € esta variacio brusca dos cam-
bios : pela depreciagio, que acusa, da nossa moeda e
pela incerteza das transac¢des commerciais que deter-
mina, com o retrahimento consequente.

E' preciso ndo esquecer em que nivel da escala cam-
bial ocorrem essas oscilagboes. Um descenso de 2 pon-
tos tem importancia diversa conforme a divisa a que
se refere; como se vé pelos numeros seguintes ;

lobE': h::l 1es vh.rl: r—-d;!:‘uis' dﬁo?pg:'l:: n"“‘“@‘

K| 3 8%$000 8$571 571
D, T T 128000  13%333 1$333
12, ccvaennaee, . 208000 248000 45000
. R iy 308000 = 40$000  10$000

Assim a descida de dois pontos que determinaria,
com o cambio de 30, um agravamenfo de 571 réis no
custo da libra, eleva esse agravamento a 1,333 com o
cambio de 20, 2 4.000 com o de 12 e a 10.600 com o
de 8.

Qualquer pequena oscilagio cambial no rez do chiao
¢ sobreloja, em que andam aos saltos, como o homem-
Inacaco, 0s nossos cambios, representa pois considera-
vel variagdo nos pregos das coisas e nas transacgoes
e portanto uma quasi paralisagio da vida comercial
perante doidas e ruinosas variagoes.

O rapido e ilimitado augmento de circulagao fidu-
ciaria, aliado 4 mais desalmada circulagao, é a causa
principal de tdo critica sifuagdo, de que urge sair, me-
lhorando e sobre tudo estabilisando o cambio.

Nem essa melhoria nada se podefazer. Como em-
preender obras de fomento, se o seu custo em moeda
depreciada excede todas as nossas possibilidades ?

Temos exemplo frisante nos caminhos de ferro.
Agravaram-se as tarifas com as sabrefaxas que vao a
200 Y/, e determinaram enorme augmento das receitas.
E todavia no conjuncto da rede nio chegaram estas
para cobrir as despezas d'exploragdo. Mesmo as linhas
exploradas por companhias que tiveram uma cerfa re-
ceita liquida nilo ficaram habilitadas a solver integral-
mente os encargos financeiros dos seus emprestimos ¢
muito menos a ocerrer aos melhoramentos tao dispen-
diosos como indispensaveis de que carecem linhas ¢
material circulante.

Qual o remedio 7 Novas sobmetaxas ?

De modo algum, nem o trafego o comporta. S0
pode vir da modificagio de cambios.

s nossos caminhos de ferro consomem anualmen-
te, grosso mode, 200.000 toneladas de carvio. Atribuin-
do-lhe um prego de 70 schilings, a passagem do cam-
bio sobre Londres de 7 para 10 daria uma economia
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de 36800 por tonelada ou no total do consumo 7 200
contos.

Se o cambio subisse a 12, a economia seria de
10.000 contos. Junte-se a essa quantia 3 economia nos
oleos mineraes, nos ferros e acos, em todos os mate-
riaes e artefactos comprados no estrangeiro, Junte-se
ainda a repercussio que no custo da vida e portanto
nas despezas com pessoal teria a melhoria dos cam-
bios.

[eve-se em conta a enorme diminuigao do custo
de machinas, carruagens, vagdes, carris, material de
via e consequentemente dos respectivos encargos e
digam-nos se é ou ndo na modificagio do cambio que
estd a unica solugdo do problema ferroviario. Quer se-
ja para melhorar as linhas existentes, quer para cons-
truir 0s que a economia nacional Justxf'lc‘adam.ente re-
clama, a modificagio do cambio € requisito primacial.

«E o aproveilamento dos carvoes nactonces 2y —
Objectar-me-hdo, como panacéa infallivel, Questao
complexa e que se nio resolve com a urgencia que o caso
requer! O que ndo quere dizer que deva ser aban(_:lo-
nada. Verdadeiro crime é a negligencia no aproveita-
mento dos nossos recursos no periodo angustioso da
ouerra. Quanto tempo se perdeu!

“Nio o fizemos e agora nao podemos esperar por
um remedio demorado e de incompleta efficacia.

“FE a electrificag@o?» Nao € applicavel a boa parte
das linhas, nem se faz sem enormes capitaes, nem e
realizavel em curto prazo. : \

Tinhamos um recurso prompto, cer@o.. mfalh\{_el,
para melhorar o cambio: uma boa politica do pio,
que incitasse a Javoura a abastecer o paiz, dispen-
sando a importagio de cereaes. Acourelamentos de
latifundios, estimulos ao aperfeicoamento da grande
cultura, facilidades na acquisicio dos adubos, gene-
ralizagio de machinas pela acgao dos syndicatos, ga-
rantia ¢ prego remunerador: esse conjuncto de incen-
livos produziria o seu effeifo em mezes, ou em um ou
dois annos. : _ .

Que enorme sangna de 0iro se podia ter evitado
sem a incompetencia governativa, agravada pela ins-
tabilidade e pela servil cortezania com que se tem ro-

jado aos pés do jacobinismo.ignaro!
Temos a questio do, vinhos, sobretudo dos do

Douro, que se arrasta aos empurroes dos diploqiatas
improvisados de baixa craveira, por cujas maos inca-
pazes andam ha annos os Negocios pub}mos. Abram-
se-lhes os mercados ineptamente perdidos e desde
logo os effeitos beneficos serao palpaveis. :

Razio teem os gque ddo nas suas preocupagoes a
primazia ao problema cambial. Se € uma resultante
da nova situacio ecogomica e financeira, € tambem a
causa preponderante do descalabro de que somos
victimas.

Assim tivesse alguem envergadura para arcar com
elle e achar-lhe a solugio! . ‘

E’ pois demais sabida a ruinosa influencia que tem
nos pregos qualquer depressao cambial. Ocioso serd
insistir n’esse ponto, . . \

S6 a melhoria dos cambios conjugada com crite-
riosa assistencia financeira—e poéde o governo dél-a
sob a forma de emprestimo ou cedencia de material
encomendado 4 Allemanha por conta da verba de re-
paracoes — pode remediar o mal. Qualquer providencia
que se tome carece de ser cpldadosamente subordi-
nada a um programma bem orientado, 0 que demanda
tempo e estudo.

Poz-se de parfe a seductora panacéa do resgate e
2inda bem, porque tao grave operagao nao pode ser
feita nos termos dos contractos vigentes. Importa que
se adoptem formulas equitativas ¢ acommodadas.ds
circumstancias por accordo com as emprezas, coisa
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que se nao faz sobre o joellio, admittindo que seja
esta a hora propicia para aventura fal.

Por diversas vezes temos versado o assumpto e
mostrado a injustiga que representaria a applicagio
pura e simples da formula do resgate que figura nos
contractos de concessio. Ocioso € repetir essas
criticas.

A lei que ia ser proposta nao obedece a um plano
nem faz parte de uma solugio do problema encarade
no conjuncto: é um expediente empirico e de occasido.

O seu fim principal é facilitar 4s companhias a
realizacao de obras pelo recurso ao crédito, afastando
05 receios que ao capital podia inspirar a ameaca do
resgate. Permitte-se-lhes pois amortizar em 15 annos
despezas feitas com ampliagdes, novas construcgdes e
renovacgoes, ou realizal-os a erédito pelo pagamento
em 15 prestagoes ou por emprestimos amortizaveis
em 15 anuidades, tomando sobre si o Estado, no caso
do resgate ou de caducidade da concessio, as presta-
¢oes ou anuidades vincendas e a indemnizacio das
prestagoes jd pagas e nao amortizadas.

Egual concessdo se faz ds acquisicoes do material
circulante, elevando-se a 20 annos o prazo para paga-
mento direcie ou por emprestimo amortizavel.

O Estady descontard n'esse cazo as prestagdes que
pagar das quantias que tenha a entregar ds compa-
nhias, visto terem ellas direito ao reembalso do valor
do material circulante.

Poder-se-hia resumir consideravelmente a proposta,
tornando-a mais clara.

O primeiro artigo é, porém, de tal modo confuso
que carece de aclaragio.

Trata-se n'elle de obras e acquisi¢oes a que as
Companhias nao estdo obrigadas pelos contractos vi-
oentes.

Quaes sao?

A segunda via das linhas de Norte e Leste, imposta
pelo contracto ?

Nio decerto.

Indicam-se as rencvagoes. Ora renova-se o que

estd velho, fraco e improprio. Isso representa pois um
trabalho obrigatorio, de conservagio, quer de pontes,
quer de via.

A trabalhos estio obrigadas as companhias pelos
seus contractos, que lhes impdem o dever de conser-
varem e enfregarem as linhas em perfeito estado de
exploragao (contracto de Norte e Leste, art. 1.°, n." 3.
art. 24.° e 20.").

Se as estacOes sdo insufficientes para-o trafego,
teem de ser ampliadas, sendo discutivel, émbora pro-
vavel, a obrigacdio que ds emprezas incumbe de as
ampliar.

Em todo o caso, a boa parte do dispendio a2 fazer
e que conviria amortizar lentamente ou effectuar :e-
correndo ao crédito, deixam de ser applicaveis s dis:
posicoes da lei.

E todavia mais razoavel seria que nenhuma res-
tricgio se fizesse. Como por diversas vezes temos
ponderado, 0 Estado € um associado das emprezas ¢
tem o melhor quinhdo no negocio.

Pelos impostos de transito e séllo, que recahem
sobre o trafego; por outros, como a contribui¢do pre-
dial, industrial e de rendimento ; pelas economias nos
transportes de servigos publicos, recebe avultadas
quantias, sem fallar no augmento da materia colecta-
vel sob a influencia do caminho de ferro. Tira o Es-
tado consideraveis proventos das linhas ferreas, que
revertem sem encargo para o patrimonio nacional.

Pela iniqua formula do resgate, pode avocar a si
a exploragio, dando como anuidade i empreza con-
cessionaria o rendimento liquido fixo da occasiio do
resgate, privando-a assim dos provaveis augmentos,
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que. poderiamaté vir a dar razoavel remuneragao ao
capital. g 3

Comeo .0 resgate so se pode dar ao cabo. de 30 a
35 annasq nio ¢ natural que os, trabalhos obrigatorios
estipulados no contracto nio estejam executados e se
o mido estio ¢ porque a respectiva empreza faltaram
recursos. Que muito seria que a si chamasse o Estado
0s. encargos vincendos de obras e melhoramentos de
que: foma posse Z A prolixa redacgdo da proposta po-
diazipois-ser simplificada e melhorada, acceitando-se
francamente © principio do robustecimento do crédito
das .eompanhias.pela garantia do Estado, que se lhes
substityisse. no . caso. de resgate ou mesmo apos o
termo. natural da- concessio, |

Gomo & sabido, quando este se aproxima, tor-
namsse . difficeis as emissdes de. obrigacOes por nio
haver -prase sufficiente para a amortizacio,
- Podemos, : portanto,. concluir que a limitagdo da
proposta. a ebras gue ndo sejam obrigatorias restringe
cansideravelmente a sua applicacio.

. L
SISIEIT) 1y .
@ art:4.% da proposta contém materia gue em, na-

da se relaciona com a dos arligos anteriores que ana.
ysei.- Prescreve-se n'elle que a Companhia Real fica
auctorisada a prolongar a linha de Santa Apolonia
até ao terrapleno da Alfandega e a construir n'elle ar-
mazens que junto aos da Alfandega serdo por ella ex-
plorados com destino ao trafego internacional.

No proximo numero analysaremos essa extranha
providencia que  nada justifica e que menospreza o
plano de aproveitamento d'aquelle tegrapleno para ima
estagdo central e maritima de passageiros.

J. Fernando de Sousa

B -

 Bs propostas e finangas

O.sr. Barros. Queiroz acaba de apresentar ao pat-

lamento as suas propostas de finangas. As que apare-

ceram em volume especial e se destinam a vencer a
crise do; paiz sio dez. Dizem. respeito ao funcciona-
lisme publico, & divida naciopal, ds importagoes e ex-

partagoes, 4 compra. e venda de cambiaes, ao imposto.

geral de rendimentos, 4 .coninbuigdo de registo, ao
sello, 4 escrituracdo de receitas de caminhos de ferro,
an-unposto do real de agua e ao de assistencia.

Pela proposta; n.’. 1 foermulasse a aspiragio de re-
formar-©s gquadros dos servigos publicos, passando
todos os empregados dispensaveis 4 situagio de adi-
das. Estes terdo cada vez menores subvengdes extraor-
dinarias, afé ficarem apenas com os seéus vencimentos
de categoria. Os funccionarios que restarem em exer-
cicio terdo maiores ordenados. Age

O sr. Barros Queiroz apenas diz que daqui resul-
tardo depois muitos milhares de contos de economia.
Evidentemente o sr. ministro das finangas nio tem ne-
nhuma confianca n’este cOrte de .despezas, nem tio
pouco. no que estd prometido pela pasta da guerra.

. E' jd uma verdade assinalada pela experiencia que
s, pattidlos dominantes ndo podem nem gquerem fazer
a grande obra fundamental de reduzir as despezas pu-
blicas ao_minimo, indispensavel. O cdérte deveria ir a
maijs de 15€.000 contos em todos os ministerios, visto
que o deficit vae muito além de 300,000 contos. Este
golpe colossal apenas pode ser dado por um goyerno
extraordinario que nio seja escravo dos partidos, e fac-
¢aes e das engrenagens de exploragio. A T

~As lendencias actuaes de todos estes factores sio,
pelo, contrario, para o aumento das despezas ¢ do de-
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ficit. Duyidamos de que este ou outros governos da
mesma nafureza pudessem, depois de alguns annos,
chegar a quatro ou cinco dezenas de milhares de con-
tos de eéconomias nos servigos hoje existentes. Mas
quando tal resultado obtivessem, por um esforgo que
n'elles é impossivel, no mesmo periodo teriam feito
augmentos, quatro, cinco, ou seis vezes maiores nas
despezas e responsabilidades effectivas do Estado,

O ministro da instruccio ji pensa em obter um
emprestimo de 30.000 contos para edificios escolares.
Os viticultores, do Douro pediram ao Estado 30.000°
contos e ainda esperam alcancar uma bda parte do
que desejavam, até virem ellss e os outros com mais
pedidos, quie signifiquem abandono definitivo ou pro-
visorio de dinheiro da nag¢do. Os industriaes ndo se
cancam de pedir que ande para deante o projecto de
um banco privilegiado que lhes distribua o crédito de
100.000 contos. do Estado. As proprias propostas de
financas referem-se a obras de fomento que seriam
pagas com o producto de emprestimos.

A situacio é clarissima. Toda esta gente que estd
por cima do paiz, longe de querer uma diminui¢do
forte nas despezas, quere praticamente o seu augmento,
em proporcdes ainda maiores do que até agora. Que-
rem portan‘o o desenvolvimento do deficit actual. S6-
mente 0s preocupa sériamente a maneira de obter di-
nheiro para pagar foda essa orgia de maus adminis-
tradores e de exploradores apostados em fazer baixar
cada vez mais a nossa riqueza efectiva, a nossa po-
pulacdo e a miseria de um grande numero de elemen-
tos sociaes,

Aos que vio governando, lembra logo a ideia de fa-
zer novos agravamentos tributarios. Esles sio planea-
dos sempre em obediencia ao mesmo principio fun:
damental de que devem recair egualmente sobre os
que muito veem ganhando e sobre o8 que muitissimo
veem perdendo: sobre as proprias victimas de guerra
e dos seus effeitos. Por este motivo e porque ndo ha a
indispensavel redugio prévia das despesas, ja antecipa-
damente se sabe que e resultado, alids tardio, nio po-
derd ter grande significagio no org¢amento agravado
de novos encargos sucessivos. E na realidade o que
dahi pode vir abundantemente sdo as maiores explo-
ragOes dos que veem explorando e as maiores miserias
dos que veem sofrendo, jd péla acgio directa do impos-
to, jd pela sua reincidencia.

Em fais circunstancias, os partidos e os governos
pdem as suas maiores esperangas nos emprestimos ¢
aberturas de credito. Uma tal orientagio que vem de
traz dominra absolutamente as propostas do sr. Barros
Queiroz, que fatalmente foi Jevado a ser apenas um
interprete das tendencias que politica e socialmente o
cercam. Dizemos socialmente, perque no fim de tudo
os exploradores que exameiam e preponderam nio
querem nada com mais ancia de que o prolongamento
da bambochata nacional, principalmente por meio de
emprestimos, como até agora se tem feito.

0 art. 1." da proposta n." 2 diz o seguinte :

E' o governo auctorisado a proceder 4 emissdo de nm empres-
timo interno, destinado ao pagamento da divida tlutuante, incluin-
do o debito aoBanco de Portugal, a saldar as dividas ainda por
satis fazer de annos economicos findos, a cobrir o deficit do an-
no economico corrente ¢ porventura os dos annos futuros e ainda
drealisacio de obras de fomento constantes de leis que vierem
a ser-votatdas no Parlamento.

Estd ahi bem visivel a essencia do programa do
Governo, que € o dos partidos e dos grupos. Mais di-
vidas para liquidar e pagar definitivamente os deficits
[J&SS@dOS{ presentes e futuros e as obras de fomento
imaginaras e impossiveis em lal sistema de adminis-
tragdo publica e de vida economica ¢ social ! Este em-
prestimo de execugdo aparelthada teria acgio sucessivi
para todos os fins indicados e mais para a conver-
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sio da actual divida interna en souffrance, pretenden-
do-se_arrancar ao paiz por esta maneira perto de
1 000000 _contos em certo periodo, com o juro de
H "/ e a amortisacio em 75 annos !

Simplesmente ndo ha dinheiro para tanto no paiz,
e muito menos haverd disposigdo geral para se com-
prarem titulos dessas emissoes com tal amplitude. Os
governantes e os exploradores bem o sabem e por 150
a principal das esperangas estda posto no ouro externo.

Desde ha tempos para cd veem inculcando que na
mobilisacio das obrigagdes alemas teremos recursos
importantes. para: o restabelecimento economico e fi-
nanceiro do paiz— para o prolongamento da grande
orgia gue vimos presenciando. Fssa ideia estd ing:luida
no #rt. 12 da proposta n.” 2, onde se pede auctorisagao
para a negociagdo illimitada de emprestimos externos.

A indemnisagio alema € teoricamente de 1 423 .848
contos, ouro. Assim mesmo considerada, se abatermos
o que haja de ser reentregue a particulares, o total per-
tencente ao. Estado seria inferior a importancia de
1.050.000 contos em que ji deve ter crescidoa divida
nacional desde 1014. Deve notar-se que esta soma é
tambem nominalmente de ouro, como as notas do Ban-
co, falindo o Tesouro gquando a estas se d¢ outro valor
definitivo. Quere dizer, em todos 0s casos estamos em
face de uma ruina colossal, que nao te’m t_:ompcns_,aqe'w.

Mas praticamente a conclusio serd ainda mais tra-
gica, porque a reparagio allema eom algum S.lg.‘lllflca-
do pratico é apenas a de 0,75 "/, dos 132 bilides de
marcos ouro, que a Allemanha terd entregue aos Allia-
dos, em obrigagoes, dentro de algum tempo. Tivemos
assim 990 milhoes de marcos, ouro, 222,750 contos,
desse papel, com a circun_stancia de que o da 3." serie,
na importancia de 615 milhdes de marcos ou 138.375
contos, sabe Deus quando terd anuidade garantida e
portanto valor negociavel em boas condigoes.

Nio queremos aventurar uma opiniao sobrea quan-
tia que em mobilisagdo dessas obrigagdes viremos a ter
até o ‘momento em que todas ellas sejam bem nego-
ciaveis. Mas o espectaculo do- mando faz-nos crer que,
devendo as respectivas operagoes financeiras ter pri-
meiramente por fim liquidar-se a nossa actual duvida
flutuante interna, que ¢ de cerca de 00.000 contos, nao
se pode esperar um superavit importante para qual-
quer outra aplicagao —para o prolong-an.lgnto da orgia,
como os partidos e os grupos mercantilistas desejam.

No fundo ja muitos dos interessados da bambochata
se acham bem convencidos desta verdade. Por 1sso a
esperanga derradeira e mais pratica estd posfa naaber-
tura de creditos na America do Norte, O sr. BarrosuQuel-
roz consigna esse ideal no art. 11.” da proposta n.” 2:

21 o Goverho auctorisado a negociar a abertura de creditos
o extrangeiro destinados 4 compra de generos, productos e ma-
teriais de absolula necessidade; occrrendo oportunamenic com o
Yuantitativo da venda desses generos, productos-e materiais a li=

quidacio d'esses creditos.

O mechanismo da operagao esti suficientemente a
vista. O governo obteria da America, por exemplo, 50
milhoes de dollars de mercadorias, como no contrac-
to_ gorado do sr. Affonso Costa, a praso de 5 annos
com juro de 7,5 . O Governo venderia pelo prego
conveniente essas. mercadorias a0 0SSO COMMEICIO.
Obferia assim 500 000 contos em dinheiro portuguez
que nos termos da lei, entrariam na Caixa Geral de
Depositos. Esta casa, tambem conforme a lei, deposi-
taria_esses capitais no Banco de Portu al, como caixa
geral do Tesouro, em conta da divida lt_ltuante.do Es-
tado. Os goveanos aplicaria esses dinheiros ds despe-
zas. publicas, fazendo baixar sucessivamente, ou até
desaparecer em algum momento, necessidade tran-
sitoria de recorrer a novas emissoes de notas para a

folia continuar.
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Isto sim ! isto seria tima férnia de obter muite di-
nheiro para a voragem que positivamente amam.

Simplesmente iriamos descendo bem ao fundo dos
abismos com tais planos de ruina, em que se subsis-
tue a emissdo de notfas pela divida externa.

Quirino de Jesus

0 novo horario da Companhia Portugueza

A falta de espaco com que sempre luctamos, im-
pediu-nos de, no numero anterior, tratar do novo ho-
rario da Companhia Portugueza, e que trouxe consi-
deraveis beneficios para os povos da Beira Baixa e da
linha de l.este.

Desde ha muito que a Beira Baixa estava impedida
de comunicar directamente com a linha do Norte e
Porto, pelas mds ligagoes que no Entroncamento, ou--
tro tanto acontecendo para a linha de Leste.

Agora porém, mercé, das novas marchas de com-
boios n.” 101 e 164, esse servico ficou assegurado e em
magnificas condicgdes. Das relagoes de Lisboa com
Castelo Brance e Guarda tambem uma grande mellio-
ria foi oiferecida ao publico, que passou a ter um
comboio, de Lishoa 4s 21,30 para chegar 4 Guarda 4s
0,50, ou sejam doze horas e vinte minutos de percurso,
coisa que nunca existiu nem nos auspiciosos tempos
de antes da guerra.

No sentido inverso, tambem o comboio tem uma
magnifica marcha, pois partindo da Guarda 4s 18,35
esti em lisboa 4s 550 do dia seguinte, ou seja um
percurso de onze horas e vinte e cinco minutos, mar-
cha que nunca foi excedida.

Fstes comboios asseguram excelentes ligacoes na
Guarda com a Beira Alta e Porto, e em Abrantes com
a linha de Leste. Para completos foram creados dois
comboios mixtos entre Guarda e Entroncamento, com
percurso diurno e que ligam nestas-estagcoes com o
rapido 51 e 56 de e para Lisboa, ¢ dao ligagoes na
(Guarda com os rapidos da Beira Alfa.

Na linha do Norte, os dois novos comboios ii.” 17
e 0, alem de desafogarem os n."” 15 e 8, frazem gran-
de facilidade aos passageiros alem de Coimbra pois
ficaram com um excelente comboio para ir ao Porto e
regressar no mesmo dia.

Sobre o servigo-rapido Lisboa-Porto, obteve-se a cir-
culagio dos rapidos 51 e 50 tambem aos domingos,
o que tambem beneficia consideravelmente o publico,
pois é nos dias em que em regra mais se utilisam os
comboios visto permitirem a quem vae com ferias de
tempo reduzido poderem prolongar mais um dia no
campo ou na praia.

No livro-horario figuram jia como suplementares 0s
comboios rapidos n.”” 52 e 55 que serdo postos em
circulacdo logo que o movimento de passageiros assim
o exija. O servigo de comboios suburbanos foi muita
augmentado sobre tudo entre Espinho e Porto, onde
circulam dez comboios em cada sentido:

Umz melhoria mais podia ser offerecida ao publi-
co! era fazer expressos em todo o percurso os comboios
n." 15 e 8, visto o desdobramento que estes comboios
tiveram com a criacdo dos novos trens-omnibus 17 e 0.

Suprimidas que fossem as paragens na.lamarosa,
Chio de Macis, Caxarias, Vermoil, Soure, Angos, For-
moselha, Taveiro, Souzellas, Mealhada, etc, onde os com-
boios passama horas mortas, podia ‘o percurso ter uma
apreciavel redugdo entre Lisboa e Porto e os passageiros
nio sofreriam a irritante paragem n'aguellas estagbes, .
onde pela hora tardia 0 movimento é pequenissimo,

* Era pois, esta uma melhoria que muito interessava
0 publico ¢ pouco custaria a fazer.
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Viagens de recreio em comboios especials
nas linhas do Minho e Douro

Entrou hontem em vigor a nova tarifa especial n." 3
de g. v. da Direccido do Minho e Douro para o transpor-
te de passageiros em comboms especiais de ida e volia.

Os. pregos. por passagelro e kilometro percorrido,
tanto 4 ida como 4 volta sdo: 1." classe $01,4; 2.« clas-
se $01; '3.* classe %00,7, com eme:qao ao mipgimo de

2500 por comboio e knlometro de percurso, € taxa mi-
nima de 200800 por comboio.

Quando na estagio de origem do combeio ndo ha-
ja depcsito de locomotivas, acresce aos pregos indica-
dos a faxa de 1500 por kilométro, tanto 4 ida como 4
volta, ao trajecto entre a estagio de origem do comn-
boio e o deposito de locomotivas mais proximo que
disponha de maquina apropriada, com sujei¢io ao mi-
nimo de cobranca de 20500 pela maquina,

As requisi¢coes devem ser feifas com 8 dias de an-
tecedencia, pelo menos, do dia em que se deseja efe-
ctuar a excursao, dirigidas ao Engenheiro Chefe da Ex-
ploragio do Minho e Douro.

Como quantia do aluguer do comboio 0s requisi-
fantes tem que depositar na estacdo onde seja requi-
sitado o material, a quantia de 50§00,

Nio se realisando o comboio por motivos alheios
a0 caminho de ferro, aquele deposito reverte a favor
do caminho de ferro; sendo porem por culpa da admi-
nistragao do cammho de ferro, o deposito é restitnido
ao requisitante do comboio. Os bilhetes fornecidos pa-
ra estes comboios ndo teem valor algum para quais-
guer outros.

Os passageiros podem tomar o comboio, 4 ida em
qualquer estacio de fransito onde o combaio pare,
parando tambem, 4 volta, apeiam-se em quaisquer es
tagdo anterior & do destino, onde o comboio tenha
paragem, pagando em qualquer dos casos o prego da
viagem de extremo a extremo.

A viagem de volta deve iniciar-se no prazo maxi-
mo de 24 horas depois da chegada do comboio a des-
tino, incluindo-ss neste prazo as passagens em fransito
pedidas pelo aluguer ; podendo contudo, aquele prazo
ser ampliado até o triplo por periodos indivisiveis de
24 horas mediante o pagamento da sobretaxa de 100500
por cada periodo. Nao se registam bagagens nem quais-
quer outros transportes, sendo permitido o fransporte
gratuito dos objectos contendo comida para consumo
imediato dos passageiros, velocipedes, aparelhos foto-
graficos ou para observagoes, instrumentos musicos
portateis e outros objectos analogos, que serdo trans-
portados no fourgon sem responsabilidade para o ca-
minho de ferro.

Os precos desta tarifa sio cativos do imposto do
selo e da sobretaxa de 200 °/, em vigor.

Nio podia ser escolhida melhor epoca para pdr
em vigor esta tarifa do que o fim da estagio calmosa,
que é a melhor para se efectuarem excursées jd porque
a temperatura menos sufccante que no mez de Julho
permife uma viagem agradavel, j4 porque a grandée
anima¢do que nesta epoca se encontra nas estancias
balneares e thermaes sio um bello atractivo a essas
localidades. -

Felra nas Caldas da Ralnha

E" hoje o ultimo dia de festas e da feira annual
nas Caldas da Rainha que, segundo nos informam tem
tido uma extraordinaria concorrencia, tanto das po-
veagdes limitrophes como de Lisboa de onde partiu
no dia 14 um comboin especial organizado pela C. P.

que seguiu no mesmo dia, tendo transportado grande
numero de passageiros tanto d ida como d volta. As
corridas de touros effectuadas no domingo e hontem
foram brilhantes.

Hoje, ultimo dia, a animagido deve ser grandc coMmo
nos dias anteriores.

Transportes entre Portugal e Hespanha

Entrou em vigor no dia 5 d’este mez a nova tarifa
. H. n." 1 de pequena velocidade, dos Caminhos de
Ferro do Minho e Douro, combinados com a Co
nhia de Salamanca 4 fronteira de Portugal, para o
transporte de mercadorias diversas entre as estagics
das duas rédes combinadas.

A nova farifa que é acompanhada de uma longa
classificagio de mercadorias tem 0s pregos que cons-
tam de uma tabella annexa 4 mesma, divididos em seis
series, cujas bases sio as seguintes:

B PMariieal
Facindos

Eant Hespantia
I'esatins

a5 BBl 6119037 0,15
25 wad sl i 034 0,13
Bill i ki n e o i111$03;1 0,11
4.5 o | $02,8 0,10
St 4841 oG T 808 4 0,08
6l s s Ol | $02 0,00

Esta nova tarifa é a percursora do restabelecimento
das ftarifas directas para o trafego em |lespanha que,
estamos cerfos, dentro em pouco tempo as diversas
linhas portuguezas gue se ligam com as hespanholas
pordo em vigor até regressarmos, como ¢ necessario,
a um regime analogo ao que existia antes da anorma-
lidade creada pela guerra.

Servigo combinado com as linhas hespanholas

As Companhias hespanholas ji& anularam grande
numero de restriccdes sobre transportes que durante o
periodo da guerra e até ha pouco tempo tinham posto
em vigor devido a anormalidade da situagio.

Uma das medidas annuladas recentemente foi a li-
mitagdo na expedicio de mercadorias para povoagoes
que sdo servidas por mais de uma estagao, obrigando
a pagar os despachos para determinada estagio, o yue
levou as Companhias Portuguezas a adoptarem uma
determinada via a seguir conforme o caso, para as re-
messas destinadas a estagdes lhiespanholas.

Por tal motivo a C, P. acaba de publicar um aviso
anulando as disposi¢des sobre via a seguir, coustan-
tes do seu Aviso ao Publico A 36, de julho ultimo.

o8 it
LINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Corgo — E’ no dia 28 do corrente que
é, em fim, aberta 4 explora¢io o ultimo traco d'esta
lmha, entre Tamego e Chaves, comprehendo 6,7.

Esta linha, cujo primeiro trago foi inangurado em
1905 entre Regoa e Villa Real, atingiu rapidamente o
Vidago, cuja abertura se fez em 1910; outro tanto nio
acontecendo na parte restante, Vidago e Chaves, pelas
dificuldades creadas pela guerra, e sobre tudo pela
litigia que houve nos povos de Chaves, que a deseja-
vam uns pela margem direita, outros pela margem es-
querda do Tamega. Venceu finalmente a margem direita,
cuja directriz foi sempre defendida pela Gazefa, por ser
a que mais convinha aos interéses do Paiz eda regnan

A estacio deChaves, ¢ por emquanto instalada n’esse
barracio, e serd feita no estylo portuguez puro, como 0
sdo jd4 os apeadeiros de Paranheiras, Nlouri:'e"Fatnega.'
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Notas de viagem

1

De Luchon a Vichy.— O Casino ¢ as suas festas. - Os «dansing«
por toda a parte. - O effeito dos passaportes e do cambio
para a Suissa. — Uma ideia a adoptar. — Os nossos he-
teis (7).

Nio temos ainda, apezar de estarmos auzentes de
Lishoa ha trez semanas, nofas empolgantes sobre a
viagem em curso, porque ella se tem limitado a seguir
por caminhos antes ja trithados e jd aqui descriptos,
taes sio a linha do «Midi» que de Luchon conduz a
Toulouse, d'ahi inflecte para a beira do Mediterraneo
até Cette, a qual s6 aproveitimos até Beziers, para
d'ahi seguirmos para o norte até Neussargies, atra-
vessando parte dos montes do Cantal e do macisso
central, o que nos offerece interessantes pontos de
vista; galgando por sobre o grande viaducto de Ga-
barit, um dos manos mais novos das nossas pontes do
PPorto, como ellas construido pela casa Eiffel, de Paris,
sendo o outro o viaducto de Vianz, na linha de Albi.

O conselho do medico amigo mandava-nos aleé
Vichy, e ndo ¢ muito difficil de tomar porque a estada
n'esta linda cidade ndo constitue um sacrificio para
gquem aqui vem procurar, no uso das suas maravilho-
sas aguas, allivio a qualquer achaque.

E podemos dizer “qualquer» porque a julgar pela
indicacio das doengas a que as aguas de Vichy se
applicam, com bom resultado, ellas quase egualam a
panacéa recommendada por certo pregoeiro de teira
que, depois de ennumerar todas as enfermidades gque o
sett remedio curava, concluia por dizer que, finalmen-
te, sendo preciso, elle marcava as horas e... a roupa
branca. |

E quase que assim é. Veem a,Vichy os que sentem
crescer-lhes a massa adiposa e precisam de emagre-
cer: e veem, como nds, os de forgas depauperadas,
que precisam de engordar ¢ readquirir a energia per-
dida pelo excesso de trabalho. Ndo € raro encontra-
rem-se dois amigos que mutuamente se interrogam
sobre o effeito da cura. ;

Fu vou-me dando bem, diz um, em dez dias Ja
perdi dois kilos de peso.

— Pois eu, responde @ outro,
melhor: péso mais kilo e meio.

F’ 0 nosso caso ; 4 forca de pesar menos cada vez
que consultavamos a balanga, chegdmos a imaginar
que dentro de poucos mezes pesariamos tao pouco
que poderiamos fazer-nos transportar pelo correio
com o simples porte de amostra. .. sem valor.

As aguas de Grande Grille ji nos deram 900 gram-
mas.

Mas nio é sO 4s suas maravilhosas aguas, € ao ré-
clamo que d'ellas se faz em todo 0 mundo, que Vtch_y
deve a sua importancia e €ssa enorme concorrencia
que enche todos os seus 200 hoteis e as suas 400 ca-
sas de hospedes.

E’ que Vichy é uma cidadesinha encantadora, n‘'uma
deliciosa planicie 4 beira do Allier, embellesada por
bellas construcgdes, por dois parques naoagmhcos e
vastos onde ha sombra a toda a hora do dia, com um
Casino que serve de distracgao constante aos seus fre-
quentadores, que todos o podem ser, €0 sdo, me-
diante um gasto insignificante de 20 francos por um
mez, que lhes dd gs vanfagens de assistir todas as noi-
tes a um bello concerto, € uma vez por semana a um
explendido baile; frequentar aquelles sumptuosos sa-
I6es durante todo o dia onde, no de leitura ha jornaes
dé toda a Europa e America, € no de escripta, com-
modas installacoes e papel & descripgdo para i sua

tambem me si_nto
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correspondencia; o elegante restaurante onde se tem

‘uma cosinha primorosa; e ainda o socio tem a liber-

dade, que é muito para apreciar, de utilizar, a qual-
quer hora as cadeiras que, aos milhares, se espalham
por todo o parque das Thermas onde se dio dois
concertos por dia e ¢ o ponto de reunido de toda a
gente.

Além d’estas diversoes, e de alguns theatros e jar-
dins de variedades, outras ha, entre a grande socieda-
de que frequenta os sumptuosos hoteis, novidade que
viemos encontrar em Franca e parece que, depois da
guerra, foi flagelo que se espalhou por toda a parte:
— 08 chds dansing, os jantares dansing, as ceias dan-
sing. X

E’ um nunca acabar de dangas pelos hoteis, pelos
restaurantes, pelos ricos salGes e patios, illuminados
por milhares de lumes, com grandes orchestras e uma
multiddo de senhoras de fina roda e decotes.. totaes,
que se aperta e se move como impellida por uma se
creta molla, a0 som de musicas americanas que seme-
lham batuques africanes, comn requebres que fariam
corar-as nossas mulheéres ha dez annos e hoje sio
coisa corrente nas meninas da sociedade.,

Tambem os pregos d’'essas refeicdes dansing la-
riam cocar na cabega aos frequentadores de restau-
rantes de ha dez annos. 133

Quent ‘diria entdo que por um jantar apenas com-
posto de sopa, dois pratos, um legume doce e fructa
se pagariam 60 francos que ao cambio de éntio eram
108800 e ao nosso d'hoje uns 42 escudos ? E uma gar-
rafa de Bordeus 40 francos, e uma de Champagne 75,
e um café isolado 20 francos. Somme o leitor estas
verbas, junte uns 30 francos de gorgefa e verd que
um modesto jantar para duas pessoas custa, a um por-
tuguez, nao menos de 250 escudos.

Gastam-se, assim, rios de dinheiro sem se pestane-
jar, e ¢ de notfar que sendo os francezes tdo econo-
micos, agora sobre tudo, nao sio os estrangeiros que
dio a nota da dissipagdo frivola, porque relativamente
poucos ha este anno em Vichy, '

E' que os passaportes os teem espantado, e a Fran-
ca, reconhecendo isso e vendo que o furismo lhe fo-
oe, jA emendou a mdo, abolindo o passaporte da e
para a Inglaterra, e agora entre a Franga e a Belgica.

Quando caberd a vez 4 Hespanha, e quando nds
tambem, os aboliremos para esse paiz, do que jd de-,
viam ter tratado o concelho de Turismo € as sociedades
Propaganda ? | |

Outro paiz que ?e estd carpindo de ver que o Tu-
rismo, sua principal fonte das receitas, lhes fugia, ¢ a
Suissa, cujos hoteis estdo ds moscas porque o cambio
estd em 115 Y/, de augmento sobre o dinheiro francez,
porque os passaportes sdo exigidos e porque os cami-
nhos de ferro elevaram as suas tarifas, supprimiram
bilhetes circulares e de assignatura os comboios rapi-
dos por toda a parte,

Uma simples viagem de Genebra a Lausanne cusia
hoje mais do que antigamente custava percorrer toda
a Suissa durante 15 dias.

No nosso paiz, embora mais raros, ndo $io os ca-
minhos de ferro que afugentam o turista ; sdo os pas-
saportes e os hoteis.

E j4 que faldmos dos hoteis vd para ahi uma ideia
boa, posta em pratica em Vichy e que ninguem se lem-
brou de adoptar entre nds, onde, para mais, {30 ne-
cessaria seria pdl-a em vigor, vistas as exigencias ex-
traordinarias dos 1nossos cocheiros e chauffeurs.

Ha em Vichy uns pequenos omnibus que fazem o
Servigo da estagdo do caminho de ferro para os hoteis,
e vice-versa, mas como estes sio muitos, o que obri-
garia a tal numero de vehiculos que encheriam as ruas,
cada omnibus faz servigo para seis, oito, dez e mais ho-
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teis, cujos. nomes teem n'uma taboleta sobrg a porta,
e .que estdio n‘uma determinada zowa, Assim, com
uma duzia de omnibus, tem-se 4 chegada dos comboios,
vehiculo que nos conduza ao holel que queremos.

Em Lisboa poderia fazer-se o mesmo: um omnibus
levaria os hospedes para os hoteis do Rocio e ruas da
Baixa: cutro para os do Chiado e arredores; outro
para os da, Avenida, efc.

 Ahi teriamos uma commodidade que 0s n0ss0s ho-

teleiros nao. pensam em dar aos seus freguezes. Mas
elles ndo pensam nisso, coma nao. se pensa mesmo e
ter hoteis em Lisboa, Porto, Coimbra, etc. na perfeita
acepcido moderna desta palavra. O que temaos sio mo-
destissimas casas de hospedes com fumacgas de gran-
des hoteis, nos titulos e nas pracgas.

Vio dar um passeio 4 Cote-d'Azur, a Font-Romeu,
a Vichy, 4 Suissa e digam-nos depois o'que ¢ 0
Avenida-Palace : uma caixinha te ninendoas.

Carta de Paris

XXVII

Lisboa de hoje.— O seu progresso hoteleiro. - A vadiagen ¢ a
'pacmacgira alfacinha.— O Hotel do Bussaco e as suas re-
formas,— Contraste com outros hoteis da regido, - Camas
de granito.— Os noves hotgis de Caldas da Saude, Villa do

Conde & Barca d'Alva,

N'este momento temos na Uazefa os papeis tro-
cados: — o Director'do ;ornal foi para Franga escrever
as suas Notas de viagem, e eu vim a Portugal escre-
ver Cartas de Paris,

Eu ndo direi como Ramalho Ortigdo que, apés
dois annos de ausencia de Lisboa, veiu encoatrar tudo
mudado. Ao contrario vim, encontrar tudo na mesma.
Lisb oa nada creou, nada fez, em seu progressn, a nio
ser O arrancar as arvores seculares que ensom-
breavam o Rocio, e cobriam a fealdade estetica do
seu casario vellio e sujo. Desembarcados do bello pa-
quete Porto, tivemos a par do Caes immundo, que
nos. e:xcheu de vergonha, a bella imprei o, agrada-
vel, da correccdo, alliaz pouco vulgar mesmo ld fora,
do pessoal encarregado da revisio dos passaportes, €
da alfandega que se ndo demorou a visitar as nossas
bagagens; e tudo isto com uma polidez a que nio es-
tavamos habituados. Hesitdimos um boccado sobre a
escollia d’'um hotel, Queriamos vér o que Lisboa tinha
feito em prol da industria hoteleira n'estes dois annos
e meio de ausencia. Havia apenas dois: — Europa e o
Portugal; optdimos pelo primeiro, tanto mais que 4o
segundo, ainda em obras, nio nos alojariam conve-
nientemente. Demais que a tranquilidade da Praga de
Camades sorriu-nos, Tinham-nos mesmo garantido ser
o Furopa um hotel moderno, e que nada faltaria em
conforto.

Ndo nos engandmos. Nada alli falta, desde o
quarto mobilado & moderna, até ao servio de meza
que é primoroso. Devemos mesnio dizer mais, em
abono da justiga: ha alli cousas que nio temos encon-
trado I4 f6ra. Reéferimo-nos ao maobiliario, que foi es
tudado com esmero, reunindo 4 commodidade uma
helleza estefica que muito honra o seu fabricante.

L »

Dada uma volta pela cidade, a minha impressio
foi tio desagradavel que todo o meu desejo foi afive-
lar as malas ¢ partir para um canto da provincia,
Lishoa se estd a mesma, no seu progresso estacionario,
" transformoti completamente 0s seus costumes. A va-
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diagem elegante e a pedinchice pobre parecem mais
refinados 3 acfurba does guepassam awida nos passeios,
estd mais radieada ifa vida lisboeta, " iy

Eu ndo trago de Paris, o snobismo d'aquelles que
passando a fronteira, acham a Terra Bemdita o mais
desprezivel dos paizes, nem tiopouco desejaria vir en-
contrar em Lisboa wma 7orre Eiffel, erguida no alto
da Rotunda, nem o0 Café da Prz, § esquina da rua do
Ouro; mas o que eu desejava era vér toda essa gente,
em movimento, e nio parada 4 espera de vér os tor-
nozelos das damas a subir para os electricos.

Queria vér actividade, e ndo madraceira, pois nunca
Portugal precisou mais eénergias novas que no «mo-
mento historicor aue atravessamos.

Deixemo-nos porem de coisas tristes, e vamos ao
que mais' me frouxe a Portugal; vér o progresso da
industria loteleira, de quem depende uma boa parte
do nosso futuro. :

O sr. Alexandre de Almeida, proprietario de trez
hoteis em Lisboa, quiz levar-me ao Bussaco, vér o que
elle fez de novo no famoso hotel, honra da archite-
tura portugueza. :

Eu conhecia jd o hotel, que de resto de hotel sé
tinha o upome, pois, a quem ali entrasse, dava loge a
impressdo d'uma_hospedaria, arranjada 4. pressa nas
salas solarengas d'um, velho palacio, E ao, entrarmos
no vestibulo, démos logo com uns bellos moveis es-
tylo D Jodo V e mais adeante no salio de festas, onde
tinham desaparecido os radiadores do aquecimento,
sob discretas coberturas de madeira, tivemos a satis~
fagdo de vér substituidas as velhas cadeiras austriacas
que alli se encontravam ha annos, por bellos moveis
brancos a dizer com as parédes claras e com a alta
chaminé de pedra da Batalha. | |

Nos quartos tambem a mio réformadora ja tinha
chegado. Moveis a preceifo, confortaveis e elegantes,
alguns ja_com casa. de banho, € com agua corrente
quente e fria. '

Pena € que o exemplo nio seja seguido nas visi-
nhangas do Bussaco, pois em Coimbra e na Figueira,
duas cidades dignas bem de melhor sorte, nada fize-
ram nos ultimos annos em materia hoteleira, dparte
nos pregos, pois em Coimbra no Holel Braganga, pa-:
gdmos, s6 por dormir, o dobro do que ainda ha pouco
nos levaram por um dia de pensdo, com vinho, café
e pequeno almogo; e n'esse tempo o granito das
camas éra bem mais macio ..

* Ll »

Mas ndo fique Coimbra desgostosa, que no Porto,
atrahidos pela fachada moderna de que se revestiu o
Hotel Lisbonense, fomos para li, julgando que o pro-
gresso tinha abrangido tambem o interior. Mas nio.
Eram os mesmos quartos, camas de ped. a, lavatorios
com 30 annos de servico, e mesa agora, detestavel:
Em materia_de pregos, s6 lhes digo isto. dez, vezes
mais caro _do que eu ld paguei aloum tempo. UUma
garrafa d'um detestavel vinho verde, 1$50! Mas tudo
n‘este mundo tem a sua compensagio, porque do
Porto fomos ds Caldas da Saude, alli a0 pé de Santo
Thirso, onde nos alojaimos no Hotel Thermal, que o
benemerito Albino de Sousa Cruz, alli construiu, junto
a um moderno balneario fambem de sua auforia, e
que muito © honra a elle, e 4 bella regido que 0 ro-
deia. O edificio, que foi construido segundo a lei dos
Hoteis da Reparticao de Turismo, tem todas as com-
modidades modernas, & um servigo excellente, dirigido
pelo conhecido hoteleiro fosé Manuel Salleiro.

Foi alli, a0 entrat na sala de jantar, que tive, de
novo, contacto cam a fidalga hospitalidade portugueza,
de que ha muito, errando pelo mynda, estaya afastado.
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Mal tinha desdobrado o guardanapo, veio o creado
com um prato cheio de rodellas de magnifico salpi-
¢io, que um hospede alemtejano offerecia, e que era
da sua casa. Ao jantar appareceu sobre a minha meza
um  magnifico leitio que um brazileire pedia para me
servir; no dia seguinte uma velha senhora minhota
mandava tambem os seus doces, feitos d'uma certa
receita da casa.-. Eram galanterias que aquelles ama-
veis hospedes faziam entre si, e que tornavam exten-
sivos aos clientes desconhecidos, como eu.

Nio quiz porém deixar Portugal, sem dar um salto
a Villa do Conde, vér esse bello hotel de construcgao
estylo portuguez puro, que abriu no anno passado, e
que é um modelo a seguir por aquelles que prezam
a construcgio e a arte portugueza.

Ao deixar Portugal, nio foi tambem sem satisfagao
que vi j4 aberto ao publico o novo Hotel de Barca
d’Alva que a Direcgio do Minho e Douro alli fez
construir no pavimento superior da estagido, € que s¢
nio é um hotel de luxo, ¢ bastante confortavel, e mais
o serd quando estiver todo devidamente mobilado e
com a casa de banho concluida.

O restaurant da estacio, que faz parte do hotel,
foi consideravelmente melhorado, tanto na installacdo
como no servigo, nio havendo jd a preocupagio de
se comer alli-gato guisado por coelho, o que era fre-
quente, no tempo do antigo proprietario, chegarndo a
haver em Barca d’Alva grande abundancia de ratos,
pela matanga continua dos pobres bichanos.

Guerra Maio.

m
A traccdo electrica nos caminnos de ferro

Suas vantagens

A Sociedade de Engenheiros de Nova York promo-
veu uma conferencia, sobre os resultados da tracgao
electrica nos caminhos de ferro. Estes resultados sao
concludentes e as numerosas experiencias realisadas
em diversos pontos da rede americana demonstram
que a electrificagdo das linhas produziu uma redugao
consideravel das despezas de exploragdo e um aumen-
to ndo menos importantedotr:ifego.devido 4 elasticidade
desta férma de frac¢do, permitindo alem disso amorti-
sar rapidamente o capital dedicado 4 transformagao.
Na maioria dos casos o trifego da via que ja tinha
chegado ao maximo da sua intensidade anteriormente,
pode aumentar-se em 75%/,, estando as despezas com a
electrificagio muito longe de alcangar o equivalente
das somas que teriam que gastarse para obter um
rendimento andlogo com a tracgdo a vapor.

Citamos a0 acaso alguns, exemplos: ot

Numa estagdo ferminus dum dos centros mais 1im-
portantes dos Estados Unidos, o triafego de minerio
sofria uma congestio anormal, produzida, em grande
parte, pela lentidio de manobras das locomotivas 4
chegada e 4 partida de cada comboio, nio permittindo
a disposigdo dos logares a menor modificag@o. (ragas
4 electrificacdo das linhas e 4 in-
troducdo de algumas modificages
acessorias, a congestdo desapare-
ceu rapidamente e o trafego aug= s concedidns
mentou 50%/s. ,

o ——— "
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do servico. Os estudos preliminares tinham demons-
trado que a electrificagdo permitiria dobrar o rendi-
mento sem que as despezas de instalagao fossem exa-
geradas ; com efeito, a realidade excedeu a previsao, e
os resultados financeiros ndo f6ram  menos vantajo-
S0S.

As economias realizadas na exploragdo provinham
na sua maior parte da redugdo das despezas de con-
sprvaca‘io e da diminui¢io das horas suplementares que
tinham que pagar-se ao pessoal, sendo o prego da
energia sensivelmente o mesmo, visto que a linha se
encontrava no coracio duma bahia carbonifera, na
qual o combustivel, por conseguinte, era extremamen-
te barato. y

A reducio das despezas de exportagdo serd, por
conseguinte, mais notavel numa regido onde escasseie
o carvido, ou onde se disponha de quedas de agua ou
de fontes de energia hidraulica ficilmente utilisaveis.
Os numeros demonstrativos desta economia pro-
vam claramente as vantagens que se tirariam d’uma
eleictrificacz'io dos caminhos de ferro em grande es-
cala.

ey
Companhia- dos Caminhos: de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e parecer do
Conselho Flseal, do exerecicio de 1920, apresentado & as-
sembleia geral de accionistas de 30 de junho da 1920.

(Continuacio)

Resultados geraes da exploragao

Réde propria
Resultados geraes d'exploragdo da réde concedida 3 Companhia
—— e ——— e — - e
. _ Diferencas em 1920
Designagio 1919 1920 e — —
Aungmentos | Diminuigtes
Kilometros exploraios. 1047 1.047 - -
percurso de comboios .| 3 256.004 3.548.700 22,606 a0
Receitas de exploracio | 18:152.842004] 26:705.488454 10:642.546 881 14
Despezas Ae axploraciio. | 10:870.788474] 25:765.680 38 14:804.891 359
Coefficiente medio d'ex:
plOracHo. .« - vuivann 82,65 %, 06,16 /. 13,51 Y, -
Receitas liguidas de ex- T
PLOPRCEO. <o s ave voran | 22MAAEINGL 1:020,808847 = 1200 344878
A accrescentar: o 8 .
Receitas fora do trafego:] —28Q30850( 243122810 378240 su
Coefliciente médio de :
cxploraciio feontando
coin as reeeitas [6ro
do trafego)..ccorveess 81,17 %, 95,29 4/, 14,124, :
(iarautias de juro...... 165525098 51.600$96) 134016400 2
Total dos productos da i g 2
ride poneedida & Com:
PRIMIR oo v v iriranins 2:305.966879]  1:241 .42 467 LLGA8A 1Y
A deduzir: . . ' '
Impostos em Portugal. | -~ 2S673H27|  B04TLPE  SO.04L398 -
g'c?ouw‘ﬁg]wm o | N | F i vl =A% —
sohre as ) 71) 7 (Wi Al J vl
dinarids de exploraghic 2:07.003952|  980.200302| F 120058780

Comparagdo das receitas totaes do trafego e despezas de exploragio
—M

Despesas Differengas em 1520
..""""‘- e ——
nas receitas nas desperas

Receitas
..#'-‘-"“
1920 1919 1920

Numa linha de 160 kilometros, —

48 deles em terreno acidentado, - fide o sHEHT

Rode ndo, garantida, | 112482151 40} 23:301 TFHOA60
12660.790861| 3¢

11800 590847 ] 4 12:009.0489"

8:727.775463| 20:286.822418
1T 047 A0A] - 2:886 84800

1937385250 143015816 4:YTH 858H20]

que servia exclusivamente para Weridionses — Vet s ‘ i e < |
= - s NOVAB s s + oot 31108356 S AT a1 Ju3, 1404506 G50.050806] -+ 2207 23945 4 SAG91a 1Y
transporte de carvao numa reglﬁq Mondego-Arganil . 81137494 ﬁ:m.fmi 85| 148.285086 332.758343 §8 eteg0] - 184 4700¢ 5

mineira, o trifego ainda que sabre-
carregado, era de todo 0 ponto
insuficiente para as necessidades

Em 1990, .

4 15098194418

TS5, 7008641 27-463 897982 11:392.215954) 26548 A80A87| 4 15:438.124018) + 15400 27483
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