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O relatorio da Companhia da Povoa referente ao
exercicio findo de 1920 offerece particular interesse, nao
s pelas circunstancias excepcionaes em que a explo-
racao foi feita, como pelos planos d’engrandecimento
futuro que n'elle se expdoem. Foi em 1920 que as
sobretaxas atingiram o maximo, recaindo sobre as
novas tarifas comuns a todas as linhas. N'esse ano atin-
giram tambem as despezas as cifras que ¢ d'esperar
s¢jam um  maximo determinando o momento mais
acudo do periodo difficil que a exploragdo dos cami-
nhos de ferro tem atravessado.

Todos se recordam da terrivel coincidencia dos ul-
timos mezes de 1020, do altissimo preco do carvao
com os cambios mais desfavoraveis que temos tido,
dando lugar a pregos incomportaveis do carvao, supe-
rior a 300$00 por tonelada, dos oleos mineraes € de
outros materiaes. Esses pregos ainda veem influir no
custo da exploragdo nos primeiros mezes do ano cor-
rente, por virtude de acquisicoes anteriores, € em cer-
ias linhas, como na do Vouga pela repercussao que nos
precos da lenha séea, de que foi necessario fazer larga
provisio para o inverno teve o do carvao.

F' d'esperar que no segundo semestre dc 1021 a
situacdo seja mais desanuviada. Como temos ponde-
rado repefidas vezes, sem consideravel melhoria de
cambio niao ha solugio entre nés para o problema
{erro-viario. Accentuar-se-ha a que ja tivemos nos ul-
timos tempos?

Anuncia a Companhia da Povoa o seu proposito
de {razer a testa da linha ao coragio da cidade, cons-
iruindo a nova estagio no extremo da nova Avenida
das Nagoes Alliadas, que da Praga de D. Pedro vae
4 Trindade.

Fstio feitos os estudos de modo que o nova trogo
destacandao-se da linha actual proximo da agulha d’en-
trada da estacio d® Boa-Vista vae por terrenos em
que ainda se ndo tem construido em demanda da Trin-
dade, tendo um tunel de cerca de 500 metros.

Comprehende-se o aleance gue para uma linha su-
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burbana tem a sua penetragio na cidade até 4 zona
de maior movimento. O augmento do trafego serd se-
guramente consideravel.

Para a nova estacdo nao poderia haver local mais
apropriado. Sobre o assumpto d4 o relatorio as seguintes
informacdes ;

na

Nesta conformidade requeremos em 3 de Abril de 1920 d Ex.
Camara Municipal do Porto a concessao do trogo ferroviario
desde as agulhas da estacdo da Boavista e um terminus no centro
da cidade, enfrentando para Avenida das Nagdes Aliadas e por-
tanto nas melhores condic6es para atrair a atlen¢ao do passageiro.
Tendo sido oportunamente elaborado e entregue o ante-projecto
que foi seguindo os seus tramites tem o vosso Conseiho de Admi-
nistracio a maior satisfacdo em poder agora comunicar-vos o de-
ferimento dado pela Ex."® Camara Municipal do Porto dquele
pedido de concessdo. e a assignatura do respectivo contracto.

Se a referida concessao, &, sem duvida, importante para o fu-
turo da empresa e nos abalanga a noyvos aperfeicoamentos e ex.
pansdo da nossa rede, nem por isso ella constitue um menor va-
lor infrinseco para a cidade do Porio, ja pelo grande melhora-
mento publico que em si representa, jda pelo foco de movimento
que vai crear-se no alto da Avenida e portanto em todo o per-
curso da mesma, valorisando~a extraordinariamente, como ainda
pela constritccdo do importante edificio que nos propomos levar
a efeito para estagdo terminus danossa linha, contribuindo por
esta forma poderosamente para a estelica da cidade.

Convem observar que se por uma judiciosa preyi-
dencia e para evitar difficuldades que lhe pudessem
ser levantadas, a Companhia requereu a concessao do
novo trogo 4 Camara, de nada vale o deferimento
d'esta sem a concessao do Governo, Nao se tracta com
effeito de uma simples linha urbana cu,a concessao
esteja na algada do Municipio. O novo trogo é o
prolongamento de um caminho de ferro com leito
proprio, de interesse geral ou pelo menos regional,
que é da alcada do Governo conceder nos fermos do
decreto de 31 de dezembro de 1864.

O artigo 2." d'este diploma fundamental prescreve
que nenhum caminho de ferro seja construido ou
concedido sem lei que a isso auctorize o Governo.
Exceptuam-se os ramaes das linhas contractadas nas
mesmas condi¢cdes do respectivo confracto ou com
outros, mas sem encargo para o Thesouro.

Por outro lado, o decreto de 6 de outubro de 1008
estatue no artigo 7.” que nenhum: caminho de ferro,
seja qual for a sua extensdo, serd concedido ou decre-
tado sem prévio inquerito administrativo de utilidade
publica, elaborado nos termos prescriptos n'aquelle
diploma. Classificado o trogo apds inquerito € in-
cluido portanto na réde complementar pelo respectivo
decreto, ficando ipso facto o Governo auctorizado a
concedel-o0 nos termos da base 5.° e 0.* da lei de 14
de julho de 1899, dds quaes resultam va:tagens apre-
ciaveis para a empreza concessionaria a saber:

— cedencia dos impostos de transito e sello no
novo trogo, durante 30 annos;

— isencdo de imposto, pelo mesmo espago de tem-
po, sobre o dividendo das acgdes e os juros das obriga-
coes;
— importagio livre de direitos do material fixo e
circulante para a construcgdo e exploragao.

Assim pois, 0 novo trogo da Boavista & Trindade
pode ser concedido ao abrigo do decreto de 1804
como ramal da linha do Porto 4 Povoa concedida por
decreto de 19 de junho de 1873, sem isengdes de es-
pecie alguma 4 Companhia ou pela auctorizagdo da
lei de 1899 como frogo da réde complementar com
as vantagens que indicdmos.

E como o decreto de 1898 impde a sua previa
classificaciio e inclusdo na réde complementar, ha que
proceder ao inquerito, classificar por decreto o trogo e
concedel-o ao abrigo da lei de 1899. O principio do
inquerito prévio posto n'aquelle decreto justifica-se
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plenamente pela necessidade de dar logar a que os in-
teresses afectados digam de sua justica. Os tramites a
observar sdo os seguintes: A Companhia requere ao
Governo a concessao nos termos das bases 5.* e 6.
da lei de 14 de julho de 1899 mediante prévia inclu-
sao do troco da réde complementar. O Govérno, de-
pois de ouvir a Junta Consultiva dos Caminhos de
Ferro, manda proceder ao inquerito pela Direcciio do
Minho e Douro nos termos do decreto de 1898, se-
gundo o qual teem que ser ouvidos o Governador Ci-
vil, a Camara Municipal e as Associagdes Agricolas,
Comerciaes e Industriaes do Porto. Depois do parecer
das estagoes consultivas competentes sobre o resultado
do inqueritn, o Governo decreta o classificacio do
trogo, ficando habilitado a concedel-o.

Sendo o novo frogo objecto de concessido distincta,
pode ser contada aparte no calculo dos precos do
fransporte com o minimo e 6O km. para aplicagio das
tarifas em vez da distancia effectiva. E ¢ razoavel que
assim 'se proceda, pois se tracta de um pequeno trogo
sobremodo dispendioso, para o qual ¢ justo contar
com uma extensao de aplicagdo de (arifas superior 4
eifectiva, como é uso fazer para certas obras excepcio-
naes. A utilisagio d'essa faculdade serd restringida pelo
interesse da Companhia que ferd de ir na reducgio
dos pregos abaixo da tarifa legal até onde o exigir o
desenvolvimento do trafego sujeito 4 concorrencia de
outras vias.

Surge entio um problema que demanda resolu-
¢do.

As linhas do Porlo 4 Povoa, da Povoa a Famali-
cdo, de Trofa a Guimarides e o ramal de Caceres foram
concedidas respectivamente por decretos de 19 de
junho de 1873, 10 de dezembro de 1876, 16 de abril
de 1879 e 19 de abril de 1877 em nenhum dos quaes
se fixou a duragdo da corcessiio, salvo e implicita-
mente no ultimo. Com effeito o ramal de Caceres foi
concedido ao abrigo do artigo 33.” do contracto das
linhas de Norte a Leste de 14 de outubro de 1899,
Salvo pois estipulagio explicita differente, que ndo
houve, a concessio termina com a de Aquellas linhas.

De nio ter sido fixado para as outras trez, praso de
duragio, pode se irfferir que sdo perpetuas?

De modo algum.

No relatorio da Administragio dos Caminhos de
Ferro do Estado, relativo ao periodo de 1890 a 1910,
encontramos esclarecido o assumpto.

Foi ouvida em 10 de janeiro de 1907 a Procuradc.-
ria Geral da Corda sobre os seguirtes quesitos :

1.* Em vista das leis vigentes e dos principios de direito sobre
o dominio publico, podem ser feitas concessoes perpetuas de li-
nhas ferreas?

2.% De ndo ter sido fixada nos respectivos diplomas a duracio
das concessdes de algumas linhas, posteriores ao decreto de 31 de
dezembro de 1864, resulta, para.os concessionurios, o direito &

tuidade das mesmas concessoes?

L Caso o Governo fenha o direito de preencher as lacunas
d'esses diplomas, fixando o praso de concessio, pode fazel-o em
absoluto, em qualquer ocasiio e independentemente de novas
concessoes solicitadas, que déem logar 4 imposicio d'essa e de
outras condigtes, de cuja aceitaciio fiquem dependentes ?

4.° Reconhecido o direito do Governo, até onde pode ir este a0
fixar a duragfio do prazo, num proposito d’equidade para com
empresas, que nenhum auxilio do Estado obtiveram ?

3.9 A resolusdo do assumpto perfence ao numero das que o
Governo pode tomar, sem direito dos concessionarios a opdr-se=
lhes, conforme as clausulas 32.* do decreto de 19 junho de 1873 ¢
33.* do de 19 de abril de 18777

.0 Caso s¢ fixe a duragdo da concessio, pode o Governo, com
o fim d'esclarecer essa clausula, adoptar a formula geralmente
segnida, segundo a qual o material circulanie e 06s provimentos
dos ;t’ta;.‘eriaes de consumo teem de ser pagos, quando finda a con-
cessio ,

7.* A limitacio das concessoes a praso definido pode porven-
turay implicar o direito de resgate, por parte do Governo, antes
de finda a concessiio, direito que ndo foi consignado no respectivo
diploma? |
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_ Eis os termos em que por aquella estagio consul-
tiva foi assente a doutrina em resposta aos quesilcs
formulados: v

«E" certo que, segundo o art.® 1."do decreto de 31 de dezeft-
bro de 1864, fazem parte da viagio publica e sio do dominip na-
cional todos os caminhos de ferro, e pode derivar-se d'esle prin-
cipio fundamental que as concessdes das linhas ferreas teem, pelo
nosso direito, duragio limitada, e que, findo o praso respéciivo,
pertence ao Estado a posse das linhas e suas dependenciass Para
a maior parte das linhas anteriorés ou posteriores ao decreto de
1864 a questdo nido tem importancia, porque nas sias concessoes
se fixou o praso de duracio de 99 annos; mas, sendo omissas,
n'este ponto, as concessoes do Porto & Povoa de Varzim (decreto
de 19 de junho de 1873), da Povoa de Varzim a Famalicdo (de-
creto de 19 de dezembro de 1876), da linha de Caceres 4 Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro (decréto de 10 de abril de 1877)
¢ a da linha de Bougado a Guimardes (decreto de 28 de dezembro
de 1872, de 28 de outubro de 1874 e 16 de abril de 1879,) ha de
deduzir-se, da falta de fixagdo de¢ praso para estas concessoes, que
ellas sdo perpetuas? E' esta a primeira duvida, genericamente ex-
posta, que V. Ex.* expdz para ser elucidada ouresolyida. Ndo é upi-
forme a jurisprudencia seguida nos difierentes puizes 4 éste respeito:
e denfro de alguns paizes, tem-se suceessivamente adoptado o re-
gimen das duragdesilimitadas das concessdes de caminhos de fer—
ro, € o regimen que, considerando essas concessbes como Hieras
delegagies feitas pelo Estado em proveito de particilares, Thes
assigna um praso de duragio mais ou menos longo. Nos Estados
Unidos quasi todas as concessdes sfo perpetias: todas na Inglaterra;
foram-no, durante algtm tempo, na Allémanha ; na Franéa, foram
perpetuas as primeiras concesses, como as de Loirea Saint-Etienne,
de Saint Etienne a Lyon, de Andrésienx a Roanne. de Alais a Beau-
caire; e posteriormente, passaram todas a ser limitadas, por
wm praso, pequeno a principio, e, por ultimo, pelo praso, eny' ge-
ral, de 99 annos, porque a consideracio de que, sendo curto aquelle
praso, maior influencia tinha o' Estado sobre as Companhias que
exploravam as concessfes, principalmente no que respeitava a
modificaclo. das snas facifas, ceden & necessidade delhes dar
tempo para se compensarem dos sacrificios que thes éram impos-
tos ,principalmente pelo estabeleciment{o de diversas redes ferro-
VEHIFTas,

O regimen que prevalecen em Franga, e estd  adoptado em to-
das as nagaoes, com excepgio de Inglaterra e dos Estados Unidos,
assenfa nmuma  methor comprehensio do que seja o contracto de
concessio de caminhos de ferro, tendo em consideragio a impor-
lantissima missio que elles desempenham na vida politica € so-
cial dos povos. Este contracto teve uma evolugionatural e sucessi-
vit; hoje € uma entidade juridica, perfeita ¢ uniforme em quasi
toda a parte. E' claro gue, em vista das'leis vigentes ém Portugal
e dos principios de dircito geralmente seguidos, as concessoes de
linhas ferreas ndo podem ser perpetuas ;e da omissdo o prazo,
por gue sio concedidas, niio podem os concessionarios deprehen-
der que as suas  concessoes sio de duracio ilimitada.
Todas as conecésses que sio omissas n'este ponto foram fej-
tas posteriormente ao decreto de 31 de janeiro; ¢ o artigo 1.*
d'este decreto, que ¢ a lei substancial e veguladora dos ¢ami-
nhos de ferro, entre nds, diz que pertencem d viagdo publica ¢
sdo do dominio publico todos os caminhos de ferro, sefa qual 162 o
sen motor. Se, segundo o nosso direito, siio do dominio publico, por
essa mesma razio 86 podem sér cwdidos ou concedidos tem-
porariamente pelo Estado; e é consequencia logica d'isto que, em
toda a goneessdo d'esta natureza, se inclue essencialmente a clau-
sila, expressa on ndo, da regressio das linhas ¢ suas dependen-
cias 4 posse do Fstado, ficando o praso da coneessiio estipnlado
ou subentendido. Nas concessoes em que o prazo rvesulta indirec-
tamente da natureza d’elas. como na linha de Caceres, que foi
concedida como ramal de Leste, ao abrigo do artigo 33" do con-
(racto aprovado pela lei de 5 de maio de 1800, e naguelas em que
ficol, por assim dizer, definida em clousulas posteriores, como
na do caminho de ferro de Guimaries, quando se permitin o pro-
longamento d'esse caminho de ferro de Ginimardes a Fafe, — é fa-
cil lTevar os coneessionarios a concordarem numa condigio que
o simples raciocinio 1hes mostra implicita nas entrelinhas do seu
contracto. Nas ontras, se bem que ao Governo assista, em abso-
luto o direitn’ de preencher as lacunas dos diplomas, em que se
ndo fixou praso para as concessoes, parece-me que se deve apro-
veitar a occasido em. que os concessionarios sallicitem novas con=
cessoes, para se incluir a condicdo do praso, que convertha : e s6
quando elles nada pretendaim de novo, e se aproxinie o termo do
praso maximo por que se entenda lhes foi coneedida a linha que
exploram se deve fazer a precisa intimagio do sen diploma O
praso de 99 annos & a duragio normal das concessies das linhas
ferreas em Franga ¢ entre nds. Depois de varias oscillagaes adop-
tou=se este praso; algumas vezes niio attingindo, nunca ultrapas-
sado nas concessoes feitas. Na Austria varia entre 50 e 90 annos ;
em, Hespanba ¢ de 99«annos, teéndo sido a principio illimitado,
assim como na Holanda ; na Belgica é, em geral, de 00 annos,
na Italia esta duragiio vae de 60 ‘aé) annos. nito excedendo nunes
este limite. Parece-me que, tratando-se de emprezas que tienhum au=
xilio da Estado obtiveram, se pode ir até zo maximo, isto 6, até
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0O annos, por um rasvavel principio de compensacdo e equidade.
A resolugdo d'este assumpto, que respeita a direitos essenciaes
do Estado, essenciaes e inalienave's (depois do decreto de 31 de
Janeiro de 1864), pertence ao Governo, ouvindo as estagdes con-
sultivas, que ¢ de nso ¢ lei ouvir; ¢ os concessionarios nao teem
Tw oppdr, ‘porque se lhes ndo pode admitir contestagio dcerca
de actos que, por serem de natureza soberana, nio podem, nem
pelos principios geraes do direito, nem por qualquer clausula do
contracto, que se queira interpretar sophisticamente, ser sujeitos
4 decisfio, on ao julgamento dos tribunaes. Nos dois ultimos
quesitos que V. Ex.*'me propoe respondo affirmativamente, mas
quanto ae direito de resgate, antes de finda a concessio, entendo

ue, sendo da essencia de toda a concessio o resgate pelo Estado,
direito, a que, no pensar dos fratadistas d'esta materia, d’elle ndo
pode remunciar, — & todavia certo que e deve usar prudentissima-
mente d'este direito, para evitar pesadas indemnisagoes a que.o
Estado seria condemnado, na maior parte das vezes, pela arbitra-
em que conhecesse do caso. A nio ser a interpretagio e extensiao
do artigo 1° do decreto de 31 de janeiro de 1864, nasua applica-
¢io a alguns dos pontos de duvida que V. Ex.* quiz esclarecidos
nesta consulia, & maior parte des guesitos, a que respondo, nio

comporta uma resolugdo prevista ¢ uniforme. As circumstancias
que variam em todos 0§ casos, ¢ o lucidissimo criterig de V. Ex.*
que ¢ urm estadista ‘e um jurisconsulto ao mesmo empo. servir=lhe-
hiio de melhor conselho doque as sucintas consideragdes que ahi
ficam expendidas. Em spmma, e em conclusdo, entendo gue devo
responder negalivamente ao 1.° ¢ 2.9 quesilos, e affirmativamenie
108 restantes, excepto ao quesito 4.Y que ndo comporta uma res-
posta d'esta ordem. Quanto a'esse, entendo que o Governo pode
f1raté & fixacdo do praso de 99 annos, que ¢ o maximo dasdura-
goes concedidas.»

A Tei de 1912 relativa 4 fusdo, que auctorizava e

reculava as concessdes da Povoa, de Guimaraes e do
Alto Minho, fixava para a duracdo de todas ellas um
prazo de 90 annos contados da data do contracto
que se celebrasse.
A concessio do troco da Boavista 4 Trindade
daria ehsejo a regularizar-se a situagio e estipular-se
o prazo com o qual findasse tanto esta concessao,
como a da linha em exploracao.

Em segundo artigco depois de nos ocuparmos da
largura da via que tem de ser modificada e da ligacao
¢om a linha de Guimaries, daremos conta dos re-
sultados da exploragdao em 1020.

. Fernando de Seusa

A defeza do Thesouro

Aberto o parlamento, vio recrescer de todos os
lados as tentativas de classes, de grupos e de empre-
zas para alcangarem do Estado toda a especie de
concessdes inadmissiveis, inclusivamente as de di-
nheiros e de creditos, a titulo de proteccionismo ou
de deféza economica. E' absolutamente indispensavel
que se faga uma corrente de opinido contraria a essas
tendencias opostas a verdadeira salvagdo nacional.

O Douro tem vinhos armazenados das duas ultimas
colheitas, sem colocagio possivel nestes primeiros tem-
pos. Nestas circunstancias, recorre ao Estado para que
Ihes forneca dinheiro sobre penhor d’aquella merca-
doria. Allega-se que s6 d'este modo os viticultores po-
derio satisfazer os seus compromissos existentes e
preparar-se com tudo o que € necessario para uqe se
faca a nova colheita, a qual de outro modo estara per-
dida,
O Douro pedia um credito de 30.000 contos. Agora
parece qué o reduz a metade.

Mas nao é s6 o Douro que pretende auxilios extra-
ordinatios do Estado. Jd se trata de provocar entre 0s
viticultores do centro e do sul do paiz um movimento
analogo com a wesma allegagdo de situagoes e ne-
cessidades similares. Inculca-se que se o Estado ndo
valer a toda a viticultura, niio se poderd manter a vida

comercial e industrial porque élla exerce uma funcgio
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assignalada na economia portugueza, com uma pro-
ducgiao de 6.000.000 litros acima do consumo interno.

Ao mesmo tempo, a lavoura cerealifera continuari
a pedir cada vez mais protec¢do ao Estado. Querard
que este Ihes proporcione mais capitais e elementos da
exploragao agricola, e lhe assegure maiores pregos aos
seus productos.

De outro lado, a industria vae desejando nio sé
mais protecgoes pautais, o que jd seria grave, mas
tambem, dinheiro ou credito para as suas exploragoes
antigas e novas, apontadas como necessarias 4 regene-
racdo economica. Vé-la hemos pedir pelo menos que
o Estado tome a iniciativa de fundar o Banco de fo-
mento industrial para a distribuicao de 100.000 contos

‘ou mais por estes pretendidos salvadores.

Juntem a tudo isto, o que se deseja ou se projecta
no campo dos fomentos restantes: portos, estradas, ca-
minhos de ferro, irrigagoes, energia electrica. Sdo
muitas cenfenas de milhares de eontos que se preten-
dem da nagao para proteccionismos, defesas e fomen-
tos economicos. UUma boa parte deles seria para for-
necimentos directos de capitais aos particulares.

Se acrescentarmos a esta conta, os aumentos de
pregos que se pretendem por novos agravamentos das
taxas aduaneiras, 0o que se deseja no fim de tudo? A
absorp¢do rapida de muito mais de um milhdo de
contos por sindicatos, grupos e classes, em privilegios
mulfiformes da exploragiao nacional.

Mas a quem se quer tirar fudo isto por varias ma-
neiras? A um Tesouro publico e a um pais que estio
absolutamente impossibilitados de prestar auxilios jus-
tos ou injustos aos que se desejam salvar ou engran-
decer, d custa dos outres e da posteridade, no meio da
ruina geral,

O Estado perdeu mais de um milhio de contos
desde 1 de julho de 1914 a 30 de junho de 1921. Per-
derd este ano mais algumas centenas de milhares de
contos. Os prejuisos de economia nacional foram e
continuam a ser superiores aos do Thesouro publico.
De outro lado o custo da vida é dez vezes maior do
que antes da guerra, diminuindo sempre a nossa po-
pulagio, como diminue a nossa riguesa.

Fstas verdades, que devem ser continuamente repe-
tidas, -exigem como supremo principio, que se nio fa-
cam adiantamentos do dinheiro publico a particulares,
nem se clevem pautas, nem se faga nada que aumente
o custo da vida. Esta ¢ a regra geral, que nao pode ser
violada sob nenhum pretexto. S6 espiritos perturbados
pelas desorientagdes dos tempos correntes poderdo
aventar ideias contrarias a essa doutrina de legitima
salvagdo nacional, . ° :

Sio muito respeitaveis os interesses do Douro, ou
os da restante viticultura, ou os da lavoura cerealifera,
ou os de qualquer industria, ou ramo de comercio.
Mas cada qual resolva as suas dificuldades, de dinheiro
olt quaisquer outras, pelos meios que estejam ao seu
alcance. Precisam de dinheiro ? Recorram aos elemen-
tos das suas relagoes, especialmente aos bancos ade-
quados, oferecendo-lhe as garantias morais e reais que.
Ihes forem exigidas. Quem assim ndo puder salvar-se,
ndo tem mais remedio sendo sofrer qualquer perda,
como a sofreria se uma calamidadade devastasse a pro-
ducido respectiva. O facto é sempre lamentavel, mas

“em nenhuma hipotese ¢ direito sustentar que uma na-

¢io arruinada deve arruinar-se ou individar-se ainda
mais para salvar uns tantos. Nao pode ser. :

A suprema necessidade economica do pais € a do
equilibrio orgamental e barateamento da vida, pois que
sem isso todos os males continuardo a avangar e nunca
se entrard na reconstitui¢io desejavel. Opde-se diame-
tralmente a ela tudo quanto representa mais despesa
ou mais responsabilidade ou mais divida para o Te-
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souro. Logo, temos de fugir sistematicamente das pre-
tengdes a que nos referimos, sejam quais forem as
consequencias.

Esta doutrina eminentemente verdadeira, ndo pode
ser abalada por nenhuma consideracio : nem pela das
disponibilidades dos 50 milhGes de dolars, que, no
Jundo, agravario os males da economia nacional;
nem pela indemnisacdo alemi, que estard muito longe
de ter o alcance julgado pelos optimistas; nem pelas
necessidades do fomento legitimo que teem de ser
dtendidas pela governacio reorganisadora que no fim
tem de vir.

Quirino de fesus

F'»ngi
O aproveitamento dos nossos
carvoes mineraes

1

Para a producgio intensa das nossas minas, ha um
ponto a considerar e do qual depende quasi exclusiva-
mente a exploragio em grande escala dos nossos car-
voes. Referimo-nos 4 questio de meios de transporte.
Actualmente, a crise de wagons jd menos se esti sen-
tindo, visto que, com relativa facilidade, aos transpor-
tadores estd sendo fornecido o material que requisi-
tam, mas entre o haver material para attender ds atuaes
correntes de trafego e o ter de se reservar, diariamente,
para servico exclusivo de varias emprezas mineiras,
60, 80, 100 ou mais wagons, ha uma grande differenca,
¢ alem d'isso € necessario tambem possuirmos em nu-
mero sufficiente locomotivas para esse movimento.

As minas do Pejao, Germunde e outras, a pequena
distancia das margens do Douro, bem como as do
Cabo Mondego, proximo de Figueira da Foz, podem
servir se das vias fluvial e maritima, para a grande
maioria dos seus transportes, mas o mesmo nio se di
com as minas de Porto de Moz, Batalha, Rio Maior,
Bussaco, Middes (Minho), etc., em que ha absoluta ne-
cessidade de se utilisarem dos caminhos de ferro, vis-
to ndo terem outros meios para a conduccdo dos seus
productos.

A regido de Porto de Moz tornar-se-ha, n'um fu-
turo que nos parece nio estar muito longe, uma im-
portante regidio carbonifera, mas as emprezas que ali
estdo frabalhando e empregando os seus capitaes luc-
tam com grandes difficuldades por ausencia de meios
de transporte.

Para a explora¢io das minas da Batalha (jazigos de
Alcamadas e Chio Preto), foi pelo Snr. Manuel Vi-
cente Ribeiro, com o auxilio do ministro do Fomento
de entdo, construida em 1917 a linha de via reduzida
entre a estacdo de Martinganga e aquela villa. Esta li-
nha para pouco mais servird do que para a exploragio
intensa dos mesmos jazigos ; possue muito pouco ma-
terial circulante e os productos que n'ella sio transpor-
tados teem de sofrer o transbordo em Martinganga
para o material da Companhia Portugueza. As opera-
¢Oes de transbordo dao logar a aumento no custo do
transporte e tratando-se de uma mercadoria, que geral-
mente é transportada a granel, ainda é onerada com
mais o prejuizo das quebras.

Por estes e outros motivo era de toda a conveni-
encia que esta linha fosse de via larga.

Mas a dita linha que aproveita quasiexclusivamen-
te &4 Empreza das Minas de Carvido da Batalha, chega
sOmente a esta villa,da qual Porto de Moz dista alguns
kilometros. £ como das minas da chamada “regido
de Porto de Moz, algumas estdo dezenas de kilome-
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tros distantes d’esta villa, por isto se podera avaliar as
condigdes em que se enconiram quanto a meios de
transporte.

A Empreza Mineira de Porto Moz, Limitada, da
qual é administrador-gerente o activo industrial, Snr.
Armando Soares Franco, explora as minas de Val-
verde e Ferrarias. Em geral, os nossos carvoessao con-
siderados de md qualidade e ndo ha defeitos que lhes
ndo tenham sido postos, pelo que julgamos de toda a
oportunidade fazer aqui desenvolvidas referencias ds
citadas minas e respectivos productos, cuja extracgio
nio tem tido tio grande desenvolvimento como se-
ria para desejar, exactamente pelo motivo da falta de
meios de transporte.

M ina de Valverde

Esta mina que fica situada na serra dos Candieiros,
a 18 kilometros da villa de Porto de Moz, foi em 1855
objecto de um consciencioso estudo do grande geolo-
oo Carlos Ribeiro, cujos resultados foram publicados,
constando de uma interessante obra intitulada “Memo-
rias sobre as minas de carvdo dos districtos do Porto
e Coimbra e de carvio e ferro do districto de Leiria.»

A referida mina, comquanto seja considerada como
uma das da regido de Porto de Moz, estd dentro do
concelho de Santarem, mas muito proximo do limite
entre este e o de Porto de Moz e é servida por estra-
da “macadamp».

Os transportes dos respectivos productos teem si-
do feitos em “camions» até 4 villa da Batalha, da qual
a mina é distante cerca de 22 kilometros e d'ahi se-
guem pelo caminho de ferro de via reduzida, a que
acima nos referimos, até 4 estagio de Martinganga.
Para completa valorisagao d’esta mina e para que os
seus productos pudessem ser colccados no mercado
por pPrecos mais economicos, seria necessario que a
actual linha de via reduzida fosse prolongada atéld ou
entio se construisse uma nova linha que por ali pas-
sasse, em condigdes de servir toda aquela importante
regido industrial e a que estariam asseguradas impor-
tantes receitas, tanto mais que tinha a vantagem de as
respectivas locomotivas serem abastecidas, em boas
condi¢gdes economicas, de carvao alli produzido.

A mina estd em plena Jaboragio, fazendo-se a ex-
trac¢do por plano inclinado, seguindo a propria incli-
nacdo da camada cuja expessura varia entre 1w e 1,"20,
No plano inclinado estio assentes duas linhas siysthe-
ma “Décauviller, de cerca de 230" de comprimento.
A camada ¢ absolutamente regular, tendo a inclinagio
de 38 graus e, como estd intercalada enlre calcareo,
ndo se torna necessaria a entivagdo.

A mina tem oito pizos e algumas das galerias apro-
ximadamente 100 metros. Todos os pizos sio illumi-
nados a luz electrica, para a producgao da qual exisie
no respectivo local um motor em que se ufiliza o pro-
prio carvdo da mina,

Varios estudos recentes, suplementares dos que
Carlos Ribeiro fez em 1855 e que o actual estado de
explora¢do tornou possiveis, levam a acreditar que a
quantidade de carvdo existente n'esta mina vae muito
além da que foi calculada por aquelle illustre geologo.
Essa quantidade deve exceder em muito 1 000 000 de
toneladas.

O carvdo & de boa qualidade e tem sido fornecido
a varias emprezas industriaes 4s quaes tem agradado.

A ultima analyse feita a este combustivel dd apro-
ximadamenfe 6.000 calorias por kilogramma, mas essa
analyse é antiga, tendo-se por certo que o typo médio
do carvdo ultimamente extrahido é de poder calorifico
superior 4quelle.

Vé-se, portanto, que 4 medida que avagcam os tra-
balhos de lavra, melhora a producgio.
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Mina das Ferrarias

Esta mina estd situada a 3 kilometros da villa de
Porto de Moz, no concelha do mesmo nome, e a 4.800
metros da villa da Batalha, fazendo-se o transporte dos
respectivos productos em “camionss até 4 estacdo da
Batalha. Fstio effectuados n'ella trabalhos de bastante
importancia. A profundidade maxima a que se estd
trabalhando é de 28 metros, sendo a extracgio feita
por meio de dois pogos e um plano inclinado.

A mina em questio produz actualmente duas qua-
lidades de carvio, sendo a maior quantidade até agora
obtida composta de um carvao iuferior, muito meudo,
que se aplica ao fabrico de “briquettess, para o que
serve muito bem.

Tem-se verificado, porém, a existencia de filoes de
uma outra qualidade muito superior, sendo interessantt
observar os resultados da analyse feita ao respectivo
carvio pelo Professor Ch. Lepierre, gue o revela como
sendo do que vulgarmente é conhecido pelo typo Car-
diff. A analyse é a seguinte:

«Analyse completa (producto secco na estufa a 100”)
Analyse immediata ;

)
]

Materias volateis....veeoeeue 206,70 Y/,

Carbone xo......oeeuvei 70,40 °/,
Cinzas- s il S SEAL AR N0 Y
EnxoEes s o v mms 0,31-%/e

Doder calorifico directo, determinado pela bomba
de Mahler:
Por lalogramma. « -«

Conclusdes: Carvio de primeira qualidader.

.« 8159 calorias

Trata-se, pois, de um carvio que contém 97,10 '/,
de productos combustiveis. A percentagem de enxofre
¢ apenas de 0,31 "/, e 290 7/, a de cinzas, sendo 0 seu
podet calorifico muito superior ao de varias especies
de carvio que, especialmente depois do_ inicio da
ouerra, temos recebido do estrangeiro e pago a pezo
de ouro. )

A’ medida que vdo prosseguindo 0s trabalhos de
lavra e pesquizas de carvoes a que, por iniciativa par-
ticular, se tem procedido, vao aparecendo as provas
irrefutaveis de gue em Portugal existem carvoes em
quantidade e gualidade sufficientes, pelo menos, para o
sen consumo, durante mujtos annos.

E sendo este valioso producto a fonte principal do
calor e energia para um paiz desenvolver, sob_ todos
os pontos de vista, as suas industrias e crear impor-
tarites receitas que o venham a tornar independente,
prospero e respeitado pelas outras nagdes que, pelo
gue se tem visto, conhecem melhor do que nds os re-
cursos de que dispomos, porque se nao resolve, de uma
maneira definitiva, desviarmos um pouco as nossas
attengoes e exforgos para o es_tudo, prepa_rat;i(_) e explo-
racio intensa dos nossos jazigos carbomfctjos?

F. Martins
be Y i !lt A

Documentos para a Historia

0 tratado de paz ¢ m os Imperios Gentraes

(Conclusdo)

3  Quanto Xs linhas que ndo tenham um mate-
rial circulante especial, a fracgdo a entregar do ’matc-
rial existente na réde, 4 que pertencen essas linhas,
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serd determinada por Commissoes de peritos designa-
dos pelas Potencias alliadas ¢ associadas, e nas quais
a Allemanha serd representada. Essas Commissoes
deverao tomar em consideracio a importancia do
material registado n’essas linhas, em harmonia com
o ultimo inventario anterior a 11 de Novembro de
1018, o comprimento das vias, inclusas as vias de
servigo, -a natureza e a importancia do trdfico. As
mesmas Commissoes designardo egualmente as loco-
motivas, carruagens e vagoes a ceder em cada caso,
fixardo as condi¢oes da recepgio ¢ determinardo as
medidas provisorias necessarias para assegurar a sua
reparacao nas oficinas allemais;

4 °— Qs aprovisionamentos, mobiliario e utensilios
serao enfregues nas mesmas condigoes que o material
circulante. '

As disposicoes dos §8 3.7 e 4." acima serdo aplicadas
as linhas da antiga Poldnia Russa, convertidas pela
Allemanha 4 largura da via allemd, sendo estas linhas
assimiladas a partes destacadas da réde do Estado
prussiano.

CAPITULO 1V

Disposigaes concernentes a certas linhas de caminhos de ferro

Art. 372.—- Salvas as disposicoes especiais contidas
no presente Tratado, quando, em consequencia do
tragado das novas fronteiras, uma linha que liga duas
partes d'um mesmo paiz afravessar outro paiz, ou
guando uma linha de enironcamento partindo d’um
paiz terminar n'um outro, as condi¢des de exploracido
serdio determinadas por um convénio estabelecido
entre as Administragées dos caminhos de ferro inte-
ressadas. Quando essas Administracoes ndo puderem
chegar a um accordo sobre as condi¢des d’esse con-
vénio, os conflictos serdo decididos por Commissdes
de peritos constituidas como estd indicado no artigo
precedente.

Art. 373."— Durante o periodo de cinco annos, a
cotitar da entrada em vigor do presente Tratado, o
Estado tcheco-slovaco poderd pedir a construcgio de
uma via ferrea que ligue, no territorio allemdo, as
estagoes de Schlauney e de Nachod. As despezas de
construcgdo ficardo a cargo do Estado tcheco-slo-
vaco.

Art, 374.°— A Allemanha obriga-se a acceitar, no
prazo de dez annos, a contar da entrada em vigor do
presente Tralado, ¢ a pedido do Govérno helvético de
accOordo com o Governo ifaliano, a denuncia da Con-
vencao Internacional de 13 de Outubro de 1900, rela-
fiva ao caminho de ferro de 5. Gothard. Niao se che-
gando a accordo sobre as condigoes d'ésta denuncia,
a Allemanha obriga-se, desde jd, a acceitar a decisio
de um d4rbitro indicado pelos Estados Unidos da
America. ‘

CAPITULO V

Disposicoes transitorias

Art. 375.— A Allemanha executard as instrucgoes
que por uma auctoridade lhe forem transmitidas, em
matéria de transportes, em nome das Potencias allia-
das e associadas:

1."— Para os transportes de tropas effectuados para
execucdo do presente Tratado, assim como para o
transporte do material, de munigdes e de aprovisiona-
mento para uso dos exercitos;

2."—- E, provisoriamente, para o transporte de abas-
tecimento de certas regides, para o restabelecimento
mais rdapido possivel das condigdes normais dos frans-
portes e para a organizagio dos servigos postaes e fe-
legraficos,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas a Nossa Senhora da Saude em Revelles

- No dia 7 d’este mez, realizam-se no pittoresco lu-
gar de Revelles as tradiccionaes festas 4 Senhora da
Saude que revestem sempre grande esplendor pelo que
acarretam grande concorrencia de forasteiros das po-
voacoes proximas.

Como nos annos anteriores a Companhia Portu-
gueza dard paragem de 1 minuto ao kilometro 210,050
junto a Revelles do ramal de Alfarellos, aos comboios
que partem: de Coimbra ds 6-30 e 16-35, da Figueira
as 9-55 e 10-00, e de Alfarellos ds 11-55 e 21-00 para
embarque e desembarque de passageiros.

Os pregos dos bilhetes sio os aplicaveis a Revelles,
sendo vdlidos para os comboios acima citados os bi-
lIhetes do § 3. da tarifa especial n.® 3 de g. v.

Venda de bllhetes directos para a linha
_de Trofa a Guimaraes

Informam-nos que a instancias da Direcgiio Fiscal
de Exploracio de Caminhos de Ferro, a Companhia
Portugueza vae restabelecer a venda nas suas estagdes

Notas de viagem

Difficuldades e incommeodos. - Hoteleiros exploradores.— Com-
belos chelos e comboios commodos. A dgbandada dos no-
vos ricos. — Pregos rasoaveis, em Franga, — Melhoramentos
de Luchon. -

Viajar, viajar! Era muito bom quando isso se fazia
facilmente, sem entraves, sem formalidades a cumprir
com muitos dias de antecedencia, sem fer que se dar
satisfagdes a pessoa ou entidade alguma, de aonde se
ia, porque se ia, quando se ia e por onde se ia.

Era a perfeifa liberdade de percorrer o mundo;
passavam-se as fronteiras como quem passa da sala 4
saleta, sahia-se do paiz como se sahia de casa, e até
chegavamos a ir onde nunca imagindramos por pé.

Hoje tudo mudou, desde que a maldita guerra tu-
do alterou no mundo!

Ir ao esfrangeiro ¢ uma magada que desanima. An-
tes de partirmos j4 temos inscripto nas despesas de
viagem um gasto importante, de dinheiro e de pacien-
cia, ¢ mesmo quando despresamos aquelle, este soffre
um desfalque consideravel, que nos faz partir j4 mal
humorado.

[la que tirar passaporte — perfeita inutilidade de
que nunca precisavamos antigamente, nem para ir 4
Russia ou 4 Turquia, para o que nos bastava ter o
simples bilhete de identidade, valido por cinco annos,
que faziamos vizar pelos consules d'esses paizes — ha
que fazel-o visar pelos consules dos paizes onde ten-
cionamos dirigir-nos.

Chegados a ultima estagdo portugueza ha que apre-
sentar esse documento para podermos sahir do paiz;
e desgragado d’aquelle que ndo o tiver bem em ordem,
em fodas as suas exigencias, porque os encarregados
d’essa revisio sio modestos agentes d'uma subalterni-
dade absoluta, sem cathegoria para despresarem a me-
nor falta no cumprimento rigoroso da lei.

de bilhetes directos para as estagdes da linha de Gui-
mardes, ha alguns annos suspensa.

Transporte de cabazes de madeira sem azas
nas linhas do Sul e Sueste

A Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
rectificou as taxas a aplicar a «cabazes de madeira sem
azas» indicadas na classificagio geral, passando a cor-
responder. a essa rubrica a 1.* classe da tarifa geral
com asterisco (¢), e a tabela n.” 6 aplicacio geral da
tarifa 1 g. v.

Tambem a nota (6) foi substituida pela (13).

Transporte de explosivos nas linhas
do Sui e Sueste

Segundo um recenfe Aviso ao Publico da Direcgio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, os transportes
de explosivos nos percursos da sua réde passam a ser
taxados pela tabela n.” 4 da tarifa.especial n® 1 p. v., em
vez da tabela n." 1 indicada na classificagdo geral, que
deve ser rectificada n'esta conformidade.

E é como que com prazer que essas creaturas di-
zem ao passageiro <o senhor ndo segue, porque lhe
falta etc.” como se essa falta fosse o styema d’um cri-
me; sem se importarem de que esse impedimento cau-
se prejuizos que podem ser incalculaveis, desgostos ou
transtornos de toda a ordem,

A's vezes da nossa phrase policial «sdo ordes, an-
de 14 para dienter diz-se-Ihe “ande 14 para traz» e a
nada se movem os arrogantes sujeitos.

Um nosso companheiro de comboio, um hespa-
nhol, chamado a Madrid por ter ahi sua esposa peri-
gosamente enferma, s6 porque ignorava que tinha que
fazer visar o passaporte no Governo Civil, foi impedi-
do de sahir, tendo que retroceder & Guarda para ahi
o fazer visar, perdendo 48 horas - dois dias mais de
affliccdo e cuidados !

Para mais, decretou-se tambem a verificagio de ba-
gagens d sahida; formalidade que parece sO inventa-
da para fazer irritar a paciencia do viajante, porque de
nada serve, visto que ninguem leva, nas malas, objec-
tos arfisticos cuja exportagiio seja prohibida; e quanto
a valores em moeda do paiz, é mais que sabido que
toda a nossa moeda de cobre emigrou para |lespanha
sahindo clandestinamente, e zombando de taes revi-
soes.

Junte-se dquelle estendal de incommodos antes de
sahir do paiz a exploragdo de que nos sentimos alvo,
quando forcados a uma interrupcgio de viagem como
aguella a que acima nos referimos,

Para se ficar uma farde e uma noite na Guarda,
jantando no buffete da estagdo e dormindo no pegue-
no hotel annexo, o proprietatio  exige-nos apenas 4
escudos pelo pessimo jantar e 5 escudos, por pessoa,
pelo guario ! : |

Ahi fica a observagdo 4 sollicita Direcgdo da Com-
panhia da Beira Alla que; certamente ao fazer-lhe
concessées para a construcgdo d'aquelle pequeno ho-
tel, nunca, por certo, pensou que elle especulasse a
tal ponto. "

Em Hespanha nio se ¢ tio exigente, salvo em
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Sio Sebastido, tambem no lotel da estagdo, ‘onde
nos ' fizeram pagar 2 pesetas () por lavarmos as
maos !

Mas outra difficuldade se nos depara = |

Os comboios do Norte, 0os 3 expressos n.”” 3; 9 e
13 sio de logares limitados, de forma que em Medina
nio obtivemos logar de 1.* classe no 9, tende que
perder todo o dia desde a 1 da tarde ds 2 da noite 4
espera do n.” 13, e ainda em risco de n'esse nao ter-
mos logar, o que; felizmente nao succedeu; mas podia
darsse. - | shp

Jma grande transformagao opera a gxrgencra_de
passaportes na concorrencia a Sao Sebastido e a B‘IEII'.'
ritz.. Como. é sabido estas duas cidades viviam antiga=
mente n'esta epocha de banhos em continua troca de

veraneadores. Toda a gente. que estava n'uma ia ou.

vinha visitar a outia repetidas vezes. e (0

As Companhias do Norte de Hes'palnha e Meio Dia
da Franga ' faziam um servigo continuo de comboios
ligeiros, que andavam sempre chzios.

Cont +as actuaes exigencias de passaporte, a que
ninguem se sujeita; para tao pequeno passeio, cada
uma d’essas lindas cidades estd vivendo cowm a con-
correncia dos seus compatriofas. Nem hespanhoes vao
a' Biarrilz, a San Jean de Luz e outros pontos proxi-
mos, nem francezes-vem a Sao Sebastido; com o.que
essas lindas' praias e os caminhos de ferro estio pei-

o encrmemente.
dengleg d’isso, pelas difficuldades e entraves de
fronteiras e pelas exigencias _cxtraord;nanas dos ho-
teleiros, os wviajantes de verao, l?a:'tllls{'as. acquistas,
veraneadores, sao esie anno multo menos do que

eram. : _ oh
Viemos' verificar, de visu que bem razdo tinhamos

no que dissemos aqui, no numero passado, sob o ti- -

tulo 7empos de villegiaturas. | |

As thermas pyrennaicas resentem-se de uma ac-
centuada falta de concorrencia; estamos em plena es-
tagio thermal, e ndo falta, por toda a parte, alojamen-
to nos hoteis; nos comboios de Bayonna-Toulouse que
ha dois annos andavam replectos d_e passageiros sen-
do difficil conquistar um logar, anda-se, estg anno,
muito 4 vontade,em -parte, sem duvida, porque a
Companhia do Midi methorou consideravelmente o
seu servico, accelerando os trens € augmentando o
sey numero, em todos os sentidos, mas, em parte tam-
bem, porque ha, pelo menos agora, menos passagei-
ros, A AL o .
Acabada a guerra, no primeiro verao que se e
seguiy, a invasao dos soldados que regressavam as
stias terras e a dos novos ricos que iam ver terras
alheias produzia o atafulhamento dos eomboios, em

7 - a. . .
tod?): l[;::ﬁ::g encheram-s¢ com essa sociedade nova,
de novos costumes que brigavam com 0s dos antigos
frequentadores, e que acabou por se reconhecer fati-
gada das vulgares etiquetas usadas entre gente de um
certo culto mundang. Debandou, portanto.

Dos antigos, 4parte o grupo dos verdadeiramente
abastados que frequenta 0s grar}des hoteis; os da clas-
se média ou um pouco acima d’esta, que viajavam to-
dos os 4annos, fizeram o seu orgamento e reconhece-
tam tambem que nio podiam levar a familig a aguas
ou thermas ou passeios de ;e‘rﬁo. pelos consideraveis
gastos : ‘taes prazeres obrigavam.
gaStlnggti%lg-nos, pbem entelgdido,- a0s vercneadores
francezes, povo que tem.-—ho]e muito especna}me‘nte——
O principio da economia cOmMo Norma de v:ver,spor-
que, em verdade devemos dizel-o que, se par:}drlg S, t?s
portitguezes, a viagem a Fra‘nca nos sac‘.cm}s: gravel-
mente mais cara, ¢ isso devido & depreciagio dalnnfs-
sa moeda e nio ao augmento de pregos dos hoteis

d""e"e;' - o1 e -,
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n’esse: paiz; -augmen tqr? e yrarp egesdesds 100 por
centy de antes da ouerfa. e ak |

Nao fizeram aqui como0s nossos amaveis hotelei-
ros que subiram 08 .precos 600 /e 0 v ¢ mennie conts
. Quartos ent que a diaria. era. de 12, a 15 fran-
cos, com pensao complefa, pagam-se fioje por, 25 a
30 francos; comidas que se pagavam por. 6 a 10 fran-
cos, temol-as hoje por 10 a 20 francos ou pouco
mais. _ A 104, OROEY J
iAs reteigoes nos bufetes de caminhos de ferro, que
custavam 3,50 frcs. e os péfits repas a 1,50, custam
hoje 7 ou 8 frcs. aquelles e 8,50 e 4 fres. estes.

Mas esta differenga mesma, pequena como 6, exer-
ce enorme influencia no ‘espirito poupado do povo
francez, fazendo-o'addiar a .viagem para o anno futi-
ro, esperando que tudo volte ao stafu guo ante bel-
lum. | | '
Alongdmo-nos demais n'estas observagaes, ficando-
nos poucd espago para referinmos as novidades que
viemos encontrar n'essa deliciosa estancia d'aguas que
se chama Bagnéres de Luchon e que com razio ap-
pellidam “Rainha dos Pyrenneoss. = b

Na povoagio, em si, poucos melhoramentos a nio
ser a coneclusiao do grandieso hotel «Pyrennées' Pala-
cer e alguns novos grandes estabelecimentos juntos

- - S UMD R

L4 no alto, o sumptuoso hotel de Sliperbagneres,
estd quasi prompto, devendo abrir no! proximo in-
VErno. !

No estabelecimento balnear foram methorados con-
sideravelmente ndo s6 os gabinetes de banho de 1.2
classe, como as salas de inhallagoes e humagem, de
banhos de vapor, efc., constituindo uma installacio de
absoluta primeira ordem. ; _

Eguaes melhoramentos se preparam para o anno
proximo até que tudo quanto o antigo estabelecimento
tem de velho, seja substituido por installacdes moder-
nas absolutamente confortavais. :

Nada ha ainda sobre o tremvia electrico que deve
ligar a estagdo com a cidade, melhoramento ha muito
resolvido e concessdo feita 4 “Companhia dos Caini-
nhos de Ferro de Montanha e Grandes IHoteis dos
Pyrenneos» e que deve dar muita animacio 4 agrada-
vel estadia em Luchon.-E' que a guerra atrazou o an-
damento dos trabalhos de electrificacio de toda a ré-
de ferroviaria pyrennaica; vio-se acti{'aqdo agora, mas
levard ainda tempo a sua conclusio.

Fitas para machinas
“ilas pare hin
Manddmos wir, pelo cambio de 950 o jraiico,
uma pequena porcdo de 'I’ilas, de duas cores,
para fornecer aos nOSsos assignantes. |
i Sahiram-noes a 4780 escudos, pre¢o pm*que
as vendemos;, por duzias ou meias duzias, por-
que -nunca pretendemos tirar lucro, tendo 86 em

mira servir os’ nossos subscriptores.
A’ venda n’esta Redaggio:

Rua da Hovta Stecay 7 y-1 =Lsbodyi |

- -] — e
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Carta de Paris
XXVI

Uma viagem a bordo do «Portos, —-Do Havre a Lisboa. - A dis-
clplina a bordo. - O «Porto» um navio de turismo. - Corunha
e Vigo. — Um commandante taciturno. - O futuro da nossa
marinha mercante. — O reforgo a linha do Brazil.

A navegacio portugueza para o Brazil, como é do
conhecimento dos leitores da Gazefa, tem-me sempre
interessado, como um dos maiores factores da nossa
politica economica e commercial. Foi porém langada
com grandes difficuldades. e sob as allas adversas dos
timoratos, mas nem assim ella deixou de triumphar.
Os dois bellos barcos, Traz-os-Montes e Porto, que
até aqui teem feito a carreira, teem sido recebidos no
Brazil com o maior successo, nio deixando até agora
de andar abarrotados de carga e de passageiros. Tendo
que ir a Portugal, quiz vér de perto o servigo que taes
unidades faziam, e assim tomei lugar no Havre, a bordo
do Perto, bellissimio barco de 6.6306 toneladas brutas,
e que outr’ora sob o pavilhdo allemdo fazia a carreira
de luxo do Extremo-Oriente.

Chegdmos ao Havre, ao meio dia, no expresso de

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

nhoras, com bellas pinluras a oleo, o salio de baile, ¢
0s camarotes de luxo, com casas de banho, a sala das
creangas, o jardim de inverno, e outras commodidades
proprias d’'um paquete de 1.* classe.

A’ meia noite preparavamo-nos para partir; faltavam
trez officiaes que tinham ido para terra, O comman-
dante foi avizado. Era talvez conveniente esperar um
pouco, para evitar que ficassem ali os officiaes, alguem
ponderou. Nada, porém,elle quiz ouvir. Marcdra-se a
sahida para a meia noite, quem ficava, ficava. A bordo
ia grande anciedade ; alguem foi 4 procura d’elles ; o
navio apitou rouco e prolongadamente; levantaram
as pranchas. O commandante, da ponte, dava orders.
Devo contar que todo este incidente comegou a inte-
ressar-me, pela disciplina de ferro que havia a bordo.
Toda a gente, 4 amurada, esperava anciosamente, vér
surgir os trez officiaes d’entre as brumas da noute. Os
rebocadores comegam a mover 0 navio, € -. eis que
elles surgem ; deitam-lhes uma escada de corda, e
sobemn, tendo um d’elles, ao chegar ao convez, cahido
inanimado pela fadiga. O navio todo illuminado, pare-
cendo uma cidade fluctuante comegou a atravessar as
docas. Afinal tudo se explicou : os officiaes tinham ido
a terra, contando estar a bordo ds 11 horas; perde:
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Paris; um empregado das agencias Marques da Silva,
esperava solicito 0s passageiros ha estacdo, tomando
conta das bagagens, dando informagdes, o que nos
deu logo a impressdo de que os servigos no Havre
estavam perfeitamente organizados.

Chegados ao caes, atravessava os canaes o bello
navio que nos havia de conduzir, mas cuja acostagem
nao foi cousa facil, visto o pouco espagu das docas, e
o grande numero de navios que descarregavam mer-
cadorias.

. » ®

A’s trez horas, depois d’'uma rapida e polida visita
da alfandega aos passaportes e ds nossas bagagens,
entrdvamos no Porfo, cujo commissario, o sr. Calvet
de Magalhdes, homem illustradissimo falando cinco
linguas, nos recebia fidalgamente, ¢ nos mandava dar
um belo camarote na primeira coberta.

Installados que fomos, e emquanto todos os guin-
dastes trabalhavam afanosamente para metter carga,
vamos vér o vapor.

Dizer que o Porfo é um barco de turismo, nio é
exagero; assim o attestam os seus camarotes luxuosos
onde se podem installar 212 passageiros de 1. classe
e 110 de 2.%, o seu magnifico e amplo saldo de jantar
da primeira camara, o saldo de fumar, a sala das se-

ram-se porém nas docas, tendo passado uma afflictissima
hora de caes em caes, sem poder passar porque as
pontes estavam levantadas. Nio ganharam para o susto.

No dia seguinte estavamos em pleno mar. O ser-
vigo a bordo era primoroso. A's 7 horas um creado,
batendo de maunsinho a porta do camarote, vinha tra-
zer o café, leite, bolachas, pio e manteiga. A's 0, o
primeiro almogo : dois pratos frios, um prato quente,
doce, fructa, manteiga etc. A’ uma hora o segundo al-
mogo : cinco pratos, queijo, doce e café. A's quatro
horas o chd e ds sete o jantar, farto e variado tambem.
Um admiravel quinteto, tocando ds vezes musicas po-
pulares portuguezas, acompanhava as grandes re-
feigoes.

Dois ' dias depois chegavamos 4 Corunha, onde as
auctoridades do porto permittiam a ida a terra aos
passageiros, mesmo dquelles que ndo tinham o passa-
porte visado pelas auctoridades hespanholas, o que
tambem aconteceu em Vigo no dia seguinte. Aqui ti-
vemos ocasiio de observar um caso curioso, que bem
demonstra o tuturo que esti rezervado 4 nossa ma-

rinha mercante. O Porfo metteu em Vigo 800 tone-

ladas de carga, e 80 emigrantes, € um bello barco
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francez, que alli esteve no mesmo dia com destino
tambem 4 America do Sul, levou 7 passageiros apenas
¢ nem um sO caixote de carga! ;

E’' bom notar aqui, que a nossa ma_rmha mercante,
que se improvisou durante a guerra, dispoe de tdo ca-
pazes homens do mar, que depois do armisticio ainda
nio cometteram o menor risco a um navio. E as vezes
que elles teem encalhado, tem sido quando entregues

4 direccdo dos pilotos dos portos.
Com homens d’estes, temos direito a uma pode-

rosa marinha mercante. .
CGuerra Maio.

1. S. Ao findar estas notas, chega-me a noticia que
os Transportes Maritimos atendendo ao successo,
sempre crescente, da linha do Brazil, vao destinar-lhe -
mais vapores, enire os quaes o bello barco Lourengo
Marqgues, que deve deixar Lisboa em principlos de

agosto. _ _
Comeca-se emfim a compreender a doutrina que

d'esde ha muito vimos prégando. A
ey
Companhia os Caminhos ¢ Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracdo e parecer do
Con;lh: Fiseal, do exercicio de 1 920, apresentado & as-
semblela geral de accionistas de 30 de junho da 1920.

(Continua¢do)

SEGUNDA PARTE
Resultados da Exploragao

Consideragoes geraes
A extensiio das linhas administradas directamente e expl-gra-
das pela Companhia contimon a ser @ mesma do ano wneror,
E' a seguinte :
1.% - Rede concedida & Companhia:
Linhas ndo garantidas. ... 067 kilometros [ 4 47y,
linhas garantidas.........- 380 kilometros )
9 Réde explorada por contractos

Setil a Vendas Novas., ..« ..
Coimbra a Louza..... ..o«

70 kilometros 00 k
20 kilometros 19 knt.

mfx km_

via dupla, visto gne durante o anno de 1920

nio proseguiram 0s trabalhos d'esta natureza,

02, varios acontecimentos se deram com
ferte influencia na marcha dos negocios da (.t:mp:mln:-n.. | o
As mds circumsiancias em que 0 pessoal'su ('BHC’OI_IU‘J'\.‘! no fi
nal do anno de 1919, tinham levado a S-Olllpdlll}’lm‘d_ :g.st;dr‘m?tc:
(toverno pela aprovacdo das novas‘tnrnfas‘e pelo estabe er.:l_r:m:e(q
da necessaria sobretaxa para fazer lace A05 ENCATEOS Jﬁ existen 2
¢ dquelles que vra indispensavel accrescer para se methorar a s

¢ yessoal. ; : .
DGR e pes Marco de 1920) se conseguii que as novas

6, porem, em 28 de Mar . et L
tarifas lfnssem postas em vigor, accrescidas d'uma sobretaxa de

100 /.. D'este modo poude.se-nwlhor'arb‘:asl.antc_n .?':tyat;tﬂo do ;)g::
soal, e julgou-se que as novas receitas seriam bltl icientes Fa_r i
2er face a todos 08 encargos‘contr:thdo:t e mndtl pard:se azerem
is precisas obras de que Companhia tanto carece. =~ Haony
Infelizmente, a breve trecho fechava-se o meqcadogph ez g
carvio, ¢ d'esse facto resultava uma d.esmz;duda‘c ""':igf‘;&ml ; 31
do carvio que sO i adquiria ,por assim dizer, com difficuldades,
_ N . _
3 ‘é;ltlgnacsdt:?douNd% coisas durou mezes, € dnrantu' este pur!q('ic:' &
vida em logar de baratear, COMO st ESPEravi, encarecia m:u; ‘ng
tal ponto, que as .vax;tageus que tinham sido dadas ao pessoal s
.u.urtllsf::’:;:?o:l'f::fglft‘f: ve a solucdo de fazer novos augmentos, mas
para isso indispensavel era qtgc éasmbcm novas receitas viessen
vard cobrir os respectiwos encargos. b i
l ar?:::[g?;;:a?g-;%las difficuldades 0 Governo, bl P;Jl :::N \;e!:
encarregou do estudo do assumpto as enhidades compe C“b Bne
ue nos primeiros dias de OQutubro se resolveu gne 4 soor

& 100 "/, sobre as tarifas fosse elevada a 2007

Durante o anno de |
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Ao mesmo tempo que este esludo e as diligencias da Compa-
nhia proseguiam, preparava-se wma nova serie de melhoramentos
para o pessoal, e, por isso, ndo foi sem espanto, que se viu reben-
tar uma gréve parcial do pessoal, exactamente no dia seguinte
dquelle em que n Comissio de Tarifas deu parecer favoravel ao
augmento da sobretaxa acima referida.

Essa gréve, apezar de a ella ndo ter adherido a maior parte do
pessoal, perturbou os servicos da Companhia durante quasi dois
mezes, ¢ d'ella resulton uma quebra importante nas receitas. Po-
de-se talvez affirmar que por causa d'ella deixaram de transitar
durante os mezes d'Outubro e Novembro 95.000 toneladas de mer-
cadorias em pequena velocidade, 33.000 em grande velocidade ¢
grande numero de passageiros, o que alem de fazer diminuir muito
as receitas da Companhia prejudicou gravemente a economia do
paiz.

Foi devéras lamentavel que tal movimento se tivesse levado a
effeito sem motivo que o justificasse e sem que se tivesse mostrado
0 minimo desejo de o evitar.

Terminada a gréve, restabelecido o servico e regulada a ques-
tdo das receitas, esperava-se novamente que a vida da Companhia
se estabilisasse, tanto mais que se reabria o mercado inglez do
carvdo e se conseguia obter otfertas d'este combustivel a pregos
muito mais baixos que os de todo o anno. -

Surge entdid uma nova difficuldade que annullou quasi por
campleto todas as vantagens conseguidas. O cambio desceu ver-
tiginosamente, attingindo cotagdes nunca conhecidas nos nossos
tempos. _

O carvdo consumido nos ultimos mezes do anno de 1920 ¢ o
que ficou para o anno corrente custou & Companhia precos quasi
inverosimeis, porque tendo sido adquirido aos precos entio cor-
rentes, de 30 e 32 dollors, veiu ja a ser pago quando odollar cus-~
tava 11 e 12 escudos, o que deu para o carvido valores bastante
superiores a 300800 a tonelada !

A situacdo ndo estava, portanto, normalisada nem ainda o estd,

Nio se pode por emquanto, nem mesmo na ocasiio em gue
escrevemos, saber qual a receita que as novas tarifas com a so-
bretaxa de 200 %/, virao a proporcionar-nos.

S6 durante o anno de 1921 se poderd ver a influencia que
nova sobretaxa terd sobre o trafego da Companhia, mas cremos
bem que a receita nio crescerd proporcionalmente com o augmento
da sobretaxa.

A acquisicdo de materiaes d'abastecimentos comecou a fazer-
se com mais facilidade durante este anno. v

Do estrangeiro teem sido importados, a partir de 1914, mate-
riaes no seguinte valor:

Em 101455 . . 5 LAEY AN 305:890 862
Ear A8l ipfani s ceaduoss 394754521
Pyl i1l .« adass hicdNidey 677:820880
Ety 3080, o 585 N e T 6530:5360854
EieBOBL . bl i, oS TVE S07: 0293835
Bt L1, e e 1.174:581897
Em 1920....0.045 S e g 2 411:231875

Este augmento de valor ndo deriva da maior quantidade das
acquisicoes, mas sim da alta que se continuou & accentuar nos pre-
cos de todas as materias primas e dos materiaes manufacturados,
¢ especialmente das differencas cambiaes.

Para prova basta vér-se o mappa seguinte, em que se registam
as cotacoes d'alguns d'esses materiaes em fins de 1919 € 1920 ¢
se indica o augmento do sen preco em relacdo aos précos anterio-

res 4 guerra: >

e, e — _—

Yo Yod gy e Aug-

Miterines di malor co stmno rinilt;'!'i‘l'i t:lll;';'?i(l)ﬂ J:l:"l"!:{.” m?aFm

Oleo para lubrificacdo... Fr. Y, K| 23 87,5 | 160 305
Cobre em chapa... ...... no % 0 1215 1472,501550 150
Aros para TOAas. ... ... 0 Wy v }'23 81,40(125 144
Travessas rectangulares (cada) Cent| $79 | 1870 | 48335 | 448
Travessas correntes (cada).... » 8§64 | 1830 | 2$93,5| 450
ORTTAB o x g o spinoe o Bain. i Fr. °l K| 1050] 24,30 84,0 | 409
ECHS8eS, . v ao e siniesa o oo o O ¢ 24 61,60] 93,0 987

Os precos indicados para termo de comparagdo dos carris ¢
eclisses sdo os obtidos no concurso realisado em 31 de Dezembro
de 1920, que foi annullado '

No mercado interno foram comprados, a partir de 1914, mo-
terines que obrigaram. ao seguinte desembolso: °

S e = L R 127.8425%22
Ein. 1919 ‘ &+ dtbsieiaiop 188. 125540
EmlY1, ersonen s 347 .602848
T L) R 047 6278314
Em 1918..: .. s o P SR 1:144, 358857
o1 4l (B ¢ 4 PN RO, SRS L 402.256%04
B 1020 c s ivwsi. - - G74.624321












