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A Conferencia do gussaco

Foram os servicos de caminhos de ferro 0s que
soffreram sem duvida mais profundas perturbagdes
occasionadas pela guerra, perdendo a situagio que ha-
viam attingido, gracas aos perseverantes e intelligen-
tes esforgos empenhados.

(Quanto haviam progredido antes de 1014 as linhas
portuguezas !

- No periodo de nova actividade iniciado em 1898
haviamsse construido alguns centos de kilometros de
iint1as. Adquirira-se material circulante, fanto de trac-
¢io como  de transporte, mais aperfeicoado. Accele-
raram-se as marchas, creando-se comboios rapidos,
que facilitavam cada vez mais as relagdes, e multipli-
cando-se as carrnagens directas para determinadas re-
laghies. |
Foram sobre tudo os servicos internacionaes que
mais disveladamente foram melhorados com o objec-
livo de promaver o desenvolvimento do turismo. A
creacio da Seciedade Propaganda de Porfugal, com a
multiplicidade dos seus fins: patrioticos ¢ o ardar e boa
vontade dos seus dirigentes da primeira hora, contri-
buiu notavelmente para essa acg¢iao progressiva, que
procurou promiover e estimular.

Basta lembrar que um dos seus vice-presidentes
era o director da Companhia Real e o presidente era
administrador e secretario dos Caminhos de Ferro do
Estado.

Fazia-se intensa propaganda no estrangeiro. A Boofh
Line trazia-nos cada semana caravanas de excursio-
nistas; O Sud-Express, de trisemanal tornava-se em
1900 quadrisemanal, creandosse, gragas aos esforgos
d’aquella  Sociedade, recemfundada, o “Sud-Ameri-
ca-expressr que garanfiu ao porto de Lisboa o
servico rapido de vapores entre Buenos Aires e a Eu-
ropa; com o que o Thesouro portuguez lucrou, nos
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100 mezes até setembro de 1014, muito mais de 50.000
contos.

E em 1007 elle passa a diario com marcha cada vez
mais accelerada. Introduzia-se nos rapides do Porto
uma carruagem directa Lisboa-Vigo.

Creara-se o rapido Porto-Medina. Além do Sud-
Fxpress, realizou-se uma combinagio de comboios, que
ligava os rapidos do Porto com 0s 9 e 10 do Norte de
Hespanha, havendo uma carruagem AB directa entre
Lisboa e Medina. Creou-se nurna agencia de trafegoem
Buenos Ayres a expensas das companhias interessadas
no itinerario Lisboa-Paris. Fizeram-se circular restau-
rantes em varios comboios portuguezes. Iniciou-se a
circulagio sem trasbordo entre Paris e Lisboa de va-
goes, que mudavam de eixos em Irun. As tarifas eram
modificadas, dando todas as facilidades ao trafego in-
ternacional. Promovia-se o melhoramento dos hoteis
e as necessarias facilidades aduaneiras.

Celebravam-se todos os semestres, ora em Franga,
ora na Peninsula, as conferencias do trafego franco-
hispano-portuguez, nas quaes o0s delegados das oito
companhias que intervinham no desenvolvimento de
esse frafego examinavam os assumptos de interesse
commum e estudavam o modo de aperfeicoar os ser-
vigos internacionaes.

As Companhias Real ¢ do Norte de Hespanha em-
penhavam-se na conclusio da segunda via no itinera-
rio Lisboa-Paris. As da Beira Alta e Salamanca-fron-
teira davam impulso ao reforcamento da via e pla-
neavam o das pontes para poderem pdr em circula-
cio locomotivas mais possantes. Estava em vesperas
de se construir uma interessante réde de caminhos de
ferro de via estreita na pitoresca e populosa provincia
do Minho, ligando-a com o, porto de Leixdes pela in-
corporagio das linhas de Guimardes ¢ da Povoa. Con-~
cluia~se a linha do Valle do Vouga, que abria ao ex-
cursionismo uma das mais bellas regides do paiz.

Vinham, é certo, as gréves perturbar nos ultimos
tempos o0s servigos e abalar a disciplina, mas era um
mal passageiro que esforcos energicos e perseverantes
conseguiriam debellar.

As receitas cresciam por forma auspiciosa € as em-
presas de caminhos de ferro viam diante de si abrir-
se um periodo de provavel desafogo e prosperidade.

i W it

Como tudo mudou com a guerra!

Cessott 0 excursionismo, e com elle desapparece-
ram as facilidades de circulagdo. Sobreveiu, com a
guerra submarina, a crise do carvdo, obrigando ao
emprego das lenhas, sem o qual 0 servico dos nossos
comboios se teria quasi paralysado. Cresceram, tor-
nando-se quasi insuperaveis, as difficuldades de acqui-
sicdo de materiaes.

Quando se suppunha que o armisticio, occorrido de
subito em novembro de 1918, pondo termo 4 sangren-
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ta lueta de mais de guatro annos, ia dar logar ao ra-
pido restabelecimento das facilidades anteriores, subi-
ram de ponto as difficuldades, accrescidas com as
perturbacdes internas, com as preoccupagdes geradas
pela propaganda bolchevista internacional e com a
insciente imposi¢io do regimen das 8 horas de traba-
lho, nem ao menos attenuado por medidas especiaes
exigidas pela natureza dos servigos de caminhos de
ferro. A enorme elevacdo do preco dos materiaes e a
necessidade de accudir com subvengdes ao encareci-
mento da vida de que o pessoal era victima, determi-
naram o agegravamento da crise em proporc¢des ines-
peradas. Foi assim que, apezar das pesadas sobretaxas
e da remodelagdio das tarifas, as receitas de explora-
¢do de todos os caminhos de ferro portuguezes, som-
mando mais de 49.000 contos em 1020, em vez dos
12.000 em 1913 dando logar a uma receita liquida de
5.000, ndo chegaram para cobrir as despesas de ex-
ploracdo.

Dos servicos rapidos internacienaes creados antes
da guerra apenas se restabeleceu o rapido de Madrid,
prejudicado no seu servigo pelas suspicazes formali-
dades de passaportes na frenteira. Todavia renovara-
se a salutar pratica, interrompida pela guerra, das con-
ferencias do trafego franco-hispano-portuguez, reali-
zando-se em Paris uma no outono de 109190 e outra no
de 1920 e resolvendo-se restabelecer as conferencias
semestraes, para o que se designou o Bussaco na pri-
mavera de 1021, Era um instrumento sobremodo util
de trabalho e progresso que assim se reconstituia.

Eis o programma da conferencia:

| PARTE -Passageliros

1.* questdo - Horario dos comboios - Estabelecimento das
relacoes directas e dos servigo de luxo.

2.% questdo — Agencia de publicidade em Buenos Ayres (ex-
pressos internacionaes).

3.2 quesido ~Tarifas de passageiros — Estabelecimenio dos bi-
Ihetes de ida e volta via Madrid

Il PARTE—~Mercadorlas

1 questdo Revisdo das tarifas de grande velocidade.

2" questdo—Restabelecimento, 4 medida das necessidades,
das tariias directas suprimidas. Exame do projecto de tarifa 1.
V. 200 enviado pela Companhiax d'Orleans

3.* questdo — Restabelecimento do servigo de vagides d'eixos
iutermutaveis. Exame do projecto de tarifa P. V. 229 enviado
pela Companhia d'Orleans. :

4. questdo—Regulamentagdo da troca, enire as redes que par-
ticipam as tarifas F. H P, dos cestos utilisados para o trans-
porte de pequenos volumes. °

5.% questdo Difficuldades de transito das mercadorias pela
fronteira franco-hespanhola. Pedido da C. P tendente & suppres-
siio das restricghes francezas de exportacio nas redes peninsulares
causadas pela falta de vasdo da estagdo de Irun, dando logar ao
desvio do trafego pela via maritima.

Ill PARTE—Questdes diversas

Fixacdo do local e data da proxima conferencia.

No dia 24 devia-se realisar a conferencia do trafe-
go franco-hespanhol e em 25 a do franc0-hispano-por-
tuguez.

Por convite das companhias portuguezas havia
sido escolhido o Grande hotel do Bussaco para local
da reumio.

No dia 23 chegaram alli os seguintes delegados
das companhias;

Oridans

Mr. M. Bloch, Engenheiro Chefe da Exploracdo,
Mr. Jacquiot, Inspector Geral dos Servicos Commerciaes.

Midi
Mr. Charron, Engenhéiro em Chefe Adjunto ao Chefe da Ex-

ploracdo.
Norte de Hespanna ,
Mr., Alfred Gérard, Engenheiro Chefe Adjunto 4 Direcciio
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Medina a Salamanca

D. Victor de N6 Hernandez, Engenheiro Adjuntlo ao Chefv
de Exploracdo,

Salamanca & Fronteira Portugueza

Sr. José Fernando de Sousa, Inspector Geral Tecnico.
St. Luiz de Novaes, Engenheiro Director Interino da Explora-
¢cao.
Wagons-Lits
Mr. Lothe, Director Geral.
Mr. Claud, Inspector Principal.
Beira Alla
Mr. Drouin, Engenbeiro fnspecior Geral, 3
Sr. F. de Figueiredo ¢ Silva, Engenheiro Director da Explora-

§ao. J s -
Sr. Flavio Paes, Chefe do Movimento e Trafego.

Andaluzes
Mr. B. Detraux, Engenheiro Chefe do Servigo de Exploracio.

Madrid Zaragaza y Alicante
Sr. E. Delatte, Chefe do Servigo Commercial.
Companhia Portugueza

Sr. Ferreira de Mesquita, Engenheiro Director Geral.
Sr. Alvaro de Lima Flenriques, Chefe da Exploragio.
Sr. Vasco de Sousa e Vasconcellos, Chefe do Servico do

Trafego.

Sr Manoel Gonzalez Rueda, Engenheiro Sub-Chefe do Servi-

¢o do Trafego. _ ot ey
Sr. Ravmond Fabri, Inspector Principal de servigo inferna-

cional.

O que mais preocupava os delegados das compa-
nhias portuguezas e das de Salamanca 4 fronteira e
de Medina a Salamanca, solidarios na sua acgio, era o
restabelecimento do Sud-Express.

A Companhia dos Waggons-lits alegava a deficien-
cia de material.

Ao mesmo tempo manifestivam-se tendencias para
limitar o servigo sobre Lisboa ao estabelecimento de
ym rapido de luxo Lisboa-Medina tri-semanal, em cor-
respondencia com os n.° 9 e 10 do Norte, nos quaes
circularia um saldo reservado para os passageiros de
ou para Lisboa, que iriam augmentar o aproveitamen-
to dos expressos correspondentes em Franga. As com-
panhias da Beira Alta e de S. F. P. s6 accederiam 4
creacdo do rapido tri-semanal Lisboa-Medina como
solucao provisoria mediante o compromisso do res-
tabelecimento do Sud-Express em data que se fixasse.

Na conferencia de 24 fora resolvido pelos delega-
dos das companhias francezas e hespanholas o resta-
belecimento do Sud-Express em 1 de novembro, tio
somente entre Paris e Madrid.

Ao abrir a conferencia de 25, o sr. Ferreira de
Mesquita, que a ella presidia, poz a questio previa do
restabelecimento do Sud-Express como condigio da
realizacio immediata do rapido Lisboa-Medina até que
aquelle o possa substituir. No mesmo sentido se pro-
nunciaram os delegados da M. S. 5. F. P. e B. A.

Os delegados tanto do Norte, como do P. O., Midi
e W. L. manifestaram a melhor vontade de conciliar
todos os interesses em jogo. Depois de elucidativa dis-
cussdo assentou-se no seguinte programa de realiza-

oes:

) Restabelecimento, em fins de outubro, do Sud-Ex-
press, sendo diario para Madrid e tri semanal para
Lisboa, até que as disponibilidades do material dos
W. L. permittam tornar o ramo portuguez diario a par-
tir dos comegos de janeiro proximo.

O servigo de Lisboa feito normalmente com uma
carruagem de camas, acciescentando-se segunda car-
ruagem sempre que o movimento o exija.

Servicos distinctos de Lisboa e Madrid, quando
mais tarde as circumstancias o permittam e exijam.

Creagio, a partir de 9 de junho e até se restabele-
cer o Sud-Express, de um comboio de luxo Lisboa-
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Medina tri-semanal ¢om duas carruagens de camas,
em correspondencia com os rapidos 9 e 10;

(Conservacio do rapido tri-semanal da B. A, de li-
gaciodos rapidos 51 ¢ 56 da C. P.com os n.” 1 e 2 do
Norte por intermedio dos correios de S. F. P. ¢ M. S,
encetando-se as negocia¢oes para a circulagido de uma
carruagem directa entre Lisboa e Medina e possivel-
mente, mais tarde, entre Lisboa e Irun;

Transporte de malas postaes e encommendas pos-
taes pelo Sud-Express, como antes da sua supressao.

Foi discutido o modo de atenuar os inconvenien-
tes da discordancia da hora official nos trez paizes,
assentando se nas diligencias por parte das compa-
nhias porfuguezas junto do respective Governo a fim
de a evifar.

A Companhia dos W. L. ponderou osencargos que
Ihe adviriam da acquisicao.de novo material, que se
estd fabricando, para o Sud Express. Carecia pois da
garantia de um contracto que assegurasse a estabilida-
de d’esse servico e de ter de se entender apenas, no
que respeifava a este com uma sé companhia, que
representasse todas as ouftras na missdo de assegurar-
Ihe unidade. Assim se assentou, ficando encarregada a
de P. O. das relagoes com os!W. L. e da parte commum
da gerencia do Sud-Express como agente de ligacao
com as demais comparihias.

Foi ponderada a necessidade de relacoes radio-te-
legraphicas directas de Lisboa com a America e com
a navegacao fransatlantica para atrahir 4 via Lisboa o
movimento de passageiros, resolvendo-se que 0s dele-
gados portuguezes expozessém 0 assumpto ao seu go-
verno.

Fm wvista dos servicos gne se vio estabelecer pela
via Medina, a C. P. retirou a sua proposta de restabe-
lecimento de bilhetes de ida e volta via Madrid.

Pelo que respeita aos transportes de mercadorias,
todas as companhias se mostraram na melhor disposi-
c¢ao para o restabelecimento de tarifas communs e
concessio das maximas facilidades. Na phase porem
em que se encontram os planos de revisio dos con-
tractos de concessio em Franga e em Hespanha, im-
porta aguardar a organisagido que definitivamente seja
adoptada.

Seria, por exémplo, para desejar que aos pregos no
sentido Lishoa-Paris se concedessem as reduccoes
previstas no sentido inverso, mas isso depende da
politica commercial adoptada em Franga no sentido
de favorecer aexportagdo, nag sendo agora opportuna
a reciprocidade de reducgoes arbitradas.

Foi objecto de detido exame o emprego de vagoes
especiaes que mudem de eixos em Irun na fossa ali
construida para esse effeito. Declarou o delegado do
N. que se ndo renovaria o contracto concedendo o
exclusivo do uso da fossa a uma firma franceza. Den-
tro de dois annos poderd pois a fossa estar livre para
o uso commum. Entretanto circulario os vagoes de
aquella firma e de outras que com ella ajustarem a uti-
lisagio da fossa. ‘

Este servico evitando o transbordoe os descami-
nhos consequentes, bem como verificagdes aduaneiras,
deve confribuir muito para o augmento do trafego en-
tre Portugal e Hespanha.

Foi discutido o systema a seguir para taxar as re-
messas em vista das vicissitudes do cambio, assentan-
do-se em manter os pregos expressos na meeda de
cada paiz e fazendo-se a reducgdo aos cambios perio-
dicamente fixados.

Examinou-se ainda o modo de evitar demoras e
descaminhos originados pela abertura de vagoes e ces-
tos sellados nas fronfeiras, resolvendo-se diligenciar
junto das administragdes aduaneiras todas as facilida-
des possiveis para as evifar e promover a rapida de-
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volugao pela dos correios, dos cestos que veem com
as encommendas postaes -agrupados.

Foi, apresentada pelos delegados da C. P. uma
proposta de manifesto alcance para a celebragdo de
uma  conferencia do trafego hispano-portuguez, na
mesma ocasiio das outras com participagao dos W. L.
Concordou-se em principio que houvesse uma confe-
rencia annual, devendo-se fixar na proxima conferen-
cia 05 pormenaores d'execucgio.

Fixou-se para o fim de outubro a reuniao em Paris
da conferencia de outono. Ficon para ulterior discus-
sao a admissao do M. D. & conferencia do trafego
franco-hispano-portuguez.

%' % 5

Taes foram os importantes resultados da conferen-
cia do Bussaco. Ficard esta como ponto de partida de
uma recrudescencia do trafego intérnacional.

E’ preciso porém que lhe corresponda um conjun-
cto de providencias no sentido de favorecer o desen-
volvimento do turismo.

Bem conhecidas sdo e ha muito preconisadas. Pelo
que respeita aos caminhos de ferro, j& quando se agi-
tou a questio do directo Paris-Algeciras, se mostrou
aqui o que importava fazer: conclusio da 2." via na
nossa linha do Norte, refor¢amento da via e pontes
nas linhas da B. A. e S. F. P.; acquisi¢do de machinas
para estas. Feito isso, a durag¢do do percurso Lisboa-
Medina pode ser sensivelmente reduzida. E se no
paiz houvesse postos telegraphicos sem fios, estradas,
hoteis, limpeza e policia nas cidades- . . e ausencia de
bombas e revolugoes, poderiamos legitimamente aspirar
a ver o paiz visitado. .

Veja-se a arrojada e intelligente iniciativa do Sr.
Fausto de Figueiredo no Estoril, onde obras importan-
tissimas se, teem feito subordinadas a um vasto plano
executado a despeito das desfavoraveis circumstancias
presentes.

Trabalhem todos, nio direi com egual forga de
vontade e esperanca no futuro, o que nao é facil, mas
com a consciencia do dever que a cada um imcumbe
na sua esphera de actividade, e verdo como a situagio
do paiz melhora consideravelmente.

J. Fernando de Souza

Emprestimo.para consumo

A imprensa repetiu a noticia de que fora contrahido
na America, pelo govérno do sr. Bernardino Machado,
um emprestimo de 50 milhoes de dollars, caucionado
por bilhetes do Thesouro, sendo o producto applicavel
d compra de trigo e de carvdo, evitando-se deste modo
a acquisicao immediata de cambiaes na praca.

Ao comegarmos a escrever estas linhas sdo ainda
ignorados os pormenores deste chamado emprestimo,
constando apenas que o juro é de 7,5/, acrescido da
comissio de 'y °/s. Chegou-se tambem a dizer que esta
operagio ¢ elemento parcial de outra mais lata que
seria garanfida pelo capital da reparacdo que nos €
devida pela Allemanha. |

Seja como fOr, o que parece indubitavel € que se
fecharam negocia¢oes para o credito de 50 milhoes de
dollars destinado 4 compra das mencionadas merca-
dorias. E tanto basta para que assentemos 0 juiso de,
que, sejam quaes forem os effeitos immediatos desta
operagiio, os resultados finaes aggravarao ainda mais
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a’ gravissima crise da economia nacional e das finan:
¢as publicas. -

E' sempre duvidoso que se possa obter da Alle-

manha uma indemnisagdo importante que ndo esteja su-
jeita a contingencias. Em tass circumstancias, ou ella
nde poderd servir de base a qualquer emprestimo
avultado, ou, no fim de tudo, os seus juros e amortisa-
¢oes fterdo de ser pagos pelos recursos do Thesouro
Portuguez. Accresce que nunca podemos admittiv que
d’ahi venha um capital actual superior ao da nossa nova
divida fluctuante externa, creada atravez da guerra, a
qual se pode computar em cerca de vinte milhdes de
libras.
43 Nestes termos, a operacio de 50 milhdes de dollars
terd sempre de ser liguidada pelas fontes de receita
geral doEstado. Quere dizer, os seus juros e amortisa-
¢oes terdo de pesar sobre os orgamentos.

E' verdade que o trigo e o carvao adquirido pelo
Estado serao vendidos no paiz e portanto resulta d’ahi
a contrapartida de uma receita quasi identica; Mas en-
tao sucede que exactamente com esse dinheiro, ou com
outro que cedo ou tarde o substitua, o Govérno tem
de comprar ouro na praga, para satisfazer os juros e
amortisagoes do emprestimo. Pesar-se-hia_assim na
crise cambial, pouco mais ou menos como sucederia
agora sem a operagido de que se trata.

Se para se evitar esse recurso proximo ds cambiaes,
0 ‘emprestimo, ou o qgue se lhe deva chamar, fosse
convertido em divida a largo praso, entio peores se-
riam ainda as consequencias. N'esse caso, teriamos que,
para se obfer trigo e combustivel para a nossa econo-
mia nacional, chegaramos a taes apuros que nio ha-
via j4 cd dentro dinheiro nenhum. Féra necessario
contrahir um grande emprestimo para podermos ter
pao e calor por mais algum tempo.,

E dourem como dourarem a pilula, o caso é sem-
pre esse, fundamenfalmente Nio temos trico nem
combustive!, nem dinheiro para os comprar, precisan-
do-se de que nol-o empresten 14 de fora para continuar-
mos a viver uma vida que positivamente é cada vez
mais miseravel.

Para se aleangar este beneficio transitorio de mor-
gado decadente, ¢ paiz terd de perder no activo da
sua economia nacional mais 50 milhdes de doilars ou
cerca de 500.000 contos da nossa moeda actual, afora
os juros que forem decorrendo, sem o que morreria-
mos de fome e de outras miserias, nao faltando as com-
plicagdes revolucionarias de peor especie.

Nem isto ainda € tudo, Os encargos da nova divida
represeatam cerca de 4 milhoes de dollars ou mais 40.000
contos da nossa miseravel moeda. Mais outra verba
formidavel a accrescentar ao nosso deficit pavoroso,
que fundamentalmente é de cerca de 400 mil contos.

Quando consideranos tudo isto e o mais que de-
fine a desgracada sifuacdo nacional,.fica-se verdadeira:
menfe assombrado com o estado de espirito dos que
se_alegram com o emprestimo deslinado a comprar
0 pao nosso e o calor de cada dia.

O que, em boa rasio, se deve ahi ver de prefereren-
cia, € a major de todas as manifestagoes de infortunio
a que ftemos assistido em Portugal. Se nio tivermos
credifos existentes 4 nossa disposi¢do, com todas as
condigdes ruinosas como € proprio do tempo e das
nossas circumstancias, j4 ndo podemos adquirir subs-
tancias absolutamente indispensaveis 4 nossa vida.

Como chegdmos até ahi? Nido imputemos o caso
tragico & propriz o 2rra. Attribuamo-10 4s nossas im-
mensas desordens infernas, de todas as especies. Atri-
buamo-lo muito particularmente 4 decadencia da nos-
sa producgdo agricola, que é devida simultaneamente
aos erros da administrag¢do publica e 4 evidente inca-
pacidade da nossa lavoura para o cumprimento das
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obrigacdes correspondentes aos seus direitos de pro-
priedade e de exploracio, D'este modo chegamos a
necessidade de comprarmos ld féra mais de 200 000
contos de trigo por anno, que é a situagio actual.

As estatisticas agricolas, alem de incompletas, an-
dam atrasadissimas. As ultimas publicadas apenas apre-
sentam resultados provisorios. Em todo © caso sdo
sufficientes para se fazer ja um certo juiso a respeito
do declinio a que nos referimos:

Trigo Mitho Centeio Cevada Avela
hsscs Ilos litros iilros litros litros
FOTH, | 231,947,274 369,756,824 — — -
1016, .| 260, 8TR.S34] 151, 200,67 11108.757.950] 46,800,981 119,636,165
1917, .1260,223 8071332 874, 741121 457, 157 55,531, 795] 143,302,123
1018 .1335,653.605| 314.002,950{165.741,981] 55,917, 355] 143,996,556
1916, ,|249.135.873] 212.825,230{100,216,060| 0,399, 144 155.859, 250

A quantidade de milho indicada no anno de 1919,
refere-se ainda apenas ao de sequeiro. O quadro apre-
sentado mostra, porem,sufficientemente uma accentua-
da decadencia na producgdao do trigo, do milho e do
centeio, que sio os tres cereaes fundamentaes da ali-
mentacao nacional.

Este declinio foi continuando com intensidade cres-
cente. As sementeiras cerealiferas da metade meridia-
nal de paiz decresceram immensamente em 1920-21,
chegando, em muitos pontos, a ser apenas de '/; das
que, j4 em decadencia, se fizeram em 1910-20,

Assim, independcntemente da grande estiagem que
estragon uma erande parte das eearas meridionaes,
a colheita d'este anno terd de ser muito inferior a de
1020,

E' sabido d'onde provém esta anomalia nacional.
A’ agiicultura do sul & mais commodo e mais rendoso,
nas sifuagées determinadas pela guerra e pela nossa
legislagdo cerealifera, consagrar os seus latifundios 4
creagao de gado, que €é ouro facilmente realizavel no
pais, quanto mais na Hespanlha, por contrabando
corrente. Obedecendo 4 lei do menor esforgo, trata
de produzir animaes, em vez de produzir trigo, sem
ce importar com as naturaes consequencias d'esta sub-
stituicdo contrario 4 economia nacional e 4s funccoes
sociaes da propriedade.

Nem por isso eilas deixario de vir com toda a sig-
nificagdo de desastre que atingird a todos. Por estes
e por outros factos, nés marchamos inevitavelmente
para uma revolu¢do economica e social. Se os pro-
prietarios conseguirem impedir que ella seja feita de
cima para baixo como & desejavel, ella serd feita de
baixo para cima com todos os accidentes proprios
d’'essas conflagracoes.

Social e economicamente fallando a nossa agricul-
tura meridional vem procedendo de modo bem cor-
respondente dquelle que 4 primeira vista pareceria apa-
nagio exclusivo dos acambarcadores, agiotas e explo-
radores da financa, do commercio e da industria. E’
tudo a mesma cousa, pouco mais ou menos. Todas
juntas, com as excep¢des que em todas as classes
tenha havido e ha de haver, roubaram 4 nacido
algumas centenas de milhares de contos, ouro, que
teem relagio com o deficit accumulado do Thesouro
e com o excesso de circulacdo fiduciaria, instrumento
de expropriagéo. | :

Por ora temos vindo e continuamos a ir no regi-
me das illusdes encobridoras do esbulho nacional.
Vivemos de emprestimos externos, que pérmitam ou
até fomentem e alimentem essas explora¢fes de uma
sociedade mais ou merfos sem consciencia, nem cora-
¢do, e declaradamente sem juizo. Faz-se isto d custa de
uma perda annual de desenas de mithares de habitan-
fes na populacdo e de centenas de milhares de confos
na riqueza do paiz. | i
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Nio sabemos até quando poderd isto ser assim nas
mios dos que exploram, isto € dos espoliam e matam
a nacdo portuguesa com o instrumento da politica, do

commercio, da industria e da agricultura, Mas sabemos

que uma tal desordem economica e social tem de aca-

bar inevitavelmente por uma revolugdo, que se nio

for feita pela alta razdo governativa, como ¢é indis-
nensavel, serd feita pelas paixdes arrazadoras,

Quirino de Jesus.

Ministerio do Comercio & Gomunicagoes

Direcgcao Geral de Caminhos de Ferro

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta: manda o Governo da Republica Por-
tuguesa, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Publicas, que sejam declaradas sobrantes duas parce-
las de terreno, com as areas de 593 ¢ 6,588 metros aBladrados,

situadas junto da gare de Vilar Formoso, na linha da Beira Alta.
Pacos do Governo da Republica, em 16 de Maio de 1921, —
Antdnio Fonseca.

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Porfugueses: manda o Governo da Republica Portuguesa, con-
formando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pu-
blicas, que seja declarada sobrante a parcela de terreno, com a
area de 218,234 situada entre os quilomefros 21,580 ¢ 21,608
da linha de Cascaes.

Pagos do Governo da Republica, em 10 de Maio de 1921. -
Anténio da Fonseca.

Afendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses” manda o Governo da Republica Portuguesa, confor-
mando-se com o parecer do ¢ onselho Superior de Obras Publicas,
que seja declarada sobrante a parcela de terreno, com a area de
160,m272 - situada entre os quilometros 29,504 e 20,813 da linha
de Leste. :

Pagos dc Governo da Republica, em 16 de Maio de 1021 —
Anténio Fonseca.

Marinha mercante
As carreiras do Brazil

O projécto de lei apresentado ao parlamento pelo
sr. Ministro do Commercio para a protec¢io 4 Mari-
nha Mercante, ¢ um diploma notavel, nio s6 pela
largueza dos seus multiplos ponfos vista, como tambem
pelo resultado pratico que d’elle, immediatamente, vdo
incidir sobre o nosso grave problema dos transportes.

Um obice porem se nos apresenta: ¢ a maneira pra-
tica de levar a effeito algumas disposicdes do referido
diploma, sobre tudo na parte que diz respeito ao
tranisporte de emigrantes portuguezes, visto nio dis-
pOr a nossa marinha das unidades necessarias para
um razoavel <ervigo para o Brazil ¢ America do Norte;
e nao é patural que ftio cedo sejam creadas novas
companhias, nem tampouco que a Companhia Nacio-
nal de Navegacdo se disponha a fazer carreiras para
aquelles paizes; tudo isto devido, a0 mau estado do
nosso cambio que nido permitte a compra de navios,
e ainda pela baixa, cadi,vez maior, do valor d’elles o
que torna imprudentc a sua acquisicio:

S50 nos restam pois 0s navios do Fstado, mas das
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quarenta unidades de que se compde a sua frota, apenas
dez sdo de passageiros, das quaes s6 se podem esco-
lher o Traz-os-Montes, o Porto, o Lourengo Margues,
0 Quelimane ¢ o Lima, para o servico do Sul do Brazil,
pois os outros sdo barcos de marcha inferior a 12
milhas. -

No entanto o Estado dispde de uma demasiada
tonelagem de vapores de carga para que seri dif-
fi(_::l obter frete, dada a m4 situacdo maritima mundial,
nao sendo por isso logico contar, para a sua utilisagao,
com o servico das colonias,

Para se fazer um servico razoavel para o Brazil.
sao necessarias uma linha quinzenal, para o Sul e uma
mensal para o Norte, ambas para passageiros de 1.°
2.° e 3." classes, sendo, porem, preciso empregar na
primeira vapores do typo 7raz-os-Montes e Porfo, e
para a segunda vapores do typo do Lima.

Tudo o que seja menos de isto, collocar-nos-ha
n’uma perfeita inferioridade, ante a marinha extrangeira,
e as medidas que vdo ser postas em pratica, serio de
fraco resultado para o fim que se fem em vista,

As viagens ao Brazil dos vapores Traz-os-Montes
e Lima, tiveram, no regresso, um carregamento com-
pleto, o que é uma segura affirmacdo do logar de des-
taque que estd reservado 4 nossa marinha mercante, e
agora, ovapor Porfo, em viagem de regresso de Buenos
Ayres, chegou abarrotado de carga e de passageiros,
o que vird demonstrar aos timoratos, que a navegagio
p'ortugueza. para o Brazil nio é uma utopia.

E’ preciso, porem, que nos nio deixemos embalar
pelo assomo de.patriotismo dos nossos compatriotas
d’alem mar; € necessario que o servico sé regularise
quanto antes, para que os passageiros tenham a con-
fianga que deve inspirar uma empresa d'esta ordem. E*
necessario tambem que as viagens se fagcam com regu-=
laridade; que as datas de sahida dos portos sejam co-
nhecidas com antecedencia, e que ellas sejam cumpri-
das, embora se tenham que sacrificar carregamentos da
ultima hora, que raras vezes compensam a demora do
navio, etc.

Mas para as carreiras do Sul do Brazil, sio preci-
SOs seis navios, para as do Norte, fres, e o Estado nao
os tem. Compra-los n'uma altura d'estas, é impru-
dente e aunti-patriotico devido ao aggravamento quc
isso traria ao cambio. Ora o Estado, alem dos 10 bar-
cos de passageiros e dos cinco que foram para Angola,
dispoe de 25 vapores de carga, cuja tonelagem vae
alem das nossas necessidades, O governo inglez tem
ainda um grande lote de navios ex-alemies, muito dos
quaes, belos barcos de passageiros de seis a oito mil
toneladas, de cuja venda éstd encarregado Lord Enche-
cap, € por isso uma negociag¢do do governo portuguez
seria aconselhavel, junto d’aquelle homem de estado bri-
tannico, e por intermedio da nossa legagdo em Londres,
a fim de se fazer a troca d'um lote de navios de carga
da nossa frota por umas seis unidades dos de passageiros,
pois fanto bastava para, em boas condig¢des, acudirmos
4s nossas carreiras d’Africa, Brazil e Americado Norte.
Nio seria certamente difficil a negociagio visto os
navios de passageiros serem de mais difficil collocagao
ao governo britannico. E se as negociagoes falhassem,
podia © nosso governo recorrer aos armadores parti-
culares, pois tanto na Inglaterra, como na Belgica e na
Hollanda ha grande quantidade de paquetes amarra-
dos, enquanto os cargueiros estio a viajar.

Conseguidos que fossem os navios, a linha do
Brazil, devia ser, como dissemos, quinzenal, tendo por
inicio Hamburgo, e na volta por terminus Lisboa, nio
s6 para valorisarmos o0 nosso primeiro porto de mar
mas tambem para que 03 navios tivessem uma quinze-
na de dias de demora, e pudessem entrar na doca,
proceder a limpezas, pinturas, e para que a fripulacao
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descansasse juuto da. suas familias, pois ndo é logico
dar descanso 4 guarni¢ao em Hamburgo ou Buenos
Avres. Lisboa pela sua excellente situacao geographica
e com as suas magnificas communicagoes com Madrid
ecom Paris, tem o direito a ser porto terminus, tanto
mais que ndo é difficil no Brazil encher quinzenal-
mente um vapor de passageiros para Lisboa, ¢ a carga
nenhuma differenca lhe fazia o ficar em Lisboa, dentro
dos pordes do navio, até que este retomasse a sua via-
gem para Hamburgo, onde iria preparado e limpo,
iniciar uma nova viagem.

De lamburgo a Buenos Ayres, deve a viagem ser
o mais directa possivel ndo demorando os vaporesem
LLisboa, mais do que otempo esirictamente necessario
para metter carga.

Com a linha do Norte do Brazil deve proceder-se
de igual modo,

Resta-me falar das ]inhaa da America do Norte e
das colonias o que farei n'um proximo artngo

Paris, maio,
(fuerra Muaio

Ptk

Carris de ferro de Lisboa

Bem que menos activamente, continua esta Com-
panhia a insistir com a Camara pela elevagio das tari-
fas — simplesmente ao dobro do que estio, fundando-se
em que, calculando as receitas pelo que foram no
anno passado, perde 80 contos por mez.

Mas ndo atlende a que as tarifas j@ este anno estao
em mais do dupplo do que estavam, porque nio sé

ao dupplo foram elevadas como, pela engenhosa com-

binagdo da nova disposig¢do das zonas, ella cobra o
triplo ou ainda mais, e ainda restrlnge o percurso dos
carros, 0 que a0 mesmo tempo que € um grande pre-
juizo para o publico que pacientemente soffre ¢ ndo
exterioriza 0s seus gueixumes, é uma enorme vanta-
gem para a Companhia.

A mudanca da estagao dos carros das linhas do
Lumiar e Bemfica, do Rocio para a praga dos Restau-
radores—o que, nos dizem, foi feito a convite da nossa
sollicita Camara Municipal, sempre com a mania de
descongestionar o Rocio, disparate que a Companhia,
sé a iniciativa nao partiu d’ella, agarrou com ambas as
maos, por que lhe poupa um percurso de 800 metros
em cada carreira — é causador dos maiores incommo-
dos para o publica, e até parece s6 feifa para o des-
gostar. Realmente, quem vem d’estas linhas para qual-
quer das outras, tem gue andar a pé mais de 3C0 me-
tros para ir ao Rocio fomar os carros que alli esfacio-
nam, alguns na linha oriental, ou que veem do Inten-
dente; e o mesmo sucede em sentido contrario. E se
isto ¢ incommodo no verdo, apesar dos ardores do sol,
no inverno sob a chuva serd muito peor.

Mas tudo se lhe consente!

Ora a Companhia questionava, antigamente, com
o exemplo dos Caninhos de ferro (com os quaes nio
ha comparagdo possivel) querendo gie se augmentas-
sem as farifas na mesma proporgio. Agora ;4 nao 0s
toma para exemplo, porque estes cobram sobretaxas
sobre a sua tarifa base, emqguanto que a Carris guero
dupplo, ndo do que cobrava mas da que cobra actual-
mente.

Um exemplo bem simples que facilmente nos serve:

Pelo percurso, nos carros do Campo Pequeno,
Terreiro do Pago d praga Marquez e Pombal, cobrava
ella uma zona, 3 centavos, depois elevou o prego a
5, depois a 8 centavos, e agora cobra 10 sé até ao
Rocio, 15 até Alexandre Herculano, e quem passar
d’este ponto tem que pagar 20. Logo o augmento € ja
de 560. por cento.
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Continuamos ainda a crer gque a Camara nao lhe
fard a vontade, tanto mais gue os: cambios estio bai-
xando e com fendencias de assim continuarem, € os
queixumes da Companhia, mesmo que fundamentados
fossem, deixardo de ter razao de ser.

0s transportes Maritimos do Estado

O snr. Marques da Silva, o infatigavel proprietario
do Centro Commercial Portuguez Brazileiro, de Paris, e
Agente Geralem Franga dos T. M. E. P teve a boa ideia
de fazer executar alli um vistoso carfaz em que, por uma
forma clara, se expoe o schema dos servigos que o0s
nosscs vapores fazem atravez dos mares, cruzando-os
em fodos os sentidos quer entre os portos do norte e
sul da Europa e o0s das nossas possessoes africanas

quer entre aquelles e estes e os das duas Ameri-
cas.
Singular situacdo, na verdade é que, se la fora, o

que nio admira, se ndo conhecia a extensido do Servi-
¢o maritimo que o Estado Portugucz tem estabelecido,
aqui, onde ¢é a séde desses seryigos. .. pouco mais se
sabia.
(O cartaz que o snr. Margues. da Silva, com um
bello. criterio, fez desenhar, e vae, por certo, ser affi-
xado em todos as portos onde os N0s$0s vapores fa-
zem escalas ou portos de partida, vae levar o nome
portugiez e a afirmacdo da nossa importancia na na-
vegacdo a longo curso, por todos esses paizes, 0s mais
longinquos. E tio util nos pareceu, mesmo enfre nas,
que, apesar de ser em francez, fizemos: affixar o
exemplar que o sar. Silva nos mandou ¢ agradece-
mos, na estagdo de Lishoa-Rocio, onde tem sido ad-
m:rado por toda a gente
Para dissipar a indigena |gnoranc1a sobre esse ll‘!‘l‘
portante ramo do servigo publico, nio seria de mais,

certamente, fazer do bello cartaz uma edigio portuguez.a

espalhando-o por todo o paiz, ao lado dos cartazes
que todas as companluas maritimas estrangeiras teem,
desde perto de meio seculo, affixados ao publico.

Muito vao devendo os T. M. E. ao trabalho persis-
tente do seu agente em Francga. e este cartaz vistoso,
Hamativo, como dizem os hespanhoes, ¢ uma bella
prova da sua grande iniciativa.

7 S
A futura estacao central

Demaos noticia na Gazeta de 16 de abril ¢ 1 de
maio do notavel projecto de melhoramentos na faixa
marginal de Lisboa entre a Alfandega e Santos, e espe-
cialmente da grande estagdo central e maritima no ter-
rapleno da Altandega, projecto elaborado pelo distincto
engenheiro, o Sr. Antonio Bello.

Reproduzimos hoje oschema das vias e plataforinas
mostrando como sdo servidas as plataformas, de modo
que, ao longo de cada uma e do mesmo Iado, podem
estacionar simultaneamente dois comboios € (ue por
qualguer linha podem ter acesso os comboios, gragas
a um X que corta o feixe de vias e compregnde 08
cruzamentos-juncgoes precisos para facultarem o cru-
zamento ou a mudanga de via por agulhas.

Vé-se tambem como se distinguem as vias geraes
das de servigo e, fazendo descer as primeiras para de-
pois subirem, se consegue fazer-lhes passar por cima
as segundas, mantidas de nivel, de modo a pd: a esta-
¢an em communicacdo com os feixes de triagem pro-
jectados em Santa Apolonia

Egual independencia é assegurada perto de Alcan-
tara 4s vias de Cascaes e 45 de QOeste, que seguem
para Campolide.




167

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

90\ ey r IO LL DG Ds FOGIHT
e e
'

IPAIY T,

Fssas 3 oy y
vandi s feyury “
GadDE 2P W] -

- 1 S P! ‘ﬂ“‘u
/ sy | B ¢ @ud 4
n«\&ﬁ\.\/\wffJf uﬁ...n.. () 24 B2rsQEy « VT -
& a9 : Y 2prap Qudrsdy Op (o414 8F : : \\\\
FINO70dl 8 W7 OVIV9I7 FHGOS 07 TV +—= = 5>
- : ; ...,MU,.")
>
&\\W.o\
| VYYLNEITY WP OVIVIIT %,
‘l\l\l\\l\‘\\\‘
............ T

! e IIHI|.I|I ----- =
T S S T A o T e tufa..mw.% : - T
S i .. S L . B 2 = = y et
e e ——, ] st A e - =g vt
: == — i
R pe— T ——

><

!

— _x voIGN VS TF R e,
SVHNIT SVG T0Y79 VANV Io 5% e e
- - ® 4 ot Yo
24877 2 140K “ 2870 2 veiNID . “
== \
_’ Bpwpty
)
SVHNIT SVT WIILVWIHIS OVIIS09/5 .//x\..é?
: g o™
‘Vq-lhv .\.‘.\rv



163

Carta de Paris

XXV

fs ferias de Pentgcostes - Nancy — Comboios abarrotados -
Um rapido sé com um passageiro - Strasburgo - A sua vasta es-
tagdo - Os primelros aspectos.

O mez de maio, é, sem duvida, em Franca, a me-
Ihor epocha para viajar. Ndo sé o clima é mais doce,
mas tambem a paisagem mais attrahente. O arvoredo,
entorpecido por seis duros mezes de inverno, brota
com violencia poderosa d'uma seiva concentrada du-
rante um largo periodo de tempestades continuas, de
neve e de grandes frios.

E, em quinze dias, todo esse arvoredo nu, se veste
rapidamente de folhas, que os primeiros calores de
maio completam, dando 4 paisagem, immensamente
verde, um grande tom de alegria e viveza.

Tinha desde ha muito vontade de ir 4 Alsacia; as
suas cidades modernas. o seu progresso grandioso ha
longo tempo que me attrahiam. Chegou a oceasiio po-
rem, a festa de Pentecostes, que devido & semana in-
gleza—costume {razido pelos nossos aliados durante a
guerra, que estd agora elevada a um feriado de trez dias.
Sabbado, domingo e segunda feira, (*) proporcionou
a viagem.

Ja o tenho aqui dito, 0s caminhos de ferro de Leste
batem o record do bom servigo em Franca. Facilidades
de topographia, maguificencia de linhas que permittem
grande velocidade, elevado numero de passageiros que
asseguram um servico intenso? Talvez tudo isso reu-
nido. O que é cerfo é que de Paris a Strasburgo ha
nada menos de guatro rapidos por dia, attingindo to-
dos grandes velocidades, fazendo um delles o percurso,
que € de 502 kilometros em sete h ras e meia.

Apesar d'isso estes comboios, que todos fazem ser-
vigo das trez classes, sdo muitas vezes desdobrados
para dar vazio ao numero, sempre consideravel, de
passageiros para Nancy e Strasburgo.

Agora pela festa de Pentecostes, 0 numero de via-
Jantes foi tdo grande que alguns comboios tiveram que
ser desdobrados duas vezes, tendo cada um a lotagio
maxima, doze grandes carruagens de bogies, e mesmo
assim andaram 4 tabella!

& & =

Como a viagem a Strasburgo fosse longa, resolvi
deter-me em Nancy ver a grande cidade dos Vosges,
algumas horas apenas até que outro comboio me levas-
se 4 capital da Alsacia. .

Nawcy € uma cidade moderna com um jardim
enorme, bellos arruamentos commerciaes, e magnifi-
cos monumentos, como a Praga de Stanislas, um bello
monumento do Seculo XVIII fechado nas suas embo-
caduras das ruas pelo celebre gradeamento dourado
de Nancy, e que constitue a maior curiosidade para os
forasteiros. Egualmente a pragada Carriére é guardada
pela mesma grade de ferro forjado, e os edificios que
a cercam, apesar da sua sobriedade teem qualquer
coisa de harmonia no conjuncto, que se completa com
0 Arco de Triumpho, que a fecha no extremo leste, e
com a celebre praga da Pépinieére, onde se ergue o
palacio do govérno, bello edificio do seculo dezoito.

A praga. fechada n'um cval de arcarias, e ornada
de figuras mythologicas, abre-se n’'um dos lados para o
grande jardim, mandado construir em 1765 pelo rei
Stanislas, que mede 23 hectares, ¢ é composto de magni-

(*) Vi o nosso estimavel conrespondente repisando muito nas
larguezas da semana ingleza que daquia ponco temos por cd
duas semanas inglezas em cada semana portiugueza, isto &, seis
dias de nfio faz nada em cada sete. !

N. do D,
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ficos talhoes de verdura, estylo inglez e grandes arvore
onde uma passarada revolta faz um barulho :.uh;rna

De Nancy a Strasburgo, devia tomar o comboio d'
tarde e deu-se um episodio que ficard marcado n”
minha vida ferroviaria. a

O rapido de Strashurgo vinha a transbord.ar. e nd
estagiio havia um grande numero de passageiros que
se precipitaram nas carruagens enchendo compartimen-
tos e corredores. De Paris tinha chegado um expresso
supplementar que devia ficar em Nancy. Mas como
aquelle regorgitasse de viajantes ochefe mandou avisa-
los que o expresso supplementar seguia aié:»t'rns_burgo.

Ninguem, porem, quis sahir. O chefe 4 vista do
comboio vasio, mandou rnovamente avisar, e o resul-
tado foi o mesmo; eu tinha subido para uma carrua-
gem, o comboin silvou, e tive assim pela primeira, e
certamente pela ultima vez na vida, um comboio rapi-
do inteiro 4 minha disposigio.

w * ]

Mas tudo o que é bom acaba depressa, e percorri-
dos 33 kilometros, em Luneville, o chefe da estagio,
achando que aquillo era luxo demasiado, mandou me-
ter 0 comboio n'um desvio, € eu tive que passar para
outro comboio, onde a muito custo obtive lugar de pé.

A chegada a Strasburgo, deu-me aquella impressdo
que jd tivera em Metz, ante a grandiosidade da esta-
cdo do caminho de ferro, que dd logo ao passageiro a
visdo da cidade que vai visitar, Dizer-se que Strasbur-
go, que fem uma populagio egual & do Porto, tem
uma estagdo quatro vezes maior que a de S. Bentonio
¢ exagero

Ca fora, a praga ajardinada, grandiosa e moderna,
tem d'um lado a fachada elegante e vasta da estagdo,
e nas outras frentes hofeis de todas as categorias, como
foi exigido pela municipalidade, quando da construcgio
dos bairros novos. |

O tricolor encontra-se por toda a parte, ¢ 0s le-
treiros das cousas, ha pouco em allemado, estio agora
em francez, como em francez estdo as placas das ruas,
com o antigo nome germanico ao lado, visto a grande
maioria da populagio nao conhecer o francez.

Apesar de ser,dia festa e do grande numero de pas-
sageiros que vieram no comboio, nao foi difficil obter
quarto no primeiro hotel a que subi, onde encontrei
uma rasoavel instalagdo por sete francos.

O que foi penoso foi fazer-me compreender com a
criadagem. A primeira que occorreu & chamada, ndo
sabia francez, foi chamar outro, qué sabia quatro pala-
vras. Mounsicur, chambre, diner etc. V'eio o patrdo, um
allemdo alto e grosso, yque devia ser da familia dos
Hindenburgos, rela largﬁcsa da testa e pela bigodeira,
fallando de vagar e sillabando as palayras; e quando
afinal tinha compreendido que eu queria um jantar li-
geiro, servido no quarto, appareceu um-criado que fala-
va pelos cotovellos; era do Midi, fizera a sua educacao
em Paris, e viera para Strasburgo em 1914, tendo alli
ficado prisioneiro, a servir café aos allemaes. Falou das
suas condecoragdes, das pessoas reaes que finha ser-
vido, e s6 me vi livre d’elle depois da sobremesa,
quando fui ver a cidade, que cheia de luz, ¢ com bel-
los cafés, me deu a impressio mais agradavel,

Guerra Maio
T VTR \

«Gazeta dos Caminhos de Ferrov

Necassitando-se para as nossas collecedes de exem-
plares do n.” 798, de 16 de Marco ultimo, roga-se aos
nossos estimados assignantes, que ndo colleccionem a
Gazeta, o favor de o enyiarem a ésta redacgdo, dizendo
quanto se deverd reme er para pagamento.

i
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LINHAS PORTUGUEZARS

Linha ferrea entre Braga ¢ a ponte do Pradoe. — Foi
adjudicada 4 Camara Municipal de Braga, pelo espaco
de tempo de 73 annos, a construec¢io e exploragdo de
ima lLinha ferrea electrica. entre a estacao de Braga ea
Ponte do Prado.

A linha, que sera assenie no leito da estrada na-
cional n.” 27, terd a extensio de 0.592,92,

A linha Setil-Peniche. — Realisou-se¢ nas Caldas da
Rainha uma importante sessdo com o fim de porpu-
enar pelo estabelecimento d'esta linha. Depois de varios
discursos, unanimemente concordes na necessidade re-
oional da sua existencia, € na riqueza que possuem
as regioes beneficiadas, as quaes serdo grandemente
desenvolvidas pela sua exploragdo, que aquella linha
muito facilitard eintensificard. foi nomeada uma comis-
sdo, que trard a0 parla-mento o respectivo projecto.

F‘-i-‘, Ll E

Censequencias da greve ferro-viaria francez
de maio de 1920

Sobre  a extensio, intengdes ¢ desastrosas conse-
quencias desta gréve, fornece Mr. Peschaud no Bele-
tim Internacional dos Caminhos de jerro, curiosas indi-
cacoes que vamos reproduzir, fanto quanto o espago
nos permita: _

Em 28 de abril de 1920, a Federagdo dos traba-
lhadores ferrs=viarios, filiada na Confederacio Geral
do Trabalho, ordenou a gréve geral da classe, que de-
veria comecgar a meia noife de 30 de abril para estar
completamente realizada no dia seguinte, 1 de maio,
ds 6 horas da manha. Era a segunda gréve do anno
(2 primeira durdara quatro dias do mez de fevereiro),
excepto na Jinha de Orleans; onde era o terceiro mo-
vimento: grevista, em consequencia de ali ter sido
attingida grande parte da réde pela gréve que em ja-
neiro estalara nas officinas de Périgueux.

A verdade ¢é que este movimento, cujo caracter
nitidamente revolucionario ndo escapou a ninguem, foi
preparado de ante-mio, susteniado por influencias es-
trangeiras. e constitue a finalidade logica d'uma longa
campanha effectivada durante annos.

‘Mas esta temtativa revolucionaria encontrou diante
de si um governo consciente dos seus deveres, uma
grande quantidade de pessoal niao concorde e uma
franca e decidida hostilidade da opiniao publica.

Deante do insuccesso das suas ordens, o Comitéfe-
deral da C. G. T., votava, em 21 de maio, o regresso
ao f{rabalho e para 20 do mesmo mez era elle orde-
nado em todas as linhas pela Commissio executiva da
Federagao.

Vejamos, no entantio, a extensio do movimento e
0s seus lamentaveis effeitos.

Esta gréve estendeu-se a todas as rédes; comtudo as
linhas do Norte e Leste, poucos grevisfas tiveram, e
mesmo assim pertencendo esses quasi todos ds offici-
nas, o que deu o resultado de quasi ndo ter sido affec-
tado o servigo dos comboios.

O caso foi, porem, mais serio nas linhas do Estado,
Sul, Orléans e P. L. M. No momento em gue a gréve
attmgm 0 Imaximo, 08 grevistas chegaram, n'estas li-
nhas, a 30 ou 40"/, do effectivo total do pessoal. Esta
proporcao foi, porem, superior entre os machinistas e
fogueiros, entre os quaes oscilou entre 42 e 62 °/,.

Em consequencia desta grave percentagem, as com-
panhias viram-se na necessidade de reduzir o numerode
comboios tanto de passakeiros como de mercadorias.

A’ medida que se organizava o servigo anormal da
gréve, que se recrutavam voluntarios e que um certo
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numero. de pessoal voltava ao trabalho, foi-se melho-
rando progressivamente a circulagdo; mormente nos
comboios de mercadorias.

Apesar da extensio do movimento grevisia nem
por sombras attingir as proporgoes desejadas. pela Fe-
deragio e annunciadas nas suas-declaragoes e commil
nicados (no ultimo congresso a Federagdo calculou em
200.000 os grevistas, com um exagero de 100 9,) ella
foi, comtudo. suifficiente para per turbar profundamen-
te o trafico, sobretudo pela grande quantidade de ma-
chinistas e fogueiros que adheriram ao movimento.

Para fazer face ao trafico quanto possivel, tiveram
o.Estado e as companhias que produzir um esforgo
consideravel. Ellas que, antes da gréve eram tidas co-
mo empresas sem energia, sem iniciativa nemn vontade,
soyberam, .quasi inesperadamente, n'este periodo de
difficuldades, fomat as mais oppertunas medidas, de
tal maneira que o publico nao duvidou da extensao
do perigo que correra e que a quasi regularidade
do servigo, assegurando o trdfico, desanimou muitos
grevistas.

Para poderem conseguir este resuliado, elaboraram
as companhias um programma que englobava a-sim-
plificagdo dos servigos, o aproveitamento de volunta-
rios e a substifui¢ao das 8 horas de trabalho por um
periodo de 10 horas.

O numero deé agentes dos servicos centraes e das
gares que podiam ser distrahidos das suas oecupagdes,
era necessariamente limitado. Assim fiveram que accei-
tar, em grande escala, o concurso de pessoas estranhas,
como os alumnos das Escolas superiores e das Faculda-
des, 0s antigos empregados, as Unices Civicas, n'um
total de 9.470 voluntarios distribuides como segue!
Estado-2.835; Sul-2.477; P. L, M.-2.172: Orl€ans-1930.

A urrandt-. maioria destes voluntarios provinha das
Escolas, e foi-lhes possivel, gragas ans seus conheci-
menfos technicos e 4 sua extraordinaria boa vontade,
adaptar-se rapidamente aos servigns que lhes destina-
ram, prestando um auxilio muito valioso.

Pois, apesar, do esfor¢o consideravel que volun-
tarios e agentes prestaram, das medidas tomadas para
evifar a fome nas populagoes e a paralisacdo nas fabri-
cas, esta gréve teve nefastas consequencias fanto para
as rédes, comn para o paiz, as quaes se repercufiram,
ainda, por muitos mezes.

Fo: duranfe a segunda semana que os prejudiciaes
effeitos da gréve mais se fizeram sentir.

As perdas de receitas correspondentes a diminui-
¢do do trafico, quer de passageiros quer de mercado-
rias, foram as seg,umtes

No P. L. M.: mais de b5 milhdes de frances; 1o
Paris-Orleans: mais de 27 milhdes; no Sul: cerca de 15
milhoes; no Estado, tambem cerca de 15 milhdes; ou
seja um total de cerca de 122 milhGes, a que ha, ainda,
que juntar as perdas soffridas pelas companhias do
Norte e Leste, em consequencia nao so da diminuigao
do numero de vagoes carregados sobre as suas linhas,
como, tambem, pela reduccﬁo do movimento prove-
niente das rédes mais profundamente prejudicadas
pela gréve.

E ndo se cuide que foram isentos de pcrdas 0s Pro-
prios grevistas, a quem o0s seguintes numeros deve n
tirar a vontade ‘de fazer novo movimento. Os Operarios
do P. L. M. deixaram de receber um total de 15.500,000
francos; os da companhia de Orléans 10.500. 000 0%
da réde do Estado, 7.500.000; as da linha do Sul, (
mlihdes.

Ora este prejuiso de perto: de 40 milhides que o
operariado soffreu pela sua disparatada obediencia aos
meneurs da ederagio, nem sequer reverteu em amor-
tizagdo das enormes perdas soffridas pelas compa-
nhias, visto que estas se viram na necessidade de 0s
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dispender com as remuneracdes justamente concedidas,
quer aos voluntarios, quer aos operarios nao arevistas,
em recompensa do esforgo exhaustivo que dispende-
ram durante aquelle mez em condi¢des excepcional-
mente anormaes e difficeis, ¢ sem o qual muito mais
teriam perdido as companhias, o operariado, e mais
gravemente, a nacgdo, pela paralizagido total dos servi-
¢os ferro-viarios.

Em ultima andlise, um movimento que, embora
nao completamente desenvolvido, sOmente granjeou
prejuisos para todos, grevistas, ndo grevistas, Estado
e companhias, prejuizos que se fizeram sentir em toda
a vida da nacio que é sempre profundamente aba-
lada por estas paralizaghes criminosas.

E para o proprio operariado, outras consequencias
desastrosas ainda tiveram logar, ndo sé directamente,
como a perda de salarios para os operarios industriaes
que tiveram que deixar de trabalhar, tanto por movi-
mentos de mal compreendida solidariedade, como por
falta de materias primas, mas tambem indirectamente
pela repercussdo. no encarecimento da vida, dos pre-
juizos sofiridos, no commercio, na agricultura, na in-
dustria, efc.

A desorganizacio do trafico que uma gréve origina,
mormente quando ameaca eternizar-se, faz-se sentir,
por muito tempo, depois da volta ao trabalho, s6 mui-
tos meses mais tarde, conseguindo as varias compa-
nhias restabe'ecer nas suas linhas o servigo que nor-
malmente existia nas vesperas da paralizacio.

Neste caso, s6 no final da terceira semana seguinte
ao terminar da gréve, loi possivel carregar nas linhas
do P. L. M. um numero de vagoes egual ao que se
carregava anteriormente. Na réde do Estado chegou-se
a este estado, durante a segunda semana. Mas, enfdo,
restava ainda recobrar o atrazo, representado pela dif-
ferenga entre o numero de vagoes carregados durante
a gréve até ao momento em gque os carregamentos
voltaram a ser normaes e o numero de carregamentos
egual aos feitos antes da gréve Ora isto, julgam os
especialistas S6 poder ser alcancado dentro de cinco
mezes para o P. L. M., Sul e Estado, e dentro de dois
mezes para a linha Paris-Orleans.

O regresso a uma situacio normal foi sensivelmente
retardado pela diminuicio dos meios de tracgio, re-
sultante da insufficiencia da conservagio e da repara-
¢do das machinas e vagdes, durante o periodo da gréve,
o que deriveu da falta de operarios nas officinas e de-
positos, As rédes nio puderam voltar ao rendimento
d'antes da gréve senio durante o mez de julho, e o
atraso ‘consecutivo pode ser avaliado, approximada-
mente, em um mez de trabalho normal.

Recorrendo grandemente 4 industria privada, algu-
mas Companhias julgaram necessarios seis mezes para
rehaver o perdido durante a gréve, no que respeita a re-
paraghes em machinase fanders, isto apesar de aug-
mentarem o effectivo das officinas em 10 %, e de exi-
girem do pessoal operario normal uma maior dura-
¢do do dia de trabalho.

Semelhantemente um grande atraso se produziuna
manutencdo de aptas para o servico de carruagens e
vagdes tendo subido enormemente o numero de umas
¢ d'outros immobilizados. Tambem aqui o minimo tem-
po neécessario para regresso d normalidade é de seis
meses.

Estes dados mostram, mais eloquentemente da que
todos os argmentos, a profunda desorganizacio pro-
duzida nos transportes pelas gréves, apesar dos esfor-
¢os das companhias, da dedicagio do pessoal ndo gre-
vista e da ajuda importante dos voluntarios,

Deve-se ajuntar que esta gréve, tio prejudicial nos
seus cffeitos, teve, 20 menos, a vantagem de mostrar
0 que pode a resistencia da opinido publica, quando
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se appoia n'itma boa organizagio. As felizes determina-
¢oes tomadas pelas grandes companhias permittiram
fazer face a um movimento que, no seu auge, abran-
gia 40 °/o da totalidade do pessoal das quatro redes e
66 /. do operariado d'algumas d’essas rédes. Gragas a
uma boa utilizagdo do. pessoal fiel, gragas 4 sua dedi-
cagdo que o levou a aguentar um regimen excepcio-
nalmente pesado de arduos e longos dias de trabalho,
sem desanimar ante os ataques que lhe eram feitos,
gracas 4 actividade dos voluntarios, gragas ao senti-
mento quasi unanime da opinido, foi - possivel a re-
sistencia ao assalto da C. G. T. e por ultimo a sua
derrota.

Os auctores da gréve devem fter reparado que ¢
bem mais facil fazer proclamar a gréve em comicios e
reunioes do que fazer soffrer a fome a uma populacio
resolvida a defender-se. No congresso de setembro
declarava um orador que a burguesia. oppuzera uma
resistericia de que a nio julgavam capaz. Mas 0 insuc-
cesso da gréve ndo foi devido especialmente 4 burgue-
sia.

Se ella’ ndo foi avante, foi porque encontrou a
hostilidade de todas as classes, foi porque o operario
percebeu que era elle a primeira victima, foi porque
uma grande pa te do pessoal ferro-viario deuuma prova
da sua obediencia ao seu dever e de verdadeira cora-
gem civica.

O desastre foi sentido pesadamente na Federacido
que, orgulhando-se em abril anterior ao movimento,
de contar 350.000 filiados, ndo possuia ja nos congres
sos de agosto e setembro, mais de 100.000.

Por outro lado, o pessoal, liberto da oppressdo que
pesava sobre elle havia muitos mezes, remunerado em
harmonia com os encargos da vida actual, garantido
contra a arbitrariedade por um novo estatuto, seguro
de encontrar no novo regimen de caminhos de ferro
que proximamente vai ser estabelecido, novas satisfa-
¢Oes moraes, gracas 4 sua representagdo no Conselho
superior de caminhos de ferro, gragas ao premio que
lhe foi concedido e gue o associard ao rendimento fi-
nanceiro das linhas, n’estas condig¢Oes, o pessoal tem jd
novamente gosto pelo trabalho.

(ragas ao esforgo de todos, a crise dos transportes
poude-se conjurar. O numero de vagoes carregados por
dia, passou de 29 600 em abril de 1920, a 38.000 em
agosto. E successivamente foram-se smelhorando*os
servicos a ponto de em dezembro o ministro das obras
publicas poder affirmar no parlamento que o numero
de vagoes carregados quotodianamente alcangara 40.000
e que a tonelagem carregada tambem em cada dia, era,
como em 1013, de 375.000 toneladas.

E Mr. Peschaud termina o seu trabalho com estas
esperangosas palavras:

“«Parece chegada a hora em que as vias ierreas,
reorganizadas administrativa e financeiramente segun-
do a reforma proposta pelo governo e approvada pela
camara, associadas n'um esfor¢o commum e trabalhan-
do em intima collaboragio com os representantes de
todas as forcas economicas nacionais, ajudario o paiz
a ganhar a paz depois de o ter ajudado a ganhar a

guerrar. B
Companbia da Beira Alta

Realizou-se no dia 23 a assembléa geral d'esta
Companhia para apreciagdo do relatorio e contas do
anno findo, que foi approvado por completo, sendo
reeleitos o administrador e membros do Conselho Fis-
cal saintes.

O relatorio consigna que, apesar dos resultados
da exploracio terem sido de mais 97,88 °/, do que em






















