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Nio sdo ignoradas as condigbes difficeis em que
sdo feitas as construcgOes maritimas na parte da mar-
gem direita do Tejo que se extende da Alfandega 4s
proximidades de Santos,

O desastre occorrido em frente da Alfandega em
1897, consistindo na submersio do lan¢o do muro de
caes na extensdo de cerca de 250" e do aterro por
elle sustentado em frente do edificio pombalino sus-
citaram receios e apprehensdes acerca de qualquer
trabalho feito n’aquelle local, que viesse perturbar o
equilibrio em que ficaram os terrenos subjacentes apds
0 desastre.

Resolveu-se restabelecer o muro do terrapleno da
Alfandega como simples revestimento em condigdes
de ndo ser acostavel e pQr de parte a execugao do
plano das obras do porto entre a Alfandega e a doca
:le Santos para evitar despesas e possiveis acciden-
es.

Como € que Sse projecta pois agora construir um
monumental edificio em local que tao precaria esfabi-
lidade The pode offerecer ?

Convem observar que o notavel projecto do sr. en-
genheiro Antonio Bello a que nos vamos referindo foi
perfilhado por uma commissdo technica encarregada
do estudar os melhoramentos marginaes enfre o Caes
do Sodré e Cascaes e por outra a quem f6ra confia-
do em 1913 o estudo dos melhoramentos do porto de
Lisboa. Esse projecto obteve parecer favoravel da Ad-
ministracao do porto. Appareceu pois com garantias
superiores 4s que daria o criterio individual do seu
auctor, por muito que valha.

Vejamos pois o que pesam as apprehensdes que
se possam manifestar.

As sondagens feitas antes da execugio da emprei-
tada Hersent mostraram que os terrenos do fundo do
rio em frente do Terreiro do Paco sdo formados por
uma espessa camada de lodo de 15 a 30" d’espessura
assente em fundos de 20 a 38", como se vé das se-
guintes cotas nos alinhamentos dos caes:

Cofa do lerreno
Lodo fitme

‘ abalxo de zaro

Em frente do Caes do Sodré...... 182 22" 20 a3 33"
A » torredo occidental.. . 27 38
pity da estatua equestre..... 10 27
D do torredac oriental...-. 16 20

LR » terrapleno da Alfan-

¢ (.7 Rt SISOy S S Saia%s 0.0 s v s W 15 28

E’ em frente do torredio do Ministerio da Guerra
e do Arsenal que se encontra a maxima profundidade
de lodo, cendo ‘para notarwe facto de ter descido al-
guns decimetros esse torredo, emquanto o do lado da
Alfandega se manteve na cofa primitiva.

Deve-se notar que a camada de lodo accusada pe-
las sondagens nido é vasa fluida. A sua densidade cres-
ce com a profundidade. Alem de 15" os lodos susten-
tavam-se sem necessidade de fazer descer a tubagem
de revestimento do furo de sonda.

As construcgdes pombalinas, abrangendo os dois
pesados torredes de 30" de altura e d’espessas patre-
des, a estatua equestre, o arco da rua Angusta de 40m
de alto e formado de pesadas cantarias, todas essas
edificagdes com mais de 150 annos, erigidas sem os
recursos de que. ao presente se dispoe para construir
em condi¢des difficeis, exactamente na parte corres-
pondente ao fhalweg do valle que se prolongava até
ao Rocio, mostram que ndo ha motivo para receios
acerca da estabilidade dos edificios projectados para
Lti estacio central e para os servigos telegrapho-pos-
aes.

E' preciso ndo exagerar as proporcdes do desastre
do muro da Alfandega nem esquecer as causas que ©
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determinaram e foram apenas erros de construcgdo,
como bem o pde em relevo o relatorio da Commissio
de 1897, que formula a seguinie conclusdo:

«A causa determinante do desastre foi o peso dos
aterros feitos mais rapidamente do que a prudencia
aconselhava e inconvenientemente limitados a jusante
pelo espordo de enrocamentos que se opunha a gue por
esse lado  se derivassem o0s impulsos, os quaes fizeram
ceder bruscamente a camada inferior em que repousava
a de lodo em que assentavam a obra € os aterros.»

Quando o muro se submergiu, curvando-se em ar-
co, formou-se em parte no fundo uma protuberancia
que as correntes parece terem desfeito, pois sonda-
gens recentemente effectuadas accusam alturas de agua
superiores a 12",

Demais, devem-se ter em conta as condi¢des em
serd projectada a estagdo. .

A necessidade de collocar as vias em pavimento
inferior a0 da pragca do Commercio determinam a re-
mocao do aterro do terrapleno da Alfandega na parte
correspondente 4 estagao e suas linhas e n'uma pro-
fundidade de 5™. Diminue-se pois consideravelmente a
pressio sobre os lodos subjacentes. Demais, a estagiao
assentard sobre uma soleira geral de beton arma-
do ,que assegurando a solidariedade de todas as
suas partes distribuird a pressio convenientemente
sobre aquelles, mantendo-os em limite muito infe-
rior ao que a estabilidade exige. E ainda por precau-
¢do, na parte correspondente s vias que supportariao
o peso concenfrado das locomotivas, haverd por baixo
da soleira fileiras d’estacas, que transmittirdo as cargas
ao terreno solido subjacente.

Longe pois de perigar a estabilidade do edificio da
estagio ou de se correr o perigo de prejudicar o equi-
librio das camadas lodosas, melhorar-se-hdo as condi-
¢oes locaes, sem que possa haver a minima apprehen-
sdo rasoavel.

Tudo estd no modo prudente e criterioso de fazer
os aterros, quer dragando previamente a camada de
lodo fluido, quer aterrando methodicamente do mar
qara a terra e de montante para juzante, de modo que
se vio expulsando os lodos fluidos.

Alguns movimentos se produzirdo a principio, mas
?em importancia, até se chegar ao equilibrio per-
eifo.

Para construit em terrenos d’esta natureza ndo é
preciso ir até ao solo firme; basta distribuir a pressio
por uma superficie suficiente, sem recorrer d estacaria
que desga a grande profundidade.

A adopgdo de uma soleira geral perfeitamente
solidaria, como a permitte fazer o beton armado, re-
solver satisfactoriamente o problema.

No caso especial da estagio a excavagdo elimina
um peso sobre o terreno subjacente de cerca de 9.000
kilogrammas por metro quadrado, superior ao de um
edificio com cete pavimentos que se pode computar
em 7.000 kilogrammas por metro quadrado. :

A carga sobre a areia reduz-se a 0,7 quando po-
deria ir até 4 kilogrammas.

Nada ha que recear dos lengoes de agua subterra-
neos, que correm em profundidade superior a 20"
abaixo do zero hydrographico.

A soleira geral sobre que o sr. Antonio Bello pro-
jecta construir a estagdo, alem de distribuir convenien-
temente o peso, opde-se ds infiltragdes das aguas do
mar.

A lage nervurada que a constitue assentard em es-
tacaria de madeira, ficando as cabegas das estacas li-
gadas por vigas de beton armado.

No estudo da resistencia da soleira teve-se em
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conta, tanto a sub-pressio das aguas quando as linhas
estao livres, calculada em 3.000 kilogrammas por. me-
tro quadrado, egual ao peso da soleira e do pavimen-
to compreliendo as plataformas, como a pressao devi-
da 4 passagem de uma locomotiva.

A estacada de cimente armado construida 4 frente
da estacio tornard possivel a atracacio dos grandes
vapores sem ser estorvada pelo enrocamernito do muro®
actual e pelos restos do muro submergido.

Os novos caes a construir no alinhamento geral

. de - rectificagdo da margem sio projectados com um

enrocamento lancado por camadas successivas, a ré-
vestic os taludes dos aterros aié 4 cota -+0%5 e um
empedrado até 4 altura do coroamento.

Nio é esquecido no ante-projecto o melindroso pro-
blema dos esgotos, prevendo se ao sul das linhas fer-
reas um collector marginal na extensio de 1.000 me-
tros entre o palacio dos Correios ¢ o Mercado de peis
xe com uma serie de ramaes,

Como se vé d'esta rapida exposicao, nao ha rasoes
technicas de peso que se possam oppOr 4 realizagdo
do plano delineado. O problema a resolver ndo offe-

rece difficuldades extraordinarias, exigindo apenas 0

estudo minucioso do projecto definitivo, de modo que

se tenham em conta os requisitos a que deve obede

cer cada elemento de construcgdo. O que se pode af-

firmar afoitamente ¢ a exequibilidade da creagao de

uma estacio central e maritima em termos de satisfa”
zer cabalmente ao fim a que € destinada.

Pode-se dizer o mesmo sob o ponto de vista fi«

nanceiro?

As vantagens obtidas compensardo a despesa rea”
lizada? Haverd possibilidade de obter receitas pard
obviar aos encargos?

No seu estudo distingue, como é natural, o auctor
do projecto duas partes: as abras hydraulicas e de
urbanisacio, comprehendendo os terraplenos a con”
quistar, as ruas, as canalizagbes e ajardinamentos e 4
estacio.
~ Com a consideravel despesa que exige esse grande
melhoramento ha que encontrar o consideravel valor
dos terrenos conquistados e o interesse que ha em re
solver de vez o problema dos melhoramentos margl
naes da cidade.

A estacio central ¢ uma obra sobremodo dispen”
diosa, mas tdo grandes sio as vantagens que propor-
ciona, que bem merece a sua construcgdo um sacrill*
cio de vulto. :

Pode-se porém impdr ao (rafego que a utilizar umad
pequena sobretaxa sufficiente para cobrir 0s encar*
pos.

A estagio, com a excavagdo, a soleira, o edificio €
as linhas de ligagio, é orgada em 13.000 contos, a que
corresponde uma annuidade de 824 contos, suppond?
o juro de 6 "/, e a amortisagio em 50 annos.

Sdo calculadas em 200 contos as rendas a obtef
das empresas que ufilizarem a estacio e que realiza™
consideraveis economias pela supressio dos percursos
no tunnel e na linha da circumvalagio.

As rendas proveniente do aluguel do edificio sd0 |

estimadas em 180 contos, restando pois pedir 444 a0
producto da sobretaxa especial.
As estagoes do Rocio e Caes do Sodré receberam
e expediram em 1016 4.000:000 de passageiros e 8.0
toneladas de bagagens. | |
Pode-se rasoavelmente attribuir a esses numero?
crescimento fal, provenientes das facilidades offerecl”
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das ao trafego, que em 1028 se achem elevados a mento que deve ter officialmente uma iniciativa de
7.500:000 de passageiros ¢ 12.000 toneladas de baga- enorme alcance.
gens. Importa examinar despreoccupadamente esse pla-

Bastaria uma sobretaxa média de 60 reis por passa- no e abrir o caminho & elaboracdao de projectos defi-
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geiro e 2.000 reis por tonelada para dar a receita de
444 contos.

Estes numeros teem grosseira approximagio, suffi-
ciente para demonstrar que € financeiramente exequi-
vel o plano tio intelligentemente delineado.

Nio pode, manifestamente, ser realizado n’este mo-
mento critico, mas o essencial é que idéas acanhadas
e prejuizos inveterados se nido’ opponham ao segui-

nitivos, dos estudos e combinagdes financeiras, de mo-
do que se nio desaproveite por falta de trabalhos pre-
paratorios o ensejo favoravel, que surja, de melhorar
de vez a faixa marginal de Lisboa e ter uma esta-
¢io central 4 altura da sua funcgdo.

J. Fernando de Souza
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Carris de ferro de Lisboa

Mais uma vez esta companhia fez fallar de de si,
dando ella propria o exemplo da fallacia com os arti-
gos, bem pagos, que conseguiu alguns jornaes lhe pu-
blicassem, a defender-lhe a inconcebivel pretensao de
elevar de novo as suas tarifas. . simplesmente ao dobro
das actuaes. E como estas esfdo jd elevadas entre 233
e 600 °/, em relagio ao que eram até 1910 data em
que ella comecou as suas exigencias, o pedido de agora
cifrava-se n'um augmento de 570 a 1.230 °/o sobre a
tarifa estabelecida no contracto.

Exemplos: uma passagem da Praga do Commercio &
do Marquez de Pombal custava, em 1919, 3 centavos;
custa hoje 20 centavos, logo o augmento é de 17 cen-
tavos ou 566 °/,. Dupplicando-se o prego actual custa-
ria 40 centavos ou o augmento de 1233 por ccnto.

Do Rocio a Algés o preco era de 6 centavos, € hoje
25; do Dafundo a Santos 5, hoje 25; de Santo Amaro
ao Intendente, 4, hoje 20; de Santos ao Caminho de
Ferro, 3, hoje 15; do Dafundo ao Marquez do Pom-
bal, 9, hoje 45, etc., isto é com a nova divisio de zo-
nas o augmento é, em geral, de 400 °/,.

Quando, em novembro do anno findo, a companhia
elevou as tarifas pela 3.“ vez, prometteu ella que du-
rante trez annos nic teria mais exigencias, visto ser de
esperar que, apoz esse praso, os cambios terdo me-
lhorado, e a energia electrica produzida pela forca
hydraulica terd chegado a abastecer Lisboa, deixando
de se utilisar o carvdo para accionar as machinas.

Ficdmos todos confiados que assim sucederia, e
pela nossa parte aqui e dissemos noO nNOsso NUMEro
de 1 de dezembro do anno findo.

Pura illusio. Quatro meses passados, a companhia,
por um officio de 28 de margo findo, vem pedir 4
Camara novo augmento de tarifas, declarando que
ndo pode manter o seu servigco por menos.

A Camara encarregou a sua Comissio de Viagdo
de estudar o assumpto, e n’esta foi incumbido ao snr.
José dos Santos, um vereador activo e intelligente, fa-
zer o seu relatorio que a Camara apreciou em sessdo
magna, na noite de 25 do corrente, e aprovou por
unanimidade, sem que sobre elle se levantasse a menor
discussdo, tdo claras, tio concludentes, tio esmagado-
ras, para as pretengdes da companhia, sao as suas con-
clusdes, baseadas nas suas proprias contas.

Sentimos que a extensido d’esse bem elaborado docu~
mento ndo nos permitta transcrevel-o na integra, mas
delle nos vamos servir para expOr varias consideragoes
que se deduzem da analyse dos seus interessantes
mappas.

Sdo estes jd preciosos em si, porque nos ddo ele-
mentos de apreciagdo do movimento, receitas e despe-
sas, 0 que a companhia tem tido o cuidado de guar-
;:lar em rigoroso segredo, para que nido se saiba cd
ora.

A companhia queixa-se de que lhe falta material e
nio pode compral-o com os pregos actuaes e o cambio
horrivel que hoje temos. Mas porque ndo o comprou
em 1912, por exemplo, quando o.cambio estava a 49,
isto é o cheque s/ Londres nos arredores de escudos
4%90 a libra; n’esse anno em que ella confessa ter ga-
nho 718 contos?

Ou em 1013, com o cambio Londres a 46, tendo
ella de lucros n’esse anno o melhor de 729 contos,
isto é mais de 12 °/, do seu capital?

Nada fez n’esse anno para beneficiar a sua explo-
ragdo; apenas se lembrou de bater imperiosamente o
pé 4 Camara municipal, para que a deixasse passar,
com 0s seus carros, pelo Chiado, o que ndo conseguiu,
€ esperamos nunca conseguird,
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Ou mesmo em 1914, quando, antes da guerra, o
cambio era de 43 a 44 isto é, o esterlino apenas a um
escudo acima do par, E ella, n'este anno, teve 716 con-
tos de lucros ?

Que culpa tem o publico de Lisboa das imprevi-
dencias da companhia?

Em 1910 a companhia teve um movimento de
72,312.000 passageiros que lhe produziu 3.829 contos,
que, com 644 contos de bilhetes de assignatura prefaz
o rendimento annual de 4.473 contos. .

Nido ha ainda —ou pelo menos, ndo lhe conveio
4 companhia fornecer esse elemento — a estatistica de
1020 que certamente, trez mezes passados, jd deve es-
tar mais que feita; mas, para apreciarmos os resulta-
dos que, com as actuaes tarifas lhe dard o anno cor-
rente, sabido que o movimento nos carros cresce es-
pantosamente de dia para dia, calculemos apenas,
muito modestamente, que este augmento foi de 10 por
cento em 1920, total 70.543.000 passageiros, e subird
em egual progressio em 1021, total 87.497.000 passa-
geiros.

Se aquelles 72.312.000 produziram 3.829 contos,
com as tarifas de 1919 que eram as primitivas, leve-
mente augmentadas em 33 °/, (a zona de 3 centavos
havia passado a 4; a de 4 a 5, etc.) com as tarifas
actuaes que representam um augmento minimo de
150 “/, sobre aquellas, este numero de 87 e meio mi-
Ihoes de passageiros dard pelo menos 11.582 contos.

A esta verba temos que juntar o producto dos bi-
lhetes de dssignaturas, cujo preco estd hoje elevado em
200 “l, do que era ha dois annos. Suppondo mesmo
que, em virtude d’esta elevagio ndo augmentou o nu-
m3ro de bilhetes, temos que juntar simplesmente o
seu producto mais 200 °/, dando uns bons 1.932 con-
tos, o que eleva o rendimento total em 1921 a 13.514
contos, ou muito perto dos 14.000 contos que o Sr.
José dos Santos calcula no seu relatorio.

Vé-se que, por caminhos differentes, chegimos i
mesma conclusio, e que, por qualquer forma que se
estudem as contas da companhia, o resultado ¢é o
mesmo.

Ora se a companhia gastou, em 1920, 8.800 contos,
suppondo-lhe mesmo um aggravamento de despesa de
10 °/s; suppondo-o mesmo de 20 “/,, temos o total de
10.666 contos, ou um lucro de 2.848 contos, isto ¢
muito superior a0 que accusam todos os seus balangos
desde 1912; ou por outra, sendo o capital-acgoes da
companhia de 6.000 contos, aquelle lucro representara
cerca de 474 °/, o que é extraordinariamente remu-
nerador.

Se, pois, a Camara lhe attendesse os desejos, dei-
xando-lhe dupplicar as tarifas, ella extorquiria 4 cida-
de— a noés todos— n'um sé anno, mais 13.500 contos;
e como, por este facto, pouco ou nada augmentava as
suas despesas, os lucros orgariam por 10.000 contos!

Quer dizer, a cidade pagava, n'um sé anno :

todas as despesas e encargos da companhia ;

todos os extraordinarios gastos da sua devoradora
Direcgdo em Londres ;

um farto dividendo aos seus accionistas;

e ainda por fim fodo o capital-accées da compa-
nhia — 6.000 contos — mesmo reembolsado pelo dup-
plo!

Ou melhor: ficavamos ndés, os municipes. donos
da companhia... e ella a continuar a explorar-nos |

Muito bem andou a Camara em nio consentir tio
grande escandalo.

E cremos que ndo haverd meio de ella conseguir os
seus ambiciosos fins, embora para isso empregue lar-
gamente (e vé-se que a faz) verbas importantes que re-
gistra no seu balango sob a pittoresca rubrica «Friendlea
Society, Gratuities, etc.* (Dedicagdes 4 companhia, gra-
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tificacdes, etc.) verba que em 1920 orgou por 70 con-
tos e que em 1021 talvez jd lhe ndo chegue, com as
publicagées que femos visto ella fazer em varias fo-
Ihas, ameacando o povo com a suspensao do servigo
se a cidade ndo consentir em lhe dar mais os taes
13.500 coutos por anno, barbaridade de que s6a Com-
panhia Carris teria o arrojo de se lembrar.

Se a companhia voltar a insistir (ndo cremos que
o faca, depois que o Sr. José dos Santos lhe poz a
descoberto as maquinacoes) se ella ameagar com a
aréve do pessoal, o que jd lhe estd nos costumes, isso
representa que ella ndo pode — ou nio quer — cum-
prir o seu contracto; deve ser considerada falida, e a

- Camara tem, por consequencia, a liberdade de por a

concurso a nova concessao, nas bases que entender,
dando 4 companhia o producto pelo qual passar a um
novo concessionario o activo da companhia.

O publico padecerd durante um ou dois mezes —
talvez nem tanto — a falta d’este importante servigo,
mas antes isso do que sujeitar-se a pagar mais 13.500
contos por anno, para satisfazer as injustificaveis am-
bigoes da companhia.
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Ministerio do Comercio e Comunicagoes

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Atendendo a que a Companhia dos Caminhosde Ferro Portu-
piteses pretende alienar uma parcela de terreno proximo da esta-
¢io de Dois Portos, manda o Govérno da Republica Portuguesa,
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas, que a referida pareela, que mede 46 metros quadrados
¢ estd situada entre os quilometros 54,80650 ¢ 54, 825 da linha
de Oeste, seja considerada sobrante ¢ autorizada a sua venda.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 31 de Margo de 1921, —
Antonio Fonseca.

Afendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta: Manda o Govérno da Republica Por-
tuguesa. conformanda-se com o parccer do Conselho Superior de
Obras Publicas, que a parcela do terreno com a area de 2046
metros quadrados situada junio do caminho de acesso 4 estagdo
de Figueira da Foz, com o qual confronta pelo norte seja decla-
rado sobrante. '

Pacos do Govérno da Reptiblica, em 31 de Margo de 1921, —
Antonio Fonseca.

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta: Manda o Govérno da Republica Por-
fuguesa, conformando-se com o parecer do Conseltho Superior de
(Obras Publicas, que a parcela de terreno, com a area de 4802
metros quadrados e situada junio da estagio de Mangualde, do
Caminho do Ferro da Beira Alta, com a qual confronta pelo sul,
seja considerada sobrante.

Pacos do Govérno da Repnblica, em 31 de Marco de 1921, —

Antonio Fonscea. _

Manual do Viajante em Portugal

Ultimos 15 exemplares da 4." edigdo — e néo
haverd outra ainda este anno -— pre¢o 10700 €sc,
(romooo reis).

A’ venda, unicamente ao publico na

(Redaccao: Rua da Horta Séca, 7, 1. —Lisboa

A ruina demographica

Viu-se no ultimo numero desta revista que a popu-
lagio de Portugal entrou em decadencia desde 1911,
a tal ponto que hoje mal teremos o que tinhamos
entio. Entremos um pouco no exame analitico desta
nova rnina, relacionada com todas as oufras deste
nosso periodo de derrocada.

O declinio comegou a ver-se logo nos casamentos.
Nos tres ultimos annos do regime precedente o nu-
mero delles havia sido: 35.761 em 1908, 35.807 em 1909
e 38.031 em 1010. De 1911 a 1918 a curva do movi-
mento € a seguinte:

1014160 o ~41.2857 - “1915%..= w4 38000
1012, ..« 44.126 1916....- 36 0637
1018 concas 39 950 1917...... 34.210
1914...... 41.724 1918 31 325

Ninguem tenha ilusdes com a apparente progres-
sio notada nos primeiros annos deste novo periodo.

A populacio provavel da metropole era a seguinte,
nos annos que vamos a considerar:

1908....--. 5.813.506  1912...-... 0.002.761
1909.:..... 5.862.404 1913..-.... 0 045.471
1010... ... 5 011.212 1914. ..... 6.088.171
1911- ... .- 5.960.056 1913.......  6.250.000

A relacio do numero dos casamentos para com o
dos habitantes foi de 0,61 o, 0.61 °/s, 0,65 °/,, 0.69 /s,
0,73 °/,, 0,66 °/, e 0,68 °/, em cada um dos sete annos
de 1908 a 1914. :

Fm 1010 jA ella dera um salto de 0,04 °/,. Este
progresso nunca foi excedido em nenhum dos an-
nos seguintes, apesar de ter sido auxiliada a conta
com matrimonios civis determinados em maior nu-
mero pelos divorcios. Se deixassemos de considerar
os effeitos deste factor, chegariamos 4 conclusio de
que j4 de 1011 a 1914 a percentagem attingida em
1010 tendia a baixar. Este facto achar-se-hia em con-
cordancia com o augmento enorme que a emigragdo
teve no mesmo periodo pela ac¢do da mesma causa.

Estas continuaram a complicar-s¢ € a agravar-se
cada vez mais com a guerra e as suas consequencias.
Precipitava-se entio a queda rapida do numero de
casamentos. Chegou-se a ponto de serem apenas
31.325 em 1018, ou menos 12.801 do que em 1912.
Representaram ji apenas. U050 °/, da populagdo pro-
vavel. A decadencia deve ter continuado d. pois, e ha
de continuar ainda pela persistencia e agravamento
das causas de todos os nossos males demographicos.

Encontramos a mesma decadenci'a nos nascimentos.
Elles foram os seguintes desde 1908 a 1018:

1008.:..... 175:268 1914...... 183.042
1009. ...... 174.753 1915...... 106 194
1910,..-... 186.953 1016....-.. 103 016
14 b PR 230 033 1917...... 190.485
1912, 5 oates 207.870  1918....-.. 181.408
1913....... 199.765 — =

Achemos tambem a relagdo entre o numero dos
nascimentos ¢ o da populagdo provavel correspon-
dente. Ela foi dé 3 %/, em 1908, de 2,8 "/, em 19000,
de 3,1 °/ em 1010, de 3,8 °/, em 19011, de 34 °/, em
1012, de 3,3 %o em 1913 e de 3,1 °/oem 1014, Decahiu
depois sucessivamente. Em 1918 foi de 2,9 °/,, concor-
rendo para isso especialmente as epidemias. :

Ella crescia antes de 1911, como a propria popu-
lacdo. J4 em 19010 tivera um augmento de 0,1 °/, e de
0,2 °/, em relagdo aos annosode 1908 e 1909. Em 1911
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attingida. Mas deve considerar-se que nas fecundagoes
de 1010 se achou a origem principal do acrescimo.
Ellas principiaram logo a baixar notavelmente desde
1011, provocando uma queda de 0,4 °/, em 1012, de
mais 0,1 °/, em 1913, de mais 0,2 °/o em 1014. A de-
p;t;.s;io continuou sempre até ser de mais 0,2/, em
1918.

Em 1018 a relagcio voltava a ser igual 4 de 1900.
Era j4 inferior em 0,2 °/, 4 de 1910. Entre 1918 e 1910
a differenca dos numeros de nascimentos é de 5.545
para menos. O desastre é claro.

A mesma depressio deve ter continuado depois,
porque subsistiram e agravaram-se as causas que trou-
xeram para muito menos os casamentos, estes dimi-
nuiram, e ainda outros factores devem ter concor-
rido para aquelle effeito como para o augmento pa-
voroso dos obitos.

A mortalidade foi crescendo. O numero dos mor-
tos desde 1908 vai designado neste quadro:

1008. . ..--. 115.876 1.14...-.. 117.967
Fa0n L 112,421 1015 ...+ 122.647
03 A Bt | % ) MG (1) s Moo 129.215
01 b e 130.000 1917 134.691
10120, 1. .. . 119.578 - 1018...... 953 227
10130, 25, 124.748  — 5

Tambem é cruel porfim a relacdo d’esses numeros
com os da populagio correspondente. Ella foi de 1,99
°/, em 1908, de 1,91 °/» em 1009, de 1,91 ?/, em 1910,
de 2,19 °, em 1911, de 1,99 °/, em 1912, de 2,06 °/o
em 1013, de 1,93 °/, em 1014 e de 4,05 °/, em 1918.

Havia uma tendencia apreciavel para a baixa des-
de 1008 a 1010 Ella foi trocada para augmento des-
de 1911 por diante. Feita a comparagio com 1910 a
mencionada relacio cresceu mais 0,28 “/, em 1011,
mais 0,15 °/s em 1014 e mais 2,14 ¥/, em 1918,

Este mal vinha j4 de antes da guerra. Tornou-se
maior a contar de 1915, e tragico desde 1918, sob a
influencia de todas as calamidades politicas, moraes,
economicas e epidemicas.

O movimento da emigracdo, por sua vez, ¢ tam-
bem muito expressivo. O numero de emigrantes foi o
seguinte, de 1907 por diante:

1907..... 41.883 1013..... 77.0645
1008..-.. 40.133 1914.. ... 25.722
1909..... 38.213 1915 10.208
1910..... 89.502 1916, - .- 24.721
1913 . - 59.052 1017 alavis 15.689
101205, 89.920 1018440 11.672

J4 entre 1006 e 1910 a emigracdo crescera de mo-
do consideravel. Para isso concorreu nofavelmente a
crise economica, entdo agravada pela depressio cam-
bial do Brasil e de Portugal. E’ provavel que tambem
j4 tenham influido no caso as perturbagdes politicas
desenvolvidas desde 1901 e principalmente desde 1905.

Mas a emigracdo, que no regime anterior chegara
ao seu maior auge em 1907, apresentou logo tenden-
cias para franca diminuicio nos tres annos seguintes.
Depois tudo muda. Tomando-se como ponto de refe-
rencia o anno de 1910, em que jd houve decerto
alguma por cffeito dos acontecimentos, vemos ella ter
um augmento de 51 °/, em 1011, de 125 %/, em 1912 e
de 99 °/, em 1913, A elevagdo era enorme.

As restricgdes administrativas e a inseguranga dos
mares fizeram baixar fortemente a emigracdo durante
a guerra, em Portugal como em toda a parte. Mas o
movimento ascencional recomegou em 1019 e 1020,
como as estatisticas depois mostrardo. As sahidas clan-

_____dectinac tambhem augmentfaram

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ

O exodo tem de continuar e ainda com maior es”
cala do que antes da guerra. Ou seja para a America,
se 14 melhorarem as condigdes dos imigrantes, ou seja
para a nossa Africa, se acondicionarmos a colonisagao,
¢lle tem de preseguir intensamente, porque Portugal
nio tem recursos effectivos para manter os 6 000-000
habitantes Mais de 1-000 000 teem de ser perdidos a
nao Ser que o numero se torne menor por uma trans-
formacio politica, social e economica de caracter
extraordinario que ainda ndo estd no horizonte,

Nio é menos expressiva a curva dos nado-mortos.
O numero delles foi o seguinte, desde 1908:

1008 . sl inirshRD 1014...... 8.186
1909...... 2.703 1915...... 8.185
1910- ... 2.732 1916.+.... 8-173
1911..54% . 5.180 1017...... 7.954
1912-... 7-507 19182000 8 433
1813.... .. 7-883 — —-

O numero dos que nasceran mortos foi augmen-
tando em alto grau desde 1911, chegou em 1913 ao
triplo do que era em 1908 e marchou desde 1914 para
o quadruplo, talvez j4 attingido. Como a populagdo se
conservou quasi estaciondria, a anomalia é evidente.

A relacio de cada um d’esses numeros, desde 1908
a 1918, com o dos nascimentos de vivos noanno cor-
respondente, é significativo. Ella foi de 1,49 °/, em 1908,
de 1,48 °/, em 1000, de 1,40 °/, em 1010 de 2,25 °/,
em 1011, de 3,62 °/, em 1912, de 3,96 °/, em 1913, de
422 °/, em 1914, de 4,17 °/, em 1015, de 4.23 °/, em
1016, de 4,18 */, em 1917 e de 4,65 °/, em 1918. Com-
parada com a de 1915, ella triplicara, continuando a
subir, a0 passo que positivamento diminuira em 1909
e 1010, O caso tem ainda uma expressao Superior,
quando se considera que, sendo a linha referencia de
a curva do movimento dos que nasceram com vida, es-
tes foram cada vez em menor quantidade, como se
viu.

Assim tinha de ser, porque em 1911, anno em que
a relagio veio quasi ao dobro, cresceram as miserias
moraes, phisicas, economicas e sociaes que ajudam a
augmentar o numero dos nado-mortos. Em correspon-
dencia com este augmento deve estar, pelas mesmas
cousas, o dos abortos voluntarios e casuaes.

O dos nascimentos de bastardos deve ir na mesma
proporcdo desastrosa, pouco mais ou menos. As esta-
tisticas o mostrardo. As de 1017 e 1918 ja disso dio
claro indicio. Os que nasceram vivos foram, como se
vi, 190.485 e 181.408 nesses dois annos. Os legiti-
mos e illegitimos foram respectivamente de 165-017 e
de 25.468 no primeiro e de 157.713 e 23.695 no
segundo. Uma illegitimidade de 13 °/o!

De todas as maneiras temos pois, uma grave deca-
dencia demografica. O esforgo de reconstituicdo na-
cional, que, por isto e por tudo o mais ¢ necessario,
tem de ser colossal.

Quirino de Jesus

Collocacdo de productos portuguezes no estrangeiro

Publicado pela Direcgio Geral do Commercio
Agricola, recebemos o 1l fasciculo duma muito util
publicacio sobre a possibilidade e especialidade da
collocagio dos nossos productos em varios mercados
estrangeiros, E’ um folheto que muito deve interessar
4s nossas casas exportadoras, pois as informagoes, for-
necidas por elementos officiaes, devem merecer todo 0
crédito. F é tambem um magnifico trabalho daquella
reparticio que com elle concorre poderosamente para
o conhecimento dos mercados estrangeiros por parte

do nosso commercio. |
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Populagao franceza

Segundo a estatistica feita ha poucd, a populagao
francesa continua pavorosamente a diminuir, pois dos
30.600.000 habitantes, calcula-se pelos recenseamentos
Jd feitos, que nio haja em Franga mais de 35 a 30
milhoes.

Se contarmos: porem - com um milhdo ¢ meio de
mortos da guerra, vé-se que o descrecimento é ainda
consideravel.

As principaes cidades, a ndo ser Marselha, accusam
um peguenissimo augmento, e dos departamentos até
agora apurados s6. o dos Alpes Maritimos acusa maior
numero de habitantes relativo a 1911,

Fis os resultados refferentes 4s principaes cidades.
19 1911

10.512

Phrle 202U Q 9:863.741 '2:847.229 - -

Marselha'. s o e el 080.650 550.610 '+ 130.031
0T O R AR 372.483 523.706° -+ 48 687
Botrdelstitii )i 208.702 261.678 -+ 7.025
Llasiins il 197.487 217.807 = 20.320
INantes s Al 178.026 170.678 =+ 8248
NiceE Y, . ine sy 171.107 7' 142,041 ~+'28.166
Saint-Etienne. - . .. 168524 ' 148656 -+ 10.868
INTTCY ARt FAN, 113546 122237 — 0477

E' esta uma seria preocupagdo para 0s economis-
tas francezes, poi a selugao do prablema é difficil, se-
o impossivel.

Uma lei americana contra as gréves

A legislacio mnorte americana sobre gréves baseia-
s¢ na lei de 1 de junho de 1898 que prescreve, em
caso de. conflito entre a empresa e 08 empregados,
a_ arbtiragem obrigatoria por uma commissdo de trés
membros: um escolhido pela empresa, outro pelos
empregados e o terceiro designado pelos dois primei-
ros.

Mais trarde a leii Newlands, de 1913, elevou o nu:
mero- dos arbitros de trés a seis, o que, no dizer das
competencias, attenuou sensivelmente o perigo das
gréves nos servicos publicos, sem que contudo o ele-
minasse por completo, com provam as varias-gréves
de caminhos de ferro que se deram, mesmo depois
da publieacio d’esta lei.* Indicava-se como principal
defeito o conter a commissdo de arbitragem poucos
clementos estranhos ao conflito. ;

Alem disto possuem os Estados-Unidos, a pos-
sibilidade de qualquer greve ser inutilizada por actos
governamentais, desde que o governo a declare illegal.
Generalizando jd-mais, o Sherman Act declarou illegal
a associagdo donde resultasse uma coacgio prejudicial
a0 interesse geral, Contudo o Railroad Bill de 1 de
margo de 1920, ndo inclui a clasula proposta pelo se-
nader Cummins que prohibia terminantemente a greve
a0 pessoal ferro-viario. Ficou-se pelo projecto Esch
Que institui duas instancias de arbitragem: tribunal de
conciliacdo e Camara ‘de trabalho, julgando esta ulti-
Ma sem apelag@o.

Como isto ndo parecesse sufficiente para impedir as
greves de transportes foi ha pouco votada uma lei,
que prohibe ~qualquer entrave ao commercio” e que
facilmente se vé ser applicavel ds greves de caminhos
de ferro, cujos resultados tanto e tio prejudicialmente
se fazem sentir na actividad® commercial.

Assim. o artigo primeiro estipula uma mulfa de
16,000 dollars ou 10 annos de prisio, ou uma e outra

Coisa, para “toda.a pessoa que tente acabar ou diffi-
Bt o e a9t g LR X s Ant M ATMO LA O 2 Belranratrn
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ou entre_os estados, por palavras ou escriptos; ou que
tente encaminhar nessa direccéo, um ou varios opera-
rios duma empresa sujeita.ao acfo regulador do com-
mercio e ds suas sanceoes, ou que os condusa a deixar
0 seu emprego.

Fsta multa serd elevada a 15 000 dollars e a pri-
sio a 15 annos se a propaganda prohibida for acom-
panhada do emprego da forga.

Parallelamente é prohibido tambem qualquer ten-
tativa de lock-aut por parte das empresas, sendo a
transgressio desta norma punivel com a multa de 500
dollars ou seis meses de prisao.

No artigo 5.° estabelece-se que todo o individio
tem ¢ direito de largar o seu emprego, desde que
apresente uma razao aceitavel,

Estas disposicoes, que ndo impedem qualquer de
deixar justificadamente o seu emprego, mas adenas
pretendem impedir o abandono combinado do trabalho
num grande servico de interesse geral, applicar-se-hao
na0 sé ao pessoal dcs caminhos de ferro, mas ainda
a0 das fabricas de locomotivas e ao das minas de

¢arvao.
Correio da Manha

Como o fazia o antigo diario do mesmo titulo, do
qual conservamos tdo grata memoria .+ €, N0 NOSSO
museo, uma pitada de typo a panhado da rua, quando,
n'uma tarde de Janeiro de 1911, @ alma popular, como
entio se lhe chamava, atirou pela janella fora, moveis,
caixas, typo, tudo, veio visitar-nos o novo Correio da
Manhd, agora dirigido superiormente pelo snr. dou-
tor Annibal Soares, e primorosamente escripto, man-
tendo galhardamente as velhas tradigoes.

Rodeando se de uma pleiada de escriptores de
primeiro plana, o snr. Soares apresenta-nos um jor-
nal interessante em que todos os assumptos sao trata-
dos com superior criterio, e alguns mesmo com fino
espirito de critica mordaze conceituosa: um jornal
cuja leitura ndo fatiga, pela sua fritura moderna, varia-
da, e que defende as suas ideias, a um tempo, com
a firmeza que convence e a finura que ndo offende
0 adversario. ‘ '

Agradecemos a visita de tdo estimavel collega ao
qual desejamos longa e prospera vida, como tanto o

merece.
Godiah
Caminhos de fetro francezes

O Ministro das Obras Publicas de Francga, enviou
4s administracdes de todos os caminhos de ferro, uma
carla energica, nma qual mostrava a sua surpreza por
estas quererem fazer economias adiando melhoramen-
tos nos servicos de passageiros, pois s6 por uma ac-
celeracio da marcha dos comboios e pela duplicagao
d'estes se podiam colher mais receitas, objectivo que
se devia ter em vista na hora presente.

Fsta resolugio ministerial, deu jd em resultado as
companhias do Norte e P.-L.-M. annunciaram grandes
melliorias nos seus servicos de passageiros, a primeira,
accelerando consideravelmente os comboios Paris-Bru-
xellas, e Paris-Colonia, a partir de 1 de maio e esta
restabelecendo, n’algumas linhas, es seryicos de antes
da guerrg.

No Fstado annunciam-se tambem melhorias na réde
da Normandia, e em Orleans, principalmente na parte
Paris-Toulouse e Paris-Nantes. Na parte que interessa
a Portugal ha apenas um acceleramento nos combaios
Bordeus-Paris, qtie, desde 1 de junho passam a chegar
a0 Quai d'Orsay 4s 5,38 e 8,12 os comboios que hoje
~heoam 4< 010 e 854 respectivamente, -
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VIAGENS E TRANSPORTES

Trafego entre Portugal e Francga

Conforme tivemos occasido de referir no nosso nu-
mero de 1 de fevereiro ultimo, em virtude de terem ter-
minado as exigencias das auctorizagdes de transito por
Hespanha, o trafeco de Portugal para Franca ficou
mais livre das peias que desde o inicio da guerra o
entravdvam, restabelecendo-se as expedicoes de grande
velocidade pela tarifa P. H. F. 3 com restric¢oes, e as
de pequena velocidade por meio de ligacdo dos pre-
cos das tarifas de cada companhia, devendo os portes
ser pagos pelos menos até Hendaya.

Os portes hespanhoes e francezes devem ser pa-
gos em pesetas e francos respectivamente.

As companhia publicou recentemente um Aviso
sobre o*assumpfo.

FEmquanto, porém, se ndo estabelecer, como havia
antes da guerra, tarifas directas de pequena velocidade
o trafego continuard a ser muito restricto.

Na conférencia que nos dias 24 e 25 d’este mez se
deve reunir no Bussaco, e 4 qual assistirdo os delega-
dos das differentes Empresas interessadas, deve-se tra-
tar d’este assumpto, assim como do restabelecimento
dos servigos directos de passageiros em comboios or-
dinarios e de luxo pela conjugagio dos horarios de
cada linha, e de farifas diversas de grande e de pe-
quena velocidade que foram annulladas quando da
guerra.

Damos heje como annexo esta tarifa,

Cargas minimas de determinados vagdes
do Sul e Sueste

A direcgio do Sul e Sueste tem em circulagdo al-
oguns vagoes da serie L. L. com 6,5 metros de compri-
mento ou menos, incluindo os tampdes, nos quaes
nio ¢ possivel conseguir-se as cargas que para certas
mercadorias se encontram indicadas como minimo na
classificacio geral de mercadorias de pequena veloci-
dade.

Por esse motivo jd ha tempos publicou um Aviso
modificando essas cargas para remessas transporfadas
nas suas linhas.

Havendo conveniencias tanto para as empresas
como para o publico em.que esses vagoes fagam ser-
vico para as linhas da Companhia Portugueza, esta
por seu turno publicou additamento 4 Classificacido
Geral adoptando para esses vagoes as mesmas cargas
estabelecidas no Sul e Sueste, e que sdo as seguintes:

Carga minima
de vaglo complelo

Nomenclalura ot pagando como tal

Toniladas

Aparas de cortica acondicionadas, ndo
prensadas - -.«- 4 I 8 R A 5
Desperdicios de cortiga acondicionados,
nao prensados:: «ceviev i e, oa
Erva secca prensada......ce.ouvveevsos
Erva secca acondicionada ou em molhos
Feno secco acondicionado ou em molhos
Feno secco, prensado. .« «voeeeiavrans,
Palha de trigo nio prensada, acondicio-
nada.... -
Palha de trigo prenmsada.- ... ......c..
Palha ndo designada, ndo prensada, acon-
dicionada ou em molhos........... 5
Palha ndo designada, prensada ........ 4 |

.....................

~1 O ~1 1 Orv~] Gt

Por esta forma fica estabelecido um regimen de

empresas para taes vagdes. o que é de grande vanta-
oem para os expedidores das mercadorias indicadas.’

Felira e touradas em Badajoz

Nos dias 12 a 22 d'este mez realisa-se em Badajoz
a grande feira annual que costuma chamar aquella ei-
dade hespanhola grande numero de compatriotas nos-
sos das terras fronteirigas e tambem de Lisboa e ou-
tros pontos distantes, atrahidos principalmente pelas
corridas de touros que por essa occasido se effectuam.

Fste anno as corridas teem logar nos dias 17, 18
e 10, e n'ellas tomario parte com as suas cuadrillas
Sanchez Mejia, Chicuelo e o afamado Belmonte se ja
se encontrar restabelecido do grave ferimento resul-
tante da colhida que ultimamente teve em Sevilha.

Apezar dos Caminhos de Ferro Portuguezes ndo
fazerem servigco especial, como era costume antes da
guerra, devido ds circumstancias anormaes que estao
actuando o ndo permittirem, é de esperar bastan-
te concorrencia de portuguezes aficionados da arte de
Montez, e tambem de muitos lavradores das proximi-
dades da fronteira que na feira farao as suas costuma-
das transacgdes commerciaes.

Apeadeiro de Moure

No dia 15 do mez passado foi aberto a exploragao
o apeadeiro de Moure situado ao kilometro 87,100 da
linha do Valle do Corgo pertencente 4 Dire¢do do
Minho e Douro.

O novo apeadeiro fazservigo de passageiros, baga-
gens € mercadorias em grande e pequena velocidade
sem restricgdes. ,

As distancias kilometricas de applicagio de e para
o troco comprehendido entre Vidago e a estagdo pro-
visoria de Tamega sdo as correspondentes a Vidago
augmentados dos seguintes:

De Vidago para Paranheiras ¢ Moure,

OU VICE<VEOIrSA ¢+ svonvesn, Lavsen 11 kilometros
De Vidago e Paranheiras para Tame-

A OU VICE-VeISad.«.vsoae. vmsay 13 »
De Moure para Tamega ou vice-versa. 0 "

Suppressao da paragem em Jafafe

Foi supprimida desde 18 do mez findo a paragem
do comboio em Jafafe no ramal de Aveiro da Compa-
nhia do Valle do Youga.

Passageiros de 3." classe entre Olivelra
de Azemeis e Espinho

Desde 18 do mez passado passaram a effectuar-se
4s segundas-feiras os comboios n.”* 103 e 104, entre
Sarnada e Espinho-Vouga, fazendo servigo de passa~
geiros limitado a uma carruagem de 3.* classe entre
Oliveira de Azemeis e Espinho-Vouga.

Comboios especiaes de mercadorias nas linhas
da Companhla Portugueza

No proximo dia 15 deve entrar em vigor nas linhas
da C. P. um novo Aviso ao Publico regulamentando
o transporte de mercadorias em comboios especiaes do
minimo de 14 vagdes em pequena velocidade acelera”
da, destinado a substituir o que vigorava desde 22 de
junho de 1920.

Alem de algumas pequenas alteragdes para melhor
clareza de reducgio, difere este Aviso do anterior em
estabelecer um conjunto de carga minima por vagio
uando se trata de comboios especiaes para transpor=
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te de animaes ou de vehiculos que é de 8 000 kilo-
grammos; e em fixar o prazo de carga e descarga de
cada comboio especial em 24 horas ininterruptas por
comboio ou par cada grupo de vagdes em que elle
seja fraccionado. Este prazo é contado do momento
em que o material é posto 4 diposi¢io do expedidor
ou do consiguatario, conforme o caso, e findo elle a
Companhia cobrard por cada vagdo que ndo fte-
nha sido carregado ou descarregado a taxa de estac-
cionamento estabelecida na pauta de despezas acces-

SOridas. m
Carta de Paris
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De Marselha a Nice -S. Raphael- Cannes —Nice, com vida mals
barata do que Marselha e Paris -8 eslpanada e os hoteis de
Nice —-Os casinos --Vida mundana recatada.

Dois dias em Marselha bastam, parque visto o por
to, «Notre Dime de la Garde,» 0 passeio do Prado, o
palacio de “Longchamps* e a famosa Canebiére, nada
mais ha a ver na famosa cidade do Midi. Os comboios
para Nice sucedem-se com a mesma profusidade que
os de Paris, mas como de manhi, é que se comega o
dia, preferi o primeiro comboio, que passa em Marse-
Tha 4s 7,"30.

Os passageiros enchiam toda uma plataforma, o
comboio, que vinha de Paris, trazia uma hora de atra-
so, caso porem bem raro, attento o magnifico servigo
da P. L. M.

Quasi todos aquelles passageiros, iam para Toulon
disse o chefe da estagdo, mas apesar do seu grande
numero consegui obter aquelle lugar, tio apetecido, o
canto do corredor, pois permite a gente levantar-se
sem incommodar os passageiros, e ir 4 janela ver a
paisagem sem mais formalidades.

A manha estava d'uma dogura incomparavel. O ceu
azul e o contraste cinzento dos pinhaes, dava 4 paisa-
gem um delicioso colorido. Em]Toulon"o comboio des-
pejou-se e nos compartimentos apenas ficaram uns
bocejantes passageiros, que se vingavam da longura
da viagem com forte arremetidas 4s almofadas com os
pés e com o corpo exausto.

A linha ferrea, ora mergulha na esfreiteza d’'um
valle, ora se contorse para o mar para nos deixar ver
umas villasinhas garridas espalhadas na praia, que lo-
go desaparecem entre o fumo branco do comboio.

S. Raphael, pequena cidade de 5.110 habitantes,
emoldurada em pinhaes, aparece agora fugitiva e doce,
4 beira mar. Sio 10 horas da manhi, a estagio estd
alegremente povoada deflsenhoras, em fatos de verio,
os homens trazem chapeus de palha, calgas de flanela
e sapatos brancos: é a guarda avancgada de Céle d’ Azur
que vem dar as boas vindas aos passageiros taciturnos
da tristeza parisiense.

Agay, Le Trayas, Théoule-sur-Mer, sucedem-se tam-
bem risonhas, e enfre penedos, que lembram a costa
algarvia, uma estrada ondeia ao lado da linha ferrea,
caminho de turismo por excelencia; automoveis de lu-
X0 e auto-carros, cheios de passageiros cruzam-se nas
curvas apertadas, lengos agitam-se saudando.

Cannes, aparece agora linda, faristocratica, com os
seus hoteis de luxo, os seus palacios e os seus casinos;
a estagio estd porem deserta, é que aquella gente al-
¢ada na sua aristocracia ndo desce até 4 plataforma a
VEr quem passa, esperam que 0s outros vio ve-los aos
seusichds dancantes, ao seu golf elegante, 4s suas cor-

ridas mundanas,
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Nice, foi para mim uma surpresa. Julgava-a uma
pequena cidade, um Estoril em ponto grande, e afinal
encontro-me n'uma cidade enorme, com a sua viagao
electrica profusa, e com o0s estabelecimentos d'uma
capital. Como a estagio invernal fosse ji& decahindo
ndo foi difficil obter quarto, e no primeiro hotel, a que
subimos (em Franga diz-seé a que descemos) um bom
quarto nos foi offerecido por 7 francos, agua corrente,

-quente e fria, janellas para a rua efc.

O dia estava quente, e um almocgo leve apetecia,
sobre tudo depois de uma viagem matinal de 4 horas,
(que alidz deviam ser cinco porque o comboio ganhou
até Nice a hora que tinha de atrazo!).

O almogo que féra, como as circunstancias reclama-
vam, de ovos e peixe, salada de alface tenra e magni-
fica, queijo e fructa, custrou apenas 6 francos, bem
mais barato que em Marselha e de que em Paris. Qual
seria a rasdo do phenomeno? Em Nice uma cidade de
luxo, a primeira entre as primeiras, com os seus explen-
didos hote’s, os mais caros e categorizados da Franga,
conseguia-se comer n'um rasoavel restaurate um al-
mogo por 6 francos!

E’' que em Nice, ha duas populagdes: a rica e a
modesta; mas aquella mesmo tem a vida mais barata
que em Paris, Por exemplo. No Hote Ruhl, ou no Ne-
gresco, fem-se um magnifico chd-concerto-dangante
por 6 francos, enquanto que em Paris, fal categoria
de distrac¢io nunca poderia custar menos de 12 fran-
Cos.

Os restaurantes mundanos, que em Paris cobram
por um almogo 30 e 40 francos, (4 lista, porque desde
ha muito que suprimiram a mesa redonda), tem aqui
rivaes a 15 e a 20.

Os carros electricos teem ainda as tarifas de 3 e 4
sous e os trens de praga, que até aqui faziam a corri-
da a 4 francos, tinham baixado, havia uns dias, para 3
francos.

O casino da explanada, sobre o mar, mantem as
entradas a 1,'50, dando um espetaculo berrante sem
mais suplementos, e o boch a 75 centimos.

No casino Municipal, custa tambem a entrada 1,50
(dos quaes 1,'25 para o Estado) dando um bellissimo
concerto ¢ um chd-dangante, com as consumagoes s 2
francos. E' claro que tanto no Casino da Esplanada,
como no Municipal, isto tudo é sustentado pelo jogo,
mas que é limitado a uns inocentes Pefifs chevaux,
onde nio ¢ facil uma pessoa arruinar-se.

)
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Nice deixou-me a impressio, de que muito pode a
mao do homem quando quere trabalhar. Dizer-se que
Nice tem as condi¢des naturais do nosso Algarve, ou
do Estoril, serd um exagero. A naturesa se lhe deu
um mar azul, e um sol d'inverno que lhe completou a
felicidade, foi porem avara na paisagem, complemento
indispensavel d’aquellas duas fortes bellezas. As pal-
meiras morrem de séde; o terreno a que falta vegeta-
¢io tem o ventre rasgado por penediaes que o desfeiam,
e o tornam d'uma avidez africana. Falla se em todo o
mundo das flores de Nice e eu suppunha ir encontrar
jardins publicos palmilhados de roseiras; suppunha
pequenos vergeis por toda a oarte plenos de flores;
phantasiava que dos balcGes das casas modestas, pen-
deriam cachos floridos de arbustos. Puro e perfeito en-
gano. Em Nice ha muitas rosas mas no mercado, 4
venda em molhadas; ha-as nos vastos jardins indus-
friaes, onde a roseira e o cravo sdo tratados com cari-
nho e arte, porque n'elles estdi uma grande riqueza,
pela sua exportacdo, que ¢é tio grande, que todos os
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dias sae de Nice um comboio expresso para Paris,
transportando apenas flores.

E comparando isto com o nosso Estoril S. Amaro
d’'Oeiras e trantos outro locaes 4 beira da nossa Rivie-
ra, onde as rosas brotam quasi expontaneas, n'uns
quintorios, onde lhe deitam 4s vezes uns bagos de es-
trume e umas pingas d‘aqua . . . quando chove.

Mas a mio do homem tem ahi feito muito! Olhe-
se para aquella esplanada, sobre o mar, onde antes do
almogo e ao cahir da tarde, se exibe o mundanismo
elegante, e que tem sete kilometros de extensio, for-
mando toda um delicioso passeio, 4 noite iluminado
com milhares de lampadas electricas, e repare-se n'es-
sa fila extensa de casario rico que a borda, com os
seus hoteis de luxo, as suas vivendas ricas formando
tudo um admiravel conjunto de riqueza e elegancia.

A esplanada é Nice, se bem que na parte alta se
exiba tambem uma grande parte da vida mundana,
nos hoteis Regina e Magestic, mas uma vida mais re-
catada, gente que detesta as grandes exibigdes, e nos
olha com um ar polidamente agressivo, quando lhe
vimos profanar os seus chds-dangantes, com a nossa
presenca.

(uerra Maio

il

O aproveitamento dos nossos
carvoes mineracs

Pelo que tem vindo ultimamente publicado na im-
prensa diaria, vé-se que, em face de um pedido feito
pela Companhia Carris de Ferro de Lisboa, para aug-
mentar o pre¢o dos bilhetes, o Governo nomeou um
delegado seu para estudar os motivos alegados pela
mesma Companhia para justificar o almejado aug-
mento. ;

Esse delegado, o major Snr. Manoel de Sousa
Freire Pimentel, apresentou o seu relatorio, e do ex-
posto no mesmo se firam conclusdes que provam 4
evidencia a razido que nos assiste quanto ao que nas
colunas da Gazefa temos escripto dcerca do aprovei-
tamento dos carvdes nacionaes.

Referindo-se ds especies de combustiveis com que,
na fabrica geradora de Santos, se produz o vapor, diz
o major Snr. Pimentel:

«A lenha atingiu um preco tdo elevado, relativa=
mente ao carvio de pedra estrangeiro, que se torna
inconveniente utilisa-la, porque o mesmo numero de
calorias obtidas pela combusti® da lenha e pela do
carvdo fica mais caro com o primeiro combustivel
do que com o segundo.

“Ha no paiz varios jazigos carboniferos por explo-
rar, cujo aproveitamento se impde. Logo que a grande
guerra se declarou, previu-se a dificuldade de impor-
tar o carva0 de pedra inglez e esta dificuldade foi-se
agravando com o prolongamento. da guerra. Havendo
jazigos earboniferos no paiz, ndo foi a eles que se re-
correu, como seria do mais elementar bom senso, para
remediar a falta do carvio estrangeiro. A desvalorisa-
¢do da nossa moeda, a elevagio permanente do custo
do carvdo na origem e a dos tramportes, tudo faz
prever o continuo agravamento do carvio estrangeiron.

Impde-se—prossegue o major Snr. Pimentel —que
0s Governos preparem e executem quanto antes 2 ex-
ploracdo de todos os nossos jazigos carboniferos, visto
que o preco muito inferior por que nos ficard os car-
vdo nacional nos compensard sobejamente da sua qua-
lidade um pouco inferior.

Termina o referido relatorio por apresentar, nume-
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radas, as diversas conclusdes a que o seu autor chega,
entre as quais devemos destacar as seguintes; — A que
aconselha a imediata exploracdo dos jazigos carboni-
feros do paiz e a que tem por fim o reconhecimento,
pelas estagdes oficiais competentes, das quedas de agua
ainda nao estudadas, promovendo o seu rapido apro-
veitamento e facilitando-se o imediato andamento dos
trabalhos para a ufilisagio da energia das quedas de
agua ja estudadas. 7

Sem que por um s6 momento s¢ deva descurar a
questio do aproveitamento das quedas de agua, cujos
beneficios mais tarde se hdo de sentir enormemente
na economia do paiz, nio devemos, contudo, esque-
cer 0 aproveitamento dos carvoes fosseis, que existem
com abundancia em Porfugal e cuja extrac¢io e colo-
ca¢do no mercado, em grande escala, nés considera-
mos de toda a urgencia, tanto mais que os machinis-
mos das nossas indusfrias estio adaptados ao comsu-
mo do carvio.

Pelo que respeita 4s quedas de agua, algumas nem
estudadas estdo, oufras esperam a execugio das com-
petentes instalagdes e poucas sao aquellas em que as
respectivas obras estdo jd sendo realisadas. :

Em geral, os nossos rios, sujeitos ao regime torren-
cial, levam no inverno um enorme caudal de agua, ao
passo que. no estio o seu volume € insegnificante, de
forma que se torna necessario consiruir sobre o res-
pectivo leifo grandes pareddes ou diques. para com
eles. se constituirem albufeiras ou reservatorios de agua,
a fim de se poder obter, em todo o annc, uma regular
producgio de energia, E, em varios casos, é necessa-
ria ainda a construcgdo de canaes mais ou menos. es-
tensos.

Para a realisagao de todas estas obras, juntamente
com as respectivas officinas ¢ rédes de distribuicio de
energia e franporfe até aos locaes do consumo, sio
precisos alguns annos, devendo ter-se em considera-
¢cio que o facto de virmos a ter, n'um futuro mais ou
menos proximo, energia electrica. com relativa abun-
dancia, ndo ésufficiente para deixar de nos ser preci-
$O O carvao.

O material dos caminhos de ferro, para seradap-
tado a tracgao electrica, necessita de grandes e dispens
diosas modificagdes, assim como . e de varias oufras
industrias.

Tuda aconseiha, pois, que se prcceda sem demora
a exploragao intensa dos nossos jazigos carboniferos
que se aham descobertos, bem como ao estudo de
uma maneira geral da questio, porque, em Poriugal,
no que diz respeito a mineraes, ha muito que estudar,

Infelizmente n'este paiz caminha-se ds cegas; porque,
se assim nao fosse, se soubessemos tratar a serio dos
nteresses nacionaes, outra seria indubitavelmente a
nossa situacdo economica,

[Ha muito quem fale da md gqualidade dos nossos
carvoes, do seu reduzido poder calorifico, da elevada
percentagem de cinzas, etc. O paiz que melhor carvio
produz é, inegavelmente, a Inglaterra, nao havendo, ao
que consta, em parte alguma do Universo, qualquer
especie de carviao que se iguale ao Cardiff. Contudo, a
Allemanha, sem bater o “records, da qualidade, é um
grande paiz productor de carvao e, segundo informa-
¢oes que obfivemos de boa fonte, as suas lenhites sio
em geral inferiores ds nossas.

Quanto a nds, parece-nos que o carvao-de melhor
qualidade que até hoje tem sido descoberto em Portu-
gal, € o da celebre mina de Santa Suzana (Alcacer do
Sal), pelos resultados das analises e experiencias que
d'elle foram feitas ¢ que ha tempos a imprensa. publi-
cou. Alem disso, possuimos pequenos fragmentos do
referido carvdo, assim como do de oulros jazigos si-
tuados em diversas regioes. . .
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Trata-se sem duvida de hulha, o precioso combus-
tivel hoje tdo disputado no mundo e que, pelos estu-
dos a que se deve proceder sem demora, se se demons-~
frar a possibilidade de existirem alguns milhdes de to-
neladas, sO ele poderia contribuir de uma forma apre-
ciavel para o nosso ressurgimento economico.

Falla-se ou fallou-se tambeém na existencia de ex-
tensas camadas de hulha em uma larga faixa no centro
do paiz que vae desde a serra do Bussaco atéao
Alentejo.

Entretanto, estes assunfos tratam-se na imprensa e
agitam a opinido publica sémente durante alguns dias,
sucedendo depois pér-se pedra sobre elles, continuando
0 110880 ouro a ir para o estrangeiro e a situagdo eco-
nomica agravando-se de dia para dia.

Com effeito, depois de o Governo ter annulado a
concessio que em 1918 havia sido feita ao Snr. Ma-
nuel Vicente Ribeiro, para proceder a pesquizas no
citado jazigo, tendo encarregado a Administracdo dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste de proceder a
esses trabalhos, nada mais se soube a este respeito,
apesar de serem decorridos uns bons 0 meses.

A medida que o Governo adoptou, julgada por
pessoas auctorizadas desacertada, redunda num verda-
deiro desastre, sc de entdo para cd se acham por com-
pleto paralisados os trabalhos de pesquisa, e assim ve-
remos com pesar que é o proprio Estado quem con-
traria empreendimentos como este, de que podem ad.
vir grandes beneficios para a nagao, .

"

Do relatorio do major Snr. Freire Pimentel uma
outra conclusdo interessante se tira e pela qual se ve-
rifica que a Companhia do Gaz e Electricidade estd
vendendo energia electrica ao pove da capital por
precos verdadeiramente fabulosos.

Segundo o auctor do mesmo relatorio, a Compa-
nhia Carris de Ferro, que transformou algumas das
suas fornalhas para a combustio de oleo, esti produ-~
zindo energia electrica por um prego’ que nido vae
alem de $28 o kilovatio-hora, incluindo a amortisa¢io
e juro do capital empregado e se ndo tivesse a seu
cargo os servigos de viagdo, poderia fornecer ao publico
energia electrica por um pre¢o muito fnferior aos da
Companhia do Gaz e Electricidade, os quais sio, como
se sabe, de $81 e $72 por kilovatio-hora, respectiva-
mente, conforme a energia se destine a illuminacio ou
forca motriz

Como se disse, no preco relativamente baixo por
que a Companhia Carris de Ferro produz energia
electrica, estd incluida a amortisagio e juro do capital
empatado e como ¢é legitimo, alem d'isso, haver um
lucro que, segundo os cdleulos do major Snr. Pimen-
tel, seria de $30 por kilovatlo-hora, teremos que a
referida Companhia poderia vender para consumo em
Lisboa energia electrica ao preco de $58 por kilova-
tio-hora.

Tomando por base o fornecimento mensal de
1.138.140 kilovatios e lucrando em cada uu $30, con-
clue-se que em um mez e lucro total seria de 341.442$00,
indo, portanto, alem de 4000 contos o lucro annual.

Fstes numeros, alem de mostrarem a exorbitancia
dos lucros da Companhia do Caz e Electricidade fa-
zendo pagar a energia que produz pelos pregos que se
sabe, poem tambem em evidencia quanto mais barata
nio seria a energia electrica produzida em Portugal se,
em vez de consumirem hos machinismos o carvio e
oleos vindos do estrangeiro, consumissem carvao na-
cional pago em escudos por um prego que, com certeza,
nio excederia a 30$00 a tonelada.

Alem dos jazigos de S. Pedro da Cova e Cabo
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Mondego, cuja exploracido ja se fazia antes da guerra,
existem outros em exploragio, em diversas regioes;
mas, a par da falta de meios de transporte, nota-se
uma certa indiferenca por este ramo da industria mi-
neira, até por parte dos proprietarios das minas que,
segundo o nosso modo de ver, ndo fazem dos seus
productos a propaganda precisa.

* Por outro lado, era de toda a conveniencia que se
estudasse a forma de se poderem aplicar, o melhor
possivel, nas nossas industrias, os carvoes nacionaes,
corrigindo alguns defeitos, etc., pois que de nada nos
servem os recursos da nosso paiz, se nao souber-
mos ou quizermos aproveital-os devidamente. E' o
mesmo que sucede a qualquer individuo que tem uma
explendida propriedade agricola, mas. . .de pousio.

F. Martins
Togul

A produccdo de combustivel na Belgica

Durante o passado mez de Margo, a producgdo de
hulha, que em fevereiro tinda sido de 1.778.300 tone-
ladas, foi de 1.800.040 o que corresponde a um aug-
mento de 2.740.

Da comparagio do numero de operarios ¢ do de
dias de trabalho resulta um augmento de horas apro-
veitadas, pois que, ao passo que em fevereiro 167.980
operarios deram 3.772.152 dias de trabalho, em marco
167.359, isto é menos 627, deram um total de 3.916.030,
o que representa um accrescimo de 143.878.

O stock em 31 de Marco era de 1.037.200, tonela-
das isto & mais 300.750 do que no fim de fevereiro
em que era apenas de 730.500

E._r{‘éis »,
A produccio de ouro ne Trapsvaal

No passado mez de marco a produgdo do ouro
em Witwatersrand foi de 656.572 ongas, contra 543.767
oncas em fevereiro anterior ¢ 080.645 em marco de
1020. A produccio nos outros districtos foi de 14,551
ongas em margo, contra 14.570 em fevereiro.

A produccio total foi; pois, em margo deste anno
de 671.133 ongas, 0 que accusa sobre o mez anterior
que sé tinha produzido 558.137, um accrescimo de
112.086 ongas. :

A media diaria da producgdo, que em fevereiro
fora de 10.933 ongas, subiu em margo para 21.649.

Estes numeros mostram bem que, embora conti-
nuando subindo em relacgdo aosimmediatamente ante-
riores, a producgio nio afingiu ainda a exploragao,
comparativamente com a mesma. epoca do anno an-
terior.

----------------

CARTEIRR DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Assembloia Geral ordinaria d'Obrigaclonistas

Em observancia aos artigos 51,52 e 53 dos Esiatutos.é_émqo-
cada a Assembleia Geral ordinaria dos portadores d'obrigacoes
de 1.° ¢ 2. graus d'esta Companhia, que possuirem, pelo menos
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dez d’estes fitulos, para as 15 horas de segunda feira 31 de Maio
p. f. na séde do comité, em Paris, 19, Rue de Millan.

Esta reunido tem por fim, conforme preceituam os artigos 22
¢ 92 dos Estatutos, a eleicio de dois Administradores.

O deposito d'obrigacdes para esta Assembreia deverd ser feito
até o dia 16, inclusivé, do mesmo mez de Maio, em Paris, no
Comptoir National d'Escompte, 14, Rue Bergére; em Lisboa, na
Casa Henry Burnay & C.*, 10, Rua dos Fanqueiros; e no Porto,
no Banco Allianga. 2

As procuracbes dos Obrigacionistas residentes em Portugal
deverdo ser legalisadas por notario; e as dos rasidentes em Franca
pelo »mairer da sua residencia, ou por notario.

a Olrecibo do deposito servird para a admissio na Assembleia
eral.

Paris, 23 d'Abril de 1021, -
O Comité de Paris.

-
Assembleia Geral Ordinaria de Accionistas

De ‘conformidade com os art,” 39, 40 e 41 dos Estatutos, é
convocada a Assembleia Geral ordinaria dos Accionistas d,esta
Companhia, portadores de, pelo menos, vinte accoes, para as 14
horas de segunda-feira, 23 de Maio p. f, na séde social da Com-
panhia, em Lishoa, rua Victor Cordon n.® 1, 2.°

O deposito de acc¢des ao poriador deverd ser feito, conforme
prece fua o art. 39, quinze dias antes da reuniio, em Lisboa, na
Casa Henry Burnay & C.*, 10, Rua dos Fanqueiros, no Porto, no
Banco Allianga. e em Paris, no Coniptoir National de Escompte,
14, Rue Bergére,

Esta reunido tem por fim;-—a) Apresentagio do Balanco ¢
contas do Exercicio de 1920; — b) Discussdo e votacio do Rela-
torio do Conselho d'/ dminisiracio sobre o mesmo Exercicio e
respectivo parecer do Conselho Fiscal;—¢) Eleicio d'um admi-
nistrador, conforme o art. 22 dos Estatutos e de trez membros
effectivos e de dois suplentes para o Conselho Fiscal.

As procuracoes dos accionistas residentes em Portugal deve-
rdo ser legalizados por notario, e as dos residentes em Franca
pelo smaire» da sua residencia ou por notario. O recibo do de-
posito servird para a admfssdo na Assembleia Geral.

Lisboa, 17 d'Abril de 1921.
O Conselho d' Administracie

———————

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Ndo se tendo verificado a reunido da Assembleia Geral ordi-
naria convocada para o dia 12 de corrente, por falta de numero
de accionistas, ¢ nova e definitivamente convocada para o dia 7
do proximo mez de Maio, pelas 14 horas, no Bance Comercial
de Lisboa, para a apresentacdo do Relatorio e Contas da Geren-
cia do annefindo, sua discussio e votagdo, procedendo-se tam-
bem 4 eleicdo da Mesa da Assembleia Geral ¢ dos Corpos Ge-
rentes para o biennio de 1021 e 1922,

O praso para o deposifo de accoes para os effeitos do Art.0
27.” dos Estatutos, termina no dia 27 do corrente.

Lisboa, 21 d'Abril de 1921.

O Presidente d2 Mesa da Assembleia Geral.
Jos¢ Adolpho de Mello Sounsa

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboes, 28 de Abril de 1921.

Ao comegarmos a escrever este boletim ainda nio foram apre-
sentedas ao parlamento as prspostas de lei em que o sr. ministro
das finangas vem trabalhando com alguns cooperadores segtindo
tem annunciado a imprensa diaria. Apenas se sabe de positivo
que o Governo aceita com diversas modificacles, as propostas
de lei sobre os tabacos e sobre a contribuicio de registo, as
quais devem entrar agora em discussio.

Tambem se acrescenia que serdo apresentadas algumas altera-
cdes ao or¢camento geral do Estado, por meio das quais se teria
uma diminuicio de muifos millares de contos na despeza publica.
Esta maneira de annunciar o caso, dd bem a inténder que se ndo
pretende nenhuma économia capaz de influir notavelmente na
siluagdo financeira.

O deficit, pelo progressivo augmento das despezasepelo agra-
vamento cada vez maior dos cambios deve orcar hoje entre
350.000 e 400.000 contos. E’ pavoroso. Elimind-lo é aprimeirade
todas as necessidades. Ora um dos principais meios para isso
tem de ser um golpe formidavel nos encargos do Estado. E' pre-
ciso cortar neles mais de 150.000 contos. Sem tal cirurgia nin-
guem pode ter ailusio de que haja concerty n'este organismo
nucional desconjuntado. |
- O Governo ndo pretende dar um tal golpe, nem mesmo pode
ter a idea de ir paraahi, Os partidos e 0s grupos, os interesses
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de todas as especies que existem em volta da administragdo
publica, a fraqueza de que tem de padecer todos os ministerios
que sahem d'este systema de influencias politicas, sociaes e €co -
nomicas, ndo permittem que se empreenda em taes circunstancias
a salvaciio nacional. Pelo contrario, tudo tende ahi a conservar
e até a desenvolver cada vez o regimem de gerencias e de explo-
racio que estdio arruinando e desgracando o paiz. |

S6 a transformaciio extraordinaria de tudo 1sto, com 0 apare-
cimento de uma governacdo alheia a todos estes elementos de
destruicdo da patria, poderd facultar a vastissima e deficilima
obra necessaria no alto do poder e em toda 1 economia nacional
para a salvacio d'este povo que se vae afundando miseravel=
mente Como iSso vird nio o sabemos nos. :

Falam outra vez muito em emprestimos. Até o sr. Affonso
Costa haveria sido encarregado de negociar ld fora de al-
guns milhoes de libras, ¢ segundo uns para fomento, ¢ segundo
outros para se irem pagando os jnros da divida externa sem que
o Thesouro v& comprar cambiaes 4 praga, com aggrayamento cos
agios, 1
£ E' para nds duvidoso que o sr. Affonso Costa consiga um
emprestimo, ainda com as fortes’ garantias que, segundo se diz,
o governo estaria disposto a dar A nossa administragdo publica
nao inspira confianga para se chegar a uma operagio dessas em
condicoes viaveis, Se a fizessem, seria 4 custa de garantias mais
ou menos delicadas e de juros muito elevados que viriam agra-
var a situagiio do orcamenjo. Os encargos cresceriam considera-
velmente, com o aggravamentode serem em ouro. Deixemo-nos
de illuses. A necessidade inicial ¢ a de um golpe tremendo. nas
despezas publicas e a de exigencias de sacrificios ao contribuinte,
devendo a fributacio extraordinaria comegar pela reivindicagao
nacional de uma grande parte de lucros de guerra. Entao havera
auctoridade, forca, confian¢a para tudo o mais que se tem de
fazer. Os emprestimos j& poderdo ser feitos, de modo admissivel.

Por debaixo de tudo o que se v¢ nesta administracdo publica
desorganizada ¢ ruinosa ha um paiz que produz cada vez menos.
Como femos difo, as ultimas sementeiras foram menores do que
as do anno anterior, desde Castello Branco para0 sul, Para nada
faltar uma longa estiagem veiu dannificar os trigaes, que princi-
piaram a amarelecer funestamente. Estd no horizonte uma colhei-
ta desgracada. Ninguem quere ver isto!

A pobresa do paiz vae-se accentuando medonhamente. As
nossas exportacoes, por causa das crises exteriores, diminuiram
de modo formidavel. As importagbes vio-se reduzindo em alto
graw, o que trard tambem a diminui¢fio das receitas alfandegarias
¢ aungmento do deficit Ao mesmo tempo que ha estas paraliza-
coes superiores, o commercio, quer de grosso quer de pequeno
trato, vinga-se com augmentos de exploracio no que ainda
exista® Os precos de passagens, de fretes, de telephones, de mer-
cadorins de fodas as espécies vido subindo indefinidamente.
Quando se nio pode augmentar o pre¢o na proporgdo exigida
pelo desenfreamento falsifica-se o genero, tornando-o s vezes re-
pugnante, como sucede no pio de segunda qualidade ¢ no leite
em- que ¢ frequente langarem-se agora aguas carregadas de siths-
tancias estranhas e até imundicies urinarias. Estd-se fazendo

“uma populaciomiseravel, decadente, condenada & doenga, 4 fome

¢ 4 revolta. [
Ao lado de todas estas desordens continua a oufra da explo-

ragio cambial illimitada. Neste momento os bancos estrangeiros
que funccionam em Lishoa estdo comprando directamente ¢ pelas
ounfras casas de credito e de cambio todos os saques possivels
sobre o estrangeiro, dando preco fixo com antecipagdo. Para
que ¢ isto? Evidentemente gsses estabelecimentos conhecem a si-
tuacdo financeira ¢ economica do paiz. Sabem que pelo'caminho
em que se vae as necessidades de ouro viio ser eada vez maiores,
ao mesmo tempo que as producgdes e exportaches vio ser cada
vez menores, durante algum tempo. Sabem, portanto, que o ouro
vae ter valor ¢rescente, e tanto maior quanto mais elle cstiver na
carteira desses bancos, gue depois o venderdo com lucros fabulo-
S05.
U'm paiz infelicissimo em progressiva expropriagiio por ban-
dos de exploradaores politicos ¢ mercantes eis Portugal enquanto
Deus nio for servido que seja outra cousa.

Q. j.
Curso de cambios, comparados
Ex 3 o Abril En lsm_
Comprador| Yendedor Icumprmlor' Vendedor
Londrez cheqne ... «..... L by B 5V,

» 3 gt I S Y e 5% s — LR -
Paris cheque..............| 800 822 812 832
Madrid clieque. .......... | 1468 1501 1590 1628
Allemanha eheque.........] 160 166 180 I18%
Amsterdam cheque . ......| 3695 | 3780 | 3959 | 4053
New York cheque..... ... | 10560 | 10800 | 14551 | 11714
Italia cheque.. .......... | 513 523 552 570
spiﬂa - Peresss s gpbaea isi‘ﬁ ‘887 1978 m’
lems- CRURC AL RUE RURC T IR R A B AL 58‘% 1 5‘"90 1 am “‘m
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Societé des Chemins de Fer de Monfagne Et Hotels Aux Pyrenees

FONT-ROMEU
(Les Pyrénees-Orientales) & 1800 métres d’altitude
La plus belle et la plus élevée station climatique de I'Europe

Saison d'Hiver - 1920 - 1921

-

mense§s champs de neige aux pentes variées qui it |
favorits; les amuteurs de patijpage y trouveront une vaste patinoire aménaged
Le grand Hotel de Font-Romeu sera ouvert pour la saison d’hiver 1920 —1921.

uveront & leur dispos
our la pratique dé léurs sports
s le terrain méme de 1'établissement. ‘

' uuima‘ Cotacoes na bolsa de Lisboa — ABRIL
- — i
. cotagdio Releas s Situlas 8 0p 10 o 20 | B i ot 02 | 96 | 07 1 2B L.28
; Fundos do Estado: l
43,40 | Interna 3 %/ COUPOM .. virveesn- 43,40 43,40, — | 43,50/ 43,40 43,50{ = I —~ | 43,50 43,50
4340 [* w  »  assentamento...... — | 43,400 — | 43,40( 43,40/} 43,20 43,40 43,20/ - 53
I‘ZSOO o 3 o/n 1905 ............. — — — —_— o — - e = —
22800 B 4 Ve IBBB e e s anaans : - — — 20800 22800] 21850 — - . =
50800 Raspd 8 I800 Lr s saeis < — — = | = M <
?95”” v 4 [2°/, 1888/89 assent. ... el - 548001 54800 54800 — | _ 53800, —
54800 v 4 /3, 1888 89 coupon... | 52800, 54400, — | — 545000 548000 548001 54800/ — -
81800 M S5 AR5 SRR LA K e - — | — | 80800| — | 81§00} 5= W2 ¥ A
7?'500 L 5 °I'u 500 | SRS S e —_ -- = B — - = — he— = ==
198800 v 4 (2 °li1012 OUro.. aa s By (o T -y [, - — ilt == [1958001y = pal 7= s |
688001~ b B 1017, i reeaena ~ | 68800 — | 68800| 67850/ 68$00{ 67850 — | 67850| 67800 |
183800 Externaili® seeiéililivt, ooove . 11828001 183300/ 185800/ 100§00| 192850/ 1948001 195800 190$00/202 00/ 200800 |
170800 i SRR s aag - 3id - - — [ 175800 175500 100$00(190300]  —
183800 . LY, LT ) SRS TR ] 182800, 183800, 87850, 192500| 194500/ 194300} 195800:204500:202800; 200300 :
160850 | Obrig. da Provincia de Angola. | = | = SE AR g U F 2 ki
140800 | »  » Comp. Tabacosided89:] — | — dl—efi=iifhi= [10 bi=gg| — | - = ‘
Acgoes dos Bancose Eamp.® ' J | |
432800 | Banco de Portugal. ....... oo | 430800, — ~ | 450800/ 455800] — | 450800450$00/450800| 440800 /|
256800 v Nac. Ultramarino, coup. | 265800] 266800 267800 267800] 208300/ 265800/  — — 1260800 257800 |
236800 | » ; s ass.. | — | 246500 245800( 246500 — | 245800/ 245800 — [ — | — 4 |
125850 »  Portuguez e Brazileiro .. | 128800] 129800/ 134500 131800] 120$50] 126850/ 125%00/125%00/126$50| 127500 |
207860 »  Commercial de Lisboa. . | 208500/ 270850, 270800 270800/ 273800| 277300/ 282500/283850283500 282500 |
280800 » Lisboa & Acores........ — | 280$00| 280500/ 280500| 280800] 280§00; 280500,283500 282800 282800
02810 v  Fconomia Portugueza... | 92§50] 02850] 04$00] 94850 095%00 955001 95%00| 95800, 94800! 94500 ‘
72800 v  Commercial do Porto...| - — - - — - — - - ~
37%50 | Companhia do Credito Predial.. | 37500, 37§50/ — - 37850, —- — | 37820 37800, 37800 ,'
28850 " Gaz e Electricidade} -~ - ~ | 208061, — | = — b= | — — !
63$00 " das Aguas .....-.. 61500 — 60850/ 0080 — = 62800 — o2 i :
219%50 " Ilha do Principe. .. | 222500( 226500{ 216850' 217800 215§50, 213500 213800] — 212800/ - g
53%30 | " Colonial do Buzi.. | 543800 — 548501 54850] 54830) 54550 54500] 54800] 54800/ 53850 |
180850 |- " Indust. Port. e Col, | 108850/ 108800| 108800/ 107$80( 106550, 106800, 1068001028001 102$50| 104850 i
80850 | » Phosphoros, conp.. | 80850 80850, — | — | 80$60| 81§00 82800 82800 83$00) 85$00 .
85800 | " Cam. Fer. Portug.. - - - - - - | - S
212800 | A Tabacos, coupon .. | 225800 228800/ 232500] 238850 2388001 237550 238800 230800 227800/ 227850
159800 " Nac. de Navegacio | 158550 156800 155800] 154%850] 154500] 147800 150800 150800 1405“0] 148800 ,
Obrigacdes: . ! | ;
74800 | Companhia das Aguas......... - - ~ 74850 74500 74800, — — = ._
73800 | Prediaes 5 %/ antigas.......... — | 80800, =— - - - | - - — - '-
86500 o B0 serie A i i S4%00{ 80800 — = 808000 - | — — | 70850} 79300 |
02$50 " 4 of % serie Av..nunn, - - - - - - — - - - l
85500 d 4 nfu ................. = - = - — = o — ey e [
02800 | Nacional de Moagem .......... — - - - | - — | 03§00 = 01500 l
40820 | Asuc. deMocambique.. ........ —_ - — — - o — - —
81800 | Banco Nac. Ultram.. 4 /2 %/ ass.. ~ = 81800 . — - i — e —
GO$00 v v it 4 ,'.2 94 ouro. - —- i - = — i — — — 98300
03800) wow » %% Hypot. | = = — — 1792800 — — ~ | — | 94800
106800 | Cam. de Ferro de Ambaca..... — 1100850/ 166850/ 106800| —~ | — 16§00 1008001108850, 107$00 i
67800 | Ne. de Cam.” de Ferro, 1.% serie - - o — | 08§00} — = | 70800 70800, — i
67%00 gel WS R Myttt R Ll g - - e = = —= - — | 66%00] — .
73850 | Cam. de Fer. Portug. 3%, 1.ogr. | 77850 77850/ 78§00/ 78800, 78§00, 79800 — | — | 78§00, 78§00
21850 | w W w R R AT f — | 21850, 21880 — | 21§50, — | — | 21§50, 21§30 |
20880 w o »  Beira Alta, 1.7 gr. - —_ | - - - - - — - —
20850 o " " I o =L 21500I 21800 21$50 - -- - —_ —_— ——
187850 | » » » Benguella, tit. 1.. - — ~ - — - B — - -
203$00 (, w w _ » " " B — [ 204800 204800 —~ | 200800, — |215$00 217800 — | 222800
48300 ' Docas A0 Port0....ooveeveeve. - | = - - - — - —_ | - -
B&gOO Municipal ou Distrital 6/ %.. ... = 2% AR L - = = - - - -
00£00 n 1 " 50 i. — f — — = " = - = = IS
52800 |Panificaciio Lisbonense........ - | = | - —_— = - N = -
02800 'Empresa das Aguas de Vidago.. - o e, — - -- - — == —
Chemins de Fer dw Midi

Font-Romen situé au centre de la Cerdagne-Francaise, au dessus d'un plateau formant un immense ‘cirque encadré de
hauts sommets est, par sa position méme et ses alentours, la station hivernale la plus propice i la pratique des sports d'hiveru
Outre un séour des plus contortables & une altitude ou 'air pyrénéen est d'un¢ pureté remarquable, dans un

e soleil Meridional met toujours la note de gaité, les amateurs de ski, de luggs, de bobsleigh tro
leur offriront les conditions les plus favorables p

aysage oS
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SR MASCANERBAD . . YOS L. SCOMHRTAOR

LOCOMOTIVAS de todos os generos e para todas as larguras de vias

~ LOCOMOTIVAS de vapor sobreaquecido. LOCOMOTIVAS electricas.

Installacdes completas de camipbes de ferro
= pelo ar comprimido, para minas

JULIUS PxN‘TseH

B E R E. 1IN
llluminacgao electrica ou pelo gaz acetylene para gares e vagoes

I '!."q:ﬂ it
"'ﬂl."i!‘_’ i

Faroes e bmas lummosas

Unicos RepresentanteS' ESTABELEGIMENTUS HEROLD L”“
LISBOA — Rua da Prata, 14

SR Bt . » T ! 1 0 S I A T R A e
' ‘ e ! : (e LAY il {1 ll'l:'lz|!"|.|_f i ” o A s [N A

SOGIETE FHANGO BELGE de Matérlel de Chemins de Fer |

(Fremiada em todas as exposigdes e especinlmente,
ulio fallando senflo das mails recemies, com o GRAND-PRIX
nas de St Louls, 1914; Héle 1905;
Milko, l‘)oﬁ Madrid 1907; Buvnox Ayr:s 1610; Brntellas 19103
Turim, 1911 ¢ Gand, 19135,

Gapital 10.000.000 de francos
Séde secial e Direcgde Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTI UCGAO :
em Raismes (Norte-Franca) e La Croyd e (Belgica)

Material d¢ Caminhos de Ferro ¢ de Tamways.
Locomoltivas. tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para portugal e Colonias:

BEIIWO & BRAVO — Rua Augusta, 177, L." D.

MATINEES ELEGANTES
o L Y M P I 030y 08 tlllu as % horas

-RENDEZ-VOUS MUNDANO

O grande successo cinematographico

© CONDENADO
DE AFFONSSO GAIO
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FreiOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

A mortecedores de Choq UES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE
SEVRAN (S., O.) FRANCA

—— e

JOSE HENRIQUES TOTTA & C* '

BANQUEIROS

| Rua do Ouro, 69 a 79—hLISBOA
==

Depositos a ordem e a prazo. Contas correntes em moeda nagional @ estrangeiras.
Saques sobre o palz e estrangeiro.
Descontos ¢ transferencias. Fundos publicos nacionaes ¢ estrangeiros.

Agentes da Companhia de Seguros GARANTIA

| .
: . 2 e it . —

NUNES & NUNES L.”

Rua Aurea, 95 e 97—hISBOX

Telephone: Gentral 2108—End. telegr.. DOISNUNES

Compram e venderp cambiaes, descontam letras sobre © paiz e estrangeiro, compram e vendem

papeis de credito paciopaes e estrangeiros, coupons, notas ¢ moedas estrapgeiras.

Correspondentes em todo o paiz e estrapgeiro.
Recebemn dinpheiro & ordem e & prazo.

Banco Popalar Porlaguaez

Séde no Porto: Filial em Lisboa:
46, Rua do lhoureiro, S0 56, Rua Aurea, 60

Depositos a4 ordem e a praso;
Contas correntes em nioeda naclonal e estrangelra; .
Camblos, Papels de crédito e cheques; Saques, transferencias e descontos;
Operagbes Financelras,

&
L

Participacdes em empre sas de fomento economico
na metrépole:r e nas colonias
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carrelras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e huonon Aires

Os vapores leem magnificas accommodagdes para passageiros. Nos pregos das passagens inclue-se vinho de paslo, comida 4 porfugueza
cama, roupa, proprinas a creados ¢ onims despesas. Para carga ¢ passagens (rala-se com os

AGENTES ENM LISBOA: JAMES RAWES & C.” — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

J. T. Pinto Vasconcellos Lim.®

: y i"tes da orwegian Steamships Line Standard
ad, . ares para Londres, Liverpool, Havre, Rouen, &avers, Amsierdam, Rotterdam, famburgo,
Danizig ¢ cufros porio; o Mediterranco.

LISBOA —Caes do Sodre, 52 -Tel. 5140 & 514l PORTO - 52, Rua do Bomjardim —Tel.746

Vapores a sahir do porto de hisboa

Africa Orilentai com ésca~ Madelira, Persambuco, Rio de Janeiro
las por Madeira, s. Tho- Bahia, Rio de Janeiro, _ AL
mé, Loanasa, Lobito e . T ganton. =Ii¢:_=t.ondoo e Sahir;agm"srnl:rﬁ::;{:r" CUYABA.
uenos 3 de
SRS Aguentes, Pinto & Sotto Maior.

fua do Ouro, 24

Vapo wple: ALMANZORA.

Salurda o 16 du M.

Agontes, James Rawes & C.* Mala :

i rlexa. R. do Corpo Sento, 47 Rio de Janeiro, Santos
Heul lnrlera. R do Corp 7 =rn‘°"d°“ .. .llﬂtlﬂl’

res

Vapor portugucz BEIRA.
Sahird a 10 de Maio,
Companhia Naglonal de Navega-
gio. Nua do Commercio.

Madeira, S. Vicente, Per-

nambuco, Baha, Rio de
Janeiro, antos, Monte-
video @ Buemnos Aires

Vapor ‘ngiez ARLANZA.
Sahira a 3 de Maio
:; Agentes, James Rawes & 6%, Mals
RKeal Ingleza. b do Corpo Santo, 47

Vapor hol'andez LIMBURGIA.
Salurd a 2 de Majo
Agentes, Orey, Antunes & C.°
Pr. Duque da Terceira, 4, 1 *

Leixoes, Vigo, Cherbourg
e Southampton

Vapor ingl : ARAGUAYA.
Sabira de 4 de Maio

Asoptless James Hawes & C* Mala

Real Inglaze. R, do Corpo Santu, 47

Vigo e Bordeus

Vapor francez SIERRA VEN-
TANA. Sahira a 4 ue Malo.
Agentes, Orey, Antunes & G.* Lt

New York

I'r. Duque da Tercelra, 4, 1.°.

Vigo e Bordeus
Vapor francez LYTETIA.

Sahird a 5 de Malo.
Aguntes, Orey, Antunes & (.
Lt. . Dugue da Terceira, 4, 1.°

\'n;grﬁmm-rie]nu Cl'l'!'f ?ﬁ‘ST.
: JOSEPH. “alina a 15 dw Majo.
Vapor ingle: CUTHBERT. Azentes, Benry Burnny & C.A 1.
Sabird a 15 de Maio ' - dos Fanqueirus, 10,

Agentes, Garland Lalaley & C -‘J L e 18 i bia.

T. do Corpo Santo, 10, 2.¥. -
I ' Para Manaus

Liverpool

e Pernambuco

Vapor itallano NIEOLAOS,
Sihird de 13 a 14 de Maio.
Agentes, Pinto & Soite Maior

fina do Ouro, 24

e

Vigo e Liverpool

Vapor inglez DESEADO.
Sahird a b de Mao
Agentes, Jumes Rawes & G Mal
Reat lngleza R, do Corpo Sonta, 7

Londres e Rouen

Vapor noruegues PAN.
Sahird a 12 de Malo.
Agentes, Pinto de Vasconcellos
Lt. Caas do Soird, b2

Port Sald, Suez, Colombo

Vanor jneles ST, ALBANS
ABBEY. Sahirid a 11 de Malo,
Sabird a 5 de Mato Ag ples, Heury Burnay & €.

Empresa Insulana de Navegaglo, R dos Fanqueiros, 1u.

C. Sodré 84, 2.0 p—
Providence e New York

Vigo e Liverpool

\’nllmr inelez DESNA. Sabird
alh de Maro

Agentes, James Rawes & C.5% Mala
feal lugleza. K. do Corpo Banto, 47

Madeira e Agores
Vapor portusnzz FUNEHAL.

e Ren AR ey e e s W

com escala por Ponta Vigo, Plymouth, Boulogne
pelgada, Angra e Horta 9. e ‘mntau-m

Vapor francoz BRITANNIA. Vapor hotlande: BRABANTIA.

Sabigd a6 de Malo Saliré a 14 de Mato. ) Sabyrd a | de Mao
Agentes, Garland Laldley & G.* Agentes, Ovey, Aotunes & 6-° L, Agentes, Orey, Anivnes & E6.%.

do Corpo Saute, 10, 2.9 P. buque da Tereeira, 4, 1.° P Dugue da Terceira, 4, 1.%.

Madeira o Canarias
Vapor inglez ANDORINHA.

GOES DIAS, I.LIMITADA

COMMISSOES, CONSIGNACOES E CONTA PROPRIA
IMPORTACAO E EXPORTACAO

Rua Alves Correia, 15, 3. (S. José) — LISBOA
Enderego telegraphico: HERCULA Codigo : A. B, C, 5" Ed’




