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Ao beroe descophecido da Grande Guerra

N’uma ideia gentil e delicada do inimitavel espirito francez que infelizmente entre nés se traduz
tdo deturpadamente a Franca resolveu glorificar os seus heroes mortos na Grande Guerra, tribu-
tando, n'uma apotheose nacional. as maiores honras e distinc¢des ao corpo de um humilde soldado
que, dando a sua vida pela Patria, ndo poude, comtudo, ser identificado para que alguem o recla-
masse como sendo da sua familia.

Na verdade, a ideia, tdo generosa e tao sublime, corresponde bem ao criterio de um povo,
que, ainda no meio das suas luctas e paixoes politicas, sabe sempre manter vivido o sentimento do
patriotismo e a consciencia da sua forca nacional.

Glorificar um heroe é, decerto, um dever do paiz a quem elle tinha dado o valor do seu esforgo,
o brilho das suas accoes e o alento da sua vida

Mas a glorificacdo de um heroe desconhecido, que synthetisa toda a dedicagédo, todo o sa-
crificio, e toda a abnegacao de alguns milhares de soldados que morreram pela sua Patria, essa € a
glnrlﬁca(,ao do proprio povo que assim affirmou a sua forca, o seu patriotismo e a sua vontade de
viver independ-nte e respeitado.

Nédo é um heroe que pertenga a uma unica familia, ndo é um corpo que se restitue aos seus
hmitados parentes, € o despojo de um soldado da Nagéo que a todos pertence na grandeza da sua
dedicagdo, que todos devem acolher como se fosse do seu sangue, e que representa para todos um
pouco de alma commum, que ¢ a alma da Partria!l

Em volta do seu catafalco, todo o paiz tem o dever de enfileirar, sem distincdo de classes
nem de opinides, porque aquelle corpo, que sobre elle foi deposto, poiena bem ser o de qualquer
dos presentes ou dos seus parentes, que da guerra teve a felicidade de voltar ao seio da sua familia.

Na glorificagao d’aquelle heroe desconhecido cabem as saudades por todos os que ficaram
no campo da honra, e acgoes de graca por to dos os que escaparam aos perigos da lucta.

Ao heroe desconhecido nao se dirige apenas o pranto de uma familia, nem a prece reconhe-
cida de um 6 lar.

A elle, a esse soldado que a ninguem pertence, mas que ¢ de todos nds, deve dirigir-se toda
a alma de uma nacdo, todas as preces de um povo, e todo o preito de quem ainda saiba apreciar o

que ha de generoso no soldado que dd a sua vida pela Patria.
*

Generosa fol, pois, a ideia que brotou da alma franceza, sempre caracterizada nas suas ma-
nifestac6es nacionaes, por um sentimento de poesia que escapa aos seus maus traductores.

E como incontestavel prova da sua influencia, nés vemos as outras grandes nagées alliadas
adoptar identico pensamento, e realisar, com a maior pompa, as ultimas homenagens a um soldado
desconhecido, symbolo do valor militar e do patriotismo dos seus povos.

Tambem Portugal nao podia deixar, n’esta conjunctura, de imitar o espirito patriotico francez,
¢ n'aquillo que de grandioso e respeitavel tem esta homenagem s6 temos que applaudir tal decisdo.

Porem € preciso verificar até que ponto nés, que somos alids os mais servis imitadores do
francez de contrabando, estamos em condicoes de poder attingir a idealidade d’aquella generosa
manifestacdo de sentimento nacional.

Ora, entre nds, o sentimento nacional estd de ha muito quasi que obliterado, e ha um abys-
mo mais profundo. entre as diversas personalidades politicas, do que entre alguns povos de diffe-

rente raca. »
No nosso paiz, infelizmente, impera como doutrina predominante o negativismo dissolvente
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que tem sido em todas as epochas, a mais poderosa arma para fazer triumphar uma qualquer orien-
tacdo politica que anceia pelo poder.

Esse negativismo temo-lo encontrado sempre que um partido pretende supplantar outro par-
tido nas regiGes da governagdo publica, ou sempre que uma pretendida corrente politica pretende
destruir outra para alcangar a direc¢do dos negocios do paiz.

Por esse negativismo, anniquilam-se todas as iniciativas, amesquinham-se todos os trabalhos
calumniam-se todos os esfor¢os, e derrubam-se todos aquelles que possam ser obstaculo aos mane-
jos occultos das facgdes que tentam a escalada do poder.

Baseada essencialmente na nossa mferlondadt, intellectual, e no consequente atrazo de civi-
lizagdo do nosso paiz, aquella perigosa doutrina tefn sempre um fertil campo de ac¢do nas multidées
que, entre noés, ainda se deixam subjugar completamente por palavras sem significagdo, ou por arti-

gos sem grammatica.
Assim, crémos nos, as imitagGes que envolvam um conceito subtil de sentimentos delicados,

ou uma ideia generosa de ampla fraternidade nacional, ndo podem nunca entre nés, dar qualquer
resultado, porquanto lhes falta o significado politico, que nés tanto apreciamos como manifestagao
de odio entre partidos ou entre classes.

Pegar no cadaver de um qualquer agitador, morto n’uma refrega das ruas ou n’um inciden-
te politico, e agitd-lo perante a multidGes como penddo de revolta e incentivo a violencias e movi-
mentos partidarios, isso sim, isso € que pode encontrar echo nos meios pouco civilisados como o
OSSO,

Mas, elevar um catafalco a um obscuro militar que cahiu pela sua Patria, e congregar em
volta d’esse corpo de um heroe todos as for¢as de um paiz, n'uma generosa rnamfez.taqao de soli-
dariedade e de estima, isso crémos que serd estor¢o demasiado para se realizar, n'esta suffocante
atmosphera de mdlsc:lphna de desordem e de odio, que entre nds tdo criminosamente se estd
desenvolvendo. :

Para que esse soldado desconhecido tivesse entre nds uma sincera manifestacao nacional,
condigna das que se realizaram nas granles nag6es alliadas, era necessario que houvesse em Por-
tugal um sentimento nacional, o que, crémos bem, serd difficil de encontrar, n’um pais que tao
desnacionalisado estd j4, com a indigesta infusdo que lhe teem dado de ideias mglezas, francezas,
russas, etc. todas ellas bastante avariadas.

*

Esse heroe desconhecido tera, no entanto, o seu cortejo official, as suas distingées, a sua
merecida pompa de um symbolo d:gno do respeito e das honras de um paiz que se preze.

Mas, ainda essa consagracio se ndo fez, e ja ella tem servido de arma e mote para ser glo-
sado nas luctas de uma politica de odios e de violencias, como é a Gao nosso paiz, onde tudo é apro-
veitado para aggredir os partidarios das ideias contrarias, até mesmo um simples cadaver que re-
gressa 4 sua patria!

Decerto que, como reflexo d’esta odienta alma nacional, aquelle heroe desconhecido nao
terd a acompanhd-lo, na sua derradeira viagem por este risonho paiz, a representagdo de alguns
que ndo o julgam da sua politica, de outros que o suspeitam de ter differente maneiras de pensar
em assumptos de religido, e de muitos para quem elle politicamente de nada serve, visto como
nem jé pode votar, nem foi morto em qualquer escaramuga de caracter politico.

Mas, apesar de tudo, o seu cortejo ha-de ser sinceramente triumphal, porque ainda ha-de
haver quem, com verdadeiro sentimento lhe va tiibutar as homenagens de fé e de patriotismo,

E esse alguem hdo-de ser os seus camaradas da Franga, os seus companheiros da guerra,
aguelles que, com elle ali estiveram passando juntos os mesmos sacrificios e os mesmos perigos,
commungando na mesma recordagdo da sua patria ¢ na mesma saudade da familia ausente!

Para esses, para os verdadeiros companheiros que elle ali teve, ndo ¢ elle um desconhecido,
nao!

Para esses, elle ¢ o bravo companheiro que tantas vezes ali vimos, que comnosco se achava
nos perigos e nas alegrias, e que com todos nés manteve sempre aquella generosa convivencia en-
tre companheiros de guerra, que sé conhece quem apreciou e quem a compara com este degladiar
de odios que por aqui vai!

Para elle, para o glorioso Heroe Desconhecido, nés somos os seus companheiros, como para
nés elle representa o que o Destino poderia ter querido que fosse um de nés. E, levando o nosso
preito de homenagem ao seu athaude de soldado portuguez, nés relembraremos ainda uma vez
“aquelle sentimento generoso e dedicado que a todos uniu, n’aquelles annos passados em terras de
Franga e que para nos representavam a recordacdo de tudo que aqui tinhamos deixado, a verdadeira

expressdo da alma de Portugal. )
Raul Esteves
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H reforma dos caminbos de ferro
em franca

Il

““Expuzemos no antigo anterior as circumstancias
que determinaram a preparagdo de uma profunda re-
forma dos contractos de concessao de caminhos de
ferro em Franca, ainda hoje pendente do Senado.

Uma convencdo unica abrangeu todas as compa-
nhias e a propria Administragdo dos caminhos de fer-
ro do Estado.

Fructo de estudos demorados, esse projecto foi
transmittido 4s companhias para que apresentassem as
suhs observagdes. A esse proposito declarou o Minis-
tro 'em dezembro de 1019: “gstamos ligados ds com-
panhias ' por contractos e convengdes; ninguem pode
pensar no Parlamento em ndo respeitar os contractos
celebrados.»

~ O projecto que foi levado ds Camaras representa,
pois, um accordo preparado entre o Estado e as em-
presas, ¢ destinado a substituir as diversas convencgdes
isoladas, o que constitue um passo consideravel no
caminho da unificacio. Procura-se melhorar as condi-
coes d’exploragdo, garantindo ao meésmo tempo o res-
peito dos contractos anteriores.

As empresas sio obrigadas a uma cooperagio tanto
administrativa como financeira. . A

 Para isso cria=se um orgido coordenador, o Conse-
lho ‘Superior de Caminhos de Ferro, constituido por
delegados das companhias e do seu pessoal e repre-
sentantes do publico que utiliza as linhas.

Esse Conselho é consultivo, sendo obrigatorio ou-
vil-o sobre todas as questdes de interesse commum a
todas as rédes em materia technica, commercial, ad-
ministrativa e financeira.

“ Nos casos de litigio das administragdes eom o pes-
;soa:l o Conselho exerce as func¢des de tribunal arbi-
ral.

As grandes linhas da politica ferroviaria tanto na-
cional como internacional sdo tragadas por elle. O nu-
mero de vogaes ¢ de 48, um verdadeiro parlamento,
sendo 18 representantes das direcgoes das rédes, 6 do
respectivo pessoal e 24 dos interesses geraes, sob
cuja denominacio se comprehenderdo nio sé os do
Estado, delegados dos ministerios competentes, como
0s 6 representantes das forgas economicas do paiz no
commercio, industria e agricultura.

O presidente temlocgar no Conselho como Com-
missario do Uoverno. O "Ministro pode nio se con-
formar com as deliberagdes do Conselho e resolver
em ultima instancia.
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Os 6 delegados do pessoal sdo nomeados pelo Mi-
nistro, sendo 1 por cada réde.

Além dos seus membros pode o Conselho ouvir,
como collaboradores, profissionaes de qualquer cathe-
goria na actividade do servigo. - '

Além do Conselho Superior ha um Comité de-di-
reccdo, orgdo de gerencia composto de 18 membros,
3 por'cada réde, escolhendo entre si'o presidente € o
vice-presidente. Fazem parte d’elle o director e 2 ad-
ministradores por cada réde, que no Consetho tem
um voto, secundo uma formula verdadeiramente fede-
rativa. Fssa Commissao tem a seu cargo a applicagdo
das normas postas pelo Conselho e as decisdes sobre
0s assumptos de interesse commum. O commissario
do Governo assiste 4s sessdes, estabelecendo a ligagdo
com.o Conselho Superior.

A decisio suprema em materia de tarifas pertence
a0 Ministro, ouvido o Conselho Superior. Em materia
de tarifas a homologac@o ministerial € suhstituida por
um direito de iniciativa que as concessoes vigentes nao
comportavam.

Pode ainda o Ministro impor ex-officio trabalhos
julgados de interesse publico.

No relatorio de Mr. Lorin, que vamos resumindo,
pde-se em relevo, como parte vital da reforma a coor-
denag¢@o financeira, que tem por orgao central o fundo
commum, que substitue a garantia de juro.

Pelo art. 14 da convencio unica € institaido um
fundo commum destinado a realisar a solidariedade
financeira das grandes rédes, a assegurar o equilibrio
das suas receitas, despesas e encargos, fazendo-lhes,
quando necessario, os adiantamentos necessarios.

O fundo é alimentado pelos excedentes da receita
de'cada rede. ' -

Para esse effeito, das respectivas receitas brutas de:
qualquer natureza que entram na conta de exploragao
deduzem-se :

a) as despesas d’exploragdo, conforme sao defini-
das pelas convencgoes vigentes;

b) os encargos effectivos do capital social e dos
emprestimos contrahidps, com deduc¢ao dos reembol-
sos e annuidados devidas pelo Estado, departamentos,
communas ou particulares;

¢) as insufficiencias de participacdes das participa-
coes financeiras e das. exploragGes annexas e quaes-
quer outros encargos que incumbem 4 rede. |

d) uma determinada quantia para cada rede corres-
pondente ao dividendo garantido; ‘ <

¢) um premio d’exploracdo tendente a interessar a
companhia e o seu pessoal ng desenvolvimento do fra-
fego e na reducgdo das despesas.

O excesso que houver reverte para o fundo com-
mum, que por seu turno prové ds deficiencias. -

Esse premio é de 0,"40 por tonelada carregada pela
companhia ou de 0,730 por tonelada carregada - pelo
publico ou por outra rede além de certo minimo e
0,002 por unidade kilometrica de trafego, toneladas
e passageiros, tambem acima de certo minimo. B &

O total d'estas quantias dividido pelo coefficiente
d'exploragio (quociente da divisdo das despesas de ex-
ploragio pelas receitas incluindo o producto das so-
bretaxas) constitue o premio.

Se algum dos minimos ndo ¢é attingido, a insufficien-
cia deduz se do excesso resultante dos outros. As in-
sufficiencias totaes n'um exercicio sio ulteriormente, de-
duzidas dos premios. -

A divisio do premio faz-se na propor¢io de '/ para
a administragio e %; para o pessoal, sendo a reparti-
¢do entre este feita segundo bases fixadas por decisio
ministerial sobre proposta do Conselho Supérior. =

Se o premio excede para uma rede o tergo do divi-
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dendo reservado, metade do excesso reverte para o
fundo commum,

Se no fim de 6 annos o premio meédio fOr inferior
a 5"/, do dividendo reservado, a companhia pode pe-
dir a revisio dos minimos e se esta llie fOr recusada
pode exigir o resgate.

Se 0s excessos de receitas que revertem para o fun-
do commum sao insufficientes, as tarifas sdo augmen-
tadas e em caso de necessidade o Thesouro faz adian-
tamentos para serem ulteriormente reembolsados

As despesas da conta de estabelecimento com obras
novas, acquisigio de material circulante e com abas-
tecimentos sahem do producto de emissio de obriga-
¢oes amortisaveis no praso maximo de 60 annos. O
Estado toma sobre si o respectivo encargo das que
nao estejam amortisadas no fim da concessao.

Logo que o novo regimen entre em vigor, as farifas
serdo revistas de modo que se consiga o equilibrio
financeiro das receitas e encargos, e serao ulterior-
mente augmentadas quando seja necessario restabele-
cer o equilibrio do fundo commum ou preencher de-
ficits anteriores, de modo que os adiantamentos do
Thesouro estejam reembolsados no praso maximo de
dois annos.

Por este systema as receitas dos transportes devem
occorrer aos encargos, incluindo a remuneragio do
capital.

Se ha excedentes no fundo commum, constitue.se
com elles uma reserva cujo maximo ¢ fixado pelo Mi-
nistro. |

Os excedentes da reserva revertem para o Estado.
Se essa reversao se dd em tres annos consecutivos, as
tarifas poderdo ser reduzidas.

Os resgates serio feitos segundo as convengdes vi-
gentes, nio entrando porem em linha de conta os re-
sultados de 1914 a 1920 e entrando no calculo do pro-
ducto liquido as quantias recebidas do fundo com-
mum ou a elle entregues. O material circulante e todo
o material movel é pago como no fim da concessio.

Sio interessantes as disposicOes relativas 4s novas
consfrucgdes, emprehendidas mediante parecer do
Conselho.

Salvo convengoes especiaes as despesas repartem-

(sie Zzl'ltre o Estado e a réde interessada na proporg¢io
e 41.

O Estado pode pedir 4 réde que The adiante os
fundos necessarios, ficando 4 sua confa os respectivos
encargos.

O programma das obras complementares para ca-
da réde é por ella proposto ao Conselho.

A convengdo regula equitativamente a liquidacio
das dividas entre o Estado e as companhias. Deviam
estas 1.640 milhdes de complementos de garantias.
Essas dividas anteriores a 1914 deixam de vencer juro
e sémente sio exigiveis no fim da concessio ou no
caso de resgate.

As dividas por garantia desde 1914 até 4 vigencia
do novo regimen sao annulladas.

O Estado obriga-se a repor a parte das rédes e do
material deteriorado pela guerra no estado anterior.

Em troca d'essas concessdes do Estado as compa-
nhias ddo por findos os litigios pendentes, sujeitam-se
aod regimen do fundo commum, 4 participagdo do Es-
tado.

A coopera¢io das Companhias e do Estado asse-
gura_a execugdo de novas construcgdes, aproveitando
em beneficio d’este o credito de aquellas. Na formula
financeira remedeia-se o principal inconveniente das
eoncessoes, quando se aproxima o seu fermo e asem
presas nio teem jd diante de si praso suficiente para
uma amortisagio d’emprestimos. .

E’ de notar o espirito d’equidade com que se res-
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peitam os direitos das Companhias, os legitimos inte-
resses dos capitaes que ellas representam e se procura
ampliar a acg¢io do Estado e realizar uma certa uni-
dade d‘exploragio sem atropellos.

Convém enumerar os assumptos da competencia
do Conselho Superior, além dos de interesse commum
a todas as rédes em materia technica, commercial, ad-
ministrativa e financeira :

Concessoes de novas linhas;

modificagdes da contribuigdo das rédes;

providencias acerca da modificagio do regimen
financeiro das rédes;

programmas de obras complementares;

programmas de electrificacdo;

programmas de ligacdes das rédes entre si, com
os portos, as vias aquaticas e quaesquer outras vias
de communicacgao;

programmas de acquisi¢io de material circulante e
uniformisagio dos typos de material e consistencia
dos parques das rédes;

regulamentos geraes d'exploragdo e methodos uni-
formes de signalisagdo;

medidas acerca da poiicia, seguranga e uso das li-
nhas ferrcas;

modificacoes periodicas nos servigos dos com-
boios;

tarifas, sua applica¢io uniforme a todas as rédes e
sua revisao que assegure o equilibrio das receitas e
despesas;

auctorisagdes de emissio de obrigagoes;

estatuto, regras de trabalho, de remuneragio e
nstituicdes de reforma do pessoal.

i

No seu lucido relatorio Mr. Lorin pde em relevo
a preoccupagio havida de nao pOr as companhias na
situagdo de régie désintéressée, em que nada lucram
nem perdem com a exploragio.

Quanto ao premio ao pessoal, que abrange 461.000
agentes, para que individualmente fosse apreciavel, te-
ria de attingir quantias enormes. Por isso alvitra o re-
lator que a parte do premio attribuida ao pessoal seja
applicada a instituigdes corporativas e profissionaes,
como escolas, asylos, cooperativas.

A creagio do fundo commum ¢é providencia de
grande alcance, subordinada ao respeito dos legitimos
interesses e das situagdes adquiridas de cada compa-
nhia, que tem direito 4 remuneragdo do seu capital.
Assim se lhes mantem o credito, que o Estado utiliza,
servindo-se d’ellas como intermedio para obter os re-
cursos necessarios ao desenvolvimento da réde. Mais
ainda: robustece-se esse credito, dando o Estado, por
continuador nas responsabilidades financeiras quando
termine o praso das concessoes. _

A convengio de 17 de maio de 1020 resultou de
longas negociagdes e representava um projecto de ac-
cordo com as companhias. Em vista das modificagoes
alvitradas pelas commissdes parlamentares novos ac-
cordos intervieram. '

Tratando-se de contractos bilateraes, entendeu-se
e bem que sé por entendimento das partes contractan-
tes podiam ser modificados.

O capital invertido em ac¢0es e obrigagdes de ca-
minhos de ferro soffreu de 1897 a 1912 uma depre-
ciagio de 6 billides e outro tanto no periodo de 1912
a 1920.

O incremento das receitas aproveitou ao Estado,
ao publico e ao pessoal sem que d'elle revertesse uma
parte a favor do capital.

O FEstado recebe sob a forma de imposto e d'eco-:
nomias realisadas em transportes mais do triplo do
que reverte para os accionistas. 11 smil :
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A seguinte estatistica de 1919 é sobremodo illuci-
dativa:

Divisdo das despesas d'exploragdo em 1919, incluindo impostos
cobrados para o Estado e participagio d'este nas sobretaxas

por °/s
AGTINISITACAO . o1 910013 -wurs amp 8w nrbig wios i s 0,02
RESSORLE srsersis 1 ~0i753. 000 #poieis i 413 e T 40,93
Estado .. ... AL Rt g s s i 10,56
OBRGACOES 551 5 oyacy 152w sé 5o o 14,02
PACLOEES 1 o id e siorss o 2adis + 3 ritin s 3,02
Combustivel, conservagdo, reparagoes,
indemnisagdes ao publico, etc.-~...- 31,45

Na parte dos accionistas ha que distinguir 1,05 /s
de juro do capital e 1,97 /, de participagdo nos lucros.

Convém observar que as acg¢des e obrigagoes se
acham divididas por numerosissimos proprietarios, que
sommam 27.500 para as acg¢oes e 47,800 para as ol ri-
gacoes O capital de caminhos de ferro é pois o pa-
trimonio de muitissimas familias e instituicoes de uti-
lidade social e tem jus a que os seus direitos sejam
respeitados.

E" puro bolchevismo a tendeiicia para os menos-
prezar, negando-lhe justa remunera¢ao, com a aggra-
vante de confiscar em proveito do Estado o saldo das
receitas que legitimamente lhe devia ser attribuido.

A convencdo franceza, J4 votada na Camara dos
deputados, respeitou esses direites e resultou de nego-
ciagOes, sem que o Estado se arrogasse poderes ma-
jestatico para decidir sem ouvir a outra parte con-
tractante.

Ficou assente que um fransporte é uma operagao
industrial, que deve ser remunerada segundo o seu
justo valor por aquelles que a utilizam.

Ao mesmo tempo attendeu-se ao interesse geral,
unificando quanto possivel a exploragao da réde na-
cional e estabelecendo uma reversio de recursos das
zonas ricas a favor das menos productivas.

Assim se procedesse entre nos !

J. Fernando de Souza

1

N

Ministerio do Comercio & Comunica 0es

Direcgcdo Geral de Caminhos de Ferro

Por despacho ministerial de 9 do corrente :

Adiado, para quando se anunciar, o concurso para a constru-
o e exploragdo do ' aminho de Ferro de Setil a Peniche que se
devia realizar no dia 15 do corrente.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 9 de Marco de 1021. -
Anténio José Dantas.

Afendendo a que a confa da liquidagdo de juro da linha fer-
rea de Salamanca 4 Barca d'Alva e a Vilar Formoso apresenta-
da pela Companhia das Docas do Porto e Caminhos de Ferro
Peninsulares, relativa ao segunlo semestre do ano de 1020, estd
nos termos de ser aprovada .

Manda o Govérno da Republica, pelo Ministerio do Comercio
¢ Comupicacdes, que & mesma Lompanhia seja paga a quaniia
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de 135 0008000 (cento e trinta e cinco mil escudos) como liqui-
dac¢do desta garantia de juro

Pacos do Govérno da Repablica, em 19 de marco de 1912, —
Antonio Fonseca.

8.* Repartigao da Direcgao Geral da Contabllidade
Pablca

DECRETO N." 7:426

Com fundamento no artigo 6.° da lei n.” 1:122, de 27 de Feve-
reiro tiltimo: hei por bem, sob proposta do Ministerio do Comér-
cio e Comunicacoes, 'endo ouvido o Conselho de Ministros, de-
cretar que da importancia total autorizada pela referida lei para
ocorrer as despesas do Ministério do Comércio e Comunicagoes,
no corrente més de Margo, se inscrevam no capitulo 24. «Cami-
nhos de Ferro do Estado», do projecto de orgamento do mes-
mo Ministério, para o corrente ano econémico, s quantias de
125. 000§ e 540.944%52, respectivamente no artigos 317.' ~Fundo
especial dos caminhos de ferro» e 318.° «Subvengdo por deficién-
cia das receitas de exploracio»,

O Presidente do Ministério e Ministro do Interior e, interino,
da Agricultura e os Ministros das demais Reparti¢des assim o te-
nham entendido e fagcam executar. Pagos doGovérno da Repiibli-
ca, 20 de Marco de 1921.  ANTONIO JosE DE \LMEIDs — Bernar-
dino Luis Machado Guimaraes — Artur Alberto Camacho Lopes
Cardoso  Antério Maria da Silva  Alvaro Xavier de Castro
— Fernando Brederode — Doming s Leite Pereira — Antdnio Joa-
quim Ferreira da Fonseca — Antonio d» Paiva Gomes — Jiilio do
Patrocinio Martins — José Domingues dos Santos:

th

© sul de Angola

Os que se occupam da nossa Africa teem ligado
uma importancia muito especial ao sul de Angola.
Conseguiram fazer quasi popular a idea de que pode-
mos lan¢ar uma colonizagao prospera no planalto de
Huilla. Nem é pouco decerto 0 que a nossa raga ex-
pansiva tem feito n'aquelle extremo da provincia, ape-
zar das muitas adversidades que ella encontrou e dos
muitos erros que ella commetteu.

Mas o sul de Angola estd hoje ameacado de ficar
sem indigenas e sem condiches economicas para o
desenvolvimento de uma populagdo branca. Este caso,
menos previsto do que o de uma intrusao estrangeira,
é quasi tio grave como ella o seria. Chamaremos para
isso a attengdo publica, volvendo antes os olhos para
a situacdo que durante longo tempo mais preoccupou
o FEstado e gue estd a caminho de se regularizar defi-
nitivamente.

Pela Convencgio luso-allema de 30 de dezembro de
1886, a linha de raia seguiri1 o curso do Cunene, des-
de a embocadura, até as cataratas que o mesmo rio
apresenta ao sul do Humbe, ao atravessar a serra de
Cand. D’este ponto por diante correria pelo paralello,
até encontrar o Cubango. Attingido este rio, prolon-
gar-se-ia pelo seu cursn, até o logar de Andara, que
pertenceria 4 esphera dos interesses germanicos. D'ahi
seguiria em direitura aos rapidos de Catima no Zam-
beze,

Esta ultima sec¢do da fronteira foi modificada pela
sentenga arbitral do rei de Italia no litigio do Baro-
tze, para execucdo do tratado luso-inglez de 11 de ju-
nho de 1801. A linha tirada de Andara, conservando
a mesma direcgdo, vae apenas até o Cuando. Entre
este rio e o Zambeze e n'uma vasta zona para o norte
e para oeste, perdemos uns poucos de graus quadra-
dos de territorios.

Para esse fim as manobras dos missionarios e ne-
gociantes britanicos tinham trazido para dentro da
nossa provincia o limite occidental do reino indigena
do Barotze, que era a nossa fronteira convencionada
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com -a Inglaterra. O facto consumado foi acceito con-
tra nds pelo rei de Italia.

A linha meridional de Angola seguiria, pois, em
grande parte, o curso do Cunene e do Cubango, Mas
entre esses dois rios, e tambem enfre o segundo e o
Cuando, ficariam por-determinar coordenadasigeogdra-
phicas, n‘'uma extensio “total de mais de 500 kilome-
tros.

A Allemanha manifestara mais de uma vez o pro-
posito de penetrar no sul da nossa provincia. Trafica-
vam. por ld com o0s nossos indigenas os seus com-
merciantes, Acima de tudo tratavam de avancar os
seus missionarios. Os Oblatas de Maria, catholicos
germanicos, chegavam. a passar o Cuango, estabele-
cendo-se por algum tempo na margem portugueza. A
sociedade protestante allemd Baseler Mission firmava-
se entre os nossos Cuanhamas. A tentativa suprema ia
ser feita depois pela diplomacia de Berlim, entendida
entio com a de Londres, na partitha universal das in-
fluencias ¢ dominios em territorios alhieios. Se nao fos-
se a. guerra, o sul de Angola estaria na dependencia
economica e afinal politica da Allemanha, com a an-
nuencia da Inglaterra e seu proveifo ma Mesopotamia
e na Persia.

Havia no meio de tudo isso um pleito, manso en-
tre Portugal e a Allemanha acerca do trecho de fron-
teira que vae do Cunene ao Cubango. Portugal sus-
tentava com ftodo o dircito que o paralello devia ser
determinado pela grande catarata encontrada.do lado
da foz do Cunene. A Allemanha pretendia que fosse
tomado nas primeiras cachoeiras ao sul do Humbe.
No fim propuzera uma solugio menos desvantajosa :
far-se-ia, o tracado com diagonaes tiradas de ambos
0s- rios, dividindo-se entre as duas partes o que era
nosso na zona htigiosa.

Agora a Damaralandia e o Ovampo estdo sob a
influencia da Inglaterra. Esta concordou por ultimo
com a mencionada interpretagao po:tugueza do trata-
do luso-germanico de 1886. Partiram j4 para Angola
0s nossos representantes que hao de fazer a demarca-
¢ao, n'essa -conformidade, juntamente com os da In-
glaterra.

Hoje estd feita j4 com immensos trabalhos e sacri-

ficios a occupacgio militar das regides fronteiricas de
Angola.
. A nordeste, levada a capital da Lunda para Sauri-
mo, ficava essencialmente consolidada a situagdo. A
antiga linha de postos, que bifurcava no Camaxilo, ia
por fim ter valor decisivo com a oautra que, por syste-
ma analogo, avangava de Minungo, mais de dois graus
abaixo. Em pouco tempo attingiamos finalmente o
Chicapa, o Luachimo, o Chiumbue e o proprio Cas-
sai.

A leste, no kinterland de Benguella;, o districto mi-
litar de Moxico teve mais cedo uma existencia real A
sua acgio effectiva estende-se regularmente ao Luena,
ao Alto Zambeze e ao Lungué-Bungo.

A sudeste creava-se recentemente o districto 'mili-
tar do Cubango, com séde em Cuito-Cuanavale. A sua
occupacao devia irradiar com rapidez para Longa,
Nuconde, Cuando médio, Mucola e baixo Cuando. J4
n'este momento a execucdo do plano deve estar muito
adiantada, se nido concluida.

No sul as necessidades obrigaram-nos a fazer tra-
balho mais importante e decisivo. Tivemos que entrar
em guerra com os indigenas e os allemdes entre o
Cunene e o Cubango. Ficdmos estabelecidos militar-
mente em' Recadas, Balruganga, Damequero, Naulila,
Otoquero, Namacundo, Ompanda e Cafima. A réde
de posfos devia completar-se com Evale, Mongua e
outros pontos de alem Cunene. E' provavel tambem
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que ji esteja mais desenvolvida. Mais a leste, na oufra
linha de penetracio que baixara pelo Cubango, o.sr.
Jodo de Almeida fixara o nosso dominio effectivo no
Cuangar e no Dirico.

Ao passo que na Lunda, no -Moxico e no districto
do Cubango o avanco e a consolidagdao da soberania
de Portugal se faziam com recursos limitados e sem
conflitos importantes, um pequeno trecho da 'margem
esquerda do Cunene obrigava-nos a expedi¢des e des-
pezas nofaveis e a guerras com dois povos indigenas e
com os allemdes. Donde resultou a differenga ? Porque
tivemos no sul episodios tio complicados e dolo-
rosos? Lt

Nio se explique isso pela indole atrabiliaria dos
Cuanhamas e dos Cuamatos. Havia no fundo da si-
tuacio uma causa economica e politica de extrangeiros
que exploravam para alem da nossa fronteira as minas
de Otavi, queriam trabalhadores da nossa provincia,
pretendiam expansOes commerciais e no fim ambicio-
navam alargamentos para a influencia e dominio da
sua raca. Os instrumentos de intriga e de maquinagdes
dentro da nossa propria esphera de soberania eram as
missoes protestantes de Mupanda, Namacunde e Ngiva.
Mais uma vez ellas serviram para mnar e agitar o
coragio dos pretos o robustecer e até armar as cobi-
¢as dos brancos seus mandantes ou cumplices contra
Portugal.

Poder-se-ha esquecer mais este grave precedente?
Julgar-se-ha extinto ali o mal, por fermos implantado
o dominio militar, por terem desaparecido as tres
missoes dos allemics e por terem estes perdido a sua
colonia do Sudoeste africano? Depois veremos que
esta supposicdo apenas seria digna de coroar as im-
previdencias anteriores,

Que valor tinha para nds esse territorio do Cua-
nhama, do Cuamato e do Evale, onde consumimos
tantas vidas e tantos milhares de contos ? Geografica-
mente quasi nenhuma, porque pouco alem vae de
dois graus quadrados. Agricola, industrial e commer-
cialmente quasi nenhum tambem: pois é um areal sem
agua e sem productividade. Aquellas tribus viviam do
bandidismo e da depredag¢do. Eram o terror dos Am-
buellas e Ganguellas ao norte, onde as suas devasta-
¢oes e roubos se tornaram celebres.

A occupagdo tinha porem ali para n6s uma certa
importancia politica e no fim tambem economica. Ti-
nhamos de sustentar e defender a nossa fronteira do
sul, para alem da qual outros europeus tratavam de
expandir o seu dominio ¢ o seu genio. Convinha civi-
lizar aquelle gentio vivo, irrequieto e salteador, deri-
vando as suas faculdades para'a agricultura, para o
pastoreio € para o negocio: deslocando-o talvez em
parte para o Chimporo. Convinha servir-se dellee dos
Humbes e Gambos para as grandes lavouras possiveis
nas bacias do Cunene e do Caculovar. Convinha fa-
zer de todos estes povos uma sufficiente barreira hu-
mana entre os brancos langados no-Ovampo e;na Da-
maralandia e uma grande colonisa¢do portugueza que
pretendiamos realizar nos planaltos de Huilla e de
Benguella. S6 tudo isto podia justificar os sacrificios
que fizemos naquella regido ingrata.

A sitvagdo apresenta hoje bons auspicios em taes
sentidos ? Inflizmente ndo. Vamos ver que sé estA de
pé a nossa ocnpagdo militar e a certesa de uma fron-
teira pelo parallelo da grande catarata ; mas que essas
vantagens correm o risco de serem annulladas pela
morte do ideal de fixar um indigenado progressivo
entre a cordilheira da Chella e o Cubango, ao sul
do meridiano de 16,” e de tornar grande e prospera a
nossa raga no planalto de Huilla.

Quirino de Jesus
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Lisboa abandonada

Longe vae o tempo em que, quem ia de Lisboa a
capital do paiz visinho, comparando as duas cidades
achava que, apesar de Madrid ser mais movimentada,
ter maiores edificagdes, maior populagdo, mais ricas
equipagens mnas ruas, mais animagao ncs café, Lisboa
era-lhe superior, na elegancia das suas novas aveni-
das, na rasoavel pavimentagio das ruas, na commodi-
dade dos trens (que em Madrid ainda sdo maus) na
alegria do seu ceu azul, no aspecto pittoresco das suas
sete montanhas sobre as quaes se espreguica a cidade,
na actividade de todo esse conjuncto que constituia a
manifestacio do seu viver, a um tempo modesto e fe-
liz, com um povo trabalhador e honesto, e um clima
acariciador que lhe insuflava instinctos de bondade.

Era a edade do ouro da nossa vida portugueza, a
que outras se seguiram sempre com tendencias deca-
dentes a que bem se pode hoje applicar a quintilha de
Francisco S4 de Menezes :

«Foi sem malicia e sem erro
A boa edade dourada
Seguiu logo a prateada

Nio tardou muito a de ferro
Que tudo passou 4 espadar

Com que saudades, os velhos de hoje recordam
esse tempo em que, apesar de tudo, apesar da cidade
ir gradualmente progredindo sob o impulso benefico
e energico de um honrado commerciante que presi-
denciava a Camara Municipal — e n'isso gastou a vida
e a fortuna, tendo, por unico premio deixar o nome
vinculado a uma rua de somenos importancia — ape-
sar de tudo, diziamos, ainda nos queixavamos de que
a Camara nao correspondia aos nossos desejos.

Qutras vieram e . nao vieram senao peiores.

Mas emfim, ainda havia uns restos de bom criterio,
de boa vontade, e o impulso energicamente dado ia
tendo certa continua¢do nas vereagdes que se segui-
ram, embora as oscilagdes do pendulo fossem sen-
do atenuados pela attracgdo do centro da terra, levan-
do-o as tendencias de uma total paralysagio.

Esta tinha que dar-se, e a ella estamos assistindo,
tristes mas convictos de que era fatal — tinha que ser.

‘Nunca a cidade chegou ao estado em que hoje se
acha, é uma grande verdade! E’ um burgo absoluta-
mente abandonado de todos os cuidados dos dirigen-
tes, em que tudo € prova do mais imperdoavel des-
mazelo administrativo, desde o pavimento das ruas,
em que ndo se concerta uma cova ha alguns annos,
até a illuminacio, em que os candieiros nio dao luz
ha muito tempo. uma demao, mal dada, de vassoura,
de dias a dias; uma rega, nao diaria, nas plantas dos
jardins; um regador d’agua nos sumidoros, e eis tudo.

Bem entendido que ndo falamos no anniquilamento
do Rocio, que isso foi um verdadeiro crime de lesa-his
toria, que sé n'uma cidade hapitada por inconscientes
e governada por vandalos podia levar-se a effeito.

As ultimas veriacOes, antes da actual, ainda deixa-
ram de si signaes de vida na sua passagem pelas ca-
deiras municipaes. Concluiram-se algumas avenidas ;
chegou-se a accordo com os herdeiros do Marquez
da Graciosa para a compra pela Camara dos terrenos
que deviam juntar-se para a conclusao do parque
Eduardo VII; realisou-se a negociagdo com o ministe-
rio da Guerra para a acquisigao, pela Camara, de ou-
tros terrenos destinados a0 mesmo fim e 4 regulariza-
¢do, por alinhamento, da rua Bramcamp.
~Ahi a Camara, por uma teimosia inconcebivel, e
inexplicavel, entenden dever deixar sem seguimento,
até ao Parque, a rua Mousinho da Silveira quando, do
outro lado da praga do Marquez de Pombal, a rua
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Camilo Castello Branco, que faz perdant dquella, até
ao Parque segue.

Mas ha mais: A Camara actual, utilisando a tra-
balho das suas antecessoras, vendeu os terrenos, ga-
nhando quantiosa somma, € ... nada fez, isto € mem
mandou empedrar os tantos metro$ da rua em que fez
o desatterro, dando em resultado que, el'a, alli a0 pé
da Avenida principal, é no inverno, um perfeito ato-
leiro e no verio um caminho de cabras de onde a
poeira se levanta em nuvens suffocantes, que até den-
tro de casa perseguem os moradores. Mas ha mais:
A Camara presidida pelo sr. doutor Levy Marques
da Costa fez uma boa negocia¢io com o Sr. Conde
de Fontalva, para o alargamento e nivelamento tdo
necessario da travessa de Sao Mamede.

Como se sabe esta travessa, que liga a rua da Es-
cola Polytechnica com a do Salitre, serve para o tran-
sito de carros electricos obrigando-o0s 2 circular em
via unica, por falta de largura da rua, e a subir uma
rampa até 4 corcunda que a rua faz no meio, para
descer depois para o outro lado.

Ao seu lado norte pertencia o terreno ao jardim
d’aquelle titular que muito amavelmente accedeu a em
vender 4 Camara, por um prego economico, uma facha
desse jardim destinada ao alargamento e nivelamento
da rua.

Levantou-se logo entre os sabios, que os ha na
Camara para prejudicar o trabalho alheio, a questao:
se, para nio prejudicar alguns predins do lado sul se
devia manter, alargando a rua, o actual “espinhaco de
cion que ella faz no meio, ou se, com¢ se faz em toda
a parte — até n’alguns boulevards de Paric — devia ni-
velar-se a rua, deixando para servigo dos actuais pre-
dios, uma pequena passagem, junto d’elles, devendo,
mais tarde, quando n’estes se fizessem obras impor-
tantes, ser obrigados a construir no novo nivel.

Assim ficou res.lvido, como era logico; mas a ac-
tual Camara, nao s6 nunca mais tratou da obra, nao
mandando construir o muro que tem que sustentar os
terrenos do jardim Fontalva, como estd consentido que
do lado sul se construa mais um predic, completa-
mente novo desde as fundagbes a nivelar com a rua
actual !

Isto é, a Camara, nio sé nada faz de util 4 cidade
como ainda estd deixando perder o trabalho dos ou-
tros, porque quando amanhd se queira levar a effeito
aquella obra, tdo necessaria, haverd mais um predio a
deixar empoleirado na passagem em socalco, ou mais
uma opposi¢cdo a que o nivelamento se faga.

De antes, quando ainda nio se proclamara a intan-
gibilidade d’essa bella theoria chamada autonomia
municipal, ainda havia recurso para o snr. Governa-
dor Civil ou para o Ministerio do Reino, que, um ou
outro, chamavam, por vezes, as vereagoes a bom ca-
minho. Agora ji ndo ha d’isso. O disparate pode im-
perar 4 vontade levando pelo brago a incuria €
diante de si os pequenitos — a ignorancia € o desma-
zelo,

Que bonito quadro de familia!

Gl
Hora legal em Hespanha

Dizem-nos de Madrid, que a Hespanha, como jd
fez no anno passado, nio altera este verdo a sua hora

legal.
Y
Caminho de Ferro do Norte do Brazil
Por julgamento de 17 do mez passado, o Tribu-
nal de Commercio do Sena, declarou em estado de

fallencia, aberta em Paris, a Companhia de Caminho
qe Ferro do Norte do Brazil.




104

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIAGENS E TRANSPORTES

Estaqlo' de Porto-Campanha

Ha bastante tempo que a estacdo de Campanha
estd luctando com falta de espago para a carga e des-
carga de mercadorias que em grande quantidade alli
affluem das linhas do Minho e Douro e da Companhia
Portugueza.

Acontece com Companhd o mesmo que com Ou-
tras estacdes que quando foram construidas ndo se
podia prever que n'um relativamente pequeno espago
de tempo, o trafego tomasse tdo grande incremento.

D’ahi o ndo haver o espaco sufficiente nos caes para
a descarga de mercadorias, nem armazens sufficientes
para as depositar, nem mesmo linhas de resguardo
bastantes que possam comportar todo o material que
chega carregado, difficuldades estas que ainda mais
se aggravam com a falta de material com que os ca-
minhos de ferro se véem a bragos.

Para obviar em parte a essas difficuldades, parece
que se pensa em restringir o servigo de mercadorias
por vagio completo para aquella estagdo, apenas ds
remessas cujas operagdes de carga ou de descarga se-
jam feitas por conta, risco e pessoal dos expedidores
ou consignatarios.

Embora essa medida.ndo resolva por completo a
questio, que s6 se poderd solucionar no dia em que
se possa construir mais uma estagdo para o servigo da
Companhia Portugueza, deve comtudo contribuir para
evitar demoras nas descargas e portanto facilitar o
descongestionamento da estagao.

Servigo de passageiros entre Caldas
e Alfarellos

Desde o dia 25 do mez findo foi restabelecido o
servico de passageiros em 2.* classe, entre Caldas da
Rainha e Alfarellos, pelos comboios de mercadorias
n.'* 2521 e 2552 que ha tempos tinham sido suspen-
50S.
Estes comboios teem bastante utilizagdo na zona
por elles servida, razae porque a noficia do restabele-
cimento do servigo foi recebida com jubilo pelos po-
vos da regido.

Trafego en‘re Portug:l e Franga

No proximo mez de maio deve reunir no Bussaco
a conferencia annual sobre trafego internacional Por-
tugal-Hespanha-Franca, 4 qual assistirdo delegados das
empresas de caminhos de ferro dos tres paizes, a cujos
percursos interessa esse trafego.

A deliberagio da reumido ser feita este anno no
Bussaco foi tomada na conferencia realisada em Paris
no anno findo, por proposta dos delegados portugue-
Z€s.
O local ndo podia ser melhor escolhido, e certos
estamos de que os delegados hespanhoes e francezes
que nos déem a honra de por essa occasiao ser nos-
sos hospedes, se ndo arrependerdo da resolugio toma-
da, ao contemplarem a grandiosa belleza d'aquelle en-
cantador rincdo portuguez.

Alli poderdio com tranquillidade, ao abrigo d'um
clima suave, occupar-se dos importantes assumptos
que tanto interessam aos tres paizes, taes como o res-
tabelecimento de tarifas regulando os transportes de
mercadorias entre Portugal e Franga em transito por
Hespanha e outros que com esse se prendam.

Para n6s é sempre motivo de regozijo a vinda ao
nosso paiz de figuras como as que aqui virao repre-
sentar os caminhos de ferro da Franga ¢ da Hespa-

nha, nio s6 pelo prazer da sua visita que muito nos

honra, como ainda mais por terem occasido d¢ apre-
ciar com os seus proprios olhos as bellezas naturaes
em que o nosso paiz é tio prodigo, € a nossa vida in-
terna que, felizmente, com orgulho o affirmamos, nos
nio envergonha e ndo é nada d'aquillo que alguns
nossos inimigos se comprazem em propalar pelo es-
trangeiro. |

Cawith
A substitui¢ao do carvao nas locomotivas

Em vista dos enormissimos pregos que tem attingido
o carvdo, de ha muito que todas as companhias veem
tentando a sua substitui¢do, na esperanga de encon-
trar outro combustivel de acquisicio menos onerosa e
que permittisse dispensar aquelle.

O primeiro combustivel empregado foi a lenha
com o qual se julgou muito ao principio, resolver a
questio, e n6s mesmos tivemos durante grande parte
do periodo de guerra, quasi todos os comboios, a
queimarem lenha.

Em pouco tempo porem, a experiencia mostrou
que nao poderia ser ésse o substituto do carvao, ndo
s6 por ser de resultados dificientts como tambem,
porque o grande gasto que delle se fez, originou uma
tio rapida e desmusurada elevacio de pregn, que se
calculou, e bem, que a continuar a sér empregado
assim pelos caminhos de ferro, alcangaria num curto
espaco de tempo, um custo verdadeiramente exorbi-
tante e disparatado, que faria desaparecer a rasio do
seu emprego.

Em consequencia disto pensou-se no aproveitanento
do petroleo, principalmente na America, onde mais ou
menos abundam os jazigos deste combustivel. Nos
Estados-Unidos desde ha muito tempo, mesmo, que
nalgumas linhas élle era ,4 empregado com 0s mais
satisfatorios resultados.

As companhias da America do Sul encontraram
como maior difficuldade a transformagao que era ne-
cessario operar nas machinas para o empiego do novo
combustivel, a qual se tornava difficil e dispendiosa
em consequencia da escassez e carestia dos materiais
necessarios.

Apesar de tudo, tres grandes Companhias argenti-
nas arriscaram-se a ésses gastos, e resolveram fazer a
adaptagdo d s antigas machinas ao petroleo, visto que
reunidas, a Companhia do Caminho de Ferro do Sul,
a Companhia dos Caminhos de Ferro de Buenos Ay-
res ao Pacifico e 2 Companhia dos Caminhos de Fer-
ro de Oeste de Buenos Ayres, realizaram ha pouco
um contracto que lhes confere o completo dominio
sobre as propriedades duma companhia petrolifera de
Comodoro, Rivadaria, durante dez annos e com 0
direito de renovacdo por mais trinta.

Por seu lado as trez Companhias ferro-viarias obti-
gam-se 4 construcdo de 20 pogos nos 3 primeiros annos
e de 3 em cada um dos 7 restantes.

Em vez do petroleo tem se tentado ainda empre-
gar varios eleos combustiveis propositadamente fabri-
cados para esse fim, do que, ainda ha bem pouco tem-
po as experiencias se estenderam ao nosso paiz, onde
como noticiamos a locomotiva n.” 357 da Companhia
Portugueza depois de convenientemente adaptada 4
combustio de oleos da »The Lisbon Coal and Fusl
Company, tem andado em servigo entre Lisboa e Porto,
tanto nos trens de mercadorias como no rapido, nas
melhores condi¢des de regularidade e economia.
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0 expresso Lishoa-Medina

Visto o restabelecimento pelas companhias france-
zas do rapido Céfe d'Argent, a que me referi na mi-
nha ultima Carta de Paris, a circulagdo que se dese-
java do Sud-Express pode considerar-se posta de parte.
De resto ji na ultima conferencia de Paris, ficou re-
solvido o restabeleecimento d'esses comboios de luxo
para d’aqui a dois annos.

Visto isto, e segundo mesmo os jornaes jd infor-
maram, pensa-se¢ em Portugal na circulagio do famoso
expresso Lisboa-Medina, que tantos vezes tem estado
na ordem do dia, mas que até agora nao tem sido pos-
sivel por em circulagio.

Duas palavras, pois, dcerca d'esse comboio, que,
segundo consta, as companhias interessadas pensam
~em fazer apenas com carruagens de luxo, com pre-
juizo dos passageiros de 1." e 2." classe.

Nio é segredo para ninguem que o Norte de
Hespanha se tem opposto 4 ereagao d'esse comboio, sob
varios pretextos, e um d’elles é a impossibilidade em
offerecer logares em Medina, aos passageiros vindos
de Portugal, do que resultou a Companhia de Wagons-
Lits, prestar-se a reservar no saldo de luxo, que circula
nos comboios n.”" 9 e 10, os logares necessaric s para
os passageiros vindos de Lisboa, o que equivale a di-
zer que o saldo vird fechado desde Madrid, visto este
ter 36 assenios, e as duas carruagens de Juxo previs~
tas na composigao do rapido Lisboa-Medina, disporem
de 32 lugares.

E se n6s persistimos em fazer o nosso comboio frez
vezes por semana, o referido salio sé em quatro dias
da semana estarda 4 disposicio dos passageiros de
Madrid. E por isso bem facil é avaliar que esta reso-
lugdo maiores prejuizos vae crear ao Norte de Hes-
panha.

Ha pois uma solugdo mais pratica, embora ella nos
traga, no comego, maiores encargos; fazer o rapido
Lisboa Medina diariamente, con uma carruagem mixta
de 1." e 2.7 classe e uma de luxo.

Desta maneira o affluxo de passageiros em Medina
do rapido n." 9 do Norte, seria absolutamente regular,
¢ o Norte com um ou dois compartimentos de 1."
classe, e um de 2.* (como ja fazia antes da guerra) que
nos reservasse, € com os lugares vagos deixados pelos
passageiros que descessem em Segovia e Medina, €
os dos que fossem desembarcar em Valladolid poderia
dar aos nossos passageiros lugar garantido.

Oppoér-se ha o Norte 4 realizacdo d’este comboio ?

Crémos absolutamente que nao, pois nao lhe traz os
embaragos resultantes da invasao, em certos dias, em
Medina, d’'uma onda de passageiros, e n’outros ne nhum.
Serd demasiado o encargo 4s quatro companhias
interessadas no ftrafego Lisboa-Medina? Talvez, mas
nao tio grande como se suppde. Como se trata d'um
comboio nocturno, nio ha necessidade de o fazer
com marcha muito acelerada, e por isso partindo de
Lisboa cerca das oito horas da noite (hora portugueza)
ha até Medina 17"30 para um percurso, que o Sud
Express fazia em 13 horas. E desta maneira, podem
as companhias aproveita-lo para o trafego interno. A
C. P. ficaria com um excelente comboio para o ser-
vico de passageiros, das estagdes de Santarem, Pay-
allvo, Figueira e Coimbra. A B. A., alem de lhe facultar
uma interessante viagem aos seus passageiros Lisboa-
Bussaco Lisboa-Guarda podia aproveitar a tracgio dis-
ponivel para vagdes completos de generos frescos,
€ a Companhia de Salamanca fazendo o percurso de
dia podia tambem aproveita-lo para o servigo in-
terno, fazendo-o por isso parar nas estagoes mais im-
Portantes. . |
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Agui, enr Fravga, existe ¢m quasi c das as linhas
o sistema de fazer comboios nocturnos de passageiros
a grande velocidade, com paragem apenas nas esla-
¢Oes mais importantes, mas cuja marcha sommada é
maior do que a dos comboios omnibos diurnos, que
param em todas as estacdes.

E’ uma bella maneira de illudir o publico que as-
sim toma os comboios expressos, quando, na verdade
elles ndo passam de mixtos.

De resto, sabemo-lo por experiencia, aliaz bem com-
provada; ndo ha nada que mais arrelie o passageiro,
como a paragem do comboio a horas mortas, em esta-
¢Oes insignificantes, onde nio embarca ninguem; e
nada ha que mais fatigue o pessoal das estagbes, que
a passagem d’esses comboios, que param muitas ve-
zes, 'sO para ouvir, no silencio da noite, o apito dormi-
nhocO do chefe da estagio.

Paris, margo
(iuerra Maio

0 bolchevismo nas linhas russas

As duas ideias fundamentaes e directrizes de Lenine
na questdo economica eram: suprimir primeiramente
todos os antigos organismos; nacionalizar em seguida
tudo o que restasse da actividade economica, para o
o que teve de aceitar o principio do contriole «de baixor,
isto € a gerencia por via syndical e electiva.

Afinal este simples contréle que Kerensky j4 tinha
iniciado nas oficinas do Estado com 0s concelhos de
fabrica, tornou-se uma gerencia completa, soberana e
discricionaria por parte desses comités. E o caso é que
sem dirigentes nem tecnicos a industria russa decaiu
rapidamente.

A aplicacao do contréle ao servigo ferro-viario deu
os peores resultados. Comités executivos, eleitos pelos
syndicatos de operarios, apoderaram-se da direcgdo.
Consideragdes politicas prevaleceram sobre as consi-
deragdes de competencia e todos e se julgarem autori-
zados a meter-se no servigo. Nunca mais houve a me-
nor vista de conjunto e cada colegio governava exclu-
sivamente em seu proprio interesse. Muitas estacdes
apropriavam-se das receitas e os viajantes tinham que
tomar bilhete de estagdo para estagdo.

Por fim Krassine annunciou nestes termos a volta
ao sistema anterior 4 revolugdo: «Considero impossivel
a realizacao da reforna regionalista destinada a subs-
tituir o antigo sistema de gergrfcia. E’ preciso suspender
em toda a parte as medidas tendentes a esse resultado
e retirar para a antiga posi¢cdo. E' necessario reintro-
duzir em tudo o sistema da responsabilidade pessoal
dos funcionarios. O systema syndical é o systema da
irresponsabilidade.

A nacionalizagio — segunda éfape do bolchevis-
mo — Operou-seé ao acaso, ora obra dos operarios, ora
trabalho do governo.

Theoricamente toda a vida economica da Russia
estd centralizada e ¢é dirigida pelo conselho eco-
nomico superior. Mas Lenine continua victima dos
principios anarquicos que ele proprio proclamou ao
tomar conta do governo.

Os soviets locaes que ' a principio favoreceu com-
batem agora o poder central e guerreiam-se entre si.

Em semelhante regimen, é impossivel existir, e
muito menos desenvolver-se, a minima amostra de
consciencia do interesse geral. A confusio de poderes
condiciona a desordem € o saque.

De 1017 a 1920 o numero de locomotivas passou
de 17.000 a 3.000.

























