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Tributacdo inadmissivel

A facilidade com que enfre nos se legisla !

Quem tenha assistido alguma vez a uma sessido da
Camara dos deputados n’aquella bonita salla a que
nada falta. .. sendo o primeiro dos requisitos: ser ou-
vido quem °‘falla, fica espantado com o borborinho
continuo e confuso, engrossado por complicadas reso--
nancias. Mal comprehende como possa alguem saber
o que se discute e vota.

Conversam o0s grupos por toda a parte, confun-
dem-se n'um rumor indistincto as varias vozes.

SO alguns privilegiados logram saber o que Ié um
secretario e os oraculos que profere o presidente.

Assim se poem em discussiao, se iéem e votam ca-
nastradas de projecticulos, a que a arte do proponente
ou do patrono abre arteiramente caminho.

Entre essas mil providencias que logram sahir
de aquelle nevoeiro acustico figura uma famosa lei
ne 979 de 1 de junho do anno findo, do theor se-
guin e :

Artigo 1.°—<Nos concelhos em que, pelas camaras municipaes,
forem adoptadas estampilhas figcaes para a cobranga de impostos

cujo langamento esteja auctorizado por lei, ndo poderdo as esta-
¢des de caminhos de ferro, n'esses concelhos, admittir a despacho

generos Sujeitos ao imposto cam arario, sem que nas respectivas
notas de expedicdo vio collocadas as correspondenies estampi-

lhas fiscaes. ; ‘ :
Art. 2.°—~Para a execugio do artigo anterior deverdo as ca=

maras municipaes dar conhecimento aos conselhos de administra=
¢do dos Caminhos de Ferro do regulamento adoptado para a co-
branca com a indicagdo da lei em que o mesmo se baseia.

Se ndo se tratasse de materia grave, que demanda
seriedade na apreciagdo, applicariamos ao caso o ane-
xim popular: sobre queda coice. A queda n'este caso
teria sido a lei n.* 621 de 23 de junho de 1916 com-
pletada pela n.® 999 de 15 de julho de 1920 & sombra
das quaes as camaras municipaes langam um imposto
ad valorem sobre a exportagio da respectivo concelho.

F’ inacreditavel como se criam assim embaragos 4
circulagcio dos productos, dando logar a vexames sem
numero, a formalidades, a perdas de tempo. Sdo 200
alfandegas interiores tornando insuportavel a minima
transacgdo. E’ o pretexto para a nomeagao dc uma nu-
vem de fiscaes cujos vencimentos absorvem boa parte
do producto dos impostos.

Leiam-se os regulamentos que a inventiva munici-
pal tem gerado por esse paiz f6ra e avaliar-se-hao os
beneficos effeitos de tal orgia tributaria.

Ahi vio os topicos de um d’elles para exemplo fri-
sante.

Sio sujeitos ao imposto municipal ad valorem to-
dos os productos, generos ou mercadorias exportados
do concelho.

A importancia do imposto é a que resultar do pre-
¢o porque fiverem sido vendidos os productos expor-
tados.

A cobranga é feita por sellos collados nas facturas.

As mercadorias nao podem entrar nos caes ou nos
recintos das estagdes sem ter sido pago o imposto.

O dono ou productor das mercadorias em fransi-
to, exportadas para concelhos extranhos podera ser
obrigado a fazer uma declaragio indicando prove-
niencia, quantidade, qualidade e destino dos generos
e a data da expedigao.

As mercadorias encontradas sem cumprimento dos
preceitos regulamentares sdo aprehendidas e bem as-
sim o vehiculo que as transporta

As transgressoes sio punidas com multas que vdo
a 200800, alem da perda das mercadorias aprehendi-
das. O conductor paga tambem multa até 50$00.

Umas camaras sujeitam ao imposto todas as ex-
portacdes do sobado; outras limitam-no a determina-
dos generos; outras ainda applicam-no a toda a expor-
tacdo com determinadas excepgoes.

A taxa ad valorem varia de concelho para conce-
lho, N’alguns e para certas mercadorias é uma taxa
fixa por unidade.

Nuns regulamentos estabelece-se a cobranga por
sellos postos nas facturas. N'outros concelhos cobra-
se por guias com o sello branco que acompanha o
producto. A guia deve indicar para a sahida do con-
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celho, o prazo, findo o qual se considera como niao

pago o imposto.

1{a regulamentos em que se declara que se consi-
deram descaminhados os productos quando sejam en-
contrados nas estacdes de caminhos de ferro sem ma-
nifesto, o que implicaria o varejo nas esfacoes se as
administragdes o consentissem.

Nado conhecemos sendo dois ou trez regulamentos;
de que ‘extrahimos essas notas e pelas quaes se pode
ajuizar dos outros.

Avaliem-se os vexames e incommodos de toda a
especie que de tal tributacdo resultam para o paiz,
fragmentado em 200 minusculas republicas, ou antes,
sobados africanos, com as suas fronteiras, as suas al-
fandegas e sobre tudo com a sua nuvem de malsins.

Em cada concelho criam-se uns tantos logares de
fiscaes, cujo ordenado absorve boa parte do fmposto
e que tendo participagao no producto das aprehensoes,
provocal-as-hdo, multiplicando os vexames.
~ De um pequeno concelho sabemos em que se cria-
ram rnove logares de fiscaes.

Em todo o paiz sao talvez 2.000 fiscaes cada um
dos quaes nao vence menos de 100800 por mez, o que
representa 2.400 contos arrancados aos contribuintes
em cada anno para sustentar uma legiao de parasitas.

Comprehendo a necessidade de recursos para as
administragcdes locaes, mas o meio de os obter nao é
crear impostos indirectos, caros e vexatorios na co-
branga. Mais valia auctorizar o aggravamento dos addi-
cionaes 4s contribuigdes directas em vez de se susci-
tarem embaragos 4 livre circulagio de productos no
paiz. Bem bastam os que derivam da anomala e com-
plicada legislagio sobre abastecimentos, para se lhes
Juntarem os que provem da phantasia municipal e do
sello interesseiro dos seus fiscaes.

Citava a este proposito um jornal varios casos ty-
picos. Uma cabra vinda de Serpa para Lisboa, care-
ceu para isso de guia da Camara Municipal por causa
do imposto d’'exportagdo, guia da guarda fiscal, guia
dos abastecimentos e guia do caminho de ferro.

Cortica expedida de um ponto do Alemtejo para
uma fabrica de Vendas Novas, onde soffreu um come-
¢o de laboragio e enviada de ahi para oufra do Bar-
reiro para ultima phase do fabrico, teve qué pagar o
imposto d’exportacio nos trez concelhos. Um proprie-
tario, tendo herdades contiguas na fronfeira de dois
concelhos, viu-se forgado a pagar imposto d’exporta-
¢io pela transferencia de crias de uma para outra
herdade e porque uma d’ellas fugiu para o pé da mae
sem ir. pedir guia, pagou 60800 de multa.

Imagine-se o incommodo de ir sollicitar 4 séde do
concelho o sello branco para a guia d’exportagédo, fa-
zer as declaragOes para a licenga de transito, juntem-
se-lhes os vexames dos fiscaes intervindo a cada mo-
mento ¢ em cada concelho e digam-nos depois se é
ou nao verdade que um vento de loucura sopra sobre
0 paiz que tdo felizes innovagdes admitte.

&

Vamos ver agora quaes as consequencias d’este re-
gimen federal de sobados com alfandegas privativas
para o servigo ferro-viario e qual 0 modo de cumprir
a lei de 15 de junho de 1920 contra a qual representa-
ram as empresas.

Sdo estas encarregadas por lei da cobranga dos
impostos de transito e sello sobre os pregos das pas-
sagens e transportes, funcg¢do que desempenham sob
a superintendencia da Direccdo fiscal. SO os agentes
d'esta ou o poder judicial podem examinar a escripta
das estagdes.

Teem ainda os transportadores que cumprir as lels
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fiscaes durante o transporte e na éntrada no logar des-
tino (art, 386." do Codigo Commercial), devendo o ex-
pedidor entregar-lhe as facturas e mais documentos
necessarios por cuja exactiddo fica responsavel o mes-
mo expedidor (art. 372.%).

A nova lei prescreve apenas (e j4 ndo é pouco) que
se nio admittam a despacho nas estagdes generos su-
jeitos ao imposto camarario sem que nas notas d’ex-
pedi¢io vao colladas as correspondentes estampilhas
fiscaes, isto nos concelhos em que pelas camaras mani
cipaes forem adoptadas estampilhas fiscaes para a co
branga.

S6 quando seja pois a estampilha o modo de co-
branga, as estagoes teem que ver com o imposto mu-
nicipal.

Alem d’isso a sua funcgio limita-se a exigir que as
estampilhas vdo colladas na nota d'expedi¢do. A nada
mais os obriga a lei e esse pouco ja é demais.

As estacoes ndo sio exactores municipaes nem fis-
caes dos seus impostos. Nio podem nem devem os
seus agentes verificar taxas, nem transformar-se em
fiscaes de impostos camararios.

Se assim fora, quanto se aggravaria o seu Servico,
pois precisariam conhecer a tabella das mercadorias
sujeitas ao imposto, a taxa applicada, a quantidade da
mercadoria, o valor que lhe é attribuido e o importe
correspondente para verificarem se as estampilhas cor-
respondem 4 somma devida. Que accrescimo de tra-
balho ndo derivaria de taes funcgdes, que ndo ha o
direito de impor ao pessoal das empresas?

Assim pois, 0s agentes das estagOes apenas teem
que ver se as nofas d'expedi¢io trazem estampilhas
quando sejam estas estipuladas para cobranga do im-
posto. Com o resto nada teem. As Camaras que o fis-
calizem, antes porem da entrada da remessa no recinto
das estagoes, porque dentro d'ellas nio podem exer-
cer funcgdes policiaes e fiscaes:

Se essa ingerencia lhes fosse admittida dentro das
estagoes, nos seus caes e terraplenos, quantos vexames
se ndo dariam? Pois se ha Camaras que Jd se permit=
tiram exarar nos seus regulamentos a faculdade de
aprehensdo das mercadorias que se encontrem nos
caes sem terem pago o imposto o que sé poderia ser
verificado pelo exame da nota d'expedi¢do archivada
e portanto devassando-se a escripturagio das estagoes,
como debalde tem sido pedido d4s empresas?

Ha mais. Se tal faculdade fosse concedida, como
regulamentos ha em que se fixa prazo para a exporta-
¢io findo o qual ha que pagar novo imposto, poden-
do a mercadoria ser aprehendida, succederia que as
remessas que por difficuldades de transporte ficassem
demoradas, estariam sujeitas a exigencias e vexames
dos fiscaes municipaes.

Assim o teem entendido as empresas, concordes
nas instrucgoes dadas. Cumprem a lei, embora absur-
da, pois absurdo é sujeitar a circulagio de mercado-
rias no paiz a todas as peias que resultam da creagio
das alfandegas camararias. Limitam porem esse cum-
primento 4 exigencia das estampilhas na nota d'expe-
digio nos concelhos em que sdo adoptadas, sem que a
estacio se responsabilize pela importancia que repre-
sentam.

Nio admittem a accido dos fiscaes municipaes no
recinto das estacdes, nem permittem que se lhes fran-
queie a escripturagio.

Os Caminhos de Ferro do Estado entenderam, mal
a men ver, que deviam ir mais longe encarregando 0s
empregados de verificar se as estampilhas representam
a cifra do imposto e tornando-os responsaveis pelas
deficiencias que consentirem.

J4 vimos que o artigo 372.° mesmo para documen-
tos necessarios a operacgoes fiscaes posteriores impse
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a responsabilidade aos expedidores. Por maioria da
razio lhes pertence por actos fiscaes anteriores ao
transporte.

Podem as Camaras municipaes queixar-se da falta
de auxilio das Companhias. Responder-lhes-hdo estas
que nao podem impdr aos seus agentes funcgdes de
fiscaes de impostos camararios, nem as suas trabalho-
sas funcgdes comportam essa tarefa.

O que é preciso ¢ que a lei seja revogada e que a
tributagio precisa 4s Camaras revista outra forma que
acabe com a vergonha e o vexame das alfandegas in-
terivres e da nuvem parasifaria dos fiscaes.

J. Fernando de Souza

Telephones de Lisboa e Porto

Protestam com vehemencia, e montdes de rasio,
as Associacoes Commerciaes e [ndustriaes de Lisboa
¢ Porto contra o recente decreto n.° 7.353 do Minis-
terio do Commercio, que veio aggravar, por uma for-
ma inesperada e nunca vista, as taxas dos servigos te-
lephonicos nas duas cidades e seus arredores.

Na actual conjunctura, quando por consenso geral,
aqui como em toda a parte, se proclamam e se pro-
movem tendencias para o barateamento da vida em
todas as suas necessidades gastos e consumos, fica-se
assombrado, boquiaberto— ¢ a estupefacgdo transfor-
ma-se em justificada indignagdo—ao ver que por um
decreto se arranca ao publico das duas cidades nada
menos, muito mais até, do que 5.000 contos ()
por annec, para os dar, de mao beijada, a uma compa-
nhia estrangeira que explora um servigo publico que
em"toda a parte pertence ao Estado, e que nem sequer
tem privilegio, ou da sua explora¢ao—perfeita e verda-
deira exploracdo em todos os sentidos da palavra—da
qualquer participagio ao Thesouro.

Nio sabemos, nem queremos saber, quem consti-
tuiu a commissao que estudou “a necessidade de ele-
vacdo de tarifas» como se diz no decreto ; longe esta-
mos de sobre ella lancar qualguer suspeicdo de ter
pretendido enriquecer a companhia 4 custa do publi-
co, mas temos todo o direito de protestar contra uma
verdadeira extorsio de que vamos ser victimas, todos
os que se utilizam dos apparelhos telephonicos da
companhia ingleza que assentou arraiaes enfre nos,
tomando um servico que devia pertencer ao Estado,
como os correios e telegraphos, de que é comple-
mento. .

A The Anglo-Portuguese Telephone Company Li-.
mited (que parece ser jd tdo portugueza que até o
Diario do Governo lhe publica o titulo sem qualquer
indicacio de ser em lingua extrangeira) reclamou ao
Governo “justificando» (note-se que logo de principio
o decreto diz que ella se “justificour e ndo que «ba-
seour 0s seus novos pedidos de augmento de tarifas
no aggravamento dos cambios) a necessidade de ele-
var em 150"/, as tarifas actuaes, j4 augmentadas trez
vezes, sobre as fixadas pelo decreto de 21 de Junho de
1001; primeiro em 30 “/,, por decreto n.° 5.787 de 10
de maio de 1019, depois em mais 15 °/, ndo disse a
Companhia porque lei, e depois, pelo 0.081 de 15 de
junho de 1020, que elevou as taxas dos telephones
particulares a 04$50, e a dos estabelecimentos com-
merciaes a 126$00.

Agora diz modestamente o decreto que limitou em
120 %/, em média o pedido, 0 que € uma reverenda
falsidade como vamos demonstrar.

Como é de justica, como é regular e como se tem

[
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praticado com os caminhos de ferro, companhias das
Aguas, Phosphoros e Tabacos, estes decretos de auc-
torisacdv de sobretaxas ou elevagdes de precos refe-
rem-se sempre aos precos fixados nos contractos pri-

" mitivos e nao aos ja elevados por sobretaxas ante-

riores.
Ora as taxas de subscrip¢cio annual de telephones
que se estabeleciam pelo contracto de 1901 eram

Para casas commerciaes. - - «...«.. 45800

" » particulares .. ........ 33%75
As novas taxas, limitadas as primei-

ras 4 distancia de 1.000 metros e

as segundas 4 de 1.500 metros

das estagdes mais proximas sio-. 289$80 177$00
() augmento ¢, pois, de: -« .. .. i 244$80 143$25
oiisBinl dens it Al endeings a6 544.°/, 425 °,

Isto é adoptando como base os postos a uma dis-
tancia minima; se tomamos a média das distancias
de 2.000 metros temos:

Preco antigo: -+ .- ...« 45%$00 33§75
*  NOVO:-. . 405§70 189$00
Augmento. -.... 360870 155$25

ou - - 800 ¢/, 460 °/,

Como se pretende, pois, illudir o publico, dizen~
do-se, no decreto, que o augmento € de 120/, ?

Os gastos de installacio, que antigamente eram
15$00 esc. sao fixados em 100$00 ou seja 0 augmento
de 567 °/,!

Nio comparamos os precos de outros servicos de
installacio e subscrip¢io porque iriamos tomar enor-
me espago; bastando as cita¢des que fazemos para se
ver que a companhia conseguiu um augmento das
suas receitas que ndo deve orgar por menos de 600
por cento, em media.

A Companhia tem hoje mais de 8.000 subscripto-
res em Lisboa, e muito mais de metade no Porto e
suburbios das duas cidades. Contentemo-nos, porem,
em fixar o seu numero em 12.000, e como o augmen-
to medio é de 600 "/, representa este, em 12.000 subs-
criptores, uns bons 4.000 contos a que podemos juntar
uns 1.000 de augmento nas installagoes, extensoes, cavi-
lhas, e nas communicagdes para interurbanos, for-
mando a bonita somma de 5.000 contos annuaes, o
que permitte bem 4 companhia remunerar largamente
0 seu pessoal e installar se no “Palacio do, Impedidon
como se passard a chamar o antigo theatro que ella
comprou. :

Ora comprehendia-se #inda que ©0$ novos pregos.
fossem applicaveis aos noVves subscriptores, para os
quaes a Companhia tem que adquirir novos appare-
lhos que lhe custam mais caros e fazer as installagoes
com pessoal que tem maiores salarios; nao faz, porem,
sentido que sejam applicados aos subscriptores ac-
tuaes que teem jd apparelhos e linhas do tempo em
que os precos eram tao reduzidos que se podia ter
uma installagio telephonica até por 9 ou 10 mil réis
de subscrip¢dio annual.

Mas para cumulo de insensatez e de irregulari-
dade, vem o artigo 3.” do decreto confirmar uma ha=
bilidade que tem caracterisado a Companhia, porque
n'isso ella é unica,

Referimo-nos ao abuso que ella tem feito das auc-
torizagbes para augmentar tarifas, alterando por seu
alvedrio, os contractos em meio da sua vigencia, ou
cobrando sobretaxas depois dos prasos terem findado.

A Companhia foi auctorisada pelo decreto de 10
de maio de 1910 a augmentar 309/, e assim o fez nas
cobrancas das annuidades que realizoud’ahi em dean-
te. Estava no seu direito. |
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Mas com que direito ella cobrou mais 15 %/, pelo
periodo jd findo, de 1919 a 1920, quando cobrou a
annuidade de 1920 a 19217

E com que direito, em dezembro de 1020, fez co-
brar, pelo anno em curse uma nova differenga para o
preco que lhe foi concedido cobrar pelo decreto de
15 de junho de 19207

Entdo os contractos, obrigando egualmente as duas
partes: o subscriptor, a pagar adeantado determinada
(e ndo alteravel) quantia— o que elle cumpre, e a com-

panhia a facultar-lhe o uso do telephone, sem nada mais -

lhe exigir, podem acaso ser alterados durante a sua
vigencia e ainda depois d'ella, pela simples vontade
de uma das partes?

Pode a Companhia rasgar assim o codigo Com-
mercial e do artigo 702 do Codigo Civil ?

Entio quando os caminhos de ferro, em abril do
anno passado, alteraram as tarifas, foram acceso pedir,
aos portadores dos bilhetes de assignatura, qualquer
differenca entre o que lhes haviam cobrado, em janei-
ro, pela antiga tarifa, e o da tarifa nova, em vigor des-
de abril ?

Pois o artigo 3. do decreto d’agora legaliza,
d'oravante, essa irregularidade. De forma que quando
fazemos um contracto de fornecimento de telephone
ndo podemos saber que encargo tomamos, porque
hoje custa dez, amanhi temos que pagar mais 100, no
mez que vem mais 200 e depois mais 500, vindo no
fim a sahir-nos por 810.

Protestamos energicamente contra este atropelo
de direitos adquiridos 4 face das leis geraes que nos
regem e nio podem ser alteradas. por um simples de-
creto dictatorial, para um caso especial em beneficio
de uma companhia.

Mas o referido artigo 3.° tem ainda outra feicao
que faz sorrir... ou indignar porque é uma perfeita
zombaria com o publico.

Diz elle que os subscriptores que, tendo ja pago as
suas annuidades, nio queiram sujeitar-se a satisfazer
o excesso de farifas auctorisado por este decreto, terdao
o direito de rescindir o contracto, restintuindo-lhes a
Companhia a quota parte da annuidade respeitante
ao periodo ndo utilizado «desde que o subscriptor de-
clare a rescisio dentro de 15 diasn. .

E’ monstruoso!

Quem tem telephone é, com raras excepgdes, porque
precisa d’elle, e o ministerio do Comercio zomba com
o pubico offerecendo-lhe, com ares de proteccionismo,
a rescisdo do contracto. E ainda lhe impde que resol-
va depressa — antes que a Companhia faga encommen-
da de novos apparelhos.

Ora, como do ultimos dos “considerandos» que
precedem o decreto se deduz, e é sabido, que a com-
panhia tem milhares de pedidos de telephones, que
nio pode satisfazer por falta de apparelhos, veio o tal
artigo 3.” acudir-lhe maternalmente, ou melhor, fithial-
mente, porque diz o provebio “quem d4 é tior facili-
tando-lhe a sahida de alguns subscriptores, para que
?hcompanhia ndao tenha que comprar novos appare-

0S.

Mas, n’este caso, se 0s augmentos de tarifas sio
para a companhia poder abastecer-se de material para
regularizar os seus servigos, no caso de um grande
numero de subscriptores deixar de o ser jd a compa-
nhia ndo tinha que o adquirir novo pelos elevados pre-
¢os actuaes. Deixava, portanto, de ter precisio de aug-
mentar as tarifas — o decreto era inutil.

Inutil ndo é elle; para a companhia, jd se vé; o que
é, monstruosamente illegal e prejudicial para o publico.

Faz-nos a impressao de que foi assignado pelo
ministro e pelo chefe do Estado, sem o lerem.

Decididamente era a unica desculpa que tinham.

GAZETA DOS CAMjNHOS DE FERRO

Direcc¢cao Geral de Caminhos de Ferro

Atendendo a que a conta da liquidagdo da garani'a de juro
apresentada pela Companhia concessionaria do Caminho de Fer-
ro do Vale do Vouga e referente ao primeiro se'nestre do ano eco-
nomico 1920-1921 estd nos termos de ser aprovada;

Manda o Govérno da Republica, pelo N{,inistcrio do Comercio
¢ Comunicacoes, q)ue 4 mencionada Companhia seja paga a
quantia de 20.338%08 (vinte mil trezentos e trinta e oito escudos
g oito centavos) como liquidag¢do provisoria da referida garantia

e juro.

Pacos do Govérno da Republica, em 12 de Fevereiro de 1021.
— Antonio Fonse:a. .

Considerando que a actual crise de transportes ferroviarios
nio pode ser resolvida com a urgencia que exige o abastecimen-
to das mercadorias indispensaveis 4 alimentagdo publica e 4 la-
boragio das indusirias. Atendendo a gne se torna impossivel
estabelecer preceitos absolutos e permanentes para determinar
as preferencias de transporte das diversas mer-adorias por va-
riarem continuamente as circuntancias relativas a cada uma;
—Tendo em vista a conveniencia em unificar a ac¢io de todos
os organismos oficiae e particulares a quem compete a direcgio e
fiscalisacdo destes servi¢os; — Manda o Govérno da Republica
Portuguesa pelo Ministerio do Comercio ¢ Comunicagdes que
com o fim de fixar a ordem de preferencia a seguir no transporté
das mercadorias que exigirem este regimen especial e as quanti-
dades a transportar, designando os respectivos prazos e demais
condicdes em harmonia com as necessidades do Paiz se consti-
tua uma Comissdo presidida pelo Director da Fiscalisag¢do dos
Caminhos de Ferro e formada pelo seguintes vogaes: O Comis-
sario Geral dos Abastecimentos ou seu delegado; O Director Ge-
ral dos Trausportes Terresteres; O Presidente de Conselho de
Administragdo dos Caminhos de Ferro do Estado; Os vogaes re-
presentantes das Emprezas Ferroviarias na Junta Consultiva dos
Caminhos de Ferro; O Secretario da mesma Junta. —

Para o cabal desempenho das stias fungdes poderd a Comissio
requisitar a todas as estagBes e servigos os esclarecimentos neces-
sarios e bem assim agregar os membros que julgar conveniente,
bem como propir ao Govérno a’adopgido de quaesquer medidas
tendentes a promover o melhor aprovertamento dos ftransportes
erroviarios. —

Pacos do Govérno da Republica, em 12 de Fevereiro de 1921.
~ Antonio Fonseca.

Administracdo Geral das Estradas e Turismo
1.* Repartigdo

O Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro do Co-
mércio ¢ Comunicacoes, determina que, nos termos do regula-
mento aprovado por decreto de 21 de Abril de 1906, seja aberto,
pelo espago de cinquenta dias, concurso publico para a adjudica-
cio de assentamento de uma linha férrea de tracgdo electrica e
respectiva exploragiio pelo prazo de setenta e cinco anos, para
transporte de passageiros ¢ mercadorias entre a estagiio do cami-
nho de ferro de Braga e a Ponte do Prado, assente na estrada na-
cional n 27, na extensdo de 6:592",96,

Pacos do Govérno da Republica, 12 de Fevereiro de 1921, —
O Ministro do Comércio ¢ Comunicagoes, Anfdnio Joaquim Fer-
reira da Fonseca.

Programa

Faz-se publico que, nos termos da portaria desta data e nas
condi¢des do presente programa, é aberto neste Ministério do
Comércio e Comunicagdes, concurso publico para a adjudicacdo
de assentamento de uma linha férrea por tracgdio electrica e res-
pectiva exploragiio, pelo prazo de setenta e cinco anos, para
transporte de passageiros ¢ mercadorias, entre a estagio do ca-
minho de ferro de Braga ¢ a ponte do Prado, na extensio de

6:952*,96.
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A base de licitagdo é fixada em 1008 de renda anual a pagar
ao Estado por cada quilébmetro de estrada ocupada pela linha
férrea e esta terd a extensdio de 6:592™,96, segundo o projecto
aprovado pelo Ministro do Comércio ¢ Comunicagoes, o qual es-
tara patente na 1.* Reparticio da Administracdo Geral das Es-
tradas e Turismo, em todos os dias uteis das onze ds dezassete
horas.

2.

As propostas para este concurso serao apresentadas em carta
fechada na Administracio Geral das Estradas e Turismo, até 4s
doze horas do aia 2 de Abril proximo futuro, procedendo-se em
seguida A sua abertura perante a comissio que ha-de presidir ao
CONCurso.

4 14

As propostas serdo escritas em portugués e nos seguintes ter-
mos:

F... obriga-se a construir e explorar a linha férrea a que se
refere a portaria e antincio datados de ... e publicados no Did-
rio do Govérno n.° . .., ... série pela renda anual de ... (por ex-
tenso), por cada quilometro de estrada ocupada, e em conformi-
dade com as condigoes do respectivo programa e caderno de en-
cargos, datados do mesmo dia. Data da’assinatura reconhecida,
e com a declaragdo da nacionalidade, profissio e domicilio do
proponeénte).

Nas propostas formuladas em pafs estrangeiro é indispensdvel
o reconhecimento do cdnsul de Portugal e a legalizag@o da assi-
natura déste, na Secretaria de Estado dos Negbcios Estrangeiros

4.

Para os efeitos da execucdo do seu contracto, o adjudicatd-
rio serd considerado como nacional. Os estrangeiros $6 poderdo
ser admitidos ao concurso apresentando declaracdo, visada e re-
gistada na legagio do seu pais, de que desistem de quaisquer di-
reitos ou regalias que lhes possam pertencer na qualidade de es-
trangeiros, renunciando a qualquer foro especial, e de que se
submetem em tudo que respeife a execucdo do seu contrafo as
presentes condicoes.

8 unico. Os nacionais fardo na respectiva proposta idéntica
declaragio quanto A renuncia a qualquer foro especial, e a sub-
missdo as presentes condig¢oes’

e

A proposta de que frata a condicdo 3." déste programa serd
encerrada em um subscrito com a designagio exterior de «Propos-
tas, e, juntamente com os documentos descritos na condigdo se-
guinte, fechada em um involucro lacrado, com a legenda exie-
rior: «Linha férrea da esta¢do do caminho de ferro de Braga a
Ponte do'Prado.. -

n

Cada proposta deve ser acompanhada de:

a) Certiddo do proponente possuir capacidade téenica para a
execucio de obras publicas, ou declaracido de que se obriga a
por a testa do trabalho pessoa idonea;

b) ¢ ertificado de deposito da llaixa Geral de Depositos, 4 or-
dem do Govérno, da quantia de 8008 em dinheiro, on em titulos
de divida publica fundada, pelo seu valor no mercado no dia do
depbsito; Al

¢) Procuragiio com 0s poderes especiais para o acto do con-
curso, se o proponente representar algnmu.individuo, companhia
ou sociedade; ,

d) Declaragio a que se refere a.condi¢do anferior.

N. B Todos estes documentos estdo sujeitos a lei do sélo.

7IB
As propostas «que nfio satisfacam as condigdes déste progra”
ma, ou que exijam qualquer modificacdo ou alteracdo a estas
condicoes on as do caderno de encargos, ndo serio tomadas em

consideracio.
8."

Se no concurso se apresentarem duas ou mais propostas iguais
¢ que sejam as mais vantajosas, proceder-se hi a licitagdo ver-
bal sobre a renda anual por quilémetro de linha, nio podendo
diferenca em cada lanco ser inferior a H%.

9.

Ao requerente da concessio serd conferido o direito de opgao
em relagio A proposta mais elevada, ficando entendido que s6
poderd usar désse direifo fendo sido concorrente e tendo a sua
proposta sido aceita pelo juri que presidir ao concurso. A decla-
raciao de opcio deverd ser apresentada na Administragio Geral
das Estradas dentro do prazo de trés dias, contado daquele em
que se tiver realizado 0 concurso.

10,0

Feita a adjudicagiio ¢ antes de assinar o respectivo contrato,
o concorrente preferido serd intimgdo a reforgar no prazo de oito
dias o depésito provisorio com a quantia precisa para perfazer a
importincia do depésito definitivo, que serd de 2:0008, e pagard
1o mesmo prazo ao requerente da concessio, quando éste ndo for
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o adjudicatdrio, a importincia do projecto, que ficard sendo pro-
priedade sua.

O dep6sito definitivo podera ser feito em moeda corrente ou
titulos do Estado, pelo seu valor no mercado, vencendo no pri-
meiro caso s juro que a Caixa Geral de Depo6sitos abonar a estes
depdsitos, e no segundo caso o juro dos respectivos titulos, que
serd entregue ao depositante. y

§ unico. Se a adjudicacfio for feita ao requerente da conces-
sdo, ser-lhe h4 levado em conta para o depésito definitivo o pri-
mitivo depdsito e a parte do provisério que, porventura, tiver
feito nos termos da condi¢do 12.%.

& £

Logo que esteja assinado o contrato da concess@o serdo resti-
tuidos os depdsitos provisérios aos concorrenfes ndo preferidos,
bem como ao requerente serd entregue o deposito primitivamente
feito, quando ndo for ele o adjudicatario.

Se ndo houver licitantes e o requirente da coucessdo ndo con-
correr, perderd &ste o depbsito que houver efectuado, sendo-lhe
contudo restituido o projecto, pelo qual ndo receberd indemniza-
¢do alguma.

12:%

Ao requerente da concessdo serd levado em conta para o de-
posito provisério aimportincia daquele a que se refere a condigao
3.* do regulamento aprovado por decreto de 21 de Abril de 1906,
bem como o valor arbitrado ao projecto por éle apresentado.

13>
O valor arbitrado ao projecto, que tem de ser pago nos termos
da condicdo 10.%, pelo adjudicatdrio ao requerente da concessio,
é fixado em 1:5008.
14.2

O Govérno ndo fica obrigado a fazer a adjudicagdo, se ndo
julgar conveniente para os interesses do Estado nenhuma das
propostas nem tam pouco a dar preferéncia a de menor preco.

18.5
Além do que designadamente fica indicado nas condi¢des an-
teriores, é o concessiondrio obrigado a cumprir tfodas as mais

condigdes do regulamento para concessdo de caminhos de ferro
sobre estradas, por decreto de 21 de Abril de 1906.

16,*

As condi¢des e cadernos de encargos relativos a esta adjudi-
ca¢do, podem ser consultados na 1.* Reparti¢do da Administra-
¢do QGeral das Estradas, em todos os dias uteis. das onze & de-
zassete horas.

Administracdo Geral das Estradas e Turismo, 12 de Fevereiro
de 1921, — O Administrador Geral, Anfdnio da Conceivdo Par-
reira.

O Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro do Comér-
cio e Comunicagdes, concordando com o parecer n. 35:912 do
Conselho Superior de Obras Piiblicas, manda aprovar, para os
efeitos do regulamento para a concessdo de caminhos de ferro so-
bre estradas, aprovado por decreto de 21 de Abril de 1906, o pro-
jecto de concurso elaborado pela Cimara Municipal de Braga,
para a concessio do estabelecimento de uma linha férrea de trac-
cdo eléetrica, entre a estagdo do Caminho de Ferro de Braga e a
Ponte do Prado, assente na estrada nacional n." 27, na extensio
de 6:592™ 06, sendo 100§ por quilémetro de estrada ocupada, a
base de licitagdo para o concurso a realizar.

Pacos do Govérno da Republicg, “12 de Fevereiro de 1621.—0
Ministro do Comércio e Comunicagdes, Antdnio Joaquim Ferrei-
ra da Fonseca

ke

O Banco de Portugal em 1920

Acabamos de ler o relatorio da ultima gerencia do
Banco de Portugal. Como sempre, é um documento
a que se deve ligar uma grande importancia. Quan-
tos, porém, olhardo para isso, ainda que alli esteja
uma syntese da nossa crise tremenda, e portanto uma
indicacio terminante da necessidade de mudarmos de
rumo ? : _

Os accionistas do Banco podem estar decerto sa-
tisfeitos. No meio das adversidades geraes que chega-
ram aos estabelecimentos de credito, o Banco de Por-
tugal conserva uma situa¢io relativamente solida e
prospera, pelas vantagens e beneficios que 0 monopo-
lio fiduciario lhe assegura, em conjugagao com as
emissoes feitas para servigo do Tesouro. As suas ac-
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coes estio cotadas a perto de 400$00, ou de quatro
vezes o seu valor nominal. Os seus lucros brutos, que
em 19010 haviam sido de 4.652 contos, passaram a ser
de 10.333 contos em 1920. O dividendo d’esse anno
poude, por isso mesmo, ir a 18°,, sendo o maior
que tem havido. Apesar da desvalorisagao da moeda
esse resultado € muito notavel, quando se considera
que estamos n'um periodo de derrocada e de mise-
ria -

Mas no balan¢o de um banco emissor, o mais im-
porfante é o que elle exprima nas relagdes fundamen-
taes das finangas e da economia nacional. Ora por esse
lado é tragico: o peor de todos os que temos visto,
apesar das glorificagoes que a Direcgdo e o Conselho
Fiscal fazem 4 acgdo d'aquelle estabelecimento em
1920.

Consideremos primeiro a circulagdo fiduciaria. Ella
era de 370.627 contos em 31 de dezembro de 1919,
Pois em egual dia de 1920 subiraa 611.002 contos!
Um augmento de 240.375 contos, ou de 64"/e durante
o anno até hoje mais funesto 4 economia portuguesa!

Porque foi este galopar? O leitor j4 sabe que a
principal causa esteve nas voracidades do Thesouro
deficitario. Mas tambem concorreu para 0 mesmo re-
sultado nefasto a situagdo morbida da banca e do
commercio de Portugal.

Os debitos do Thesouro ao Banco eram de 319.645
contos em 31 de dezembro de 1919. Pois em egual
data de 1920 haviam ascendido a 505.962 contos! Um
enfumecimento de mais 186.316 contos em 1920! E na
realidade o Govérno ficava devendo no fim d’este an-
no 510.247 contos, porque havia ainda 4.285 contos
de bilhetes do Thesouro descontados.

A gravidade extrema d’esse caso por si mesma se
inculca. Mas quasi estariamos em dizer que nio é
menor a da crise manifestada pelas relagdes entre o
Banco e os seus restantes clientes.

Em 1920 descontaram-se 95.419 letras no valor de
441.068 contos. As primeiras tinham sido 73019 e o
segundo 159567 contos em 1919. O augmento foi de
22.400 lettras e de 282.401 contos. Como, apesar de
nio termos estatisticas publicadas, é certissimo que
houve uma depressio enorme no commercio portu-
guez de 1920, aquella differenga accusa por si s6 a
existencia de enfermidades gravissimas.

O saldo da carteira commercial do que em 31 de
dezembro de 1919 ficara em 72.195 contos, estava em
145.333 contos ao findar 1920. O augmento foi de
73.137 contos, ou mais de 100 "/,!

Porque foi isto? Ndo foi por necessidades da recons-
truccdo economica do paiz, a qual ndo comecou ainda,
continuando, pelo confrario, a avancar a destrui¢do
e a ruina. Foi por causa da nossa desorganisacio e
desconjunctamento.

A propria Direcgdo do Banco, no proprio momen-
to em que pretende exalgar a sua acgdo de 1920,
mostra uma parte da tragedia economica nacional.
Assim, lé-se a paginas 8 do relatorio:

«Aos motivos que egualmente trazem perturbada a vida eco-
nomica ue todo o mundo, accresceram internamente factos de
complexa ordem, para que, confrastando singularmente com a
abundancia de disponibilidades do anno de 1919, a escassez do
meio circulante, accentuando-se gradualmente, durante o pri-
meiro semesfre de 1920, tivesse logo no principio do mez de ju-
lho attingido inquietadoras proporcoes. Os pedidos de desconto
passaram desde entdo a ser representados por sommas excepcio-
nalmente elevadas, levando ao excesso do limite contractual de
notas, jd de vis conhecido, e para os apreciar necessario tem sido
reanir diariamente o Conselho de Admini :

«A forma habitual d'este relatorio e a indole, necessariamente
reservada, com que este estabelecimento faz uso da distribuigdo
do credito, ndo permitiem uma desenvolvida referencia aos auxi-
lios de momento a momento sollicitados com o fundamento nas
mais urgentes necessidades ¢ com o exame das respectivas garan-
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tias, na medida do possivel attendidas. Foi principalmente no re-
desconto, e perante as difficuldades que as circuamstancias origi-
naram em diversos estabelecimentos bancarios, que a benefica e
decisiva intervencio do Banco de Portugal se fez sentir, elevan-
do-s¢ esta casa, de um modo talvez imprevisto, a toda a altura
da sua primacial funcgio economica.»

Assim o Banco de Portugal duplicou o seu mo-
vimento de desconto, passando muito alem do limite
contractual da circulagio fiduciaria, ndo para satisfa-
zer necessidades de fomento e de reconstituicio da
economia nacional, por intermedio de uma industria e
de um commercio empenhados n'essa obra de restau-
ragio e de progresso, o que seria verdadeiramente a
sua funcgdo primacial, mas para accudir 4s afflicgdes
e desconcertos de uma banca e de um commércio
que ameacgavam ruir pelas desordens das suas aventu-
ras, das suas agiotagens, dos seus agambarcamentos,
das suas especulagdes multiformes. Foi no fim de tudo
para que podessem arrastar por ahi alem esta situacao
perigosa €m Si mesma e ruinosissima para o paiz.

Mas a gravidade do mal é ainda maior do que se
ulgava. O mesmo relatorio diz a paginas 21:

«Quando ao conhecimento do governo chegou a perturbacido
que o successivo retrahimento dos capitaes hia produzindo nas
pragas do paiz, pelo representante do Estado foram, em nome do
mesmo Governo, transmiftidas ao Conselho Geral auctorisacio
permittindo o0s excessos de circulagdo fiduciaria que os factos
fossem determinando, as quaes o Conselho Geral utilisou, certo
de assim prestar um indeclinavel servigo ao paiz.

«Por 1niciativa do Governo e do poder legislativo foi poste-
riormente promulgada a lei n.0 1.074, adiante transcripta, a qual
o Banco foi chamado a executar ; mas verificada, pelas negocia-
coes para esse effeito, a necessidade da vossa intervencdo, una-
nimemente vos dignastes na Assembleia Geral de 28 da dezembro
ultimo auctorisar o Conselho a contractar com o Estado nos ter-
mos da resolugdo adoptada.

«Como na exposi¢io lida na mesma Assembleia se referiu, re-
duzidissima era para as necessidades da conjunclura a importan-
cia de 15.000 contos (anctorisados pela lei n.? 1.074 na parte re-
lativa ao commercio), ado chegando sequer para regularisar os
excessos que entdo havia no limite da circnlag@o, tendo sido ne-
cessario por virtude de reclamagies do commercio, deixar o Estado
em deposito no Banco a importancia de 41.000 contos, parte da
que elle ja utilisara por conta da que o referida lei thr attribue.

« A necessidade de dar durante algum tempo estabilidade as
faculdades d'aquelle modo permittidas ao Banco, levou o Con-
selho Geral do Banco a accordar com o Governo que este ¢ffec-
tuasse o deposito pelo prase de um anvno, percebendo o juro de
5%, como ja para o ultimo periodo do anno findo podercis ver
no desenvolvimento da conta de Ganhos ¢ Perdass.

Effectivamente ji o Estado apparece i com o abo-
no de 190.712834, por juros d'essa conta singular. Na
desordem colossal das nossas finangas, da nossa eco-
nomia nacional, do nosso banco emissor, em 1920,
chegdmos finalmente ao caso gravissimo de serem for-
necidos a0 mesmo estabelecimento para auxilios as
aventuras e especulagoes de bancos sem a confi-
anca publica e de um commercio desnorteado, mais
56.000 contos acima do limite contractual, sendo 41.000
contos por.deposito ou emprestimo do Estado, ano-
malia novissima da nossa desorganisagido. E tudo isto
se veiu fazendo na sombra, n’um periodo em que os
balancetes deixaram de ser publicados, ou o
voltaram a ser apenas quando a confusio o consente,
vindo tambem depois de semanas ou de mezes as no-
ticias dos accordos e factos occultos, que por sua na-
tureza nao podem ficar eternamente escondidos.

Tal é, infelizmente, a situagdo lastimavel do Banco
de Portugal, quando a reserva de ouro, que era de
8.575 contos em 31 de dezembro de 1919, se conser-
vava sempre essencialmenie a mesma, pois ficava sen-
do de 8.576 contos no fim de 1920. O leitor nio com-
prehende que nds tenhamos desde longe previsto que
o anno financeiro e economico de 1921 seri ainda
mais tragico do gque o de 1020, cahindo cada vez mais
o valor do nosso escudo? J4 a nossa divisa Londres
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em 23 de fevereiro esteve a 5%/, ou mais abaixo do
que no dia negro de 20 de dezembro de 1910.

E assim tem de ir tudo, emquanto ndo houver um
coup de barre na governacio e na vida nacional.

Quirino de Jesus.

Tebeco-Slavia

O sr. Otokar Laukack, conselheiro no ministerio
dos caminhos de ferro tcheco- slavos, pronunciou ha
pouco a sua opinido sobre a situagdo ferro-viaria do
seu paiz e as difficuldades que se oppdem ao estabele-
cimento de tarifas directas com a Franca e com a Bel-
gica.

Segundo essa autorizada opinido, a joven republi-
ca herdou da antiga monarchia, depois do armisticio,
uma réde de 13.000 kilometros de extensio.

A tarefa de administrar os caminhos de ferro tche-
co slavos foi profundamente ardua, visto ter sido neces-
sdrio improvisar sobre as linhas abandonadas duran-
te a guerra, uma organizag¢io nacional, com um mate-
rial lamentavelmente deteriorado.

Para mais, o pessoal era composto unicamente de
Magyares que fugivam em seguida 4 Revolucio, o que
fez com que o governo tivesse de assegurar o servico
empregando pessoal tirado 4s outras linhas.

Em seguida, veio a invasio do paiz pelos bolche-
vistas-magyares que se apoderaram de inumeras loco-
motivas e vagdes.

Apezar destas difficuldades, o governo conseguiu
estabelecer a sua exploracio ferro-viar'a com uma
regularidade e uma seguranga cuja comparagdo com
0s paizes visinhos é muito vantajosa.

As seguintes cifras marcam suficientemente a inten-
sidade do trafico dos seus caminhos de ferro.

Em 1910,0 numero de viajantes transportados atin-
giu 113.500.000, e o de toneladas de mercadorias,
- 30.901.500. No 1.° semestre de 1920, este numero ele-

vou-se a 59.650.000 passageiros e 10.300.00 T.

As receitas em 1919 foram de 252 milhdes de
cordas pelo transporte de passageiros e de 635 milhdes
pelo transporte de mercadorias. O primeiro semestre
de 1020 marcou respectivamente, 170 milhdes e 636.

E' preciso notar que em julho de 1919 foram as
tarifas aumentadas 100 ./".

Actualmente, o maior entrave ao desenvolvimento
dos transportes ferro-viarios é a grande penuria de
material circulante. Por ocasido do ultimo arrolamen-
to constatou-se que o numero de vagdes existentes no
territorio da republica ndo era superior a 55.000,
enquanto que seriam necessdrios, em harmonia com a
extensao da réde cerca de 115.000.

Esta situacdo precaria dos caminhos de ferro Tche-
co-slavos é ainda aggravada por ser aquele paiz essen-
cialmente exportador, e, consequentemente, ser obri-
gado a exportar muitos dos seus vagdes afim de se
evitar a chomage nas suas fabricas.

A irregularidade na restltult;ao dos vagdes prevem
de, contrariamente no trathdo de paz, nio ter ainda
sido repartido o material circulante antigamente per-
tencente 4 Austria-Hungria.

D’ahi uma falta absoluta de confianga mutua e
uma sitvacdo de direito equivoca, no que respeita aos
vagees do parque commum.

Os estados sucessores da Austria-Hungria deviam
deixar circular livremente estes vagdes, mas alguns de
entre elles, que possuem um numero bem mais eleva-
do do que aquelle que Thes poderia caber depois da
reparticao, esfor¢am-se por reter o material que lhes
chega da Tcheco-Slavia, afim de se crearem uma situ-
acdo vantajosa para o momento da reparticio do mate-
rial circulante.

Os tcheco-slavos fazem consideraveis esforcos para
organizar o seu material ferro-viario, os quaes, parece,
sdo contrariados pelos outros paizes interessados que
deixam milhares de vagdes do parque commum inu-
tilisados.

A divisio de material circulante da antiga Austria-
Hungria devia ser effectuada o mais rapidamente pos-
sfvel, para regularizar o trafico da Europa central.

A republica tcheco-slava empenha-se desde o prin-
cipio, em assegurar a continuagdo do trafego interna-
cional.

Regulou, duma maneira provrsona, as suas rela-
¢oes com 0s seus visinhos mais proximos, a Allema-
nha e a Austria, tendo porem © ministro dos cami-
nhos de ferro encontrado grandes difficuldades quan-
do, em seguida, quiz retomar o trafico directo com os
seus dois amigos do occidente: a Franga e a Belgica.

Com os caminhos de ferro francezes foi estabeleci-
do um accordo que regulava provisoriamente a conti-
nuagio do trafico com guias pela Austria e Suissa, mas
que de modo nenhum deu um resultado pratico por
causa dos gastos dos transportes e do cambio suisso.

O ftrafico directo pela Allemanha era impossivel,
enquanto o commercio directo entre a Franga e a Bel-
gica, duma parte, e a Allemanha da outra, ndo fOsse
restabelecido. Assim devia o trafico com a Franga e a
Belgica efectuar-se com reexpedi¢do servindo-s2 do te-
rritorio allemdo occupado, o que augmentava conside-
ravelmente as desezas.

Tendo sofrido um grande atrazo a continuag¢io das
relagbes commerciaes franco-allemas, o trafico directo
tcheco-slavo com a Franga e a Belgica ndao poude ser
inaugurado sendo em 15 de novembro.

A realizacao do commercio directo choca-se com
difficuldades consideraveis, resultantes das differencas
do cambio dos diversos paizes, ¢ com a carencia de
vagdes que impede a expansido commerc:al da Tche-

co-Slavia.
. ‘:JE.-
Babcock & Wilcox

Esta importante sociedade hespanhola de construc-
¢oes, com séde em Bilbau, e succursal em Lisboa,
na Praga dos Restauradores, n.” 78, 1.”, approvou na
sua assembleia geral ordinaria de 5 .do corrente, as
contas de 1910-20. que, depois de amortizacoes diver-
sas no valor de 1.600.000 francos, se saldaram com

um lucro de 2.925.845 francos.
O dividendo, pagavel em margo, foi fixado em

10 %,
g
Fitas para machinas de escrever

Fitas, de duas cores, para machinas de es-
crever — unicamente para os Snrs. assignantes
d’este jornal — preco 3200 esc.

Pedidos 4

Rua da Horta Séca, 7, 1
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VIARGENS E TRANSPORTES

Nova tarifa dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro

Entra hoje em vigor nas linhas do Minho e Douro
a nova tarifa especial n.” 2 de grande e pequena velo-
cidade, similar da de egual numero da Direc¢io do
Sul e Sueste, de que nos occupimos no nosso ultimo
numero, e que se destina a substituir o Complemento
a Tarifa geral .em vigor desde marg¢o do anno pas-
sado.

Alem de pequenas alteragoes de redacgdo nas con-
dicoes relativas a taxa de seguranga que continua a
ser de 0,5 °/o ad valorem com o minimo de cobranga
por expedi¢do de $50, e a reembolsos cuja taxa tam-
bem ndo foi alterada ($00,1 por fracgio de 100300 e
kilometro, sujeita ao minimo de $10), as differencas
importantes que encontramos sobre o antigo Comple-
mento a ftarifa geral e encontram-se no 3.’ capitulo
que diz respeito a comboios especiaes de mercado-
rias.

O minimo de vehiculos da composicdo de um
comboio especial foi elevada de 12 a 14 vagdes, fican-
do assim egual ao estabelecido no Sul e Sueste e na
Companhiza Portugueza.

A taxa de avaliagdo foi elevada de $01 a $04 por
tonelada e kilometro, pelo total da carga taxado e pelo
percurso maximo do comboio com sujei¢dc ao mini-
mo de 200$00. Esta taxa & como no Sul e Sueste,
senta de qualquer sobretaxa.

Carta de Paris

XIX

A nova area parisiense. - Versallles fazendo parte de Paris ?
-~ #is novas linhas do Metropolitano. - O novo material gir-
culante das linhas francezas. — #s linhas do Norte, depols
da guerra,

- Paris, até agora apertado na cinta das suas velhas
fortificagdes, -vae estender as suas avenidas e boule-
vards pelos arredores, n‘'uma enorme extensio.

O Conselho Municipal vendo acanhada a area da
cidade, resolveu ha pouco destruir as antigas barrei-
ras, aterrando-lhes as fossas e desfazendo as muralhas
para que a casaria respirasse e se pudesse dillatar até
aos arredores onde jd vive meio Paris. Os trabalhos
até agora teem corrido lentos, mas vao, ao que pare-
ce, tomar grande incremento, vista a falta de traba-
lho que ha por toda a parte.

Varios projectos de alargamento de Paris teem ap-
parecido, um alargando a cidade até Joinville, ou-
tros até Versailles, e outros até S. Diniz, e suppomos
que ainda um outro existe estendendo os muros da
grande cidad e até 4s linhas da grande-cintura, ou seja
alargar seis vezes a area parisiense.

Nio sabemos qual dos projectos vingard, mas o
que é um facto, é que os proprietarios de terrenos de
todos os arredores de Paris, mesmo d’aquelles que
menos probabilidades teem em entrar nas novas bar-
reiras, jd4 estdo pedindo quantias fabulosas pelo metro
quadrado.

Que fard o Conselho Municipal dos terrenos nive-
lados das fortificagdes de Paris ?

Ninguem sabe : primeiro affirmou-se que um gran-
de jardim abragaria a actual Paris, para a envolver

Foi tambem elevado o deposilo a effectuar para a
requisi¢ao do comboio a 200500, sem sobretaxa, e foi
incluido o principio de o caminho de ferro poder des-
dobrar a composi¢io d'estes comboios quando as con-
veniencias do servigo o exijam.

Encontramos n’este capitulo as mesmas deficien-
cias que notimos na tarifa congenere do Sul e Sueste,
da nova previsdo de taxas para gado e para vehi-
culos.

As consideracdes que sobre a farifa n." 2 do Sul e
Sueste fizémos no nosso ultimo numero, podem-se tor-
nar extensivas a esta do Minho e Douro, mas com-
prehendemos que tendo uma das Direcgoes dos Ca-
minhos de Ferro do Estado adoptado uma forma nio
podia a outra sahir-lhe dos moldes, aliaz ainda teria-
mos mais um elemento para o tal regimen da confu-
sa0 que vémos se comega a esbogar.

Cargas e descargas fora dos caes das estagdes

Como segundo addittamento 4 Tarifa de despezas
accessoOrias publicou recentemente a Direccdo do Mi-
nho ¢ Douro um Aviso segundo o qual as cargas e
descargas de mercadorias effectuadas em qualquer
ponfo das linhas do Douro entre as estacdes de Pdla
e Barca d'Alva estio sujeitas ao pagamento por ma-
nobras supplementares das importancias indicadas no
§ 1." do artigo 5." das Tarifas de despezas accessorias
em vagons (carga e descarga dentro de agulhas).

n‘'uma cinta de flores e verdura, mas agora pensa se
em fazer simplesmente uma nova serie de Boulevards,
aproveitando os terrenos sobrantes (e que ndo sio
poucos) para edificagdes, afim de resolver a crise do
alojamento, que tanto tem preocupado a municipali-
dade.

Mas o Conselho Municipal hesita. Um grande jar-
nim era optimo, mas a venda dos terrenos, seria mag-
difico !

Qual das duas conveniencias vencerd: A belleza,
ou a economia?!. ..

Veremos.

B - -

Atraz do projectado alargamento de Paris, a via-
¢io urbana pretende dilatar os seus bragos de ferro 4
procura de novas correntes de trafego.

O Metropolitano tem jd 12 linhas novas em pro-
jecto, entre as quaes uma até Versailles, outra até S.
Germain, e oufra pelo Bosque de Vincennes até Join-
ville.

A nova sociedade dos electricos, pensa seguir tam-
bem o exemplo do Metropolitano, e os caminhos de
ferro da mesma maneira procuram apertar as malhas
da sua réde.

Hoje jd a viagdo electrica é um poderoso concor-
rente do caminho de ferro, e um inimigo feroz do Me-
tropolitano: o que serdo amanha estas tres fortes ener-
gias em lucta de interesses?

Hoje dio-se jd casos singulares, em materia de
concorrencia. Versailles é hoje das cidades proximas
de Paris, a mais bem servida por viag¢do, pois alem
da linha ferrea, que por Courbevoie conduz a Saint-
Lazare, tem essa magnifica linha electrica dos Invali-
dos, que em 35 minutos conduz a Paris, ambas per-
tencendo aos caminhos de ferro do Estado; e a par
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d’ellas a viagdo electrica de Paris, que estende até alli
a sua linha da parte de Saint-Cloud, e ainda aos do-
mingos os aute-omnibus que alli vao 4 cata de passa-
geiros. Todos teem concorrencia. E se tomarmos como
objectivo Versailles-Pails, nds vemos, passageiros gque
preferem a linha de Courbevoie, a mais extensa e a
mais cara; os omnibus, os mais incommeodos ; 0s car-
ros electricos 0s mais morosos.

Agora falla-se no Metropolitano, que para alli vae
estender a sua accdo, n'uma grande concorrencia de
preco e de velocidade.

Saint-Germain e Joinville estio no mesmo caso
pois teem ambas estas vias de communicac¢do e mais a
fluvial, que aos domingos, e dias de semana transpor-
tam grandes massas de parisienses avidos de tomar o
ar campusino.

Este servigo, porém, até agora suspenso pela falta
de carvdo, vae recomegar, € niao serd sem prazer gque
nés veremos em todos os caes do Sena, uma extensa
bicha, de parisienses, de pé, n'uma anciedade de uma
hora de espera, almejando por um lugar no vapor que
0os vae levar em revista ds margens caprichosas do

Sena ou do Marne.
* L &

Os caminhos de ferro francezes, caminham para
uma perfeita regularizagdo, como dissémos na ullima
Carta de Paris.

E, mercé do afastamento da preocupagio doen-
tia das gréves, gue em maio do anno passado tiveram
o seu canto de cysne, as administracdes, estdo-se oc-
cupando a serio do restabelecimento de antigos servi-
¢os, e da acquisicio e reparacao do material fixo e
circulante,

A companhia do Midi, tem, em adeantada cons-
trucgido, 52 locomotivas, 48 carruagens das tres clas-
ses, e 5.638 vagdes, e aproveitando o alto prego que
os materiaes usados aftingiram nos ultimos annos,
desfez-se de grande parte do seu material antigo, e
improprio para o seu servigo, no que fez um alto ne-
20cio.

A de Orléans, recebeu ha pouco 84 locomotivas,
100 ecarruagens e 4.822 vagoes, e estd em negociagoes
para a construcgio de grande numero de carruagens
e locomotivas.

A rede do P. L. M. tambem tem em construcgao,
grande quantidade de material, sendo uma das ultimas
encomendas de 207 locomotivas, 194 carruagens, €
8:065 vagaoes.

A Companhia de Leste, aparte a grande quantida-
de de vaglOes e de magnificas carruagens entregues
pelos allemdes, comegou ha pouco a receber 05 loco-
motivas, 2606 ‘carruagens, ¢ 5.439 vagoes.

Os caminhos de ferro do Estado teem tambem a
entrar em servigo grande quantidade de material cir-
culante, e o Norte, estd procedendo & reparacdo do
material entregue pelos allemaes, mas ainda assim de
novas encomendas se esta occupando n'este momen-
to, sobre tudo de material para comboios expressos,
afim de dentro de pouco tempo poder restabelecer a
velocidade e o numero de comboios anteriores 4
guerra.

Nio queremos findar estas ligeiras notas, sem citar
o esforgo consideravel feito pela Companhia do Nor-
te, que no dia do armisticio, ndo tinha uma ponte, um
tunel, uma estagdo intacta, e em dois annos conseguiu
restabelecer toda a sua linha, reconstruir todas as es-
tacoes e pontes algumas d'ellas completamente des-
truidas, o que representa ym esforco colossal.

Em Franca, ndo se gasta o tempo a discutir, mas
.a trabalhar.

Guerra Maio

73

Memorias d’outros tempos
VII

Retrocedamos um pouco:

Em 1883, a convite do grande jornalista Eduardo
Coelho, 0, entdo, Empregado Principal'do Trafego era
encarregado de uma nova sec¢do do Diario de Noti-
cias, tratando de caminhos de ferro; e ndo tardou que
ezgual convite lhe fosse feito pelo Jornal do Cemmer-
cio.

Como alguns artigos assignados que ahi publicou
agradassem ao antigo proprietario do Commercio do
Porto, o chorado Manuel de Sousa Carqueja, este, a
breve trecho, convidou-o tambem a encarregar-se de
uma sec¢io d’aquella importante folha, onde passou a
publicar, duas vezes por semana, artigos estatisticos
sobre as nossas linhas ferreas.

No principio de 1884, era procurado- por um ins-
pector da Companhia dos Vagdes-L eitos, residente em
Madrid, e que, vindo em servi¢co a Lisboa, féra encar
regado pelo proprietario-director da Gacefa de los
Caminos de Hierro Snr. D. Francisco Javier de Bona
de convidar o auctor desses artigos a encarregar-se
tambem de uma secgdo da sua importante e antiga fo-
lha, respeitante 4s linhas portuguezas.

Embora trabalhando incessantemente, de dia, na
Reparticio e 4 noite nos jornaes, os proventos destas
duas occupacoes, hiam-lhe permitindo viver mais de-
safogadamente.

Acceitou portanto, ficando combinado que o re-
dactor portuguez ndo sé6 tfomaria a seu cargo uma sec-
¢io da Gaceta, mas que esta adoptaria o sub-tititulo
“de Espanay Porfugal» e elle teria plena liberdade de
accao, para n’ella tratar dos interesses das linhas portu-
guezas. '

Pouco depois a morte levava inesperadamente
aquelle nosso querido amigo, ficando em sua substitui-
¢30, na direc¢do da Gacefa, seu filho, o nosso collega
que tanto prezamos D. Juan Eloy de Bona.

Em setembro d'esse anno dava-se a sensacional
questio da Companhia Real, e como ella prendia com
os interesses dos grupos financeiros francezes, antago-
nistas do grupo portuguez (capitaneado pelo grande
estadista e maior jornalista Marianno de  Carvalho)
todos os elementos de publicidade, em Madrid e Paris
foram postos ema c¢do, no sentido de combaterem o mo-
vimento que na Companhia Portugueza se havia ope-
rado.

Estava, entdo, em Paris, o antigo director da Com-
panhia, o conselheiro Esprégueira, tratando das ques-
toes com o comité francez, e d’elle veio, para o entio
Conde da Foz, uma carta em que dizia que, para
combater a campanha jornalista que contra o grupo
portuguez se fazia em todos os jornaes de Madrid, convi-
nha aproveitar um elemento que a propria Companhia
tinha, tal era o de F., empregado do Trafego que era
redactor da QGacefa e poderia ahi prestar bons servi-
COSs.

Foi este chamado ao Conselho e 4 pergunta que
the fizeram, o Conde da Foz, Marianno de Carva-
lho, e Fernando Palha, sobre se queria auxilial’os na
defesa do grupo portuguez, no seu jornal madrileno,
respondeu mostrando o numero, que acabava de rece-
ber, e em - que vinha, no logar principal, o seu
primeiro, e longo, artigo, em que essa defesa se fazia
de uma forma energica e decidida. E accrescentou que
mcxltro artigo ja fora enviado na vespera, no mesmo sen-
tido.

Isto é: o wunico jornal de Madrid que defen-
deu o grupo portuguez foi a Gaceta de los Caminos
de Hierro, pela penna do seu redactor em Lisboa.

































