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A Coempanbia do Caminbo de ferro
de Guimaraes em 1919

]4 tarde embora, ndo queremos deixar de analyzar
o relatorio da Companhia de Guimaraes referente ao
exercicio de 1919,

AS receitas realisadas foram as seguintes compara-
das com as de 1918:

Trafego. - ... Lo 264.301$57 -+ 35.735%$03
Féra do trafego. ()_.5'_?9%5(') e 1.1_7__()$()_7
Total. . ... 270.071$13 - 36.9128§70

A receita por kilometro de via foi de 4.838%77 ou
mais §650§16 que em 1918 e por kilometro de trem

2$11,3 ou mais $41,6.
As receitas descriminadas por especies foram as

seouintes, comparadas com 1918

Passageiros. -+ e+ vars -« 158.762595 -+ 45.308%80
Bagagens e recovagens. -  45.709%80 T 4.863$73
Pequena velocidade - . 50918582 — 14.436$60

264.391557 35.735$93

Nas receitas fora do trafego estio incluidos esc.
0.150887 de participagdo nas receitas do Minho e
Douro ou mais 1.124%88 que em 1018,

As receitas do trafego comprehendem os impostos
de transito e sello, a saber:

210120849
0.316$52

10.437%01

Transtto' i ..
Sello ...

Represantante em Paris: — Guerra Maio - Rue du Helder, 8

de Feve

REDACGAO E ADMINISTRAGAO
11, Rua da Herla Seca, 7-1.°
T'elephene: Cenfral-27
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Deduzida essa importancia fica a receita do trafe-

go reduzida a 244.054$56 ou 4.374$19 por kilometro

de via e 1801 por kilometro de trem.

Vemos que apesar das sobretaxas houve sensivel
diminuigio na receita de pequena velocidade.

A resenha do nuimero de unidades do trafego mos-
tra bem a diminuicdo havida em relagdo a 1918:

Passageiros « «oeeoseee - 472350 -+ 90.485
Bagagens e recovagens. - 6.450 — 534
Pequena velocidade: .- .. 43.861 — 10.343

Vejamos agora as mercadorias por especies em
confronto com 1918:

Madeiras..-. .. i Bt 10,800 A==k 2310
CoRTVRO s e seia 3 miorse s 5.315 — 0.038
Vinhos. .- . e e 5.668 — 2.406
Algodao- - - - - 2.643 — 2.744
Cereaes., - . - - Rt 2.419 -+ 1.939
B OCIA0S cvs ae o mit o 1.559 e VY2
Taras « .. TR et S 1.504 — 300
Farinhas.. « ..« gl 1.369 4+ 802
Al Rl s ey i aac A 889 b IO
Azeite e 0leos. ..+ ... 747 + 104

A principal diminuigio deu-se no carvao e nas ma-
deiras.

A concorrencia da via ordinaria vae-se agravando
4 medida que se augmentam as sobretaxas, de modo
que nao se pode contar muito com o seu agravamento
para avolumar as receitas.

As despesas d’exploragio sommam 152.265$00 ou
mais 26.750%67 que em 1018 representando 2.719§01
por kilometro de via e 1$18,7 por kilometro de trem
ou respectivamente mais 477§85 e $27,8.

O percurso dos comboios sommou 128%238 ou
menos 9,084.

O coeficiente d’exploragido foi de 0,562 ou mais
0,026 que em 1918.

A’s despesas indicadas ha que juntar 6.208§20 de
gerencia da Companhia e premio d’exploragio e
6.410867 ‘de impostos, que em rigor devem figurar nas
despesas d’exploragio elevando-as a 164.883$87.

Com as correcgdes indicadas para a receita e a
despesa o coeficiente d'exploracdo eleva-se a 0,672.

As despesas por servigos foram as seguintes:

Administragao e impostos....-. 12.618%87
Direccio e sefvicos geraes..-...  20.825$40
Movimento. s se e e .m i s ceana 30408803
Vid € ODras. » con wive sennees  10.060$42
Traccdo e officinas. <o« s . 80.530504
Pagamento ao Minho e Douro. 462%11
164.883%87

.A Caixa de Soccorros e Aposentacdes teve a re-
ceita de -0.016$31 em que figuram 1.010$89 de juros
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de [obrigacdes, 2.008$52 de receitas diversas cedidas
pela Companhia e 1$380 de multas.

A despesa elevou-se a 5.033$84 sendo 1.170§11 de
subsidios por doenga e 2.806$84 de subsidios por

inhabilidade.
O capital em acgoes e obrigagdes somma 16.219$00.

Eis o resumo do balanco:

Activo
Immobilizado :
COoNSLICCHED o vvivsvin s waiin oo sia 1:549.440848
Realizavel :
Materiaes + . s sie Ly swi. one sy b 33.655%$30
Mobilizavel :

Caixa, dinheiro e valores em depo-
sito, devedores e obrigagdes auc-

fStakday s SR e i BLan 3] 175.470801,5
. 1:758.565$85,5
Passivo ’
Ndo exigivel ou exigivel a longo prazo:

Acgdes e obrigagdes. ... -« SS e 1:502.670$00

Fundos de amortizagido e reserva. . . 123.632$34
Exigivel ... ««.... SISO s o 1 02‘.423$71 e
1174 1 | PR i 1:728,726$05,5

O saldo na importancia de 29.830$80 representa o
lucro do exercicio, sendo destinados 10.000$00 para
fundo de reserva e 17.8448%00 para dividendo de 6 ¢/,
as accgoes.

O fundo de reserva fica pois elevado a 57.400$51 a
que se juntam 40.222$83 para fundo de renovagio de
material : total 97.632834.

O fundo de amortisagio correspondente 4 somma
das amortisacdes realizadas elevou-se a 36.000$00.

Queixara-se e com razio a Companhia no seu re-
latorio do exercicio de 1918 de que a elevacdo da so-
bretaxa de 40 a 57 °/, que lhe foi concedida pela por-
taria n.” 1490 ficasse subordinada 4 condicido de ser o
augmento de 17 “/> destinado exclusivamente a aug-
mentos de vencimento do pessoal, revertendo para o
Estado o excesso da importancia.

Isto depois de se declarar nos considerandos que
a elevacdo da sobretaxa foi pedida com fundamento
no augmento do custo dos materiaes ¢ na necessidade
de melhorar os vencimentos.

Porque razdo s6 a ella e 4 da Povoa se impoz essa
participagdo do Estado no producto das sobretaxas,
quando nenhum subsidio ou garantia lhes dera para a
construccdo das linhas?

No relatorio de 1919 aponta-se a supressio de di-
videndos que de futuro resulta das disposicdes da lei
n.” 952 de 5 de margo.

Nio sendo o dividendo das acgdes encargo finan-
ceiro ebrigatorio, nao pode sahir do producto das so-
bretaxas, pois quando haja saldo depois de dotadas
as obras complementares e acquisi¢oes de material
circulante, reverte para o Estado. Nem ao menos se
reservaram o0s dividendos, anteriores como se fez em
Franga nas diversas convencgdes antes de dispor da
receita liquida para minorar encargos!

Quem ha de aventurar entre ndés um centavo em
emprehendimentos ferro-viarios se com esta leveza de
animo se nega remuneracgao ao capital que a tinha?

Ha ao menos uma parcella da receita que a Com-
panhia pode destinar a remunera¢io embora insuffi-
ciente do’ capital; sdo as receitas féra do trafego nas
quaes se deve incorporar a participagio nas receitas
do Minho e Douro com que foi subvencionado o tro-
¢o de Guimardes a Fafe. Sdo 6 ou 7 contos que re-
presentam um dividendo de 2 /s apenas.
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Carece a Companhia de realisar importantes acqui-
sicoes de material circulante, pois jd antes da guerra
essa necessidade se fazia sentir e estava prevista no
plano de fusdo com as companhias da Povoa e do
Alto Minho.

Aparte 4 carruagens de 1.* classe adquiridas quan-
do se construiu o froco de Guimardes todas as outras
(0 de 1.* classe e 20 de 3.%) sdo de typo antiquado,
mas ndo serd este o momento propicio para novas
acquisicoes. O mesmo se pode dizer dos 72 vagoes e
furgoes -alguns dos quaes teem leito de madeira
que deve ser gradualmente substituido por occasido
das grandes reparagoes.

A principal necessidade a satisfazer € a de locomo-
tivas; tem a linha 8, datando 3 de 1882 e nao poden-
do essas pelo seu estado e exiguas dimensdes prestar
servico satisfactorio. Urge adgquirir 2 machinas que
custardo cerca de 400 contos.

Algumas obras complementares sdo necessarias, de
modo que se pode computar em 500 contos a despe-
sa da conta d'estabelecimento necessaria desde j4,
deixando para segunda etapa a acquisi¢do e transfor-
macio de carruagens. E’' insuficiente a reserva exis-
tente para ocorrer a tal dispendio, mesmo quando se
lhe junte o saldo das sobretaxas, cuja receita a nao
ser nos passageiros nio pode ser muito avultada pelo
desvio crescente do trafego operado pela viagdo or-
dinaria.

S6 pelo recurso ao credito poderd a Companhia
obviar a essa necessidade. Como faze-lo porém quan-
do se lhe vem retirar a possibilidade de dar o habi-
tual dividendo ds acgdes, afectando-se assim o seu
credito? _

F todavia sem a acquisicio de machinas, que jd
antes da guerra era necessaria, nio é possivel melho-
rar o servico de passageiros mais susceptivel de aug-
mento de receita.

Depende intimamente o trafego de Guimardes do
servico do Minho e Douro. Desde que este determine
como agora atrazos, e a mercadoria mais tende a
preferir a estrada para os transportes. .

Outra circumstancia importa ainda ponderar. Foi

reconhecida a necessidade de constituir uma réde ho-

mogenia de linhas secundarias no Minho com cerca
de 500 kilometros de extensio, aproveitando em parte
os leitos de estradas e sendo devidamente electrifi-
cada.

D’esse grupo fariam partes as linhas da Povoa e
de Guimardes e as que constituem a concessio do

Alto Minho.
Seria pois nociva 4 realisacio d’esse plano, que

sem a guerra estaria em adiantada execugdo, qualquer

concessao fragmentar que se fizesse.

De nada serviu o minucioso parecer unanimemente
aprovado da Junta Consultiva de Caminhos de Ferro.
Um complemento parecer em contrario da outra es-
tacdo official cohonestou a resolugio do ministro e
creou a mais extravagante das situagoes.

Vae ser aberto concurso para a concessao de al-
gumas linhas nos termos do regulamento de 19006 ¢
abrangendo trocos da concessic do Alto Minho.
Nio caducou este e ha duas leis promulgadas uma
em 1012 e outra em 1015 estabelecendo principios
differentes e resolvendo os direitos dos concessiona-
rios. A nada disso se attendeu no empenho de satisfa-
zer pedidos locaes.

Assim se administra enfre nds um plano, sem se-
quencia de vistas, sem coeherencia !

E' indispensavel que o Estado se entenda com as
companhias existentes e estude com ellas o modo
equitativo de melhorar a situagdo deploravel em que
se encontram os servigos ferroviarios.
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O actual ministro do commercio estd resolvido a
arcar criteriosamente com um momentoso problema.
Assim as vicissitudes da nossa malfadada politica
I'ho consintam e o deixem permanecer no seu logar
0 tempo preciso para exercer a acgdo fructuosa de
que é suscepfivel.
J. Fernando de Souza

O orcamento de 1921-1922

Ndo chegou a ser discutido o orgamento de 1919-
20. O mesmo succedeu ao de 1920-21. Continuamos
a viver no regime provisorio dos duodecimos. Até
quando durara esta desordem, tio logicamente arras-
tada com muitas outras?

Para cumprir a formalidade constitucional, o gover-
no acaba de apresentar ao parlamento a proposta or-
camental para 1021-22. Como ¢ tragica a expressiao
daquelle documento !

Em 3 de fevereiro de 1020, calculavam-se desta
maneira as despesas para o actual ano econdmico:

63:083.685546

Divida publica........ o
Encargos geraes e servigos

dos ministérios ,......-- 121:826.216%28

Despesas extraordinarias.--  48:869.349$70 -
Servigos autonomos. -« - -« ~ 42:581.561$02
Totalssosovann 277:260.812855

Fram j4 bem inquietadoras. Triplicavam em rela-
¢do a 1913-14, quando as receitas apenas tinham du-
plicado

Mas o orgamento apresentado em 12 de janeiro, ia
muito alem com esta gravissima previsao de despesas:

Divida publica... .. «.... 08:068.728%40
Encargos geraes e servigos
dos ministerios..... --.. 1068:425.368%33
Despesas extraordinarias.. . 213:254.280$84
Servigos autonomos.. . .. o+ 84:902.282%12
Total-...+..... 564:650.659%69

Sao mais 287.389 contos sobre os 277.260 previs-
tos para 1020-21! Mais do dobro.

O quadro seguinte mostra os augmentos que houve
nos diferentes sectores: |

Divida publica. s sssisusss 34:085.042594
Presidencias da Republica e

do governo e outros en-

CRTTOS | DM 4 v ki sl o1 602.200844
Finangas . .««.vavens b Sia s 3:085.007879
IO andi e Eanst st 11:680.859$490
Justica e cultos. ....... sk v 1:113.908%84
GMBEER] = 25t Sh0dlNas o bed 10:250.517%41
Mariaha o e aiauiig 5:812 224%44
EXtrangeiros: <+ s.ovss o ees 3:047.890$51
Commercio. « .+« . .. G st —524.726$60
Golonitsstsanivds au i i 315.823%20
g o A PR U 103 546$23
Trabalhiosy s seiasiss d44e s 234.832$90
Agricultura: ~--...0 ... 886.071%31
Despesas extraordinarias.. .. 164:384.931§05
Servicos autonomos- ... ...  42:320.721$10

POkl ¥4 L it s .-« 287:380.847%$14

Distribuiram-se, mais ou menos arbitrariamente, por
dois orcamentos, um ordinario e outro extraordinario,
esses grandes augmentos de despesa. Puzeram-se no
Primeiro 80.684.104800, sendo 34.085.042§94 no capi-
tulo da divida publica e 50.599.152$05 nos servigos
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communs dos ministerios, quasi tude para vencimentos
e subsidios. Levaram-se para o segundo 164.384.931$05,
ainda principalmente para subvengdes, que chegam a
08.599.200$00, e pela verba de 50.000.000$00 para a
crise economica, tendo esta apenas uma contrapartida
de 33.000.000$00 nas receitas, por venda de productos
na secgao de subsistencias.

E' grave que se tenham elevado de 63.983 contos
previstos na proposta orcamental de 1920-21, a 98.068
contos, ou mais cerca de 34.000 contos, 0s encargos
nominais da divida publica. Ficam em cerca de 66 °/,
de toda a receita.

Mas ainda peor é o que se vé nas despesas mili=
tares de todas as especies. Tinham sido assim calcu-
ladas para 1920-21:

Ordinarias :
QGuarda fiscal+ ... <ot 3:003.980$40
Seguranca publica. .. .. ceee 0 20:504.6418$13
Gubtian ... - Ve, Batt, 30:804.673$49
Masinha: casityate sa.wm i 's.e 17:347.253%37
' Extraordinarias :

(G Ty R T8 TR, T 2:008.873$20
Marinha. . . swisasisoiess o 0:535,287852

et e 03:284.700$11

Definiam jd uma situagdo ruinosa. Mas agora fo-
ram assim previstas para 1021-22:

Ordinarias:
Guatdaifiscal 2csiee Sl s 5273.541350
Seguranga publica.:....... 31:801.258$10
CIUBTTRS s e Ateslad wda s e 50:145.190%$90
MABIRBE & bovotn e o oo vy 23:159.477§81
Extraordinarias:
Pterior- L L 08 SN JOEIN 4:810.2008$00
Guereas +5L0 0 SRHRIUE I8 23:410.000%00
MR e o s oim s £E0 .-+ 25:854.340%46
Total 173:472.017877

Acresce que nao entram ahi as subveng¢les da
guarda fiscal, da guarda republicana e da policia: ndo
estao englobadas nas dos ministerios do interior e das
finangas, as quais sio de 7200 e de 18.000 contes, res-
pectivamente. Assim, o total excede o das receitas or-
dinarias, apesar de terem estas um augmento de 52.000
contos nos impostos. E’ pavoroso.

Nie é pequeno o terror inspirado por este mons-
truouso crescimento de despesas; que, de 65.000 con-
tos em 1013-14, chegam assim a 5064.650 contos pre-
vistos para 1021 22. Que diremos quando se consi-
dera que as tendencias actuaes leval-as-iam, dentro do
mesmo anno economico, para mais de 700.000 contos,
pela simples funcgdo dos cambios, das subvengdes e
dos desperdicios?

O exame das receitas deixa ver de outro modo o
systema da nossa administragdo ruinosa e tragica. Ellas
foram calculadas assim:

1920-21 1921-22

Contribuigdes e im-

postos directos .-  15:961.100$00  42:201.150$00
Registo e sello..-..  18:560.000800  27:900.000$00
Impostos indirectos.  25:015.070$00  42:384.177$00
Impostos para bar-

ras e portos .... 44.360$00 38.950800
Exclusivos. .« ..« 16:103.221833  15:130.760$92
Bens proprios e ren-

dimentos diversos 847.288%00 1:609.5628$00
Juros e dividendos '

de capitaes, ac-

¢oes, ete.. .. -. v« 16:610.782%73  20:078.620813
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Reembolsos e repo-

SigOeS. . v-v. o 2:736.073%82 3:232.167$88
Rendimentos pro-
prios de diversos
Servigos- - .+ . - 8:156.267$76  22:312.130$46
Receitas extraordi-
NATiaS. .o ..~ .-+  14:501.150$00 '~ 48:533:476$71
Servigos autonomos  42:581.561$02 84:002.282%12
Total.... 162:106.874$66 200:313.286$22

Mas este quadro por si nio deixa ver o movimen-
to das receitas propriamente ditas. As seguintes, que
estio melle incluidas, nio podem ser consideradas
como taes:

1920-21 1921-22
Juros de titulos da di-
vida na posse da
fazendar <1 5o .- . 15:737.662$57 - 10:461.355%87
Producto de empres- .
timos-+-. <« .- ... 13:578.000$00 23:269.000$00

Venda de productos
(subsistencias) .. -

Subvengdes do Estado
aos caminhos de
Ferro.-.... v.-..

Lucros = simultanea-
mente incluidos nos
Exclusives e na re-
ceita da Caixa Ge-
ral de Depositos.. - 1:687.123$62

s Hatahe-c. .. . . 43:342.286$10  86:235.593$17

Reduzindo com as cifras do segundo quadro as do
primeiro, achamos que as receitas previstas eram de
118.854.588$47 para 1920-21 e sao de 213.077.693$05
para 1921-22, ficando, portanto, o acrescimo em esc.
04.223.104$58. Nio chegam ainda ao triplo das calcu-
ladas para 1914-15, que foram de 76.109 contos, afora
-~ o producto de emprestimos.

Os augmentos de 1021-22 sobre as de 1920-21
veem da forma seguinte:

10:500 000$00 33:000.000590

1:839.500$00  7:750 000$00

2:764 . 237$30

Impostos...«.-..- YA 52:043 747800
Exclusivos - v« oniionn, —1:062.460%41
Bens proprios. - 852.274$00

644.153%10
496.004%06

Juros e dividendos.. ...
Reembolsos e reposigoes.
Rendimentos de diversos -

SETVICOS « + o s/ v rlfi el o s
Receita extraordinaria.. ..
Servicos autonomos ..

Totale.. . oe s +-""05:300.218%26

Na primeira divisa deste mapa jd foi abatida a im-
portancia de 5.410$00, que nos impostos para barras
se espera a menos. O total reduz-se a 94.223.104$58,
se pozermos fora, como é indispensavel, 0s1.077.113$68
que proveem da differenga nos lucros simultaneamen-
te incluidos nos Exclusivos e na receita da Caixa Ge-
ral de Depositos.

E’ expressiva a comparagdo dos rendimentos no
capitulo dos Exclusives:

4:155 862570
12:442 326$71
25:728 221810

1920-21 1921-22
Rendas fixas:
Phosphoros . - .« ...« 280 500%00 280 .500%00
Tabacos - - - (i) 6:520.000800  6:520.000$00
Caminhos de Ferro do
Eetado. .. ... {124 ok 750. 000800 750 -000500
Transportes Maritimos ~ 3:250.000$00 1 000 000$00

Participacdo de lucros:

Banco de Portugal. . .. 850.000$00 000 -000$00
Ultramarino - -.--- -. 301.000$00 700.0008$00
Phosphoros. ...-.. . 131.573%73 190 000$00
R2baeQs (i -+ £ a0 1:011.023$62  1:461.023562

GAZETA DOS CAM|NHOS DE FERRO

Caixa Geral de Depo-

sitosy . DdRlusauan 1:687.123$08  2:764.237$30
Lotatiass VARSI AN 224 590 000$9_0 __521 009&00
Total. ... -..+... 16:193.221$33 15:130 760$92

O rendimento publico dos exclusixos e regies que
se compreendem neste quadro é calculado em menos
1062 contos do que no anno anterior’ por causa da
diminui¢io prevista nos Transportes Maritimos e nos
Tabacos. Elle serd ainda assim maior, porque o lucro
na Caixa Geral de Depositos vae passar de 4000 con
tos. -

Mas os caminhos de ferro do Estado ndo rendem
realmente os 750 contos indicados acima. O or¢amen-
to destina-lhes, por outro lado, uma subvengido de
7750 contos para suprir o deficit da exploracio e do
fundo especial.

As receitas dos servigos autonomos, previstas para
os dois annos, constam deste mapa, onde ndo inclui-
mos o producto dos emprestimos e subvengaes:

192021 192122
Caixa Geral de De-

POSItos. .. v . 5.284.118%05 0.618.456%11
Servigos Florestaes.- 540 227$34 1 428°160$00
Caminhos de Ferro

do Fstado.... . 15.600.715$63 31 -548.240$00

Porto de Lisboa ... 1 950.000$00
Correios ¢ Telegra-
PHOS. « v wenseas + 6.100.000%00 6 190 000$00

Total. ... ..... 20.664.061802 54.084.856$11

As receitas destas regies quasi duplicaram de uma
para outra previsio. Apesar disso ¢ grande o deficit.

Nos caminhos de ferro do Estado dobrou-se o ren-
dimento com a elevacdo pratica das tarifas. No entan-
to, precisam da subvengdo de 7 750, como vimos.

Os correios e telegraphos manteem apparentemen-
te 0 mesmo rendimento. E provavel que este augmen-
te um pouco pelos recentes agravamentos de taxas,
embora o movimento haja de deminuir muito. O defi-
cit ¢ tambem notavel nestes servigos. Na despesa eX-
traordinaria do ministerio do commercio vem uma ver-
ba de 9.600 conotos que lhes é destinada.

6 200.000$00

Inevitavelmente se ha de combater com toda a
energia o deficit orcamental de perto de 300.000 con-
tos pelas previsdes actuais, e amanha de 400.000 ou
500.000 cantos, ou mais ainda, pelas tendencias da
nossa desorganisagio progressiva.

No sector das despezas ter-se-hd de impedir que
ellas crescam com expansio do communismo burocra-
tico e marvotico e cedencias do Thesouro aos assaltos
financeiros que lhe veem de todos os lados, uns apos
outros. Serd tambem indispensavel dar um corte fundo
nas existentes. Isso depende principalmente de provi-
dencias oficazes para a melhoria dos cambios e dos
precos. Pouco se pode esperar de reducgdo de qua-
dros e de extincio dos desperdicios. Tal é a verdade,
por maiores que sejam as excrescencias e podriddes
e mais inflexiveis que sejam as limpezas. Mais se tem
de querer das receitas.

Mesmo com os 52 000 contos que se prevéem a
mais nas contribuigdes, o producto destas ndo chega
1 ser duas vezes e meia o calculado para 1914-15, o
qual fora de 49.155 contos. | forgoso ir-se mais alem,
n'uma administracio que em tudo va direita ao fim
justo. A formula ndo pode ser a da acfualisagdo das
taxas, porque as bases existentes, sio arbitrarias e de-
siguais. Déem as voltas que derem ao problema, a
reforma tem de obedecer aos dois principios que
sempre temos preconizado Um € o da tributagao
dos lucros de guerra, desde agosto de 1914 a 31 de
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dpzemhro de 1920, E’ tio possivel isso, como na Bel-
gica, onde elles foram collectados retroactivamente,
desde | de julho de 1914 a 31 de dezembro de 1018,
por lei de 7 de marco de 1029. Outro é 0 da orga-
nisagio do imposto cedular e complementar de ren-
dimento, com todos os respeitos devidos aos encargos
de familia.

Por fim é absurdo que os nossos exclusivos e regies,
no. seu conjunto, déem prejuizo. E forcoso que venha
dzhi um rendimento liquido consideravel. Nio se
Compreende que os Phosphoros, os Tabacos, os Trans
Portes Maritimos, a Caixa Geral de Depositos, os pri-
vVilegios do Banco de Portugal e do Ultramarino e as
lotarias tragam apenas o de cerca de 14.000 contos.
T340 pouco se compreende que haja deficif nos cami-
nhos de ferro do Estado e nos correios e telegraphos:
um deficit que annula aquelle resultado modesto. A
verdade é que de tudoisto deve o Estado receber lu-
Cros de mais de 30 000 contos, se o problema for
atacado com vigor.

Quirino de Jesus.

Ministerio do Gomercio e Comunicagoes

DECRETO N.? 7:2006 -

Com o fundamento no artigo 5.7 da lei n © 1.078, de 30 de
ovembro fltimo* hei por bem, sob proposta do Minisiro do Co-
mércjo e Comunicagoes, tendo ouvido o Conselho de Ministros,
determinar que, da importancia total autorizada pela referida lei
Para ocorrer as despesas do Ministério do Comércio e Comuni-
caghes no actual més, se inscrevam no capitulo 24.%, Caminhos
de” Ferro do Estado, do orcamento do mesmo Ministério para o
dctual ano econdmico, as quantias de 625.0008 e 2:734.622860,
respectivamente nos artigos 317.* «Fundo especial dos Caminhos
de Ferros e 318.% «Subvencdo por deficincia das receitas de
exploragion.

O Presidente do Ministerio ¢ Ministro do Interior e os Minis-
tros” das demais Reparticoes assim o tenham entendido e fagam
Executar. Pagos do Govérno da Repiblica, 24 de Dezembro de
1920~ ANTONIO JU8E DK ALNMRIDA = - Liberato Damide Ribeiro Pinto —
Artur  Alberto Camacho Lopes Cardose Francisco Pinto da
Cunha Lial- Alvaro Xavier de Castro - Jiilio do Patrocinio Mar-
lins — Domingos Leite Percira— Antdnio Joaquim Ferreira da Fon-
Seca— Antdnto de -Paiva Gomes— Augusto Pereira Nobre —José
Domingues dos Santos—Jodo Gongalves.

Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro
PORTARIA

Manda o Govérdo da Repiiblica Portugucs:i, pelo Ministro do

omércio e Comunicacdes, que em virtude de ter ficado deserto
0. concurso realizado em 11 de Novembro de 1920, para a cons-
trucio e exploragiio da linha férrea de Setil a Peniche, se '¢onsi-
ere aberto novo concurso para o mesmo fim, sujeito ds condi-
(Oes e caderno de encargos que foram publicados no Diario do
Qovérno n. 189, 2.* série, de 31 de Agosto de 1920, devendo ser
ecebidas e abertas na Reparticdo de aminhos de Ferro, por ima
Comissdo, no din 15 de Marco proxiino futuro, pelas catorze ho=
Fds, as propostas efn carlas fechadas, assinadas.

 Pagos do Govérno da Repiblica, 11 de Janeiro de 1921.-0
Ministro do Comércio e Comunicacoes, Antonio Joaquim Ferrei-

ra da Fonseca.
il

. Considerando a manifesta necessidade de melhorar as preca-
flas coudicdes em que se exerce ao presente a exploragio de ca-
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minhos de ferro de modo que sejam atendidas as justas exigen-
cias da economia nacional; '

Considerando que é preciso para esse effeito conhecer as cir-
cunstancias em que se encontra cada grupo de linhas, estudando
a sua situagdo de acordo com as respectivas emprezas, associa-
das ao Estado pelos seus contractos, no desempenho de um ser-
vico de primacial interesse publico,

Considerando. que a estagdo oficial naturalmente indicada
para esse estudo € a comissdo instituida por decreto n.” 7017 de
12 de Outubro ultimo para assegurar a mais fructuosa aplicacio
do producto das sobretaxaS nos térmos da Lein. 952 de 5 de
Marco do anno findo, sem prejuiso das funcoes cometidas 4 Jun~
ta Consultiva de Caminhos de Ferro:

Manda o Governo da Republica pelo Ministerio do Comercio
e Fomunicacdes que a referida t.omissao proceda com urgencia a
um inquerito dcerca do estado em que se eénconlram os caminhos
de Ferro do Continente 1o que respeite, guer ao seu material fixo
¢ eireulante, quer & sua situacio financeira, ouvindo-cada uma
das emprezas nos termos do-Art” 1~ § 2.' do citado decreto n.”
7017 ¢ indicando de acordo com elas as obras e aqguisi¢oes ne-
cessarias; os recursos com que se pode contar a melhor forma
de ‘0§ obter e aplicar, a repérenrsdo que nas condicdes d'explora=
¢cdo teem as clausulas dos respectivos contractos de concessdo.

As linhas de cada empreza serdo objecio de relatorio distinto
que habilile 0 Governo com o cabal conheciménto da stia situa-
¢Ao edas providencias alvitradas para a melhorar consoante o exi-
gamoos superiores interesses do paiz. '

Pacos do Govérno da Republica, em 26 de Janeiro de 1621

~- Antonio F nsecu.
T'I'. fE!!

A actual crise do carvao e problema
da forca motriz em Portagal

£m diversos artigos publicados na «Gazeta* temos
procurado tratar, o melhor possivel dentro do nossos
minguados conhecimentos, da questio de carvoes fos-
seis em Portugal, no sentido de se resolver, por meio
d’elles, o importantissimo problema da forca motriz,
POIS que, para que O nosso paiz possa prosperar e en-
gradecer-se, € necessario que nd6s, os portugueses, sai-
amos a todo. o custo do apertado horisonte em que
temos vivido, lang¢ando-nos no caminho das grandes
iniciativas e trabalhando com ardore fé, porque os
recursos naturais nio faltam, E obtidos em ter.itorio
portuguez os elementos precisos para a producgdo da
eneérgia em boas condicdes economicas, uma nova
era se abrird para actividadz nacional, estimulando
iniciativas ¢ criando riquezas, tendo em vista que a
felicidade em que todos nds mais ou menos pensamos,
s& pelo trabalho, com inteligencia e perseveranca, po-
de ser alcan¢ada. -

Resolvido que seja o problema da forgca motriz, 4
industria 'metalurgica serd dado um grande incremen-
to pelo tratamento no paiz dos variados e ricos mine-
raes que existem no nosso subssolo, podendo Portugal
vir a ser, como a Belgica ou a Suissa, um paiz indus-
trial, a que ndo faltardo mercados para os seus produc-
ctos que teriam segura colocac¢do, principalmente, nas
nossas colonias de Africa e no Brazil.

Aqui obteriam, entao, trabalho permanente e remu-
nerador muitos milhares de portugueses que annual-
mente abandonam a mde patria e atravessam o ocea-
no, dirigindo-se para onde esperam obter uma vida
mais desafogada; as reparticdes publicas ndo estariam,

“como actualmente, congestionadas de empregados,

muitos d’elles dispensaveis e constituindo um pesado
encargo para o Estado; e os nossos escassos 6:000.000
de habitantes poderiam ser elevados ao duplo ou ao
triplo. Depois, desenvolvendo-se paralelamente a agri-
cultura, Portugal bastar-se-hia a si proprio, voltaria
o credito, a vida barata e pertenceriamos ao numero
dos paizes cuja moeda mais se acha valorisada. E' in-
dubitavelmente este o caminho a seguir. .

Como acima se diz, 0s recursos naturais ndo fal-
tam e, assim, passemos a tratar de outro valioso ele-
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mento, que tambem se pode obter em Portugal e que
muito vird contribuir para o nosso ressurgimento eco-
nomico. O carvdo obriga-nos, sobretudo na epoca que
atravessamos, devido 4 carestia da mio de obra, a
elevadas despesas com a lavra das minas, estando a
sua acquisi¢io dificil, mesmO nos paizes em que é ex-
plorado em grande escala, o que leva muitas nagdes,
como a Franga, a Suissa, Italia, Hespanha, ete, a pro-
ceder ao aproveitamento da energia hydraulica, transfor-
mando-a em energia electrica, a qual tem, sobre a
energia obtida por meio de motores termicos, diver-
sas vantagens apreciaveis.

Os jazigos carboniferos, de cujos productos se po-
dem obter, por varios processos, sub-productos de
muito valor, esgotar-se-hdo n’um futuro mais ou me-
nos proximo, a0 passo que a chamada “hulha branca»
é inexgotavel, convindo, portanto, poupar tanto quan-
to possivel o carvio.

A energia electrica obtida por meio das quedas de
agua, € muito mais economica, pois que feitas as des-

pezas com as obras hydraulicas necessarias, centraes’

hidro-electricas e rédes de transporte, nenhumas ou-
tras despezas haverd a fazer, alem das de conserva-
¢ao.

Sem poder Portugal ser considerado um paiz mui-
to rico em energia hidraulica, pode aproveitar-se dos
nos$sos rios, em boas condicdes technicas e economi-
cas, mais de um milhdo de cavalos, sendo representa-
da por algumas centenas de milhares de contos a ener-

.gia que se perde annualmente, por nio termos execu-

tado jd4 as competentes instalagdes, a qual se aplica-
ria aos servigos de iluminacdo, forga motriz, viacio,
electro-metalurgia e industrias electro-quimicas e cu-
jo aproveitamento seria para o capital empregado se-
guramente remunerador.

Até hoje s6mente algumas pequenas instalagdes hy-
draulicas teem sido realisadas em Portugal, sendo toda
a energia electrica produzida, mesme nos grandes cen-
tros de consumo, como Lisboa e Porto, por motores
termicos, e vendida por um preco elevadissimo.

Projecta-se, no entanto, a execuc¢ido de grandes ins-
talagoes a levar a efeito por diversas emprezas, no Ca-
vado, Rabagdo, Coa, etc, havendo, porem, uma enti-
dade que ji tem realisados importantes trabalhos no
Zezere e se propdz obter tambem algumas dezenas
de milhares de cavalos no rio Homem, afluente do Ca-
vado. Essa entidade € a Companhia Nacional de Via-
¢do e Electricidade, com séde em Lisboa, Praca dos
Restauradores N.° 53.

E’' no primeiro andar do elegante predio que tem
aquele numero, que se realisam os estudos necessa-
rios para as obras de engenharia que poderemos clas-
sificar de grandiosas, tendo em vista o acanhado
meio em que em Portugal se vive, sob a direc¢io do
ilustre engenheiro, administrador-technico d’aquela
Companhia, Snr. Eusebio Mourio, tendo sido S. Fx."
quem, no seu gabinefe de trabalho e entre montes de
plantas topograficas e de obras hydraulicas, com cal-
culos meticulosamente feitos, amavelmente se prestou
a fornecer os elementos com que nos vamos referir a
tio arrojado emprehendimento.

Para se fazer uma ideia do valor que para nés tem
o aproveitamento das quedas de agua, basta ter em
vista o seguinte:

Suponhamos 100 000 cavalus vapor produzidos
por motores termicos, com machinas de vapor de
grande forca, cujo consumo por cavalo-hora ¢ de
cerca de 1 quilograma de carvio.

Os 100.000 cavalos comsumirdo em cada hora 100
toneladas de carvdo, em cada 10 horas 1.000 tonela-
das e em cada 360 dias de trabalho por anno 360.000
toneladas de carvdo que ao preco de 50$00 a tonela-
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da (preco muito inferior ao do custo actual do carvio
ne nosso paiz) dd aimportancia annual de 18.000 con-
tos.

[sto apenas para 100.000 cavalos, com machinas que
consumam sOmente | quilo de carvio por cada cava-
lo-hora (0 que sO6 em muito boas e muito grandes
installagcoes se consegue) trabalhando apenas 10 horas
por dia.

Ponham-se 0s mesmos 100.000 cavalos e¢m servigo
de 20 horas diarias (e assim terd de ser para os servi-
cos de iluminagdo, tracgao eletrica, etc) e em 360 dias
por anno, e vemos que em cada dia gastardo 2.000 to-
neladas de carvio € em cada ano 720.000 toneladas
o que dd a importancia anual, com o carvdo a 50$00
a tonelada, de 36.000 contos.

E da aplicagdo d'estes mesmos dados 4 totalidade
da energia hydraulica do nosso paiz, € a energia hi-
draulica approveitavel, technica e economicamente, em
Portugal, é superior a um milhdao de cavalos vapor
permanentes, resulta a importancia anual de 360.000
contos, ou seja aproximadamente a importancia do
adeficitr do orcamento geral do Estado apresentado
ha dias no Parlamento.

Sdo, pois, 360.000 contos que deixamos perder
annualmente e assim seé explica como no nosso paiz
existem muitas industrias que ld fora sio exploradas
com grande proveito e as que existem se arrastam
desgracadamente 4 sombra da proteccdo pautal, vindo
afinal quasi tudo do estrangeiro a peso de ouro.

A Companhia Nacional de Viagdo e Electricidade,
constituida ha cerca de 3 anos, planeou em primeiro
logar a execucdo simultanea das obras do rio Homem
e do Zezere no sitio do Cabril (Pedrogam Pequeno),
utilisando immediatamente no primeiro uma queda com
a potencia de 12.000 cavalos, sendo a corrente produ-
zida na Central hidro-electrica distribuida por diversos
concelhos do norte, comprehendendo Vila Nova de
(Gaia e Espinho. Depois d'esta, outras seriam utilisadas
no mesmo rio, com a energia total aproveitavel de 24.000
cavalos. '

Com a queda d’agua no Cabril cujas obras come-
caram em 27 de maio de 1018, obter-se-hia a potencia
de 6.000 cavallos a qual, depois de se utilizarem as
quedas a montante e se regularisar com ellas o caudal
do rio, seria elevada a 26.000 cavallos.

O ro Zezere, caudaloso, com as suas margens
abruptas e serpenteando entre camadas rochosas de
calcarco e granito ¢é dos nossos rios mais ricos em
energia hydraulica, e tendo precedido a um rigoroso
estudo da questio, resolveu a Companhia Nacional de
Viagio e Flectricidade modificar o seu plano, cons-
truindo primeiramente quatro enormes diques n'este
rio, a comegar pelo do Cabril, Estes diques, que dardo
logar a outras tantas albufeiras de grande extensao,
sdo os seguintes comecando pelo lado norte : Alvaro,
no concelho de Oleiras; Cabril, proximo de Pedrogam
Pequeno; Villa Gaia, freguezia de Dornes (Ferreira do
Zezere) e Castello de Bode, proximo de S. Pedro da
Beberriqueira, concelho de Thomar, produzindo ener-
gia electrica no total de 132.000 cavallos,

Depois de approveitadas todas estas quedas, em

que se despenderdo algumas dezenas de milhares de

contos, serio entio executadas as obras do rio Homeni,

Os 132.000 cavallos permanentes que se obterdo
n'estas 4 quedas, representam uma potencia conside-
ravel, para fazer uma ideia da qual bastard dizer que
para ¢ movimento dos carros electricos de Lisboa,
sio sufficientes 3.000 cavallos e que 50.000 cavallos
chegam para a electrificagio de todos os caminhos de
ferro existentes no paiz. :

A cada uma d'estas quedas de agua nos vamos,
pois, referir detalhadamente.
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Queda de agua de Alvaro

O respectivo dique a construir na freguezia de Al-
varo, concelho de Oleiros, represard um volume de
37:000,000™ de agua util, constituindo uma albufeira
de cerca de 25 quilometros de extensdao. As obras a
realizar n'esta queda de agua serdo as seguin’‘es:

a) Digue para barragem do rio;

b) Canalisacoes forgada ;

¢) Central hydro-electrica ;

d) Redes de transporte e utilisacio de energia;
¢) Compra de terrenos ;

O dique terd 48 metros de altura e o seu volume
serd de 97.400 metros cubicos. -

As canalisacoes forgadas serdo em numero de 3,
tendo cada uma d’ellas o diametro de 2,4 ¢ 0 com-
primento de 53 metros.

A Central hydro-electrica terd installadas magquinas-

com a rotencia de 7.000 cavallos, produzindo 5 000
kilowatts.

A rede de transportes da energia terd cerca de 50
kilometros, sendo mui vasta a surperficie de terreno a
occupar pelas installagoes e pela agua represada-

(Continua) F. Martins

Os Telephenes de Lisboa

Dizem as folhas diarias —as raras folhas que se
publicam actualmente em Lisboa, onde sé nos falta
ver fazer greve o chefe do Estado —que a Com-
panhia dos Telephones exige do Governo autorizagao
para sobrecarregar mais a sua tarifa dos alugueis, nao
sabemos até que ponto.

A noticia seria inacreditavel se ndo conhecessemos

‘O paiz em que vivemos e a complacencia com gue so-
mos administrados. Mas devemos concordar, ao me-
nos como desabafo innocente, que ¢ um cumulo!

A companhia ainda recentemente adquiriu, por
compra com trespasses de alugueis que lhe importou
em centenares de contos o edificio do theatro e salao
da Trindade; vae ahi installar os seus servigcos gastan-
do outra enormidade de contos em transformar o edi-
ficio, adaptando-o a um grandioso palacio do “estd
impedido» que ficard por cerfo superior a gquase tudo
que, no genero, ha na Europa.

Com effeito, a arca pouco inferior serd 4 que occu-
pa todo o monumental edificio dos correios, telegra-
phos e telephones, de Madrid, e talvez nio seja muito
inferior a metade da central telephonica de Washin-
gton; as duas maiores insfallagées que conhecemos.

Vé-se porisso que a companhia estd prospera; e
nio ha duvida de que o estd, pelo numero enorme de
subscriptores que tem, pagando uma tarifa mais ele-
vada do que ainda ha pouco se pagava por toda a
a parte. |

A despesa da companhia limita se ao gasto de
uma pequena por¢do de carvao gue consome nas suas
machinas— niao pode invocar que € 0 excessivo preco
do combustivel que a faz elevar o prego dos seus ser-
vigos, como succede com os caminhos de ferro.
~ E nao obstante, as suas farifas, a dos servigos par-
ticulares—que ella encontra sempre meio de nao ap-
plicar, servindo-se de todos os pretextos—como a daos
escriptorios commerciaes, que é a geralmente adoptada,

fstﬁo jd agravadas com uma sobretaxa de 180 por cen
0.

Augmentos ao pessoal? Pomos em duvida que,
dparte o pessoal superior, o menor tenha os seus sala-

rios mellorados n'essa propor¢cao e o seu numero nao
tenha sido reduzido.

Pelo menos, a impressio que tem quem frequentes
vezes se serve dos apparelhos, é que o pessoal € pou-
co e muito mal pago trabalhando com manifesta md
vontade.

As linhas estio numa desgraga! Desde a ultima
gréve, com o seu cortejo de sabotagens, que inimizou

‘0 publico com esse pessoal a quem tanto estimava

que até, expontaneamente, se fez uma subscrip¢dao para
o gratificar, as linhas ficaram trocadas, com contac-
tos entre si, chegando-se a ouvir falar trez e quatro
subscriptores a0 mesmo tempo; ottras avariam-se a
cada momento e demoram enorme tempo a ser re-
paradas.

E’ vulgarissimo pedir-se & telephonista um numero
e depois de muifa demora ouvil-a responder “ndo tem
a linha boar. E oito quinze dias depois, ainda succe-
de 0 mesmo.

Pelo que se refere ao servigo das telephonistas,
estas, ou por md vontade, ou por mal instruidas ou
mal vigiadas, ou por: absoluta incompetencia sio, com
raras excepcoes, o peior possivel.

Vulgarmente sdo tio ignorantes, as pequenas, que
apoquentando os subscriptores, a si proprias duppli-
cam o trabalho, com as ligacdes erradas. OccasiGes
ha em que chegam a ligar para duas e trez partes, dif-
ferentes daquella que se lhes pede, e, o que é regular
é succeder que pedindo-se por exemplo o numero
3072, que é em Alcantara nos encontremos a falar com
o numero 4317, que é aos Anjos.

E se lhes notamos o nosso agastamento por tanto
disparate escusamos de pedir numeros, porque qual-
quer que pronunciemos «estd impedidon.

Ha dias queriamos falar com um subscriptor e co-
mo a telephonista demorasse bons 5 minutos a atten-
der fizemos observagio, embora correcta, pela demora.
A resposta foi “estd impedidor. Puzemos o auscultador
e imediatamente a campainha chamava-nos; era a
mesma pessoa com que pretendiamos falar, que pediu
0 nosso numero, e nos declarou que, naquelle dia, era
a primeira vez que vinha ao telephone!

Um amigo nosso que tem dois telephones, de nu-
meros afastados, no mesmo escriptorio, quiz fazer a
experiencia pedindo, em tom zangado, a ligacia de
um com 0 outro. A resposta foi logo «estd impedidor.

F ndo é coisa impossivel fazer primoroso servigo;
d’isso tivemos a prova na terca feira 25 do corrente
em que, durante as horas de maior movimento, este-
ve ao telephone que serve o nosso numero uma tele-
phonista—que nio conhecemods nem sabemos quem
é—que attendia com a maior rapidez ¢ nunca deixou
de fazer uma ligagdo certa e promptamente: Em pou-
quissimos segundos achavamo-nos a falar com quem
gueriamos, mal tiravamos o auscultador do descango
logo a ouviamos perguntar o numero, assim que o depu-
nhamos de novo, ouviamos o pequeno toque da cams
painha que nos dizia estarmos desligados.

Se todo o servico assim fosse, todos nos, os subs-
criptores, perdoariamos 4 Companhia os 180 daug-
mento; mas com o servico que nos ddo, cada vez peior,
protestamos contra os augmentos futuros como contra
os actuais. '

Alem disso a Companhia pretende justificar o aug
mento no custo dos apparelhos. :

Mas isso respeita s ao novos subscriptores; esses
que paguem mais caro, ainda se percebe; mas os anti-
gos, que teem os apparelhos jd do tempo em que a
Companhia os comprou baratos, que razao ha para
lhes elevar o prego da subscripgdo? 1

Pelo que se vé a Companhia quer fazer, como o
honesto commersiante que, porque a mercadoria subiu
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de preco no mercado de origem, valorisa immediat_a-
mente na mesma proporgao, Oou num pouco mais,
sempre por causa das differenca, a que tem ha annos
na loja.

O governo que ndo lho consinta; e bem andara.
Ha que acabar de vez com o costume de ser o pubii-
co semppre o bode expiatorio de todos os espiritos
gananciosos, ¢ de todas as exigencias de augmentos
do pessoal de todas as companhias.

k)l - -

Nada de novos augmentos — seja de que for; seja
a quem fOr; nada de novas gréves. Que o0s que estio
mal se sacrifiquem uns mezes mais e a Patria saberd
agradecer-lhes. A vaga da baixa rebenta ji nas praias
do norte. Na Franga € geral por toda a parte, como
bem o tem demonstrado o nosso correspondente em
Paris. Na Inglaterra, segundo lemos no Labour Gazet
(Gazeta do trabalho) o abaixamento de precos, que
principiou a manifestar-se em abril do anno passado,
limitou-se, a principio, a0 commercio por grosso. Os
retalhistas, ndo obstante a gréve dos consumidores, re-
cusavam-se obstinadamente a descer os precos, che-
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gando mesmo a eleval-os, até proximo o fim do anno;
mas, por fim, tiveram que ceder,

Em conjuncto os precos a refalho, comparados
com o0s de 1914 apresentavam em 1 de novembro um
augmento de 170 "/,;; em 1 de dezembro jd haviam
descido a 109 "/, e em 1 do corrente a 165 "/, sendo
a baixa de 11 "/, em dois mezes. A de dezembro era
especialmente sobre productos alimenticios e artigos
de vestuario.

De Hespanha, dizem ao Jornal em telegramma:

MADRID, 27. — Inicia-se a baixa em muitos generos alimenti-
cios e artigos de vestuario em todo o paiz. Varias casas commer -
ciais sdo forcadas a fazer liquidactes. Estd eminente a suspen-
sio de pagamentos, vendo-se muitos estabelecitnentos afixarem
cartazes com grandes redugdes de pregos, para liquidagdo com-
pleta.

Como se vé a onda jd galgou os Pyreneos.

Por cd, ainda apenas chegaram uns salpicos, em
tecidos vendidos em reclamo pelos grandes armazens,
porque a onda se desfaz de encontro aos cachopos do
nosso elevado cambio. Mas hade chegar logo que este
melhore, e hade dar-se isto mais mez menos mez. O
caso ¢ o Coverno ndao consentir em novos augmentos
nem os fazer elle proprio, padega quem padecer; com
pesar o aconselhamos, mas é para o bem de todos.

VIRGENS E TRANSPORTES

Bllhetes de assignatura entre Entroncamento
e Barquinha

O artigo 4. da Tarifa especial n.° 14 de grande
velocidade da Companhia Portugueza foi ampliado
com bilhetes de assignatura em 3.2 classe para uma sé
viagem diaria de ida e volta entre Entroncamento e
Barquinha ao preco de $50 por semana e 1$80 por
mez.

Alem d’estes pregos cobra-se a sobretaxa em vigor.

Estagao de Livragdo - Caldas de Canavezes

A estagdo de Livragdo na linha do Douro passou a
denominar-se Livra¢cdo—Caldas de Canavezes.

Horario dos comboios

Desde o dia 8 do mez findo foram supprimidos os
comboios n.” 5 ¢ 8 da linha do Minho e os n.** 20?2
e 205 do ramal de Braga.

Desde o dia 20 tambem do mez findo foram res-
tabelecidos os comboios n.”" 1 e 2 das linhas de Nor-
te e Leste.

O comboio n.” 3 deixou de ter ligacio com o 30]
da linha de Vendas Novas, pelo que 0s passageiros
que queiram utilisar este ultimo devem em Lisboa to-
fmar o comboio n. 1 cuja marcha se acha annunciada
pelo cartaz-horario D 152,

Trafego de Portugal para Franga

Terminou finalmente a exigencia das auctorisacoes
de transito nas linhas hespanholas para as remessas
procedentes de Portugal com destino a Franga, que
se havia estabelecido desde o principio da guerra.

Desde a terminagdo da guerra os caminhos de
ferro portuguezes procuravam obter do governo hes-
panhol a revogagio d'essa exigencia até que em 15
d'este mez foi publicada uma «Real orden: n’esse
sentido.

Em vista d'isso acha-se restabelecido o servigo para
Franga sendo as remessas de grande velocidade accei-

tas por via Irun-Hendaya ao abrigo da Tarifa P. H. F.
n.” 3, em portes pagos pelo menos até Hendaya, sendo
os participes hespanhol e francez cobrados em moeda
hespanhola e franceza.

Nio se acceitam para expedir em grande veloci-

dade remessas de trapos, liquidos em barris, barricas 4

vazias, laranjas e macds que sO se admittem em pe-
quena velocidade.

Em pequena velocidade e por via Villar Formoso-
Irun-Hendaya acceitam-se todas as mercadorias, sendo
as remessas taxadas pelas tarifas internas de cada uma
das linhas interessadas, em portes pagos pelo menos
até liendaya, sendo os participes hespanhol e francez
cobrados em moeda hespanhola e franceza.

Por via Port-Cerbére ndo se acceitam remegsas
em despacho directo, podendo os expedidores expe-
dil-as para a primeira estacio hespanhola da fronteira
e até encarregar alguem de effectuar a sua reexpedicido
para o destino definitivo.

Os expedidores devem antes de effectuar as suas
remessas por-se ao corrente das dtsposi¢cdes dos go-
vernos dos trez paizes em que as remessas fransitam,
sobre prohibi¢gdes de exportagdo e de importagio, etc.
para que lhes ndo succeda ficarem as remessas detidas
em transito, caso em que os caminhos de ferro nio
teem responsabilidade alguma pelas consequencias que
me d’ahi possam resultar.

Nas remessas a expedir em grande velocidade
constituidas por volumes differentes, cada volume deve
ser convenientemente rotulado com a indicacdo do no-
e morada dos consignatarios.

Como até aqui continua a ser exigida a declaragio
do valor exacto das mercadorias a expedir e a indica-
¢do da origem do producto.

O servico de passageiros e bagagens continua a
fazer-se como até aqui ao abrigo das Tarifas directas
n.** 301, 302 e 312, cobrando-se os participes das li-
nhas hespanholas e francezas em moeda hespanhola e
franceza, respectivamente,

4
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Carta de Paris

XVII

A Belgica estd amuada com a Franga.., - O porto de Anvers,
filemaes com pesinhos dg 1a, - A taxa de turismo aos es-
trangeiros. Curiosas medidas de proteccdo cambial.

A Belgica estd amuada com a Franga; um amuo,
porém, bem sério, porque representa os interesses
mais sagrados da primeira d'estas nacgdes. Trata-se
do porto de Anvers, que, como todos sabemaos, era,
antes da guerra, um dos mais movimentados da Eu-
ropa, J4 por ser a unica sahida para as mercadorias
belgas, jd por ser o porto natural do Norte da Franga,
da Alsacia-Lorena, de grande parte das provincias do
Sul da Allemanha, e ainda por ser tambem o ent:e-
posto d’'uma parte do commercio hollandez, que pre
feria Anvers, a Rotterdam ou Amsterdam.

Mas como pelo tratado de Versailles, a Alsacia vol-
toupara a Franga, o governa francez, sem attender 4
distancia, que € consideravelmente maior, quiz logo
desviar o trafego das duas provincias libertadas para
0s seus portos de Bolonha e Dunguerque, para o que
foi creando impostos de t ansito 4s mercadorias entra-
das pelo grande porto Belga.

Os belgas ndo gostaram da resolucdo dos seus
alliados, e comecgaram a manifestar 4 Franga os seus
reparos pela subtraccdo do trafego do seu porto e das
linhas ferreas, e comegam a ameacal-a de lhe fazer
represalias n'este e n'aquelle campo de actividades.

Por outro lado os allemaes, aproveitando a situa-
¢cido do amuo Belga, comecam a offerecer-lhe vanta-
gens e vao muito 4 sucapa infiltrando-se na sua réde
commercial e procurand obter as vantagens que antes
da guerra a sua marinha mercante tinha em Anvers.

E procuram tambem comprar acgdes das compa-
nhias de navegacgdo belgas, para assim se irem mais
facilmente apoderando do logar que alli disfructavam
antes da guerra e fugir a cumprir as principaes clau-
sulas do Tratado de Paz.

Esta questio, que j4 se vae debatendo ha longas
semanas parece nido ter solug¢do, porgue o governo
francez quer a todo o transe defender os seus portos
do norte, tanto mais que Dunquerque, tomou, depois
da guerra, um rapido incremento, tio importante que
o syndicato de iniciativa local, fez affixar nas estagoes
de, caminhos de ferro uns cartazes, fazendo reclame 4
sua praia de banhos, e chamando a Dunquerque o
terceiro porto francez.

Isto para arreliar Bolonha e Bordeus, ja se vé.

" #® *

Mas ha uma razao importante da parte do povo
francez, na defeza dos seus portos do Norte. A baixa
do seu cambio em relagao 4 libra e ao dollar.

O governo, a imprensa, o commercio, nio pen-
sam n’outra coisa: 0 mau estado do cambio.

E' a preoccupagio diaria; é o enorme pesadelo.
Fez-se em novembro o grande emprestimo nacional,
que rendeu cerca de 28 milhdes, e durante o anno
findo foi um nunca acabar de impostos, que trouxe-
ram ao commercio e 4 industria uma longa serie de
preoccupacgdes; mas o cambio ficou na mesma,

Toda a gente supunha que tio elevadas sommas
arrecadadas corresponderiam a uma larga melhoria
do cambio; mas nado, o fiel da balanga nao se moveu

As exportacoes francezas augmentam dia a dia —
¢ isso € devido 4 baixa da moeda, na sua grande
parte — mas o malvado cambio oscilla ao redor da
escala de 00 francos a libra sem tendencias para des-
Cer. .

Tal estado de coisas, levou a imprensa a clamar,
que a baixa cambial era devida 4 enorme massa de

estrangeiros, que estao em Franca fazendo a vida cara;
e que € preciso por um dique a essa legido de turis-
tas que veem comer o pouco gue ha por c4. .

Argumenta-se mais que os hespanhces, os mglezes
e os americanos, devido ao seu cambio alto, teem
aqui uma estadia grafuita (!) E por isso é preciso que
elles paguem um forte imposto para poderem viver
em Franga.

N'esse sentido foi jd presente @ camara um projec-
to de lei taxando em 100 francos a passagem d'um
turista em Franca.

Eu, da minha parte, acho isto uma lei de pernicio-
sos effeitos, e sem nenhum resultado pratico.para a
resoluciao do problema  ‘da vida cara e da questido
cambial.

Os estrangeiros ricos, que sao esses os attingidos,
veem a Franca gastar o seu dinheiro; e d’ahi, quanto
menor for o seu numero menor serd tambem a en-
trada de numerario.

Escorraga-los, além de ser uma md politica é uma
pessima medida economica,

Quem sustenta os theatros, os grandes hoteis, 0s
restaurantes caros, 0os expressos de luxo? O estran-
geiro,

Quem dd vida a um.paiz se nao a gente que gasta
queé consome caro.

Ora taxar esse luxo com um noyo imposto e tio
pouco sympathico, parece-me medida contraprodu-
cente.

i L *

Mas ao contrario do que se passa em Franca, a
Suissa e a Hespanha procuram attrahir o turismo, ape-
sar das suas difficuldades, entre as quaes a da alimen-
tagdo, por meio de cartas de raccionamento que ainda
ha bem pouco existiam na hospitaleira Suissa.

De balde a Heqpanha fez saber ao estrangeno gue
a vida em suy casa nao é mais cara que nos paizes de
moeda depreciada, e que nio ha a minima restriccio,
quere dizer, que se continua a ter 5 pratos ao almogo,
e ao jantar, fructas e doce 4 descrip¢io.

Ainda ha pouco, um empregado superior dos ca-
minhos de ferro Madrid-Zaragoza-Alicante; a quem
eu perguntava, quando ¢é que a sua companhia res-
tabelecia o rapido diurno Madrid-Barcelona me res-
pondeu:

— «Quando o cambio peorar! ) estrangeiro pensa
que nos fazemos pagar 15 e 40 pesetas por um al-
mogo, € por isso ninguem l4 vae. Os nossos hoteis
estdo atravessando uma crise monumental». |

A Suissa, por seu lado,, fez agora annunciar em
Franga, que os hoteis estdo quasi ao prego de antes
da guerra, e que a vida embaratece espantosamente.

Dé-se pois o caso singular que os que teem turis-
mo querem ver-se livres d'elle, considerando-o um
mal; e os que ndo o teem querem attrahil-o, porque
o consideram um beneficio... Dd Deus nozes a quem
ndo tem dentes, diz o velho rifao nacional.

Eu da minha parte, comego a considerar tudo isto,
burlesco.

No inverno passado, foi tal a clientella estrangeira
que desabou em Nice, que os hoteis quintuplicaram
0S Precos de antes da guerra. Nao se obtinha aloja-
mento n'um rasoavel hotel por menos de 60 francos
por dia, s6 o quarto.

Em Deauville, este verio, hoteis havia que reciisa-
vam hospedes por falta de lugar, mas que cobravam
200 francos por pessoa. ;

Como é que esta gente que gasta por dia entre
100 e 300 francos, pode ser considerada como um in-
truso importuno ?

A Sulssa que ha bem pouco fazia mil difficuldades
























