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Como acudir a crise ferro-viaria

Mais de dois annos vao passados sobre o armisti-
cio subitamente celebrado, com o qual se geraram es-
perancas, logo desmentidas, de prompto regresso ao
desafogo economico anterior.

Por toda a parte sobrevieram as desillusoes pela
alta dos precos, pelas perturbagdes sociaes, pelas dif-
ficuldades de abastecimento.

Os utopistas, suppondo que essa crise era o prelu-
dio de uma profunda renovagdo que transformaria ra
dicalmente as bases da organisag¢do social, proclama-
ram que nova edade de ciro surgiria, justificando os
soffrimentos e convulsées que a sua genesis determi-
nasse.

Ateavam por isso o incendio € encarnigavams-se
contra o velho edificio social, cuja dissolugdo julgavam
preludio indispensavel da edificacio do novo templo.

A breve trecho e por toda a parte as severas liches
da experiencia, as ruinas accumuladas, o instincto da
conservagao, o imperio das eternas verdades sobre os
espiritos, embargou o passo 4s loucuras revoluciona-
rias, restaurando um tanto o imperio das grandes ver-
dades sociaes : ordem, disciplina, auctoridade, proprie-
dade, familia, cooperacio do capital e do trabalho no
respeito mutuo dos seus Hireitos.

Ao mesmo tempo a funda perturbag¢do economica,

financejra, industrial e commercial, gerada pelas exi-*

gencias do estado de guerra, ia-se atenuando. Accen-
tuavam-se as tendencias para a actividade agricola e
industrial, para o embaratecimento dos frétes, para a
baixa dos precgos.

S6G 0 nosso paiz constitue excepcao.

Mercé da loucura collectiva de que enfermamos e
cujas causas ndo investigarei por nio m’o permittir a
indole da Gazefa, achamo-nos hoje em situagio an-
gustiosa, mil vezes peior que ha dois annos.

E' o cambio o thermometro que nos accusa essas
tristes vicissitudes.

Estava em 34 nos fins de 1918; desceu abaixo de 7
em dezembro ultimo!

E n'este meio tempo, am 1919, quando mais pre-
cisavamos trabalhar e produzir, instituiu-se o absurdo
horario de trabalho das oito horas, sem distincgdes de
occupagao, sem as mais elementares precaugdes na
transicdo, votando-se ao mais ignaro desprezo as re-
presentacdes e alvitres das entidades patronaes, das
corporagdes competentes. Ao mesmo tempo as despe-
sas publicas foram loucamente augmentadas.

Nenhuma industria se resentiu tanto como a dos
transportes d’essa anomala e desordenada situagdo. Foi
o pessoal ferro-viario o que os caudilhos da revolugio
social escolheram para alvo da sua propaganda sub-
versiva, arrastando-o a frequentes e successivas gréves,

- acompanhadas de criminosa sabotagem, que desorga-

nisaram e perturbaram profundamente a exploracio,
Nas linhas do Estado, sobre tudo, o mal attingiu incri- -
veis proporgoes e os seus efeitos far-se-dae senhr por
muifo tempo.

O carvdo, que outr’ora custava 5%00 por tonelada.
chegou a 270500! E o mais: oleos, tintas, vernizes,
metaes, em: proporg¢ao.

A depreciagio da moeda e o consequente encare-
cimento da vida determinaram augmentos de salarios
e vencimentos, aggravados extraordinariamente pelos
injustificaveis encargos do horario de trabalho.

Tornou-se pois indispensavel o lancamento de so-
bretaxas crescentes, sujeitas na applicag¢io, pela lei de
fevereiro de 1920, a normas que transformam a explo-
ragdo em régie désinteressée. Tendo subido antes de
25 a 57 °/,, foram entdo elevadas a 100 %/, em coinci-
dencia com a applicacio uniforme de tarifas mais al-
tas. Poucos mezes passaram até se reconhecer a ne-
cessidade de elevar as sobretaxas a 200 "/,.

[llusorio remedio, falto de proporgdo com o enca-
recimento de materiaes e mdao de obra. Assim se che-
gou 4 situacdo em que as Administracdes das nossas
principaes linhas: Estado, Companhia Real e Beira
Alta, declaram que ndo bastam os aggravamentos
de taxas applicadas para as fazer da situagdo do
deficit, ruinosa para ellas e altamente nociva 4 econo-
mia do paiz, = por 1SS0 pedem novo augmento de so-
bretaxas, que minore a crise, quando lhe nao possa por
termo.
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Nio falta quem hesite perante essa providencia,
prevendo as suas consequencias.

Por um lado, o criterio affirmado por toda a parte
e ainda ha pouco proclamade no notavel relatorio da
Commissao de obras publicas, da Camara dos depu-
tados franceza a proposito do projecto da convengdo
commum com a Administracdo da réde do Estado e
as Companhias, é que aos transportes e nao ao im-
posto se devem pedir Os recursos necessarios para o
desafogo da industria ferro-viaria.

Por outro lado, o augmento de tarifas tem reper-
cussdes nocivas no custo da vida, tornando necessaria
a elevacido de salarios e ineficaz aquelle augmento.

Determina ainda, quando exceda certos limites, o
retrahimento do trafego e portanto diminui¢do de re-
ceitas, que annulla em parte a elevagdo das tarifas.

Nio se pode pois recorrer de animo leve a esse
expediente, mas tambem ndo se pode protelar uma
situagdo perigosa e insustentavel das empresas ferro-
viarias. 3

E’' indispensavel deixar augmentar as sobretaxas 4s
que d'isso carecem, tanto mais que o regimen da lei
de 1920 pde as empresas a coberto da suspei¢io do
desejo de avolumarem lucros. Nenhuns lhes advem
d’essa fonte. Todos os recursos obtidos sdo obrigato-
riamente consagrados ao custeio da exploragio ou a
melhoramentos nas linhas. Se saldo houvesse, reverte-
ria para o Estado, sem se respeitar o direito do capital-
accoes a remuneracgan.

Assim pois, ninguem pode accusar as companhias
de ganancia, quando pedem augmento de sobretaxas.

Pode ser ésta uniforme?

E' necessario e possivel em todas as linhas e sobre
todos os ramos do trafego?

Nio sdo eguaes as condicdes em todas as linhas.
Algumas ha em que a concorrencia da viagdo ordina-
ria e da navegacdo fluvial e maritima impde limites
mais apertados que n’‘outras 4 elevagio de tarifas. As-
sim succede na linha de Guimaries, por exemplo, em
que a concorrencia do carro de bois e do camion é
facilitada pelo transporte directo de casa do expedidor
4 do consignatario; na linha do Vouga, ladeada por
estradas e pelo rio navegavel; na do Sul para o trafe-
go do Algarve, conquistado pelo caminho de ferro e
‘que pode voltar 4 via maritima; na do Norte e pela
mesma forma para cerfas relagoes.

E’' pois nas linhas de via larga com grandes per-
cursos que o augmento das tarifas é possivel em maior
escala e ainda assim dentro de rasoaveis limites.

Comportam-no os passageiros? Ndo nos parece.
Os precos das viajens estio jda bastante altos. Com
effeito, as tarifas antes da guerra era 19-15-11, arre-
dondando taxas. Passaram na tarifa actual a 27-20-14
e foram elevadas pela sobretaxa de 200 °/, a 81-60-42.
Quadruplicaram pois, 0 que nao é muito em confron-
to com a depreciacao da nossa moeda, mas como o
encarecimento da vida excedeu para a maior parte o
augmento de salarios, o custo actual das viajens leva
muitos a evital-as.

Alem d’isso, as antigas taxas eram applicadas em
condicoes de excellente exploragdo. O material anda-
va em bom estado, as lotagoes eram respeitadas, as
marchas velozes, os comboios numerosos, os atrazos
raros, as commodidades maiores.

N'essas condicdes de barateza e commodidade,
com as faceis combinagoes de horarios para aprovei-
tamento do tempo, facilmente se viajava por necessi-
dade ou para recreio. Agora ndo succede o mesmo.

Precos altos; comboios raros; atrazos frequentes;
lotagdes excedidas; marchas mais lentas; material em
mau estado ou falta de commodidades: tudo concorre
para diminuir 0 numero de viajens que se empreenda.
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Maior serd o retrahimento, se os pregos ainda subi-
rem, sem que a0 menos nm augmento de commodi-
dades ou melhoria de servigos offereca alguma com-
pensagio e diminua as justas queixas do publico.

Assim pois elevar a 300 ¢/,, ou mais, a sobretaxa
dos passageiros, parece-nos expediente pouco acceita-
vel e talvez de exiguo resultado sob o ponto de vista
do necessario augmento de receita.

Vejamos agora as mercadorias.

Antes da guerra a farifa geral tinha o preco de 100
reis por tonelada e kilometro para a recovagem e as
tres classes para a pequena velocidade com as taxas
31-27-20. |

Hoje as taxas sdo 140 e 100 para a grande veloci-
dade e 48-42-30-36-30-24 para a pequena velocidade,
triplicadas todas pela sobretaxa de 200 °/,. Ha ainda
as tarifas especiaes applicaveis 4 grande massa das
mercadorias. Com a modificagdo das taxas conjugou-
se a da classificacio, de modo que se a relacio média
dos precos para 1914 € superior ao quadruplo, para
algumas mercadorias € muito maior.

Se a sobretaxa das mercadorias for duplicada, isto
é, se passar de 200 para 400 °/., os precos excederdo
o sextuplo do que eram antes da guerra.

Nio devemos porém. esquecer que SA0 expressos
em moeda depreciada e que o0 seéu agravamento nao
seria excessivo, comparado com o do custo de todos
os elementos da exploragdo, especialmente o carvio,
que representa a principal verba da despesa.

Tambem ndo haveria despropor¢ao efitre essa so-
bretaxa e as que incidiram nos transportes por estra-
da ou pela via maritima, embora nos ultimos tenha
j4 comego o movimento descendente.

Nio é portanto a cifra das taxas em si que nos deve
impressionar, pois continua sendo o custo do trans-
porte para a maior parte das mercadorias uma frac¢io
minima do seu preco. Uma circumstancia importa po-
rém ter em conta: o habitual espirito de ganancia do
commercio, tdo exacerbado n’estes ultimos annos em
proporgoes revoltantes.

Se o custo do transporte augmenta um centavo, o
honrado commerciante aproveita-o agodado para um

-augmento de 10 ou 20 e desculpa-se para com-o fre-

guez irritado com a phrase habitual : “enfdo que quer
que lhe faca? As tarifas foram augmentadas. . .»

As repercussoes de ordem economica e moral, que
pode ter no problema das subsistencias uma elevagio
accentuada das sobretaxas, prendem com a ordem pu-
blica, transcendendo os limites do estudo technico.

F’ possivel que outra solugdo deva ser dada 4 cri-
se da industria dos transportes, se o Governo a julgar
preferivel e possivel, tanto mais que o novo aggrava-
mento das sobretaxas vae coincidir com a tendencia
manifesta para a diminui¢io do prego do carvdo e

. frétes.

O peor da situagdo é que se tem vivido d'empiris-
mos em vez de se arcar de frente com as difficuldades,
estudando-se a fundo a situagdo das diversas empre-
sas de caminhos de ferro e procurando de accordo
com ¢llas as solucdes possiveis e convenientes. Isso se
fez por toda a parte. Tenho propugnado insistente-
mente e ha muito esse alvitre, sem lograr vel-o ado-
ptado. Assim caminhamos 4s cegas.

J4 quando se tratou do caso Paris-Algeciras, pon-
derei debalde a conveniencia de um entendimento do
Fstade com as empresas interessadas no aperfeigoa-
mento dos servigos internacionaes.

E' pelo caminho contrario que se envereda insis-
tentemente.

Assim, é bem frizante o caso dos 1500 vagdes
americanos, a que se fez reclamo de noticias tenden-

‘ciosas nos jornaes, annunciando-se que eram offereci-
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dos ao. Governo nas mais vantajosas condig¢Ges de pa-
gamento.

O que era natural era, ou que a offerta fosse feita
directamente 4s respectivas empresas que os houves-
sem de utilizar, ou que o Estado as ouvisse desde logo
Para saber se a acquisicdo convinha € no caso defini-
tivo como rateal-a e como pagal-a.

Se assim se procedesse, depressa ficaria apurado:

1. — que a nossa crise de transportes provém, nio
tanto da falta de vagdes, como da deficiencia de trac-
¢do e de installagbes nas estagcées para a rapida e
carga e descarga do material e formagido de comboios.
Os Caminhos de Ferro do Estado estio recebendo 400
vagoes, que excedem as suas necessidades por lhes

faltarem aquelles oulros elementos, sem os quaes a -

abundancia de vagdes é mais embaraco gque vanta-
gem.

2.~ que admittida a necessidade de adquirir va-
g0es, nao sdo os americanos de 30 toneladas de carga
e cerca de 45 de peso total os que convem ds nossas
linhas. Ndo podem, com effeito, ser manobrados a
braco, nem voltar nas placas. O seu uso, vantajoso ape-
nas por terem menor peso morto por tonelada, sémen-
te se justificaria para servir intensas correntes de tra-
fego especialisado, com installagoes adequadas para a
carga e descarga. Onde o temos € as temos? [Pois a
propria ponte-caes de Santa Apolonia nao estd sujeifa
na utilisagio 4 manobra por placas?

Nao seria preferivel deixar as empresas escolher os
typos de vagdes que mais lhes convém ?

3. — que seria verdadeira loucura o dispendio de
mais de 30.000 contos, fossem quaes fossem os prasos
de pagamente ¢ a forma para elle estipulada, na com-
pra de 1.500 vagoes-sucata, pois ¢ material que foi uti-
lisado em Franga nos servigos de guerra e se transfor-
maria para o adaptar 4 via de 1,07, vagdes que
ficariam quasi sem utilisagdo, pejando as vias de res-
guardo.

4° — que ndo é nos Estados Unidos, paiz de cam-
bio alto ¢ mio de obra cara, que mais convém adqui-
rir material de caminhos de ferro, cujos typos e nor-
mas de fabrico obedecem a criterio radicalmente dif-
ferente do seguide na Europa. Seria preferivel promo-
ver o fabrico dos vagdes no paiz, aproveitando uma
ou duas fabricas em Lisboa e no Porto e importando
apenas os ferros e algumas pecas, como rodados.

5." — que a offerta anterior d'esse material, rejeita-
da j4 em Hespanha e entre nés pelos Caminhos de
Ferro do Estado, mostrava a inoportunidade de nego-
ciagoes para a sua acquisi¢do.

0.” — que preferivel era assentar n'um plano de
melhoramentos e acquisi¢bes urgentes, bem como na
base financeira da sua realisagdo.

Outro caminho foi seguido. E quando as empresas
nao tinham sido ouvidas, jd4 se annunciava que ia ser
versado o assumpto em conselho de ministros. Eram
os cacadores de commissdes a fervilhar para forgcarem
a mao ao Goyverno!

Nio menos instructiva é uma providencia, que es-
teve ot estd na forja, e representaria um attentado con-
fra o direito de propriedade a pretexto de beneficiar a
economia nacijonal.

A pretexto de diminuir a importacdo de carvao
pretendia-s¢ prohibir 0 seu emprego nos comboios
mais lentos, restringindo-o aos rapidos e correios. Para
evitar o excessivo prego da lenha mobilisar-se-iam 0s
pinhaes. O Estado fal-os-ia avaliar para os expropriar,
sujeitando as madeiras € lenhgs a tabella de precos.

Far-se-ia isto exactamente na occasiao em que 0
preco do carvdo tende a baixar ¢ em que mesmo a
preco alto varias administragoes o preferem 4 lenha,
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com a qual ndo podem assegurar a regularidade do
SErvico.

Se elle é hoje mau, quanto peor seria com o em-
prego das lenhas, inadmissivel nos principaes?

Alem d’isso, desde que o Estado intervenha, com a
comprovada incompetencia que tem revelado em ma-
teria de subsistencias, nunca mais haveria ensejo de
fazer a tempo e horas largas reservas de lenha seca,
sem a qual se nao pode fazer servico toleravel. Onde
estaria o pessoal habilitado para andar por esse paiz
medindo e avaliando pinhaes, organisando a mata-
gem € o transporte, aquilatando as necessidades e ra-
teando os productos florestaes ?

Por detraz d’essa ignara e leviana iniciativa estaria
a especulagdo, servindo-se da arma da expropriagao
para fazer negocios, que o commercio livre ndo faculta.
Que monstruosos abusos se ndo commetteriam assim?

Se as empresas de caminhos de ferro tivessem sido
ouvidas, nenhum seguimento poderia ter tio abstrusa
ideia.

E' mais que tempo d’entrarmos n'um caminho ra-
cional e pratico, se queremos achar, para o angustioso
problema feiro-viario, solugées praticas, permittindo
attenuar os males presentes e preparar melhor futuro.
Nada se fard sem a intima e methodica collaboragao
dos poderes publicos e das entidades que exploram
as nossas linhas.

J. Fernando de Souza

As cambiaes do Brazil

No Boletim Commercial e Financeiro noticiamos
adiante os graves acontecimentos da nossa Agencia
Financial do Rio, que nas mdos do Banco Portuguez
do Brazil se transformou desde 1919 em causa princi-
pal da degradagdo da nossa moeda, por uma inversao
de funcgdes, por uma execuc¢ao burlosa do contracto
vigente.

Sendo absolutamente indispensavel firar-se a Agen-
cia ao referido Banco, outros se empenham em obte-
la para afinal fazerem o mesmo ou peor. O governo
comprehenderd facilmente que isso € impossivel. Nem
mesmo ao Banco de Portugal se deve fazer tal con-
cessio. Dispensem nos de entrar nos detalhes das ra-
z6es pelas quaes se deve julgar que isso representaria
o mesmo que faze-la a outros. O governo conhece-as
todas muito bem. Ao mesmo tempo sabe que o Banco
emissor, pelas suas proprias condigOes organicas, ndo
¢ uma incarnagio viva do espirito social do Estado.
S6 o é a Caixa Geral de Depositos, verdadeiro Banco
Nacional, que pela sua constituicio e natureza nao
péde nunca deixar de obedecer d4s preoccupagoes da
collectividade, sem estar presa a consideragdes de ac-
cionistas.

De mais a mais, as desordens espantosas, de cima
e de baixo, que nos trouxeram o escudo até ds ultimas
degradacdes, hio de levar-nos fatalmente ao monopo-
lio das operacoes cambiaes em réoie simples do Esta-
do, talvez mesmo exercida pela Caixa Geral de Depo-
sitos. ,

Mas se tantos erros e males nos vao conduzir até
4 régie dos cambios para ndo morrermos 4s maos da
competencia agiota, é evidente que nio devemos obs
truir a entrada, antes desanfronta-la. Dar ainda a
Agencia a um banco particular, seria tambem por ahi
complicar o futuro. Dd-la 4 Caixa seria prepard-lo e
faciliti-lo egualmente por esse lado. .

Nao apellamos apenas para a consciencia do Go-
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verno e para o juizo do paiz, mas tambem para o es-
pirito do sr. presidente da Republica, em tao delicado
assumpto. Desviem de vez este grande perfgo nacio-
nal.

O desequilibro final da balanga dos nossos paga-
mentos externos orcava por 14.000 contos, antes da
guerra. Cobriamos esse deficif nacional com as remes-
sas particulares de ouro das colonias portuguezas
existentes na America do Sul e do Norte, na Africa do
Sul e na Oceania. Eram ellas j4 superiores a 20.000
contos. Restava-nos, pois, um saldo positivo de mais
de um milhdo de libras.

Pelos calculos possiveis, jia apurdmos que era de
500.000 contos o rendimento geral do paiz — interno
e externo; que eram de 460.000 contos, pelo menos,
os seus gastos globaes; que restavam porfanto, 40.000
contos para capitaliza¢do nacional. Embora modesto,
havia um superavit economico. Oufros o julgavam
muito inferior.

Entremos agora na selva escura das situagcdes pos-
teriores.

Guiando-nos pelas declaracdes attribuidas 20 sr.
Affonso Costa em Bruxellas, a nossa divida nova no
estrangeiro serd agora de cerca de 90.000 contos. Este
valor, como todos os que formos indicando, é expres-
so em ouro. Elle representa uma pura perda de guerra,
que nao tem contra partida.

Os restantes pagamentos externos—juros e amorti-
sacoes de dividas publicas, encargos e dividendos de
companhias, preco das importacdoes do extrangeiro
feitas pelo Estado e pelos particulares — foram quasi
totalmente realisados com tres classes de verbas. A
principal foi constituida pelo producto das exporta-
¢oes metropolitanas e reexportagées coloniaes e pelas
annuidades dos portuguezes possuidores de titulos ex-
ternos. Veem depois as remessas dos nossos patricios,
que iam ser por fim maiores do que nunca. As ren-
das dos navios do Estado tambem merecem mengao.
Do resto ndo vale a pena falar.

Depois de tudo isto, houve ainda saldos em ouro,
durante os seis anos? Sem duvida sommas considera-
veis foram exportadas e collocadas em bancos extran-
geiros pelos portuguezes que devoraram e arruinaram
a sua infeliz patria. Succedia isto ao mesmo tempo
que a nossa economia nacional soffria prejuizos muito
snperiores a um milhdo de ccntos pelo consumo in-
terno de capitaes preexistentes de todas as naturezas
sem se terem feito as reparagdes ordinarias.

Qual é, pois, a nossa verdadeira situagao agora ?
Calculemos, atravez de todas =as difficuldades, para
acharmos um criterio orientador.

Precisamos de cerca de 12.000 contos para os an-
tfigos encargos do Tesouro e de emprezas particulares.
Precisariamos mais de cerca de 7.500 contos para os
da nova divida externa, se fizemos a respectiva conso-
lidagdo. Precisariamos de 100.000 contos, pelo menos,
para uma importagio de substancias alimenticias, de
materias primas e de productos industriaes que nos
permittissem uma existencia rasoavel, ainda que infe-
rior 4 de antes da guerra. Precisariamos, duranfe al-
gum tempo, de 30.000 contos por anno para os ma-
teriaes extrangeiros da nossa reconstituicio econ6mi-
ca. Seriam ao todo cerca de 150.000 contos em ouro.

As remessas dos nossos compatriotas devem ser
hoje cerca de 30.000 contos. Elles teem mais dinheiro
e as transferencias sdo mais vantajosas do que antes.
De outro lado nio parece que cheguem a mais de
70.000 contes para todas as restantes entradas de
ouro. De mais a mais a exportagcao do vinho, da cor-
tica e do cacao estd em decadencia, talvez duradoura.
Apenas teriamos assim um total de 100.000 contos.
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Por esta maneira faltar-nos-hiam annualmente
50.000 contos em ouro pelo menos, Como os nao te-
mos, 0 que ha-de suceder?

Temos de addiar a consolidagdo da nova divida
fluctuante externa, como parece estar conseguido ;
facto de ruinosas consequencias. Temos fatalmente de
importar cada vez menos e de affastarmo-nos cada vez
mais do nosso typo de vida anterior 4 guerra, com
privagdes progressivas. Temos de addiar, em grande
parte, a compra de materiaes, no extrangeiro para a
nossa reorganisacao economica: outro mal nos seus
effeitos. Havemos de consumir ainda muitos dos nos-
sos capitaes antigos. Havemos de ver, em combinagio
com tudo isso geraes complicacGes no ercamento pu-
blico e na vida social.

Podemos vencer esta marcha da tragedia portu-
gueza ? Nio, infelizmente. Podemos apenas moderal-a
e fazel-a ir acompanhada de uma obra mais ou me-
nos importante de reconstrucgio. Esta apenas seria
orande, se o fosse o espirito novo de sacrificio, de
economia, de trabalho, de solidariedade e de coope-
ragio que levam ao maior credito, 4 ordem satisfat6-
ria, 4 producgio multiplicada, ao progresso glorioso.
Com taes bases, até obteriamos notaveis emprestimos
e oufros auxilios no extrangeiro. Menos portuguezes
iriam para o fundo, ou seriam for¢ados a emigrar, e
com rapidez se faria o nosso restabelecimento e a
nossa prosperidade.

Nao vemos ftendencias, nem unides, nem situagdes
geraes para esperarmos este milagre da inteligencia,
do coragio ¢ da vontade em Portugal. Por isso as fa-
talidacies hdo de ir sucedendo umas 4s outras, como é
bem proprio das tragedias nacionaes, até que o exces-
so do mal determine, por alguma crisé vielenta, a exis-
tencia de uma forga obrigada a impOr a salvagdo do
que for possivel, com sacrificio de tudo o que j4 ndo
tenha resistencia para escapar. Sabe Deus como esta
liquidagdo inevitavel terd de ser.

Sendo tais as perspectivas; ndo tendo o paiz recur-
sos proprios de ouro, sendo talvez para metade do
que nos seria preciso; estando dependente das remes-
sas dos nossos patricios para quasi um tergo das ne-
cessidades que ainda conseguimos satisfazer; sendo tio
graves e mesmo tragicas as desordens que veem difa-
mando 08 nossos negocios cambiais—todos estes, mas
especialmente os das Agencia Financial, teem. de ser
um exclusivo do Estado.

E' evidente que este grande assunto exige uma pre-
paragdo cautelosa, para se fujir a erros e males como
os do Consorcio Bancario, ainda mesmo na organisa-
¢io de uma régie independente de quaesquer entidades
particulares. Mas o que desde jd se tem de fazer, com
{oda a previdencia, é reservar para o Estado o servico
da Agencia Financial.

As entradas dos dinheiros dos nossos patricios na
Agencia revestem o caracter de verdadeiros depositos,
em reis brasileiros, que depois o Estado restitue aqui em
escudos. Elles podem ser, portanto, recebidos pela Cai-
xa Ceral de Depdsitos em simples prolongamento das
suas funcgdes constitucionais. As leis dio-lhe j4 0 mo-
nopolio ou régie das arrecadagoes administrativas, na
vida progressiva do Estado. De mais a mais uma gran-
de parte das entregas feita pelos nossos compatriotas
sio destinadas a contas correntes em estabelecimentos
bancarios de Portugal. Quer isto dizer que muitos
d’elles poderiam, desde o Brazil, ficar na Caixa Eco-
n6mica Porfugueza, com tal caracter, pois essa insti
tuicio estd incluida na Caixa Geral. Estas solugdes
concorreriam todas naturalmente para a multiplicacio
dos recursps de que o Estado salvador precisa na
obra final da nossa reconstituicio econdmica e finan-
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ceira. SO nio gostam de nenhumas dellas os que ape-
nas admitem de facto um Estado arruinador e arrui-
nado.

J4 se inculcou ahi que o Banco de Portugal deve
ser investido nas funcoes da Agencia, por forca da sua
lei organica. A verdade é que esta ndo lhe deu nenhuns
direitos féra do paiz, nem mesmo aqui 0s de arreca-
dacdes que por sua natureza pertencem 4 Caixa Geral
e 4 Caixa Econ6mica Portugueza. Alem do que acima
dissemos acerca do Banco de Portugal, somos obriga-
dos a poderar que elle e o seu governador sahem
muito mal feridos deste caso da Agencia, purque sa-
biam da existencia do sindicato poderoso que ld depo-
sitava milhdes de escudos para a compra criminosa
de cambiais em conjuga¢io com o Banco Portuguez
do Brasil.

Quirino de Jesus

Ministerio do Comercio & Gomunicacoes
T

Tendo-se reconhecido a necessidade de introduzir algumas al-
teragbes ao decreto n.? 7:014, de 12 de Outubro de 1920, que
criou a Comissdo de Melhoramentos junto do Conselho de Admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro do Estado:

Atendendo a que prevalecem as razoes pela qual se julgou ne-
cessdria ¢ itil a publicacdo do referido decreto;

Atendendo ainda a que as alteragdes a introduzir modificam
disposicoes de vdrios artigos e pardgrafos; disposigdes que con
vem deixar compiladas em um s6 diploma;

Nos termos do artigo 3.' do decreto n.% 6:960, de 30 de Setem-
bro de 1920, por proposta do Minisiro do Comércio e Comunica-
coes e ouvido o Conselho de Ministaos: hei por bem decretar o
seguinte:

uArt. 1.0 Com o fim de estudar as medidas relativas a melho-
ramentos dos servicos ferro-viarios do Estado, que se refiram di-
rectamente a beneficios do pessoal ¢ do publico, harmonizando
os interesses do Estado, do publico ¢ do pessoal, é criada uma
comissdo 3111: funcionard junto do Conselho da Administacdo,
composta de treze membros, denominada ' omissdo de Melhora-

‘meéntos.

Art. 2. FEsta comissdo estudard, por incumbencia do minis-
tro, do Conselho de Administragdo ou da Direcgiio ou por pro-
posta de dois dos seus membros, os assuntos que digam respeito
a medidas tendentes a melhorar os servicos ferro-viarios, em re-
lagdo ao publico e 4s condi¢des de vida 50 pessoal.

Art. 3.9 Ndo poderd ser aprovado nenhum augmento de ven-
cimentos, que implique angmento de tarifas, sem que este tenha
sido votado por maioria de sefe votos, nos quaes terd de entrar,
pelo menos, um representante do publico.

Art* 4.9 Nenhuma modificacio relativa a trafego e movimen-
fo, pedida pelos representantes do publico, podera ser aprovada
sem que seja votada por sele membros, entre os quais, pelo me-
nos, deve figurar um representaute do pessoal.

Art. 5.0 A comissdo serd composta de: 4 representantes dos
caminhos de ferro, 4 representantes do pessoal, 4 representantes
do publico e 1 secretario.

Art. 6. Os quatro membros representantes dos caminhos de
ferro siio: _

Um vogal do Conselho de Administacao, que servird de pre-
sidente, os dois directores e o consultor tecnico.

Art. 7.° os quatro representantes do pessoal serdio eleitos pela
seguinte forma:

1.” Em cada direcgdo serdo eleitos um representante effectivo
¢ outro suplente por cada um dos gervicos de material e tracgio,
exploracio de via e obras, e 0 quarto pelos restantes servicos;
20 Estes representantes em conjunto elegardo de entre os effec-
tivos os quatro representantes do pessoal da comissdo de melho-
ramentos.
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Art. 8.° Estes representantes serdo eleitos pelos agentes do
quadro dos respectivos servigos, s0 sendo elegiveis agenees com
bom conportamento e contando, pelo menos, cinco anos de ser-
vico. O voto para a eleicdo destes representantes é obrigatorio
para o pessoal dos quadros e de todas as categorias até sub-chefe
de servico exclusive.

Art. 9* Os quatro representantes do publico serdo.

a) Um representante da agricultura, eleito pela Associacdo
Central de Agricultura e sindicatos agricalas federados;

b) Um representante da industria, eleito pelas associacoes
industriais de Lisboa e Porto;

¢) Um representante do comercio, eleito pelas associagoes co-
merciais de Lisboa e Porto;

d) Um representante das camaras municipais do paiz, eleito
pelas camaras munucipais de Lisboa e Porto

Art. 10.* O presidente da comissao tem volo de qualidade.
Desempenha as funcdes de secretario da comissdo, sem voto, um
funcionario da secretaria da Administracdo dos Caminhos de
Ferro do Estado.

Art. 11." Esta comissio reunir-se-ha sempre que seja convoca
da pelo presidente ou a pedido de trés dos seus membros.

Arf. 12." Todos os membros da comissdo serdo considerados
em servico quando temham sessdo, vencendo os representantes
do pessoal, quando nao residentes em Lisboa, a ajuda do custe
da respectiva tabela,

Art. 13.” Os representantes do pessoal; a que sa refere o n.® 1.9
do artigo 7.", poderdo ser chamados pela direcgio para serem
ouvidos sobre as medidas que interessem aos agentes de servico
a que pertencem.

Art. 145, O mandato dos membros desta comissdo serda por
trés anos, podendo ser reeleitos.

O mandato dos representantes do pessoal & revogavel, ndo po-
dendo os membros cujo mandato for revogado abandonar os
seus lugares sem serem legalmente subsituidos.

Art. 15." Fica revogada a legislagdo em contrario,»

O Presidente do Ministério e Ministro do Interior e os Minis-
fros de todas as Repastigdes assim o tenhamam entendido e facam
executar. Pacos do Govérno da Repiblica. 8 de Janeiro de 1921.
_LNTONIO JURE DR ALMEIDS Libera’o Damide Ribeiro Pinto—
Artur Alberto Camacho Lopes Cardose Francisco Pinto da
Cunha Leal - Alvaro Xavier de Castro Jilio do Patrocinio Mar-
tins — Domingos Leite Pereira — Antonio Joaguim Ferreira da Fon-
seca—Antdnio de Paiva Gomes— Augusto Pereira Nobre - Jose
Domingues dos Santos Jodo Gongalves.

Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro

O Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro do Co-
mércio e Comunicagdes, conformando-se com o parecer do Con-
celho Superior de Obras Piiblicas, manda aprovar, para os efei-
tos da lei de 26 de Julho de 1912, o projecio elaborado pela Com-
panhia dos 'aminhos de Ferro Portugueses, de umavariante das
ligactes das linhas de triagem, estacionamento e entrada para as
instalagdes de tracgdo, para poderem ser ampliados os ralos das
curvas das respectivas linhas de liga¢do com a linha do norte,
entre os quilometros 1060350 ¢ 106:900, na estagao do Entronca-
mento,

Pacos do Govérno da Repiiblica, 30 de Dezembro de 1920. —
O Minstro do Comércio ¢ Comunicacoes, Anténio Joaquim Fer-
reira da Fonseea.

t
PORTARIA N.° 2:560

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro do
Comércio ¢ Comunicagdes, nos termos do decreto n.” 7:018, de 12
de Outubro préximo passado. conceder a Companhia do Cami-
nho de Ferro de Guimardes a elevac@io até 200 por cenio das |
acluais sobretaxas de 100 por cento sobre todas as suas tarifas.

Em virtude desta concessdo fica a Companhia obrigada a dar
ﬁxemc:lc;ﬁ?g:llg disposto no artigo 5.” da lei n.° 903, de 24 de Outu~

ro de .

Pagos do Govérno da Republica, 3 de Janeiro de 1921.- O Mi-
nistro do (omércio ¢ Comunicagoes, Antonio Joaguim Ferreira
da Fonseca.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministerio
do Comercio e Comunicacdes, que em virtude de ter ficado de-
serto 0 concurso realisado em 11 de Novembro de 1920, para a
construcdo e exploracdo da linha ferrea de Setil a Peniche se con-
sidere aberto novo concurso para o mesmo fim, sujeito 4s con-
dicoes e caderno de encargos que foram publicados no Diario do
Govérno Il serie n.” 189 de 31 de Afosto de 1020, devendo ser re=
cebidas e abertas na Reparticdo de Caminhos de Ferro por uma
comissdo, no dia 15 de Margo proximo futuro pelas 14 horas, as
propostas em carta fechada assinadas pelos licitantes.

Pacos do Govérno da Republica, em 11 de Janeiro de 1921.—
Antdonio Fonseca.
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Memorias d'outros tempos
AV

Na Reparticio do Movimento g Trafego. — Um servigo ex-
traordinario :

Antes de proseguirmos na narragdo que enceti-
mos precisamos rectificar um periodo que a nossa ty-
pographia estropiou, na paginagao do numero passa-
do, deixando-o illegivel.

Dizia assim :

Mas mesmo doente, em casa, raro era o dia em
que ndo vinha alguem, do escriptorio, expor-lhe
duvidas que havia, perguntar lhe como se fazia
um ou oufro lancamento, pedir-lhe a resolucido
de pequenos incidentes do servigo.

E detalhar mais a embrulhada que se ia manifes-
tando na estacio de Lisboa-Caes nos Soldados com as
remessas de cereaes, vindas de Hespanha.

Apesar do novel empregado ter dado a ideia, que
foi bem approveitada, de se numerarem as columnas
dos molhes, e increver-se esse numero nas cartas de
porte para com facilidade se acharem as remessas, a
confusio augmentava cada dia com a agglomeragio
de milhares e milhares de saccas de centeio, de trigo,
de aveia, que diariamente chegavam e ndo havia onde
descarregar porque estava tudo cheio, visto que a
ponte nio dava vasio ao embarque na mesma pro-
porcdo das chegadas.

Para mais, f0ra nomeado chefe da estagao um tfran-
cez, mr. Adrien de Varennes, que tinha um systema
sui. generis de fazer servigo. Era elle que se entendia
com 0s numerosos consignatarios, D. Ricardo Calvente,
pae do nosso hoje querido amigo D. Francisco Cal-
vente, as casas Dotti, bardo de Merk e outras, € os em-
pregados d’estas, que recortiam ao chefe, a todo o
momento, para reclamar as remessas que nio se en-
contravam facilmente, ou pelas avarias que n’ellas se
notavam; porque, por toda a parte, as enormes pilhas
de saccas se desmoronavam, a saccaria rompia-se, 0s
cereaes misturavam-se, havendo sitios em que a es-
treita passagem entre as pilhas estava coberta pelo
contheudo dos saccos, sobre o qual se passava.

E Varennes, para ser amavel com os empregados
dos consignatarios, com 0s quaes passeava no caes leva-
va do escriptorio de chegadas as cartas de porte de uma
duzia de remessas, mettia-as em monte, no bolso, e
14 ia, molhes em féra, em busca da mercadoria.

Naturalmente succedia que alguns d’esses docu-
mentos se extraviavam, e quem os achava facilmente
os cedia a quem tinha interesse na sua posse €... as

remessas desappareciam.

: Foi assim que se crecu, na estacdo, um cahos, que
o sub-chefe Salazar — que depois foi o empresario da
Central da rua Aurea (onde hoje estd, cremos, a ele-
gante loja de chd Caza Chineza) quiz arrumar,
n‘uma  conferencia ou balango,  auxiliado pelo
inspector Fick e pelo empregado a que nos estamos
referindo, passando-se toda a noite a trabalhar € nada
se conseguiu !

Nio ¢ de mais, ainda, explicar que algumas culpas
no temeroso embroglio se attribuiram ao cobrador Re-
galado, 0 que cremos injusto, porque sempre o tive-
mos por um estouvado honesto, e d'isso tivemos uma
prova.: ,

. Elle fazia certos negocios, d'accordo com a casa
Pinto Basto e outras, de uvas que mandava comprar
em Hespanha para vender em Inglaterra. Um dia pediu
licenga no servigo para ir a Badajoz, e tendo offereci-
do aos collegas comprar tambem, de conta d’elles, al-
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guma fructa, dois d’estes entregaram-lhe, sem docu-
mento algum, o melhor de 500.000 reis para esse fim.
Regalado demorou-se, e elles, que ndo eram abasta-
dos e haviam obtido aquelle dinheiro por emprestimo,
e Deus sabe com que sacrificio, jd andavam apprehen-
sivos, quando Regalado voltou, mostrando-lhes um te-
leeramma que recebera de Londres dizendo que havia
grande baixa no mercado de fructas; e portanto elle
nada comprara; e trazia-lThes o seu dinheiro intacto.

Mas reatemos o fio da narracao:

Como dissémos, no passado artigo, o empregado
convalescente foi ao gabinete do respeitavel chefe
Queriol, que lhe disse haver uma vaga na Reparti¢io
Central onde podia collocal-o, visto a boa informagao
que tinha da sua dedicagdo ao servigo, mas era preci-
so entrar logo, e elle estava doente.

Nio querendo perder uma collocagdo que lhe con-
vinha, o doente respondeu-lhe que, apesar de fraco
como estava, se lhe fosse relevado trabalhar com me-
nos actividade e ir pelo meio de dia tomar algum ali-
mento, poderia entrar em servico logo no dia se-
guinte.

Queriol concordou plenamente e assim, no dia 1
de marcgo de 1874 um novo empregado entrava para a
Reparticio do Movimento e Trafego, onde era collo-
cado como auxiliar do encarregado da corresponden-
cia de reclamagdes, um rapaz fino, de muita boa fa-
milia, Pereira, se chamava, que minutava as cartas a
escrever ao publico, para o seu novo auxiliar passar
a limpo.

Ora, em breves dias, verificou-sé entre os dois, que
o servico estava trocado: Pereira redigia com certa
difficuldade, emendava, revia, demorava as minutas —
e tinha uma calligraphia primorosa; a letra do auxiliar
era muito inferior, e elle redigia rapidamente. Se in-
vertg}ssem 0s papeis, sem desdouro para o mais an-
tigo :

Assim se fez e desde entdo a producgdo do traba-
lho dupplicou, com muito agrado de Sousa Vascon-
cellos, entio chefe da Reparti¢do, pae do hoje chefe
do Trafego e nosso estimado amigo.

Era sub-chefe da Repartigio Julio Cezar de Miran-
da Monteiro, que depois foi chefe do Movimento.

Mezes depois percorria o Servico um vendaval de
desgosto : Queriol, Vasconcellos, Monteiro, reuniam-se
14 dentro em conciliabulo, em discussdes acaloradas, e
concluiam por se agastar “porque era impossivel, ndo
havia meio de o conseguir; e era um prejuizo enorme,
uma situacdo desesperada, etc., etc.» Mas o qué? per-
guntava-se cd féra.

Veio, afinal, a saber-se que, em virtude da enormi-
dade de reclamagdes que havia, por faltas, trocas e
avarias de remessas de cereaes, de Hespanha, a com-
panhia hespanhola— que era entdo a de Ciudad Real
a Badajoz y de Almorchosa 4 las Minas de Carbon de
Belmez — conviddra a Companhia Real a uma confe-
rencia, em Badajoz, uma semana depois. Queriol tinha
que ir alli conferenciar com o seu collega Querol,
chefe do Trafego da C. R. B. (!), armado com todos
os documentos comprovativos dos direitos da nossa
Companhia, expedientes complectos de que constas-
sem copias das reservas feitas na fronteira, do exame
da quantidade e contheudo dos sacos, pela alfandega,
da folha de carregamento, da verificacdo 4 chegada,
das reclamagdes do consigpatario, emfim, de todos os
documentos provando que a falta, troca ou avaria pro-
vinha de alem fronteira e portanto era imputavel 4
companhia hepanhola.

(") Singular coincidencia de dois funccionarios de appellido.
tho invilgar e tio parecido exercendo eéguaes funccdes em duas
companhias visinhas.
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(Bem nos bastavam as «culpas no cartorio * que
nos tambem tinhamos, porque se as remessas vinham
ja misturadas e avariadas de Hespanha, por cd ainda
se misturavam mais: A alfandega obrigava a transbor-
dos em Elvas, o material era pouco e improprio, car-
regando-se 200 ‘e mais saceos ‘em zorras (!) cobertas
com encerados. mal atados, desmoronando-se pelo
caminho, caindo- 4 linha. Havia erros de numeros e
de designacio; a folha do vagio 0. 27, por exemplo,
dizia conter elle 220 saccos de trigo, de Merida, e acha-
vam-se 213 de cevada, de Villanueva; a de ] J. 73 reza-
va da remessa 3427 de Montijo e elle trazia a 4232 de
D. Benito; onde se dizia trigo vinha aveia, onde devia
vir aveia vinha cevada!um inferno!)

O novo escripturario, que ji entio estava pratico
no servico de reclamagdes, perguntou a Monteiro que
difficuldade haveria em se ir a essa conferencia que
causava tdo grande desgosto. ;

— Ora o'que ha? é muito simples. Ha que organi-
zar 400 ou mais expedientes de faltas e avarias em
uma semana o que ¢ impossivel materialmente com o
pessoal que temos habilitado para isso. Precisavamos
de mais seis empregados aptos no servigco, € nao se
inventam de momento.

— Mas se os prat cos que ha-aqui dupplicassem as
horas de trabalho durante esta semana, nio consegui-
riam salvar a Companhia desse prejuiso? Que demo-
nio! Doze ou quatorze horas por dia, por pouco tem-
po, ndo matam ninguem.

— QOlhe, respondeu Monteiro, agastado (como lhe
era vulgar; pobre ¢ bom amigo que depois sempre
foi!) se vocé se julga capaz d'isso vd entender se com
o Vasconcellos. Eu ndo nasci para pimpounisses.

Ndo éra a imprudencia o caracteristico do novel em-
pregado, porisso, consultou'em particular os seus col-
legas, com os quaes ji estabelecera boas relagdes d'a-
mizade de “tu cd, tu l4» — Everardo Nogueira, filho de
um doutor Noguzira das Aguas de Moura, Eduardo
Rebello d’Andrade, sobrinho do Chefe da Repartigao,
Cunha, pae do actual chefe da Sec¢do de Fiscalizacio,
snr. Anselmo da Cunha, Lourenco d'Almeida a quem
jd nos referimos, Lucio Vecchi que foi depois director
d’'uma companhia de moagem, e porfim o Claudio
José Marrocos, primo do actor Santos, um bohemio
originalissimo que passava as noites entre o Pogo dos
Mouros e o Jodo do Grdao a preparar petiscos e
a comel-os regados por numerosas libagdes.

Era este o mais antigo empregado dos caminhos
de ferro portuguezes, sendo querido de toda a gente
e tendo confianca até com o proprio Queriol que
muito o estimava. ;

Ha d'elle varias anedoctas com que iremos tor-
nando menos massudas estas recordacoes.

Convidados Nogueira, Cunha, Almeida, de Vecchi
€ Marrocos para collaborarem no fatigante trabalho que
era preciso execufar, com a maior dedicagio se presta-
ram a isso “contanto que o promotor da ideia os di-
rigissen—vejam a que ponto chegava a modestia d'a-
quelles antigos e Ronestos funccionarios.

Proposto o trabalho, como experiencia e sem se
garantir absolutamente que se conseguiria o fim de-
sejado, foi acceito que se emprehendesse, em horas
supplementares, das 6 da tarde (a reparticio fechava
ds 4 e meia) 4 meia noite. :

Um plano preconcebido estabelecera a ordem do
trabalho de cada um: os expedientes teriam, logo 4 nas-
cenga, um numero especial; cada empregado occupa-
va-se de uma parte; um tirando copia das reservas nos
Estados de transmissio, ofitro a das folhas de carrega-
h;IEnto, outro a das observacGes da alfandega d'Elvas,
etc.

Sete noites se trabalhou sem descango, € ao termi-
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nar a ultima havendo uma sd para o praso fatal em
que o servico devia estar prompto, chegou a haver
receio de que se fizesse fiasco. Faltava ainda muito
por fazer!

Combinou-se entio que cada qual previniria a fa-
milia de que nem ia jantar nem dormir.a casa n'essa
noite, Acabado o servico ordinario comeu-se alguma
coisa, no buffette da estacao, em meia hora, de alegre
convivio (o buffette servia aos empregados, por 400
réis, um bellissimo jantar) e 4s 5 horas tudo ao traba-
Iho. As cabecas desappareciam entre as rimas de pa-
peis, o afan era enorme como o capricho de dar a
obra feita e completa a tempo de servir, e se cumprir
a promessa feita.

Altas horas da noite alguns cahiam de somno;
vinha café, de uma taberna no Largo, e espertavam.
Qutro se deixava Adormir uma hora numa poltrona
para logo ser despertado e saltar para a mesa, em-
quanto outro passava pelo somno oufra hora.

Os claroes do romper da aurora vieram illuminar
aquelles luctadores e mostrar-lhes que a victoria es-
tava proxima. O trabalho estava quasi concluido!

O jubilo retemperou-lhes as forgas e a lucta con-
tinuou encarnigada contra o resto da papellada que sé
faltava copiar e p6r em ordem.

Promettera-se dal-o promptonatarde d’esse dia e
ds 11 da manha, guando Vasconcellos entrou, os seis
funceionarios ajoujados com rumas de expedientes,
enchiam-lhe com elles a secretdria.

Vasconcellos e Queriol ficaram encantados; a con-
ferencia realizou-se; a Companhia poude fazer valer
os seus direitos que representavam dezenas de contos;
os executantes da obra receberam um elogio e uma
gratificacido, egual para todos porque o promotor da
ideia, de todos o mais novo e o menos graduado, nao
quiz receber nem um tostdo mais que os seus collegas.

Para terminar, uma phrase de Claudio Marroces
gue bem mostra o seu genio despreoccupado.

i

Marrocos finha uma calligraphia primorosa, por
isso era elle quem copiava qualquer documento que
se queria bem feito. Por outro lado, nunca pensou um
momento em conhecer do servigo. Era uma bella ma-
china de copiar, nada mais.

Assim, é d'elle a seguinte defini¢ao :

Tarifa — é uma coisa que se inventou para eu pas-

sar a limpo.
eith
0 movimento ferro-viario nos Estados: Unidos

No primeiro semestre do anno que findou soffreram
0s servigos de caminho de ferro na grande republica
da America do Norte grandes contratempos originados,
nos mezes de Janeiro, Fevereiro e Margo, pelo exepci-
onal rigor do inverno que muito prejudicou a regu-
lar circulagdio em toda a réde, e nos mezes de Abril,
Maio e Junho pela gréve dos empregados de que deri-
vou 0 augmento do custo da mdo de obra e a diminui-
¢ao do seu rendimento.

Apesar destas contrariedades o seu producto foi
maior de quz egual periodo de 1919 tendo a receita
bruta subido 358.015.357 dollares, augmento principal-
mente originado pelo accrescimo das quantidades trans-
portadas de frigo e milho, recebidas mormente dos
mercados de Oeste e que ndo conseguiu ser contra-
balan¢ado pela diminui¢do que se deu nas quantida-
des em ftransito de cevada, centeio e aveia.

As linhas exploradas apenas foram acrescidasnesse
periodo de 70 milhas, o que, para a grande intensida-
de dos transportes na vastissima réde do grande pais,
americano, € pouco em comparagao 'com 0s augmen-
tos que houve sempre nos anos anteriores.
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Classificacdo geral de mercadorias

Pelo 2.° additamento 4 Classificagdo geral de mer-
cadorias 'para fransporte em pequena velocidade re-
centemente publicado pela Companhia Portugueza, é
incluida n’essa Classificagdo a rubrica Chlorato de ba-
rita simples em condicdes perfeitamente eguaes aos
Chloratos de potassio e de sodio simples.

Retirada de generos alimenticlos nas estacdes
dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Para evitar o pejamento das estagdes e facilifar a
rapida entrada no consumo publico dos generos ali-
menticios, a Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta pelo seu Aviso de 1 do cofrente, annuncia
que a partir de hontem, 15, as remessas d'esses gene-
ros destinadas 4s estagdes de Figueira da Foz, Canta:
nhede, Santa Comba, Carregal, Nellas Mangualde,
Gouveia, Celorico, Guarda e Villar Formoso, devem
ser retiradas no praso maximo de 4 dias € as que se
destinem a quaesquer outras estagdes no prazo maximo
de 3 dias, depois de feito o Aviso de chegadas nos ter-
mos do art. 2.° da Tarifa de Despezas Accessorias.

Findo aquelles prazos a Companhia poderd vender
em hasta piblica, sem necessidade de outro Aviso, as
remessas niao retiradas.

Sobretaxas

Desde o dia 10 do corrente foi elevada a 200"/, a
sobretaxa de 100 ‘/, que a Companhia dos Caminhos
de Ferro de Guimaries estava auctorizada a cobrar so-
bre os precos das suas farifas.

Restabelecimento do servico de passagelros

de 3." classe em combolos de mercadorias

O servico de passageiros de 3." classe pelos com-
boios regulares de mercadorias ha tempos suspenso
entre Castello Branco e Covilhd, e entre Coimbra B
e Louzi, acha-se restabelecido pelos comboios n.’
2471 e 2.472 que se effectuam 4s segundas feiras en-
tre Castello Branco e Covilhi, e pelos 2.851 e 2.852
entre Coimbra B e Louza.

SO as esta¢Oes em que os comboios teem paragem
é que vendem bilhetes para sestes comboios para as
restantes do percurso. .
Vehlcuios sem acondiclonamento acompanhados

por guardas ou conductores

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta acaba de publicar um Aviso contendo disposi¢coes
sobre o ftransporte de vehiculos acompanhados de
guardas ou seus conductores, em circumstancias iden-
ticas 4s j4 publicadas pelas Companhias Portuguezas
¢ Caminhos de Ferro do Estado, a que fizemos opor-
tunamente referencias.

Combolios especiaes de mercadorias na linha
do Valle do Vouga

Segundo um Aviso recentemente publicado pelo
Caminho de Ferro do Valle do Vouga as travessas de
madeira e madeira serrada em pranchas, taboas e vi-
gas de pinho nacional, quando transportadas em com-
boios especiaes nas condi¢oes do Aviso de 20 de Ou-
tubro de 1020, sdo isentas da sobretaxa sobre a taxa
suplementar de aceleragdo, cobrando-se portanto ape-
nas por aceleracio $03 por tonelada e kilometro em
sujeicio ao minimo de 15000 por comboio.

Esta concessdo que vigora desde o dia 10 do cor-
rente é de caracter provisério e precario e applicavel
apenas 4s madeiras depositadas nas estagdas d'aquellas
linhas 4 data do Aviso.

Distribuicao em atrazo

Com o presente numero distribuimos aos nossos
assignantes os avisos a0 Publico C.n." 20-Ae Cn.’ 25
de 15de Julho e 1 de Novembro de 1920 da Direcgao
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, relativos
4s FEstagoes Centraes do Porto e de Porto Infante, e ao
Transporte de vehiculos sem acondicionamento acompa-
nhados de guardas ou dos seus conductores, respecti-
vamente, e aos quaes nos referimos, opportunamente.

S6 ha dias estes impressos nos chegaram 4s maos
motivo porgue sé agora os distribuimos, devendo no-
tar que a sobretaxa de 100 °/, a que se refere a3 Ob-
servacdo importante do Aviso C n." 20-A foi posterior-
mente elevada a 200 °/o como tivemos occasido de nos
referir.

Os nossos leitores que nos desculpem, pois, de lhe
darmos involuntariamente este caldo requentado.

pith
Os caminhées e tractores electricos

O servigo de fransporte, carga e descarga de mer-
cadorias nas estagdes ferroviarias, que entre nés é ain-
da, na generalidade, feito, por homens sés, ou, quan-
do muito, auxiliados por pequenas zorras que eles
proprios teem de fazer rodar, é de ha muito jd, desem-
penhado nos Estados Unidos, por varios typos de ca-
minhoes electricos.

O modelo mais vulgar consiste num chassis em
que assenta uma plataforma de carga sob a qual ha
uma bateria electrica de acumulagcdo e um motor cer-
rado, de baixa voltagem. 56 n'um ou nos dois ex-
tremos da plataforma ha um logar para o conductor,
gue assim pode governar a machina de frente ou de
recuo, para a carga que conduz, para o que tem ao
seu dispor duas alavancas colocadas uma de cada lado.

O travao funcciona por meio dum pedal cuja acgao
fica paralyzada desde que o conductor desce do seu
logar.
Estes caminhdes que qualquer operario aprende a
dirigir em algumas horas, podem percorrer—com
uma unica carga de bateria—15 a 20 milhas transpor-
tando um carregamento de 2 toneladas e teem uma
velocidade variavel entre 120 e 180 metros por minuto.

Daqui resulta que um operario com um caminhao
electrico pode conduzir um peso 5 a 10 vezes supe-
rior ao que faria transportar pelo seu esforgo isolado,
com uma velocidade 3 vezes maior.

Quando sdo destinados a andar sobre carris estes
vehiculos sio providos de rodas com rebordos e 0s in-
dustriaes possuem um apparelho para descarregar gran-
des barras e tubagens, das plataformas das vias ferreas.

Alem do maior aproveitamento de tempo que tra-
zem, teem para o operario um begefico effeito pois o
dispoem de mais bom grado ao trabalho, tendo-se
notado naquelle paiz que, escasseando trabalhadores
que se dispozessem a carregar por si as mercadorias,
sio no entanto abundantes os que se offerecem para a
conduccio destes apparelhos.

(Grande numero de casas commercizes possuem se-
ries de caminhdes que empregam no seu Servigo quer
nas estacoes quer na arrumagdo dos Seus armazens,

Quando ha necessidade de transportar cargas mais
elevadas substitui-se o caminhio pelo tractor que, em
logar de conduzir as mercadorias; € utilizado como
locomotiva que tira ou empurra varios vagoes carre-

gados.





































