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NovO anno

Enfra hoje esta revista no seu 34.° anno de existen-
cia, vencendo, nos ultimos annos, todas as difficulda-
des que em cada um mais se avolumam — e n’este se
tornaram quasi invenciveis — por motivo do encareci-
mento de tudo de que depende a publicagio de um
jornal, como material, mio d’'obra, vencimentos do
pessoal, artigos de éscriptorio, contribuicdes, telepho-
ne, correio, tudo.

N’esta situacdo, chegdmos a pensar em suspender
a publicagdo, e assim a dissémos no numero passado,
consultando os nossos assignantes e annunciantes,

Mas o resultado foi tio lisongeiro que nos anima a
continuar — ainda um anno — esta labuta.

Com effeito, dos nossos assignantes nem wm sé nos
avisou de que nos abandonava.

O mesmo succedeu com os annunciantes.

UJm assignante nos escreve classificando de um
grande crime suspender uma publicagdo que tdo rele-
vantes servicos tem prestado e continuard a prestar,
outro nos offerece pagar pelo decupplo do preco an-
tigo, isto é, por 25%00 escudos, a sua assignatura, con-
cluindo que “ainda ¢ barato para o que o jornal valey.

Pelo seu lado, o Estado, para nos ajudar, guintu-
plicou a contribui¢do, e a Companhia dos Telephones
triplicou a seu prego. Sao mais uns bocados de pre-
juizo com que ainda podemos.

A todos agradecemos tio penhorantes provas de
dedicagdo.

A Redaccdo

Por demora na execugdo do trabalho typogra-
phico, e avaria na wstallagdo electrica sahe este nu-
mero com 3 dias de atrazo (!) o que, se ¢ um mau
comego de anno, esperamos que seé nio repetird.

J1izo do anno, U amno Sem fuigo?

E’ velha usanca da Gazefa, quasi sempre segmda,
dar no comecgo de cada anno balanco 4 nossa activi-
dade em materia ferro-viaria e recordar em breve es-
cor¢o as suas manifestacdes durante o que findou.

Mais pelo costume do que pela convicgdao da utili-
dade d’essa pratica relancearemos melancolicamente
a vista pelos nossos caminhos de ferro, cuja condi¢do,
precaria j& anteriormente, mais se aggravou em 1920.

Contribuiram para isso causas de ordem geral, tan-
to do dominio moral como material, que mais ou me-
nos se fizeram sentir por todo o mundo e outras pu-
ramente privativas do nosso meio aggravaram a acgao
de aquellas, tornando a situagdo angustiosa.

A perturbacdio causada pela guerra e mais ainda
pela paz, nos mercados determinou o encarecimento
do carvio e dos materiaes em proporcoes taes que
fornam ruinosa a exploragao.

O limite absurdo e injustificavel das oito horas
junto ao aggravamento do custo da vida, vieram ac,
crescentar as despesas do pessoal com encargos no-
vos e sobremodo pesados. A onda bolchevista desen-
cadeada e instigada pela Allemanha chegou até nés
provocando gréves e insurreigoes.

Nio tivemos o triste privilegio d’esses males, com-
partilhados com as outras nagdes, mas o nosso comi-
balido organismo economico resentiu-se d’elles em
proporg¢des incomparavelmente maiores.

Fomos imprevidentes, ndo aproveitando n'estes seis
annos 0s nossos recursos de combustiveis e quedas de
agua. Por isso sentlmos enormemente a crise do car-
vao. '

Nao desenvolvemos a produccao agricola nem or-
ganizdmos devidamente os transportes.

Nio reorganizdmos as finangas, nem sanedmos o
meio circulatorio; por isso a depressdo dos cambios
attingiu proporgoes inesperadas, lmpedmdo nos quasi
de adquirir os materiaes necessarios, emquanto a dissi-
pagio ndo olhava a despesas de luxo.

Fixdmos o limite das oito horas de trabalho, mas
sem cautellas nem restricgoes, tumultuaria e ignara-
mente, porque assim o0 quiz um tocador de guitarra
guindado a ministro e outras incompetencias eguaes
mantiveram e continuaram a sua obra,

Soffremos as primeiras arremetidas bolchevistas,
como 0s outros paizes, aggravados porém pela indis-
ciplina social, pela criminosa fraqueza dos Governos,
pelos antecedentes revolucionarios que 0s privavam
de autoridade moral e os impelliam 4s lamentaveis ca-
pitulagoes.

Por isso os males geraes tomaram entre n6s medo-
nhas propor¢des e os caminhos de ferro foram as
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suas principaes victimas. Em vez de encontrarem po-
rém nos Governos espirito de equidade e de intelli-
gente providencia, as empresas ferro-viarias tiveram
de viver de expedientes de occasido, precipitadamente
impostos pela forga das circumstancias e brigando com
principios fundamentaes.

Nio achaes o quadro bello?
Pois bem : a aldeia era assim.

A notoria insufficiencia das receitas perante o en-
carecimento dos materiaes e os encargos do pessoal :
eis o facto dominante, a que se procurou dar remedio
pela lei das sobretaxas, que analysdmos em tempo,
mostrando as suas graves imperfei¢oes e os atropelos
de direito com ella commettidos.

Gizada atabalhoadamente e votada sob a pressdo
jacobina de funccionarios do Estado, ameagando com
a gréve que a lei lhes prohibe, essa lei contendo pre-
ceitos de efeito retroactivo, veiu collocar as empresas
na situacao da gerencia sem proveito directo, a que os
francezes chamam régie désinteressée.

A doblez, a fraqueza, a incompetencia e a caga 4
popularidade, reunidas no minitsro que entio presidia
ao ministerio do commereio e que era jd responsavel
pelas capitulagdoes de 1919 perante as exigencias dos
cabecilhas nas linhas do Estado, imprimiram a essa lei
e 4 sua applicagdo o cunho de imperfeicio que a ca-
racterisa.

Elevaram-se a 100 °/, as sobretaxas, fizeram-se lar-
gas concessdoes ao pessoal o que ndo impediu novos
movimentos bolchevistas, de féra e de dentro fomen-
tados pelos occultos empresarios da revolugio social.

Vimos na linha do Vouga o caso sem antecedentes
de um motim organisado para intimar a demissao ao
chefe de exploragio e o delegado do Governo encar-
regado de averiguar os factos pOr-se ao lado dos de-
sordeiros, fomentar a indisciplina para satisfazer ran-
cores inconfessaveis com a connivencia do ministro.
Vimos na linha do Minho e Douro a indisciplina fo-
mentada por quem tinha o dever de assegurar a or-
dem dos servigos.

Succederam-se as gréves havendo nas linhas do
Estado o notorio proposito de se apoderarem os de-
sordeiros da administra¢ido e direcgdo das linhas. Mul-
tiplicaram-se as criminosas sabotagens e as gréves eter-
nisaram-se.

Salvou-nos da derrocada a energia intelligente do
sr. tenente-coronel de engenharia Raul Esteves, coad-
juvado por uma pleiada de activos officiaes, empenha-
dos em secundar efficazmente a acgdo reorganisadora
do seu chefe.

~Gréve da Companhia Portugueza, gréve dos Ca-
minhos de Ferro do Estado foram debelladas por uma
energica e perseverante acg¢ido, nao tendo sido a me-
nor tarefa impedir a capitulagio dos governos perante
a desordem e a indisciplina.

Foi enorme o servico prestado 4 nagdo por esse
punhado de prestigiosos officiaes. Sem ella chegariam
os nossos caminhos de ferro 4 ultima ruina e miseria
s6 comparavel com a da Russia sovietista,

Como sahimos porém da gréve ?

Que terrivel legado recebe o anno de 1921 do seu
antecessor !

Que novos perigos nos ameagario se como em
principios de 1919 ao esforgo disciplinador de um Cruz
de Azevedo succeder a acg¢io dissolvente de um Jorge
Nunes, capitulando perante a escoria arvorada em ele-
mento dirigente da classe ferro-viaria!

A productividade quasi nulla das officinas, que
obrigou a Companhia Portugueza a mandar reparar
locomotivas em Hespanha, facto sem precedentes na
nossa historia ferro-viaria, encontrou diante de si o ma-

terial em deploravel estado aggravado propositada-
mente e assim entramos em 1921 com a crise de ma-
terial exacerbada.

O cambio passando de 24 a 6 n’'um anno, deter-
minou um encarecimento do carvio que sobrepuja as
tendencias accentuadas para a baixa.

Sem material fixo nem circulante e com o carvao
a 270800: eis a brilhante situagio em que os caminhos
de ferro se enconfram,

Essa deficiencia de material, principalmente de trac-
¢do, aggravada pela insuficiencia das estagbes que
impede a rapida rotagdo dos vagdes, abriu a porta ao
suborno e ao favoritismo para a conquista de prefe-
rencias e abriu a porta 4 especulagdo do aluguer de
vagoes particulares.

Gracas 4 Junta Consultiva dos Caminhos de Ferro
oposeram-se-lhe severas penalidades tendentes a evitar
que a ac¢do das administragces fosse perturbada por
empresas parasitarias, mas os interesses ilegitimos crza-
dos tentaram manter as posi¢des conquistadas e obter
a revogag¢io do direito penal e tel-o-iam conseguido sem
a resistencia da Junta, pugnando pelos bons principios.

Devemos assignalar a infeliz reforma dos servigos
officiaes ultimamente decretada que na Gazeta de 10
de novembro criticdmos. A suppressdo da Direcgao
Geral, a creacio de duas entidades independentes pe-
las quaes correm os servigos ferro-viarios, foi um erro
determinado por ideas systematicas e pelo proposito
de uniformidade e symetria da mesma formula pre-
concebida e aplicada aos diversos servigos.

Estd-se a tempo de remediar o mal, Ha na reforma
disposi¢oes uteis que devem ficar, como a creagdo das
administracdes geraes de estradas, de servigos hydrau-
licos, de edificios publicos, No que diz respeito a ca-
minhos de ferro importa restaurar a organizagao an-
terior.

O ageravamento das condigdes d'exploragido deter-
minou a elevagdo das sobretaxas que terdo de sofrer
ainda variagoes frequentes parallelas 4s do cambio. E’
n'este sentido que se orientam no presente as preoc-
cupagdes do futuro. A remuneragio do transporte tem
que variar nominalmente visto que é paga em moeda
de valor variavel e que muito tem decrescido.

Por isso quando fazemos comparagoes de tarifas
nunca devemos esquecer a depreciagdo da nossa moe-
da, nem deixar de estabelecer a verdadeira equivalen-
cia dos precos tendo em conta o cambio. Assim, por
exemplo, se na primeira zona de tramvias de Madrid
se cobram 10 centimos o0 que representa $14, porque
havemos pois de achar excessivo que em Lisboa se
cobre $107

No anno findo novamente foi preconisado o res-
gaste como base de uma operagao salvadora dos nos-
sos caminhos de ferro. Nio poucas vezes nos pronun-
ciamos confra esta operagio sendo ocioso repetir os
argumentos aduzidos que o exemplo da Franga vem
reforgar.

Pretende esse grande paiz remodelar profunda-
mente o regimen dos seus caminhos de ferro tendo
em conta as circumstancias oriundas da guerra e as
licoes da experiencia.

Poz de parte resolutamente o resgate, que tio
maus resultados dera na réde de Oeste, e negociou
uma eonvencgio commum com as cinco companhias e
com a réde do Estado. E’ esse projecto de contracto
detidamente estudado e discutido com os interessados,
que as Camaras foram chamadas a apreciar. As alte-
ragdes propostas pelas Commissdes parlamentares de-
ram logar a novas negociagies entre o Governo e as
empresas até que se chegou a accordo, levando se ao
Parlamento a convencgio modificada para adquirir, pe-
la ratificagdo forga de lei.
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Assim se procede n'um paiz que tem a nitida com-
prehensio dos direi‘os e deveres reciprocos do Estado
e das Companhias, associados no mesmo emprehen-
dimento de utilidade publica. E' o contrario do que
se faz enfre nds, procedendo segundo os impulsos de
occasiio do mais grosseiro e ignaro empirismo, sem
estudo, sem methodo, sem plano e sem attenc¢des para
com direitos incontestaveis,

A convengio que vae ser votada pelo Parlamento
francez é um diploma interessante, que analysaremos
muidamente e a que o lucido relatorio da Commissde
de obras publicas d4 o devido relevo:

A experiencia dird o que valem as formulas adop-
tadas. E' inegavel o progresso que representam sendo
uma tentativa arrojada de unificacio sem sacriticio dos
direitos essenciaes das Companhias.

Alguns factos se deram entre nés no anno findo
que directa ou indirectamente interessam os caminhos
de ferro. :

A reforma dos servigos d’estradas creando uma
Administragio Geral e um fundo especial, pode ser um
instrumento efficaz de restauragdo da nossa réde d’es-
tradas, que chegou 4 ultima miseria e que € essencial
para alimentar o trafego dos caminhos de ferro. Tudo
estd no senso pratico e dedicagdo dos seus executores
e na liberdade de acgio que a politica lhes deixar.

A ereacio do porlo do Montijo pode determinar
avultadissimo trafego mineiro de fransito, assim como
augmento do trafego geral nas linhas do Sul e Sueste.

O approveitamento das quedas de agua das quaes
pode vir a energia electrica para varias das nossas li-
nhas deu um passo consideravel pela concessdo das
quedas de agua do Cavado-Rabagido em que se po-
dem captar 40.000 cavallos permanentes, devendo 0s
trabalhos de construcgdo comegar na proxima pri-
mavera.

Trabalha-se nas quedas de agua do Coa. Fazem-se
estudos serios e valiosos nas do Paiva.

A questio diplomatica das do Douro fronteirigo,
aproxima-se de uma solucdo favoravel aos interesses
portuguezes. Se, como nos informam o approveita-
mento directo de electricidade em forgas especiaes
para a metallurgia do ferro, chegou a uma formula
prafica, a visinhanca das quedas do Douro das minas
de Reboredo proximo de Moncorvo tornard possivel a
a industria do ferro sem dependencia do coke e de
transportes de minerio a grandes distancias,

Lembrarmo-nos do que se poderia fazer entre nos,
se houvesse ordem, estabilidade governativa, sequen-
cia de vistas intelligente e perseverante na adminis-
tracdo !

Infelizmente cada vez andamos mais alheados d'es
sas normas indispensaveis. [laja em vistas o que se
passa coth as linhas secundarias do Minho. Foi a ques-
tio explanada na Gazefa. A Junta Consultiva de Cami-
nhos de ferro em minucioso parecer recordou os an-
tecedentes do assumpto, as vicissitudes da concessiao
do Alto Minho, a lei de 1912 que facultou a sua fusdo
com as linhas de Guimardes ¢ da Povoa, a de 1915
que facultou o uso de leitos d'estradas. Mostrou a
unidade do plano que”devia presidir ao estabeleci-
mento de um grupo de 500 kilometros de linhas de 1
metro com ftracgdo electrica aproveitando em parte o
leito d'estradas, € concluiu pela recusa das concessoes
fragmentadas que tinham sido pedidas pela Camara-de
Braga, por uma sociedade de Vianna e por outrasen-
tidades. :

O Conselho Superior de Obras Publicas n'um pa-
recer infeliz opinou em sentido contrario, dando as-
sim ensejo a que um nyinistro pudesse escudar-se ccm
elle para corresponder 4s festas que lhe foram feilas
em Braga com a concessdo provisoria das linhas pedidas.

Nio € pois muito risonho o retrospecto do anno
findo para os caminhos de ferro. Tambem se lhe ndo
mostra propicio 0 que agora comega sob a opressiao
de cambios impossiveis ¢ de uma crise financeira e
economica difficil de superar encontrando linhas e
material em deploravel estado e as desordens latente
pela propaganda bolchevista.

E' caso para procurarmos um raio de esperanga
no classico Deus super omnia.

J. ‘Fernando de Seuza
Gaidhe
Licoes da 8réve

Algumas palavras apenas. . .

Entendo que ndés, os individuos da camada mais
culta da sociedade, temos por dever tirar dos aconte-
cimentos que interessam 4 vida nacional os ensina-
mentos que em seguida mostraremos 4s classes menos
cultas. .

Nio pretendo com isso arvorar-me em mentor ou
orientador das “massas». Estas jd os escolheram entre
os individuos que Thes souberam fallar a linguagem
que melhor se coaduna com o seu estado de espirito.
«Arrivistas» sem principios, mas com fins que se nao
podem confessar, esses orientadores sdo-no principal-
mente do seu proprio egoismo; e os exemplos de to-
dos os dias provam melhor esta assergdo do que todos
0s argumenios que eu pudesse apresentar.

Sem pretender ser mentor (nunca é demais frisal-o)
acho-me comtudo, pela posicio que occupei durante
o conflicto ferro-viario, em condigdes excepcionaes de
poder tirar conclusdes interessantes sobre a formida-
vel réde que nos envolveu e 4 propria Patria, n’estes
dois mezes de aprehensdes pelo futuro.

* » %

Toda a gente sabe as condi¢des especiaes em que
rebentou a gréve dos ferro-viarios do Estado. Lisboa
estava positivamente assoberbada com gréves. Havia
como que um plano de dominar o paiz pelo terror.
Uma entidade altamente collocada na politica fallou-
me mesmo d'um magno programma revolucionario
que finha como antecedentes o isclamento da cidade
de Lisboa, para o que seria o melhor factor a gréve
geral ferro-viaria.

lgnoro os fundamentos e a veracidade d'esta affir-
macio; reputo tio grave, tdo criminosa esta ideia que
nio  quero acreditar; quero admittir apenas esta gré-
ve como um caso esporadico d'uma lucta dos ferro-
viarios do Estado para a conquista d’uma melhoria da
sua situa¢io economica, ¢ como uma manifeStagao de
solidariedade para com outros seus camaradas os
ferro-viarios da Companhia Portugueza.

Consideremos isso como certo, seja. Mas reserve-
mo-nos comtudo o diréito de analysar o que essa ma-
nifestacio de bragos inertes representa e as conse-
quencias que d’ella resultaram ou poderiam resultar.

Estas classes foram para a gréve, como geralmente,
para impOr a concessio de determinados wdesidera-
tis, dos quaes o mais importante era sem duvida
uma melhoria de salarios. :

Tinham-se esgotado todos os meios pacificos?

lgnoro-0. O que me interessa é ver o fim que se vi-

sava. Evidentemente a gréve podia ser ganha ou per-
dida. No segundo caso a justiga das reclamagdes era
menos visivel ? Se ella subsistia, essa justi¢a, os opera-
rios abandonavam-na como qualquer coisa de irreali-
savel ? '



4 ‘ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

N’esse caso para qué a gréve?

Se ndo a alijavam ficavam entdo esses obreiros com
uma nova gréve votada em principio, e oufra, e outra,
até 4 realisagdo das suas aspiragdes ?

Mas isso aos mais ignorantes deve parecer claro
que s6 pode representar um grande prejuizo, tao
grande que seria a desorganizagio de toda a nossa
vida economica e com ella a da vida dos proprios
fautores da gréve.

A lucta pela existencia é bem mais complicada e
mais digna de ponderagdo do que os sabios agitado-

res de todos os matizes e todas as ideias querem fazer.

crer. A nossa vida social (ndo fallemos jd4 de Patria,
que é intangivel) é uma cadeia com milhdes de elos;
que se nao parta um, que periga a seguranga de toda
ella. E quando esse elo é tao forte, tio importante co-
mo o do caso presente, nio se deve brincar com o
perigo, muito e muito maior do que parece.

Sem a cooperacio das tropas de caminhos de fer-
ro e de alguns empregados, poucos, que s¢ conserva-
ram ao servico, ¢ dada a natural resistencia dos go-
vernos em ceder a imposigoes, a gréve seria o maior
desastre da nossa vida social nos ultimos annos; com
uma vida material positivamente arrastada, um desca-
labro financeiro bem visivel, uma desorganisagao ab-
soluta, o nosso paiz talvez ndo pudesse resistir a esse
tremendo estremecgdo, e seria entdo o fim dos fins.

Que toda a gente attente n'issp. Raciocine-se um
pouco sobre a extensao das mds obras que facilmente
occorrem mais de que ordinariamente se calcula a
importancia.

Todos temos responsabilidades e se nio mudamos
de éumo, todos contribuiremos para a nossa propria
queda.

* A *

Sem espirito de facciosismo, que devemos por de
parte, n'esta hora que é jd de paz, é bom registrar o
bello exemplo d’esses homens pertencentes ao Bata-
lhio de Caminhos de Ferro, que durante setenta dias
trabalharam nas linhas ferreas do Sul e Sueste, Com-
panhia Portugueza e Minho e Douro.

Nio devemos vér no seu gesto um desafio aos ope-
rarios em gréve; vejamos apenas o cumprimento d’'um
dever como lh'o ensinaram, e que cada um cumpriu
como soube e a sua educagdo lh'o permittiu.

Ao appello da mobilisaga.. accorreram com uma
tal promptiddo, que as faltas, pelos dados que tenho
presentes relativos a uma das companhias do Batalhdo
pdo attingiram a percentagem de 1 °/..

E’ consolador registral-o.

Os proprios «adversarios» da occasido, a sangue
frio devem reconhecer que este facto representa um
espirito muito sdo d'uma corporagio que ja hoje ¢
considerada de elite; um nucleo de homens assim, é
evidentemente capaz de bem mais altos feitos, que
sejam honra para todos que consomem a sua vida nos
caminhos de ferro.

O servico durante esses mezes resentiu-se eviden-
temente das condi¢hes especiaes em que foi feito.

Devemos ter presente que € muito mais difficil
reorganizar, do que continuar o servigo que estd orga-
nisado. Esse trabalho foi o conjuncto de muitas dedi-
cagdes, muitas abnegagdes que nem o publico, nem
ninguem, que n'elle néo cooperou, pode avaliar.

Para que o paiz soffresse o minimo, muitos solda-
dos, anonymos, arriscaram o maximo: a savde, alguns
desprezaram a propria vida.

Alguns exemplos :

Um soldado machinista, reconhecendo as difficul-
dades com que luctava, de prineipio, o official encar-
regado do servigo de tracgao, offereceu-se para fazer

o servico diariamente sem folga. Fazia os eomboios 1
e 6 da Minho e Douro sem descanso. Quando um dia,
por haver ji mais pessoal, lhe foi concedida a pri-
meira folga, elle, que se tinha devotado, que se tinha
esquecido da sua saude, sentiu-se melindrado, e foi,
com voz magoada, na sua enorme desolacdo, que.per-
ountou : «<Entio o meu tenente jd ndo precisa de mim;
j4 me da folgas?» '

N'uma linha das mais difficeis do paiz, e perto de
uma estacio que estd extraordinariamente mal situa-
da, por um erro do pessoal que a guarnecia, um com-
boio correio dirigia se com uma marcha jd apertada
em sentido contrario d'um de mercadorias. O machi-
nista d’este comboio nada percebeu; aquelle apezar do
nevoeiro denso que n'essa noite havia, d’alguma coisa
desconfiou. :

Sentiu o perigo; nio pensou, ndo tentou subtrahir-
se isoladamente a elle; todos os seus esforgos foram
para salvar os milhares de pessoas que conduzia. Poz
4 prova as melhores qualidades de sangue frio e de
competencia profissional. Retrocedeu. E foi entdo a
extraordinaria corrida d’'um comboio que é persegui-
do e que foge, lucta colossal nas trevas, vencida pela
forca indomavel da consciencia. As duas machinas no
final d’essa lucta estavam apenas a alguns metros! Mas
0s passageiros estavam salvos.

Uma machina acabada de chegar foi necessaria
para um servigo urgente; procedeu-se a uma renova-
¢io do fogo por partes. Ao mesmo tempo procedeu-
se 4 vistoria regulamentar.

Quando o fogo estava d'um lado reconheceu-se
que tinham cahido umas grelhas; era necessario pol-as.
O trabalho era difficil sem a mdo do homem; mas a
pressio era de 9 -.

E entio, vendo a contrariedade que se desenhava
bem nas phisionomias dos seus superiores, um machi-
nista que assistia ao trabalho, que nada tinha com a
machina, que lhe ndo estava distribuida, perante o es-
panto, o immenso espanto de quem o via, avangou e
entrou resolutamente na fornalha para collocar as gre-
lhas. Collocou duas. Atabafava. Sentia certamente a
cabecga a estalar.

Sahiu para respirar. Rodeavam-n'o creaturas mu-
das de espanto, incapazes d'um gesto que pusesse fim
iquella scena. E perante a estupefacgio de todos, uma
vez e outra ainda aquelle intemerato soldado entrou
na fornalha e concluiu a sua obra!

Como liccdes nada mais € preciso. O triste fim
d'este conflicto e estas elevadas acgoes moraes bastam
para provar que mais altos ideaes nos chamam, exi-
gindo o nosso labor; e que é um crime desbaratar as
forcas constructivas em obras puramente distructivas.

Honra a quem nos d4 as eternas licoes da honra
e do dever.

Ferreira Mendes

Augmento de sobretaxas

Constou ha dias que iam ser de novo augmenta-
das as sobretaxas nos pregos das tarifas dos caminhos
de ferro, falando-se mesmo n’outra sobrecarga de 100
por cento.

Ao que nos informam, porém, com effeito se pen-
sou n’isso, em vista da deploravel situagao que 4 in-
dustria ferroviaria cria a subida extraordinaria dos

- cambios; mas, ao que nos asseguram, estd, por agora

pelo menos, passado o perigo de que tal facto tenha
que dar-se.
E Deus.. .

sempre -

e a rua dos Capellistas, o affaste para
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Ministerio do Gomercio e Comunicagoes
Direccao Geral de Caminhos de Ferro

Manda o Govérno da Republica Portugueza, pelo Ministério
do Comércio e Comunicacoes, nos termos do decreto n,? 7.018
de 12 de oufubro p. p., conceder & Companhia do Caminho de
Ferro de Guimaries, a elevacio até 200 ¢/, das actuaes sobreta-
xas de 100 */, sobre todas as suas tarifas. Em virtude d’esta con-
cessdo, fica a Companhia obrigada a dar execucio ao disposto
no artigo 5.9 da lei n." 903 de 24 de Outubro de 1019.

+ Pagos do Govérno da Republica, em 30 de Dezembro de 1920.
~— Antonio Fonseca.

O Govérno da Republica Portugueza pelo Ministério do Co-
mércio e Comunicacoes, conformando-se com o parecer do Con-
s¢lho Superior de Obras Publicas, manda aprovar para os efeitos
da lei de 26 de julho de 1921, o projecto elaborado pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes, de uma variante das
linhas de friagem, estacionamento e entrada para as instalacoes
de Tragdo, para poderem ser ampliadas os raios das curvas das
respecfivas linhas de ligac@o com a linha do Norte, entre os qui-
lometros 106,350 e 106,900, na Estacio do Entroncamento.

Pacos do Govérno da Republica, 30 ds Dezembro de 1020, -
Antdmio da Fonseca,

Direcgéo Geral de Obras Publicas
I.* Repartigao
Aviso

Tendo sido requerido pela Junta Geral do Distrito de Leiria a
concessdo de licenca para estabelecer, nos termos da lei de 21 de
Abril de 1906, um caminho de ferro eléclrico nos leitos das estra-
das nacionais n.* 51 ¢ 63, e estradas distritais n.*® 121 e 123, na
extensio aproximada de 103 quildmetros, ligando as povoagdes
de Leiria, Pombal, Ancido, Figueird dos Vinhos, Castanheira de
Pera e Alvaidzere, estd aberto por esta Repartigio um inquérito
administrativo por utilidade publica, por espaco de trinta dias,
a fim de, para os efeitos da base 4.* da referida lei, serem ouvi-
das as entidades e corporagdes interessadas da regifio servida
por aquele caminho de ferro.

1.* Reparticio da Direccio Geral de Obras Publicas, 27 de
Dezembro de 1920.—0O Engenheiro Chefe da Reparticiio, Jode Lino
de Sousa Galvdo Junior.

Caminhos de Ferro do Estado
Direcglio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Praso para e readmissdo do pessoal
Aviso

Para “conhecimento de todos os interessados se faz publico
gue, por ordem de S. Ex.* o Ministro do Comércio e Comunica-
¢hes, termina no dia 8 de janeiro préximo futuro o prazo para
a recepgio dos requerimentos do pessoal déstes Caminhos de Fer-
ro que pretenda ser readmitido ao servico.

Lisboa e Direcgio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste,
28 de Dezembro de 1920.— O Engenheiro Director, Raiil Esteves

itk
O balanco de 1919-1920

Para se fazer o balango rigoroso do ultimo anno
economico e financeiro faltam as contas e estatisticas
officiais. Resta fazerem-se calculos aproximativos, que
nos levam a conclusdes bem dolorosas.

O déficit do anno civil de 1020 pareceria andar

or 100.000 contos,ssegundo as previsdes orgamento-
ogicas de janeiro. Era grave. Mas veiu a ser de mais

de 230.000 contos! O de 1921 serd de mais de 350.000
contos, se excluirmos a receita dos novos impostos.

A divida publica total era jd de 1:320.717 contos
no fim de 1919: ou mais 672.573 contos do que no
comecgo da guerra. Deve estar -hoje em 1:550.000 con-
tos. A externa é de cérca de 253.000, sendo ahi de
00.000 a fluctuante, a maior parte representada pelos
suprimentos do governo inglez. Ao cambio de 36$00
a libra, deveriamos agora ao extrangeiro 2:000.000 de
contos.

O crescimento principal da divida, foi na flutuante
interna, que na realidade abrange a do contracto de
1018 no Banco de Portugal. Ella era ji de 532.625
contos em 31 de dezembro de 1919, ou mais 449.500
do que em julho de 1914. Deve estar agora em cérca
de 750.000. S6 no Banco de Portugal subiu de 319.646
contos para cérca de 500.000.

Os recursos, como sempre, foram buscados prin-
cipalmente na circulagdo fiduciaria. Esta era de 370.627
contos, ao terminar 1919: ou mais 287.411 contos do
que em julho de 1914. No fim de 1920 deve ter che-
gado a mais de 570.000 contos. Com effeito, ella féra
jd a 532.625 contos em 20 de setembro, data do ulti-
mo balancete e vinha entio crescendo a mais de
20.000 contos por mez. Quasi tudo era absorvido pelo
Thesouro. Ainda assim augmentou tambem o movi-
mento da carteira commercial do Banco. Fstava ha
um anno em 49.200 contos. Chegara a 128.023 contos
em 29 de setembro. Deve estar em cerca de 135.000
contos.

Conforme as condigdes previstas no contracto de
1018 a conta especial do Thesouro no Banco nio po-
dia ir além dos 360.000 contos attingidos em abril de
1020 nem a circulagdo exceder os 477.000 contos a
que chegou em julho. Ambos os limites foram ultra-
passados ocultamente, deixando-se de publicar os ba-
lancetes, desde 14 de julho, reaparecendo elles apenas
em 24 de novembro, mas com notas que alcangam
até 20 de,setembro. O sr. Cunha Leal obteve do Con-
gresso a auctorisagdo para mais 215.000 contos de no-
tas, destinadas quasi totalmente a legalisar os exces-
sos abusivos e acudir 4s necessidades correntes do
Thesouro. Os 15.000 contos restantes seriam para os
descontos da carteira commercial do Banco.

Estamos sem orcamentos aprovados desde ha dois
annos, No que fora apresentado para 1919-1020 a re-
ceita era de 153.082 contos e a despeza de 235.208,
comprehendidos os servigos autonomas. No que foi
proposto para 1020-21 a primeira seria de 162.196 e
a segunda de 277.260 contos. Mas esta chegard a ser
de mais de 480.000 pelas subvenc¢des aos empregados
e aos operarios do Estado e pelas maiores perdas cam
biaes do Thesouro. ~

Nio se procurou seriamente diminuir os gastos ge-
raes, apesar da lei destinada 4 reforma dos servigos
administrativos com restricgdio de encargos. Estes,
pelo contrario, cresceram.

As receitas commerciaes conservaram-se tambem
sensivelmente as mesmas. Os impostos calculavam-se
apenas em 00.000 contos. Apenas mais 12,000 contos
do que em 1913.

Nio foram por deante as propostas dos srs. Pina
Lopes, Innocencio Camacho e Cunha Leal para agra-
vamentos da carga fiscal. As primeiras punham de
forma inconveniente a justa contribui¢do sobre os lu-
cros de guerra. As segundas tenderiam a hypothecar
os rendimentos de toda a propriedade immovel aos
novos ricos, transformados em credores de nagao, por
meio de um emprestimo, que podia fr a mais de
400.000 contos. As terceiras exaggeravam as taxas,
confundindo sob o mesmo rigor os que se locupleta-
ram e 0s que perderam ou foram espoliados. O sr.
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Cunha Leal, a troco de serem ellas discustidas com
mais cautela, arrancou a lei das multiplicagdes das
collectas prediaes e industriaes por coefficientes. Es
pera d’ahi mais algumas dezenas de milhares de con-
tos. Obtel-as-ha? Ainda n’esse caso, todo o problema
financeiro continua de pé.

Debaixo de toda esta desordem do Estado, o que
havia ao mesmo tempo?

Diminuia e encarecia o trabalho. O mesmo succe-
dia 4 produccdo e 4 exportagdo, consequentemente,
A importacio dos alimentos e dos combustiveis ab-
sorvia mais de 200.000 contos. O desiquilibrio com-
mercial, que fora de mais de 100.000 contos em 1919,
passou muito além de 300.000 contos em 1920, As se-
menteiras decresceram ainda mais no sul. Conti-
nuou-se a viver de reservas e de capitaes anteriores,
sem fazer as devidas reparacdes, na economia geral
do paiz. Exacerbou-se a loucura da ganancia, da ra-
pina, do luxo e do goso. Ao mesmo tempo vinha
tambem a penuria, o descredito, a desconfiangae até
0 panico. ¢

Precipitava-se a catastrophe cambial. Entre o dia
31 de dezembro de 1910, jd desastroso, e o de 20 de
dezembro, de 1050, seguia de 18 /s para 5 /s a nossa
divisa de Londres; de $31,6 para $§76 a de Paris; de
$31,2 para $80 a de Bruxellas; de $54,3 para 1$65 a
de Madrid; de $07,25 para $17,5 a de Berlim, de 1§25
para 3$98 a de Amsterdam; de $25,2 para $44 a de
Italia; de 3$33,5 para 12%69,5 a de New-York; de
$50,3 para 18945 a da Suissa; de 16500 para 50800 a
libra; embora depois viesse uma certa reacgdo do nos-
so escudo.

Desvalorisaram-se as ac¢oes dos Bancos e das
Companhias, especialmente as dos primeiros que per-
diam geralmente mais de 100$00 cada uma na cota
¢do. Fugiam dos Bancos e das casas bancarias mais
de 50.000 contos de depositos. Vinha o retrahimento
do credito e do desconto e portanto a crise industrial
e commercial. O custo da vida elevava-se ao dobro
do que era no fim de 1919 ou ao decuplo do que
era antes da guerra. A emigragio crescia.

Poucos valores mobiliarios se conservaram bem re-
resistentes. Entre elles sobresahem os fundos do Esta-
do e as ac¢des do Banco de Portugal, exactamente por
causa das suas ligagdes com aquelle, que é sempre a
entidade financeira de mais confianga. Pela mesma ra-
zdo os depositos cresceram na Caixa Econémica Por-
tugueza, devendo o saldo estar em mais de 110.000
contos.

Podemos talvez fechar de modo geral o balanco
de 1920. O Thesouro perdeu nio menos de 230.000
contos sobre os 070.000 que perdera desde 1914,
sendo 90.000 do total em ouro. O Banco emissor,
sem fortalecimento da reserva metalica, langou 4 cir-
culagio uns 200.000 contos de notas, sobre os 287.000
que tinha lancado desde a guerra. O paiz teve pre-
juizos de algumas centenas de milhares de contos,
que elevaram a muito mais de um milhdo de contos
0 que a sua economia sofreu tambem desde 1914. Os
especuladores devem ter ganho algumas centenas de
milhares de contos, por seu lado. O anno de 1920
foi tragico e deixou ao seu successor claras tenden-
cias para ser muito peor.

Quirino de Jesus

P. S.—J4 depois de composto este artigo o Diario
do Governo publicou mais dois balancetes do Banco
de Portugal por onde se vé que em 13 de outubro a
circulagio chegdra a 530.461 contos, os débitos do
Fstado a 435.000 e a carteira eommerciaia 121.075.

Q-

A actaal crise do carvac e preblema
da forca motriz em Portagal

Como j4 aqui dissemos, nao basta obter-se a pro
va de que no sub-solo do continente portuguez existem
muitos milhdes de toneladas de carvies fosseis: — [
necessario proceder 4 sua exploragdo de uma maneira
intensa; analysar as varias especies sob o ponto de
vista chimico e industrial e estudar as diferentes appli-
caches que podem vir a ter nas industrias existentes e
que possam ser creadas, a fim de tirarmos d’este va-
lioso elemento o melhor proveito possivel

Na lista dos grandes paizes carboniferos, ndo hd
duvida que estd em primeiro lugar a Inglaterra, no que
diz respeito 4 qualidade, e por isso em algumas nacoes,
especialmente nos Estados Unidos da America, foi pos-
to em pratica um processo segundo o qual se podem
utilisar os carvoes de todas as especies, ainda 03 mais
ordinarios, alem de nos proporcionar outras vantagens
apreciaveis. .

Segundo lemos em um dos ultimos numeros da
importante Revista Industrial « A America », ndo ha
muitos anos ainda que os indusfriaes se consideravam
seriamente prejudicados, quando nas entregas que lhes
eram feitas, de carvdo, havia grande percentagem de
po de carvido. Porem, tudo muda com os tempos e
agora muitos industriaes ha n'aquelle paiz que trans-
formam o carvio em pO antes de o empregar, sendo
tio sensiveis as vantagens que disso resultam, que es-
tio ali sendo feitas, instalagdes muito dispendiosas com
o fim de utilisarem o carvido depois de reduzido a po
impalpavel.

Experiencias feitas mostram que 307, a 40°/, do
carvio extrahido das respectivas minas se desperdiga,
desde o periodo da armazenagem até ser consumido,
devido aos processos rudimentares empregados. Com
o fumo espelido pelas chaminés, vae para o espago
muito calor que se perde, assim como sio levados pe-
quenos fragmentos de carvao por queimar. Pelo
contrario, nas modernas instalagdes para consumo do
carvdo pulverisado, nota-se por completo a ausensia
de fumo.

As modernas cidades industriaes — diz-se na refe-
rida Revista — com numerosas chaminés langando aos
ares fumo com abundancia, ainda que déem signaes
de grande actividade, nio passam de pobres instala-
coes defeituosas e de desperdicio.

F da maior importancia, hoje, obter-se do combus-
tivel consumido o maior rendimento possivel. A reduc-
¢io do numero de horas de trabalho, os augmentos
de salario, etc, levaram a mido de¢ obra a situagdo tal
que é impossivel obter um numero de operarios tdo
grande que seja suficiente rara manter a produgio a
ponto de se fazer, por completo, face & procura.

A carestia da mao de obra affecta egualmente todas
as outras industrias e, para manter a sua producgdo,
torna-se necessario e urgente recorrer-se a0s processos
mechinicos, que dio resultados comparaveis senido
melhores.

Grandes quantidades de carvio sio hoje desperdi-
cadas por motivo de uma conservagdo e utilisacio de-
feituosas, tanto que se deixam nas minas de anthracite
muitos milhdes de toneladas, por ser em geral este
carvio meudo demais para poder ser queimado sobre
as grelhas. |

Evitam-se todos estes inconvenientes com o emprego
do carvdo pulverisado que, sob o posto de vista tech-
nico, ¢ o carvdo que foi préviamente seco, britado e
pulverisade de maneira que o producto assim obtido
contenha a maior percentagem possivel de pd impal-
pavel. Quanto mais pulverisado o carvdo for, tanto
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melhor se p>de consumir com eficacia e difunde-se
tanto mais facilmente com o ar quanto se mistura pa-
ra a combustio.

O carvido pulverisado emprega-se nos estados Uni-
dos da America, jA hd mais de 12 annos, na fabricacdo

do cimento, tendo-se, porem, s6 em data muito recen- .

te, feito a sua applicagio na industria metalurgica. A
sAmerican Iron & Steel Companyr», de Lebanon
(Pennsilvania) procedeu em 1905 a uma installacio que
se pode considerar a primeira applica¢do do carvio pul-
verisado na industria metalurgica. As vantagens obti-
das por esta instalacio foram tdo consideraveis e co-
locaram a Companhia n' uma situagdo tio favoravel
em relagdo 4s suas concorrentes, que este novo pro-
cesso se conservou secreto durante annos e s6 em 1012
foram divulgados os seus resultados.

O emprego do carvido pulverisado nas fabricas de
cimento, foi adoptado em substituicio do petroleo que
se tornava muito dispendioso e estio-se actualmente
produzindo muitas dezenas de milhdes de barricas de
cimento com o aquecimento dos fornos pelo processo
em questio. A" propor¢do que se introduziam melhora-
mentos nas machinas empregadas na pulverisagio do
carvdo e nos aparelhos que permittem o seu emprego
0 uso do novo processo estendia-se a differentes in-
dustrias e, segundo consta, o consumo do carvio pul-
verisado nos E. U. A., tanto para o fabrico do cimen-
to como para as industrias do ferro e ago, para a pro-
ducgdo do cobre e geragoes de for¢a motriz, era apro-
ximadamente, em 1917, 0o que a seguir se indica:

6:000.000 toneladas no fabrico do cimento

2:000.000 " nas industrias do ferro e ago
1:500.000 " na producgio do cobre
200.000 " na geracao de forga motriz

Perto de 10.000.000 toneladas de carvio pulverisa-
do foram empregadas em diversas industrias, nos E. U.
A. durante o anno de 1917 e deve notar-se que o 1150
do carvio pulverisado nas locomotivas parece estar
proximo parecendo egualmente que os navios, nos
Grandes Lagos, se prestam de uma maneira especial
para o emprego de carvio em pé. As estagoes de pul-
verisacdo podem estabelecer-se nos diverssos postos
de escala, de modo a haver constantemente em depo-
sito carvdo disponivel.

Verifica-se, no entanto, que a quantidade de carvio
pulverisado empregado na geragio da forga motriz é
relativamente insignificante. Comtudo, os numeros in-
dicados dizem respeito ao anno de 1917 e desde en-
tio tém-se feito numerosas instalacoes. Os resultados
obtidos no comeg¢o nao foram completamente satisfa-
ctorios, em primeir logar porque ndo se secava bem
0 carvdo e em segundo logar porque este nio ficava
completamente pulverisado ou ainda porque a admis-
sdo do ar estava mal regulada, devendo acrescentar-se
a isto que o carvio era consumido em fornalhas que
tinham sido construidas para o consumo do carvio
em pedra.

Os numeros acima mencionados mosiram bem
que o emprego do carvao pulverisado, nos E. U. A,
passou do periodo das experiencias, nio sendo para
duvidar que as estatisticas referentes ao anno de 1919
mostrardo um desenvolvimento consideravel no uso
d’este novo processo.

Entre as diversas gravuras relativas 4 preparacao
e utilisagdo do carvao pulverisado, insere a Revista In-
dustrial «A America» um bem desenvolvido graphico
das installagoes precisas, desde que o carvio é des-
Carregado, em pedra, dos wagons até 4 sua combus-
tio nos fornos, dando® em seguida as mais detalhadas
explicagdes acerca de todas as pegas de que se com-
POem as installagdes, bem como as indicagdes, sob o

ponto de vista technico, quanto ao uso do novo
processo de queimar o carvao.

O carvao pulverisado pode aplicar-se a todos os
trabalhos para os quaes se necessite calor, salvo nos
casos am que as cinzas affectariam de uma forma pre-
judicial a materia a tratar.

Nio é muito pratico queimar o carvido pulverisado
no mesmo compartimento ou forno onde se trata a
materia. A materia absorve naturalmmente o calor, po-
dendo em certos casos absorvel-o com uma rapidez
muito grande, o que difficultaria uma boa combustao;
n'este caso deve installar-se uma fornalha especial
para que a combustio se faga completamente e para
que s6 os productos da combustio fiquem em con-
tacto com a materia a fratar.

Obtem-se uma distribuicio melhor do calor na
fornalha, quando se emprega o carvao pulverisado,
pois evita-se o fazer as necessarias sobrecargas de car-
vio. Nio se produz a concentragio do calor, o que €
de grande vantagem para o aquecimento das caldei-
ras e das fornalhas, conquanto se possa obter uma
concentragio logo que seja necessaria.

E fazendo um resumo das principaes vantagens
que resultam da utilizagdo do carvio pulverizado, tc-

remos :

a) Resolve o problema das escorias ou seja do que
entre nés é vulgarmente designado por “jorrar ;

b) Ausencia completa de fumo ;

¢) Insignificante percentagem de ar que se pode
empregar, o que reduz as perdas pela chaminé;

d) A combustio completa de todas as materias
combustiveis ;

¢) Reduc¢io de despezas de installagio em com-
para¢do com outros metodos de carga; ‘

f) Possibilidade de utilisagio de carvdes de quali-
dade inferior.

A utilisacio do carvdo pulverisado promette, pois,
desenvolver-se consideravelmente, tanto nos Estados
Unidos da America como em outros paizes, ndo s
pela grande economia que resulta do seu emprego,
mas ainda pela economia da mio de obra, factos estes
que na epocha que atravessamos merecem Ser tidos
na mais alta consideragao.

Consta-nos que entre os paizes em que ¢ processo
do carvio pulverisado estdi sendo empregado com
exito, figura o Brazil, onde além de serem pouco nu-
merosos, relativamente, os jazigos carboniferos, até
agora descobertos, a qualidade dos seus productos
deixa muito a desejar.

E pelo que respeita a Portugal, cremos bem que
grandes vantagens nos fraria a introducgao Q'gste novo
processo, mediante o qual poderiamos ufilisar com
muito bons resultados as antracites dos diversos jazi-
gos existentes no Douro, as nossas abundantes lenhi-
fes e bem assim os carvdes de Porto de Més, Batalha
e Leiria, mais conhecidos pela designagdo de hulha
jurassica.

Posto em pratica, no nosso paiz, este novo proces-
so, poder-se-hia desenvolver enormemente, na regiao
servida pela linha ferrea do Oeste, entre Obidos e Fi-
gueira da Foz, a producgdo do gesso, cales e cimen=
tos, onde se encontram em camadas quasi que ligadas
entre si, o combustivel e excellentes materias primas,

Poder-se-hia tambem, em pregando o cgrvﬁo qul-
verisado, crear em Portugal a industria siderurgica,
bem como iniciar a producgdo do cobre e outros me-
taes. Fste nosso alvitre, sobre a introducgio em Por-
tugal do novo processo de queimar o carvdo, nio é
porém, uma novidade, pois que ha tempo e segut}do
lemos n'um jornal da manha, ao qual foi concedida,
por um dos administradcres dos Caminhos de Ferro
do Estado, uma entrevista, pensou-se em fazer o es-
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tudo da questio, com o fim de se utilisar nas locomo-
tivas o carvdo pulverisado extrahido das nossas mi-
nas, enaltecendo-se no mesmo jornal os bons resulta-
dos que se poderiam obter.

Entretanto, ignoramos se se chegou a guaesquer
resultados praticos, attendendo a que no 1n0sso paiz,
infelizmente e com rarissimas excepgoes, 0s projectos

e planos ficam sempre.-. no papel.
F. Martins
ey
Carta de Paris
XV

A falencia da C. G. T.—@réve dos consumidores. —Commercio
paralysado.—-Porque' acabaram as gréves em Franga.-O
«Traz-os-Montes» Inamgurando a linha do Brasil e Rio da
Prata.

A gréve geral de maio ultimo que pdz em cheque
a importancia da C. G. T. veiu dar um golpe de mi-
zericordia nas greves, que em Franga, como no es-

Depois as que ndo renegaram o mister, tinham
exigencias. 120 francos de ordenado, 20 francos para
vinho e 15 para ir ao cinema!

E depois. — Eu ndo lavo vidros, ndo escovo tape-
tes, nio prego botoes, e passadas as 8 horas de traba-
lho ndo fago mais nada. ..

Hoje o caso mudou de figura; jd ndo vdo ao ci-
nema, nio bebem vinho e vao fazendo, sem protesto,
tudo o que se lhes manda. |

Nos departamentos a situagdo ndo é menos critica.

Em Limoges, ha varias fabricas fechadas, como
muitas o estio j4 em Lyon e Lille, tendo os operarios
d’'uma grande fabrica de cal¢cado n’esta ultima cidade
resolvido ir, em massa, offerecer-se, como ajudantes de
pedreiro e de carpinteiro, para as regioes desvastadas.

"N

Mas a causa d’este estado de coisas é a gréve dos
consumidores, pois desde que se comegou a falar na
vaga da baixa, toda a gente resolveu comprar s6 o
indispensavel, e por i8s0 0 commercio estd n'uma per-
feita agonia.

Os grandes estabelecimentos de Paris, estdo viven-

do a credito dos Bancos.
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trangeiro, se estavam tornando n'uma epidemia dos
mais nefastos resultados.

- Pois acabado esse movimento, com uma derrota
completa da omnipotentissima Confederagio Geral do
Trabalho, ninguem até agora pensou mais em se met-
ter em gréves, cujo resultado era até alli garantido, se
nio com as exigencias satisfeitas, pelo menos com uns
dias de feriado e ordenado por inteiro.

Mas quem ha de hoje pOr-se em gréve, se s6 em
Paris e arredores ha cérca de 100.000 operarios sem
trabalho !

Quem pensa hoje em fazer uma exigencia a um pa-
trio, se sabe que seria logo despedido, porque
para o seu logar apparecia um regimento de pessoas
a pedir o emprego sem condicdes de trabalho e de
vencimento ?

Ainda ha bem pouco, era difficil, em certos casos
impossivel mesmo, obter uma creada, porque estas,
depois da guerra, entenderam que varrer as
casas, cosinhar um bife ou servir uma chavena
de café, era uma situacdo humilhante; e d'ahi o pro-
curarem trabalho nas fabricas, no caminho de ferro,
e em tantas outras occupagdes, que s6 aos homens

pertenciam.

l Um d’elles, ¢ o mais im-
portante talvez, declarou ha
dias, que se o Banco de
Franca lhe ndo valesse im-
% mediatamente encerraria as

| suas portas; os grandes sto-
| quistas teem tido baixas pa-
| vorosas se nao veja-se: 0
algoddo, que no Havre te-
ve este ano, em maio, a
cotagdo de 970 francos, (50
kilos) estd, segundo a ulti-
ma cotacdo, a 285! A Il
idem baixou de 1.715 a 890,
e tudo assim gradualmente.

Metaes tambem desce-
ram consideravelmente; ou-
tro tanto aconteceu ds se-
das gne baixaram em Lyon
de 500 a 225 francos.

Calcado, entdo é um
pavor sapateiral; Ainda ha
pouco ninguem tirava umas
bogtas por menos de 65 francos. Hoje j4 se compram
a 35.

Falos de razoavel cheviote, que custavam no co-
meco d’este anno 500 francos, baixaram para 300.

Mas o publico ainda nio estd satisfeito. Leva o
mais longe que pode a sua gréve de ndo comprar.

Antigamente dizia-se: Compra hoje que amanhd é
mais caro! Hoje € o contrario: Ndo, compres, que
manhd ¢ mais barato!

E por isso o consumidor estd na sua dbce vin-
ganga.

Entra-se agora n'uma loja ou n'um armazem, € a
empregada que ainda ha pouco, ao pedir-se-lhe um ar-
tigo que ndo estava 4 vista, respondia, com enfado : —
isso ndo femos, recebe-nos agora com o melhor dos
sorrisos, revolve a casa para nos procurar uma carta
de alfinetes, e depois indaga o que queremos mais;
temos isto, temos aquillo, mais barato. Isto era de 15
francos, vende-se agora a nove e noventa e cinco!

Mas o freguez espera uma baixa maior, € ndo
compra. :

Ainda ha dias fomos a uma perfumaria comprar
um sabonete de 75 centimos; a caixeira quiz vender
outras coisas, a nossa resposta foi: [attends la baisse
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il faut ne pas acheter. Bon jour, Mademoiselle, au re-
voir. E sahimos, emquanto o dono da casa me olha
va com uns olhos que pareciam duas pistolas.

L @ #

J4& aqui nos referimos 4 alta importancia que tem
para n6s o desenvolvimento da Marinha mercante
portugueza, e hoje temos ainda a registrar o grande
acontecimento da navegagiao para 0 Sul do Brazil, ha
vinte annos esperada e s agora levado a effeito.

Havemos de mais tarde nos referirmos mais minu-
ciosamente a este assumpto, sobre o seu aperfeigoa-
mento, e sobre a sua expansao.

N'este momento o que é preciso & langar, a carrei-
ra, para que ella demonstre, com 0s seus vapores no
regresso do Brazil, abarrotados de carga e de passa-
geiros, que ella ha de triumphar, a despeitp da intriga
mesquinha, e da curteza de vistas dos nossos econo-
mistas de limitados horisontes,

L4 fomos novamente ao Havre a convite do incan-
savel agente dos T. M. L., o sr. Marques Silva, assistir
4 partida do 7raz- os-Montes que inaugurava a linha
do Brasil e Rio da Prata.

O magnifico barco estava atracado ao caes dos
grandes paquetes da America, porque o seu calado
ndo permittia entrar nas docas, e a alegria que senti-
mos ao vel o ali, emparceirando com os grandes trans-
atlanticos, ndo a podemos contar aos leitores da Ga-
zeta. Adeante.

O grande paquete, cuja tonelagem ¢é de 8.965
(arqueacgdo bruta), dispde de 98 logares de 1. classe,
116 de 2.%, 68 de intermediaria e 400 de terceira.

A primeira classe, a meia’' nau, tem todos os cama-
rotes com luz exterior, e dispde d’'um grande saldo
de jantar, uma sala de festas, um fumador, uma sala
de jogos e desportos, e de duas grandes pontes de
passejo.

A segunda, 4 ré, tem tambem uma magnifica casa
de jantar, um saldo de recreio ¢ um bar.

O navio que, durante a guerra, soffreu os horrores
da grande hecatombe, 14 com o transporte de tropas,
J4& com a fuga, a toda a velocidade, aos submarinos
allemdes, foi inteiramente reconstituido na Inglaterra,
estando agora em estado de novo.

Partiu, era uma hora da tarde, e o espanto que elle
causou nos curiosos que o foram ver sahir, do grande
rasseio-dique, d'onde s6 se tem visto partir navios
francezes, inglezes e allemies, se ndo foi tio grande
como o pavor causado pela descoberta da India, ao
commercio de Veneza, foi alguma coisa de extranho
¢ sensacional. O tempo, porem, demonstrard, que os
melhores marinheiros do mundo, hio de ser ainda
alguma coisa no mar, e ¢ bom ndo esquecer que s0
no mar nos fomos grandes, e n’elle, em breve, o tor-

naremos a ser. A
Guerra Maio

e
Memorias d'outros tempos
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Um desfalque e uma anemla.

Pouco a pouco, o praticante foi-se habilitando, com
facilidade, em todo o servico de escriptorio; familiari-
zando-se com todos os companheiros, rapazes da mes-
ma edade, com 0s quaes, a breve trecho, se tratava por

A proxima sahida, para outro servigo, do circums-
pecto Silveira Ramos, que, pela sua seriedade, assu-
Mia como que © cargo de chefe do escnplono, e o
facto do novo praticante o ir substituindo em todos os

trabathos, dava aso a que os demais lhe comegassem a
chamar por amavel gracejo-— meu chefe.

E o caso é que assim se ia preparando a situagio,
sem subserviencia dos mais antigos, sem arrogancias
de’ mando do mais moderno. Era elle que carregava
com toda a responsabilidade do servigo, elle que subs-
tituia todos; nas suas auzencias; que muitas vezes lhes
encobria as suas demoras fora do escriptorio; elle que
aguentava com a parte mais ardua do trabalho, em
boa camaradagem para com 0s que tdo bons camara-
das eram para elle.

Entre esses trabalhos, o mais custoso era o despa-
cho do gado vaccum que tinha que ser feito 4s 6 ho-
ras da manhi, logo que chegava o comboio, escriptu-
rando-se, 4 pressa, as guias, conferindo as taxas, ¢ en-
tregando as cartas de porte, que os boieiros reclama-
vam dquella hora para tirarem logo o gado para o
matadouro.

Para isso, havia que esperar, na linha — noite fe-
chada, no inverno — o comboio do norte, receber do.
conductor a escripturagao das remessas, vir abrir o es-
criptorio e registral-as no livro, e fazer a entrega aos
portadores das senhas.

Em noites de temporal desfeito, & chuva, ao vento,
ao frio que regelava, tinha que se estar em plena li-
nha, desde que a corneta do guarda da agulha,
na Cruz da Pedra, dava o signal de “comboio 4 vistar,

E foi assim que n'uma tormentosa noite de carna-
val de 1873, 4 hora em que ainda nas ruas os folioes
chilreavam, ¢ quando o ruido dos mascarados que
voltavam dos bailes se ia .misturando com o do movi-
mento citadino dos que, n’esse tempo, vinham ao rom-
per do dia comecar o trabalho; quando chovia torren-
cialmente e o vento silvava nos fios eleclricos fazendo
um ruido enorme; a linha, com os seus raros candiei-
ros, estava escura que nada se enxergava a quatro
passos de distancia; o praticante, sentiu inopinada-
mente perto de si um ruido que lhe pareceu extra-
nho e notou como que a auzencia dovento que lhe
fustigava a cara.

E' que, sem o saber, pela escuriddo que o rodea-
va, elle nao estava na entrevia, esperando o camboio,
mas na propria linha, e o ruido que ouvia era o da
locomotiva que — felizmente avancando muito de va-
gar — jd estava a proximo dois metros d'elle.

SO lhe deu tempo para, d'um pulo, se salvar
d’'uma morte certa.

Vista a suia nova posi¢io de arvorado chefe (?) de
escriptorio, foi lhe depois commettido um outro deta-
lhe do servigo que era difficil e fatigante; preparar a
informagdo sobre a falta de prolongas (cordas) nos
vagoes chegados. Tinha, para isso, que ir por todas as
linhas, até Xabregas, procurar os vagoes, que fallar
aos conductores, aos guarda-ireios.

Estas continuas excursdes 4 chuva e ao vento,
a intensidade do servigo prolongado por mais de 12
horas por dia, a irregularidade da hora das refeigoes,
muitas vezes tomadas 4 pressa e outras reduzidas ao
minimo por falta de tempo, originaram um forte ata-
que de anemia que o ia minando, quando um facto
extraordinario veiu precipitar os acontecimentos.

Um dia, que elle estivera algumas horas substituin-
do o Regalado na cobranca dos portes, e recebera
grossas sommas que montavam a alguns contos de
reis, chegou-se 4 hora das contas e faltavam quatro-
centos mil reis. s

Conferiu-se tudo repetidas vezes; tudo dava certo
— d’esta vez ndo eram as contas phantasticas de Re-
galado gne figuravam o engano; era uma differenga
real, positiva, averiguada, de 4008000 reis, redondos,
que faltavam. E apurava-se mais: que a falta-era na
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importancia cobrada durante o tempeo que elle estivera
a substituir o cobrador.

Ninguem suspeitava d’elle, como elle de ninguem
suspeitava — mas o dinheiro faltava. Todos estavam
commovidos com o desgosto que torturava o pobre
empregado.

Regalado, que, ao que parece, dispunha de alguma
fortuna, dizia-lhe mesmo:

— Nao te rales. Eu ponho o dinheiro, ¢ tu m'o pa-
gards como puderes.

Mas pagar como? com que ? quem nao tem de on-
de lhe venha tdo elevada somma? E, depois, quem
sabe? o caso correria de bocca em bocca; amanha
fallar-se-hia d’elle no Entroncamento; depois em QGaia
em Elvas, por todo a linha ndo faltaria quem o apo-
dasse de um roubo !

Averiguado como a falta se poderia ter dado, o
mais natural era um erro de contagem de qualquer
masso de notas. Mas de quem, se tanto dinheiro tinha
sido recebido? :

Foi entdo o causador do desastre procurar pessoal-
mente os commerciantes que mais importantes remes-
sas haviam mandado retirar, a pedir-lhes verificassem
se, n'esse dia, haviam encontrado essa differenca na
sua caixa.

E com que desespero elle sahia das casas de D.
Ricardo Calvente, dos Leaes, madeireiros, de Rodri-
gues Vaquinhas, que lhe demonstravam que tal diffe-
renca ndo provinha dos portes pagos pelos seus en-
carregados.

Até que, indo ao escriptorio de Jodo Radich na rua
da Prata, este lhe disse, que com effeito, na vespera
ao enftregar-lhe o seu carroceiro Jodo as confas dos
transportes de umas remessas de couros, elle notara
que tinham custado menos do que elle calculara. Ve-
rificou-se a verba paga, 4 vista das cartas de porte, e
logo se achou que os 4008000 réis haviam sido pagos
a menos e honradamente entregues ao patrdo pelo
carroceiro.

Por vezes o grande prazer acabrunha tanto como
a grande magoa; e foi 0 que se deu no empregado
que assim se viu, n'um momento, livre d'aquelle peza-
dello que o anniquillava.

Immediatamente, por ordem de Radich, foi o pro-
F:}io carroceiro levar a Santa Apolonia o dinheiro em
alta,

Mas o desgosto profundo, aquelles dois dias de
anciedade cruenta, haviam minado as forgas jd de-
pauperadas pelo trabalho exhaustivo; o moral aca-
bou por vencer o physico, e 0 empregado, no dia se-
guinte ndo poude erguer-se do leito.

Chamado o medico da Companhia, o doutor Zo-
phimo Pedroso, este declarou que o doente tinha uma
anemia, resultado de uma sur ménage e precisava
mais de remedios da cosinha que da pharmacia.

— Carne em bifes, em sangue, ¢ bom vinho do
Porto, e nada de trabalho durante uns mezes. Aliaz,
nio conte com a vida por muito tempo; foi a sua
phrase.

Com effeito, dias houve em que o doente, para sa-
hir do quarto, tinha que se amparar aos moveis e ds
paredes, tal era o seu estado de fraqueza.

Foi assim, arrastando-se, magro, cadaverico, ampa-
rado ao brago de um amigo, que conseguiu arrastar-se
até o Servico do Movimento, a procurar o seu
chefe Queriol, a quem declarou que, julgando-se fraco
para o servico ferro-viario, tinha que pedir a demis
sao.

Queriol ndo lh'o consentiu. Animou-o; aconse-
lhou-o a que descangasse e restabelecesse as forgas e
depois se veria; e com estas consoladoras palavras o

doente voltou de l4.
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que as, mesmo doente, em casa, raro era o dia em
nado vinha alguem, do escriptorio, expor-lhe du-
vidas que havia, perguntar-lhe como se fazia um ou
outro lancamento, pedir-lhe a resolugdo de pequenos
ncidentes do servigo.
E' que o trafego augmentava por uma forma prodi-
giosa, n’aquella occasido.
A Extremadura hespanhola exportava para Francga
e Inglaterra milhGes de toneladas de cereaes; e como
ainda ndo existia a linha de Merida a Sevilha, todo
esse trafego vinha embarcar em Lisboa, onde, visto
a ponte de embarque ndo admittir mais que dois va-
pores 4 carga, as remessas, de trigo, de cevada e de
aveia, se agglomeravam, a ponto de ndo s6 todos os
cdes estarem completamente atulhados, como o0s pas-
seios da gare de passageiros e até nas salas de es-
pera se elevarem pilhas de saccaria enchendo-as
quase por completo.
Foi n’esta situagio que, passado um mez de doen-
¢a, e quando umas leves melhoras se esbogavam,
o praticante foi chamado para ir 4 presenca do chefe

do Servigo.
,'r*i--z-gi

Alieracao da réde do Estado

Tendo corrido que o Govérno estd tratando d'uma
operaciio tendo por base a alienagio das linhas do Sul
e Sueste e Minho e Douro, somos informados de que
tal boato nao tem fundamento.

Assembleia Geral da Companhia
Portugueza

Conforme o annunciado, reuniu no dia 27, a as-
sembleia geral d’esta Companhia, para deliberar sobre
a venda ao Estado de parte dos terrenos da 2.” sec¢do
do porto de Lisboa, que lhe pertencem,e sobre o
projecto de contracto que lhe foi presente, e aucto-
rizar o conselho a converter esse projecto em defini-
tivo.

Presidiu a snr, dr. Fernandes Costa, e de 16.792
acgoes depositadas por 69 accionistas, compareceram
apenas 13 d'estes, com 2.355 acgOes; nio obstante as
deliberagdes sdo perfeitamente vdlidas por a assem-
bleia reunir em segunda convocagao.

O snr. Oliveira Soares falou sobre o projecto de
contracto presente 4 assembleia, salientando as suas
vantagens para a Companhia e o valor dos terrenos

a ceder, por elle.

Respondeu-lhe o snr. Doutor Caeiro da Matta que
poz em relevo os cuidados com que esse documento
foi redigido, no sentido de salvaguardar as garantias
que elles hoje representam das obrigagdes de 4 por
cento, e que tdo asseguradas ficam que, no caso, por
certo impossivel de dar-se, da administra¢do do Porto
de Lisboa faltar aos seus compromissos, a Companhia
fica com o direito ndo s6 de rehaver os seus terrenos
como de se apossar de todas as obras e construcgoes
n'elles feitas.

O projecto foi, portanto, approvado por unanimi-
dade e dada ao Conselho a auctorizagio de que elle
carecia para o concluir e assignar.

Pela importancia d’este documento, para a historia
dos nossos caminhos de ferro, vamos transcreve-lo
aqui, sentindo que, pela sua extensdo, talvez o nao
possamos dar todo n’este numero:
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Bases para o projecto d¢ contracto entre a Administragdo
0o Porto Oe¢ Lishoa ¢ a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes.

1.a—A Administracio da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes vende & Administracdo do Porto de Lisboa, que os
compra, todos os terreno disponiveis na 2.* Sec¢do do Porto enfre
0 Caneiro de Alcantara e a Torre de Belem e situados ao sul da
linha ferrea de Lisboa a Cascaes, com exclusdio d’aquellesde que a
Companhia necessite para ampliagdo das suas instalacoes, sendo
a respectiva area e limites fixados nos projectos a apresentar ao
Governo, opportunamente

O preco a fixar para a venda d'estes terrenos serd combinado
entre as duas Administracoes — tendo em vista:

a) O custo da construccdo das Obras do Tejo executadas
pela Companhia com a compensacdo do valor venal dos terrenos;

5) O valdr actual do capital emgregado para a referida cons-
Arucclio, suppostos os juros acumulados de 57/, ;

3 O valdr actual do capital nominal ewitido ao juro da
emissio;

d) O valor no mercado das obrigagdes correspondentes a0
capital nominal emitido;

e) A valorizagdo das obrigagdes no mercado, devida a.uma
amortizagdo rapida correspondente 4 venda do lote consideravel
de terrenos que se deseja adquirir, !

28 — A Administragdo do Porto de Lisboa construird por sua
conta os muros de caes e empedrados com todos os proizes, ar-
ganens, escadas de servico e mais accessorios, na extensio da
margem norte do Tejo.que, no 1." Lango da 3.% Seccdo do Porto
de Lisboa, corresponde ao ante-projecto de ampliacio da estacdo
de Santa Apolonia, junto. _ :

Estes muros, empedrados e seus accessorios, ficam proprie=
dade da Administracio do Perto de Lisboa.

A mesma Administragio construird de conta da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguezes a quem ficam pertencendo
0s terraplenos corréspondentes dquelles muros e empedrados. A’

mesma Administragio poderd a Companhia entregar a construcgao .

de todas ou de parle das obras de superestructura do projecto
de ampliacio da estagdo de Santa Apolonia, tendo como base o
ante<projecto aeima referido, ficando a execugfio subordinada a
todas as condicoes do contracto definitivo, que the forem appli-
caveis, g

A importancia a pagar por todas estas obras serda o custo
real das mesmas mais uma percentagem, a fixar no contracto, pe-
lo encargo de Administra¢io, como se convencionar entre as duas
Administracoes,

A Administragdo do Porto de Lishoa executard tanto os mu-
ros, caes e empedrados, como os terraplenos ¢ outras obras cuja
construcito lhe for entregue -no praso de quatro annos a contar
da data da assignatura do ceniracto, a que estas clausulas de
de negociagiio ser servem de base. : .

Se este praso for excedido — salvo quando isso se dé em vir-
tude de caso de forga maior — serd, pela Administragdo do Por-
to de Lisboa, satisfeita mensalmente 4 Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, por cada mez de atrazo, 1/12 da annuidade
correspondente ao encargo a 5./* em 30 anos com as despesas a
fazer em todas aquellas obras acerescidas da parte corresponden-
te & renda das instalagdes que substituirem, durante a construc-
Gllo, as installagdes actuaes, e mais nma importancia a fixar d
forfait, ¢ correspondente ao valor industrial da exploragdo perdi-

a e prejuizos de trafego na réde da Companhia, deduzindo o
Procucto liquido da parte das obras que for sendo posta em
eXploracao. 3 .

as obras ndo forem comegadas no praso maximo de dois

innos a contar da data acima indicada, e concluidas no de seis

annos, o contracto de construcgdo é considerado rescindido ¢ a

ompanhia pode fazer executar ou concluir as obras por conta

do Porto de Lisboa. levando em conta, na liquidagdo dos traba-
hos feitos, as annuidades pagas.

3.*—A Administragio do Porto de Lisboa, obriga-se a executar
a-construcgdo por Secgdes, de accordo com a Companhia, de
Maneira a manter o servigo fluvial da Compavhia em uma
extensdo de caes on empedrado servido convenientemente por
armazens ¢ caes egual, pelo menos, 4 frente do que actualmente
dispde e a manter o servico maritimo na ponte-caes ou substituil-a
Opportunamente por extensdo de muro equivalente, no servigo a
Prestar, 4 actual ponte.

42~ 0 pagamento do terreno a que se refere,a Base 1.* _sersi
feito, pela Administragio do Porto de Lisboa em trinta annuida-
correspondentes 4 amortizagdo do custo dos ditos terrenos
fsi-fado em harmonia com a Base 1. ¢ mais o juro respectivo de

0Os

Os terrenos vendidos pela Companhia ficam hypothecados
10 p em divida e consignados os seus rendimentos com 0s
das obras n'elles feitas até final do praso concedido para paga-
Mento em tanta parte quanta_necessaria para garantir as annuida-

do prego, seus complemehtos e penas convencionaes.

No caso de alguma das annuidades nio (ser pontualmente
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paga na época . devida serd ella sobrecarregada com o juro
composto na razao'de 59, ao anno.

A consignaciio de rendimentos estipulada nesta clausula na
conformidade do Art." 874." n" 1 do Codigo ' ivil Portuguez,
deixard em poder da Administracio do Porfo de Lisboa, devedo-
ra, osbens de que consigna os rendimento , obrigando-se ella a
entregar pontualmente os rendimentos correspondentes  annuidade
¢ .mais encargos por modo a garantir integralmente o pagamento
do debito, seus juros, penas convencionais e mais de direito.

No caso ndo esperado da falta de pontual pagamento dos ren-
dimentos correspondentes & annuidade poderd ser applicado o N."
3 do citado Art.' 874.0 do Codigo Civil, em vez do N.” 1 a que
foi feita referencia, sendo o terceiro a que se refere aquelle nume-
ro nomeado por accordo de ambas as partes.

Estas caugdes, estabelecidas a favor da Companhia vendedora,
servirio d'este modo de garantia egualmente & obrigagido por
esta Companhia tomada em sen Convenio com os credores e em
particular aos portadores das obrigages de 4 0/, -

A falta de pagamento da importancia equivalente 4 de ¢inco
annuidades segurdas on interpoladas fard vencer desde logo as
pres acoes ou annuidades vincendas do preco e o mais em divida
que f card exigivel na sna totalidade até integral embolso.

5.5—(0 pagamento do custo das obras, a que se refere a Base
2.8 serdeito em trinta annuidades correspondentes 4 amortizagio
do seu custo, ¢, sobre a parte da empreitada executada; mais o
juro respeclivo a d */,.

A importancia de cada annuidade serd levada 4 conta de sub-
sidio que, em cada um desses trinta annos, a conta de Exploragio
da Companh a fornece a confa de Estabelecimento.

O pagamen o d'estas annuidades cessa desde que o Estado venha
a tomar passe a exploracdo das linhas e obras da empreitada,
havendo n'este caso de ter em equitativa conta, na liquidagao,
respectiva,os encargos de construcgdo das obras que constam do
projecto e que ainda nao hajam produzido o rendimennto indus-
trial de que s@o susceptiveis e necessario para as amortisar.

A Administracdo do Porto recebera do Estado as annuidades,
a que tiver ainda direito n'essa occasiio,

A falla de pagamento de importancia equivalente a cinco
annuidades dard direito 4 retencdo na posse, por parte da
Administracio do Porto ‘de Lisboa, de uma parte do terrapleno
que ftiver construido com todas as construccdes n'elle executadas,
corréspondente ao capital e juros em divida n'essa data.

‘0.2~0 disposto nas Bases 4.* e 5.8, para o caso de faita de
pagamento de importancia equivalente a cinco annuidades;
applicar-se ha 4 differenca entre as respectivas annuidades que
uma das Administr¢des terd de pagar 4 outra, em liquidag¢ao*
ficando 4 -Adminisfracio credora da differenca. o direito sobre
os terrenos ou obras nos termos estabelecidos nas referidas Bases
4205

o g £
7.2 —0 pagamento das annuidades a que se referem as clausu-

las 4% e 5." comegard a ser feito simultaneamente, sendo devida
a primeira annuidcde a satisfazer pelo Porto de Lisboa no fim do
6. mez contado a partir da data do contracto, de que derivar a
posse dos terreénos vendidos.

A partir dessa epoca, no caso de ndo ter o Porto de Lisboa
comecado as obras da 3.* Seccdo destinadas & Companhia dos
Caminhos de Ferro Portuguezes ou no caso de as obras executa-
das terem um valor differente do das importancias pagas, a annui-
dade ou annuidades assim entregues ao Porto de Lisboa, ou a
differenca entre estas e o valor das obras ji executadas, vencerdo
o juro do 5 '/e.contade pela mesma forma que foi indicada nas
Bases 4.* ¢ 5.* para o caso d'atrazo de pagamento, a favor da
parte contrahente credora. :

8.=Nos terrenos que; no 4.* Lan¢o da 3.* Seecdio do Porto,
forem entregues 4 Companhia®dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes, poderd esta estabelecer os seus servicos sem intervengio da
Administragio do Porto de Lisboa.

No entanto, e na parte das intalagoes que, nos termos da Ba-
se 11°*, corresponderem & zona que deve ser considerada affecta
aos caes e empedrados, devera haver accordo com a Administra-
¢cdo do Porto, toda a yez que se trate de alteracoes que possam
ter influencia directa na receita do direito de caes.

0.* < As obras que forem construidas na 3.* Secgio do Porto
de Lisboa, segundo o contracto a que estas clausulas servem de
base, sio principalmente destinadas ao servico das mercadorias
para abastecimento da (‘ompanhia ou dquellas que provenham
ou s¢ destinam 4 sua réde e alenw.

Excepcionalmente, porem, e em caso de carregamentos mixtos
comprehendendo mercadorias n'aquellas circumstancias e outras
provenientes ou destinadas a Lisboa, no caso de falta de logar nos
Caes ou armazens do Porto, no caso de haver inconveniente em
um barco mudar de afracaciio para receber carga depois de a
deixar ou vice-versa, pode a Companhia utilisar os caes ou empe-

drados para mercadorias em proveniencia de Lisboa ou dos ar-

mazens do Porto, ou aquella ou a estes destinadas.

A Companhia, n’esses casos, ndo poderd cobrar d'esta
mercadoria taxas de trafego e armazenagem inferfores ds que
estiverem em vigor na 1,* Secgdo do Porto de Lisboa, aggravadas
de 20 Y, excepto quando tenha havido accordo com o Porto de
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Lisboa para utilisagdo d'estes caes on empedrados pelas merca-
dorias de que se trata.

10.* Taxa de acostagens—A conservagio dos fundos junto
aos caes e empedrados, o policiamento maritimo dos mesmos, ¢
as operacoes de acostagem, bem como a conservagio dos respec-
tivos apparelhos e pertences, fica pertencendo ao Porto de Lisboa,
{welo que, pelas embarcacgdes que atracarem aos muros caes e ta-
udes empedrados correspondentes aos terraplenos da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguezes, fica 4 Administracio do
Porto de Lisboa o direito 4 percep¢do de uma taxa de acosta-
gem egual & que se cobrar na 1.* Secg@o do Porto ou 4 que venha
a ser convencionada entre o Porto e a Companhia.

Quando as embarcagbes receberem ou deixarem carregamento
completo de mercadorias em transito ou para Paizes estrrngeiros
ow mercadorias nacionais néo Jarocecentes nem destinadas, pela
via maritima, de ou para alem da foz do Tejo, a taxa de acosta-
gem poderd ser reduzida conforme a natureza das mercadorias,
por accordo directo entre a Direcgdo da Companhia ¢ a Direcgdo
do Porto de Lisboa, ambas interessadas na protecgdo do trafego
de t ansito e fluvial, ficando porem a reducgiao limitada ao mini-
mo de 50"/, e 25/, da taxa ordinaria conforme se frate de muros
_ caes ou de taludes empedrados.

Os barcos com carregamento completo para consumo da Com-
panhia pagardo 50 “/p da taxa d’acostagem que estiver em vigor
na primeira Secgdo do Porto de Lisboa pela parte que ndo exce-
da, em cada anno, 140.000 toneladas de descarga.

O excedente a 140,000 topeladas pagard a taxa complefa.

A acostagem a estes caes e empedrados ndo poderd fazer-se
sem previa auctorisa¢do da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, mas os clientes munidos de cartdes de acostagem
antiuaes, emittidos pela Exploracio do Porto de Lisboa, ndo
terdo de pagar nova taxa quando d'elles se sirvam.

(Conclue no proximo numero)

. CARTEIRR DOS ACCIONISTAS

Glompanhia do Caminho de Ferro de Benguella

Largo do Bardo de Quintella, n.” Il

Pagamento de coupon

_Pelo presente annuncio sdo prevenidos os senhores possuidores
de obrigacoes d'esta Companhia que o coupon do segundo semes-
tre do corrente anno, gne se vence em 1 de janeiro de 1021, serd
pago, ao cambio do dia, desde essa data, no escriptorio da Com-
panhia em Lisboa, largo do Bardo de Quintella. n. 11, todos os
dias uteis das 10 4s 12 e das 14 as 16 horas, com excepcdo dos

sabbados.
Os coupons da série «Br, das folhas primittivas, s6 seriio pa-

gos aos sabbados, no escriptorio da Companhia, mediante a

apresentacdo das obrigagoes respectivas.
Os couﬁgns devem ser apresentados com relacoes devidamen-
te prehenchidas e selladas e a assignatura reconhecida por no-

fario.
Este reconhecimento serd dispensado desde que o portador

apresente bilhete de identidade.
Os coupons do corrente semestre estio sujeitos ao desconto

de $05 por cada coupon de dez shillings.
Lisboa, 27 de dezembro de 1920.

Pela Companhia do Caminho de Ferro de Benguella, o Ad-
ministrada, Delegado, Joaquim José Machado.

Companhia dos Caminhos de Ferro Atravez da Africa
Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigagées a amortizar
d’esta Companhia, em 1 de janeiro de 1921, conforme o disposto
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no titulo 4.0 dos estatutos, caube a sorte a0s flumeros: 560, 1215,
1547, 1893, 2036, 2335, 2626, 2715, 2837, 2956, 5018, 5510, 5607,
7752, de Escudos 450800, e 10131, 10926, 12554, 13437, 14229,
14504, 15030, 15284, 15420, 15834, 16128, 17112, 17946, 18007,
18875, 19717,. 19770, 20102, 22397, 22452, 24983 31044 82798
33183, 35511, 35657, 85818, 37614, 37881, 40367, 42504, 42889,
45035, 48509, 49821, 49921, 53095, 555563, 55393, 56133 de Escu-

dos 90800,
Este sorteio é feilo nas condi¢oes dos quatro anteriores.

Porto, 21 dezembro de 1920, Pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Atravez d'Africa. O Presidente do Conselho de Admi-

niswracdo : (a) Auguste Gama

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, de 31 Dezembro de 1920

N'outro logar fizemos com-as limitagdes que a estreiteza do
espaco nos exigia, o balanco financeiro ¢ economico do tragico
anno de 1920, o peor de toda a nogsa historia, sob esse aspec-
to. E ainda o peor estd em que as tendencias que elle deixa ao de
1021 sd@o mais graves do que as herdadas de 1919 por elle mesmo.

Certamente a crise economica e financeira & muito azuda em
fodas as nacgdes europeas que andaram na guerra. Mas é bem
positivo que de algumas formas ella ¢ maior ayui do que em to-
dos os paizes da Enfenfe. Uma anomalia, entre todas, define tal
situagdo. O custo da vida vae diminuindo de varias maneiras
em todos elles, ao passo que entre nos vae augmentando vertigi-
nosamente Chegou-se jd ao decuplo do que era antes da guerra,
como na Allemanha vencida depois de um tal esfor¢o militar,
facto que ndo se den nem se dard em nenhuma_ das outras poten-
cias victoriosas.

A crise bancaria, commercial e industrial e a crise das classes
medianas, zinda maior e mais grave do que a primeira, appare-
cen e desenvolven-se em Portugal ainda antes de virem sobre nos-
tributacoes pesadas como as que os outros Estados comegaram
atravez da guerra ¢ depois d'ella. Se mesmo sem iss0, os males
sociais, domesticos ¢ individuaes s3o enormes, a ponto de
todo agenteandar com lamenta¢des profundas e com reclamacoes
de foda a especie, o que serd quando os inevitaveis impostos che-
garem com todas as suas repercussoes e reincidencias ?

Nem admira que tudo isto seja assim, uma vez que os annos
da guerra, os do armisticio € os dapazvieram sendo passados em
Portugal com augmento vertiginoso das despesas publicas e par-
ticulares, com paralysacdo das receitas ordinarias do Estado,
com diminuicdo de todos os capitaes e reservas anteriores, e
com decadencia cada vez maior do trabalho, da producgio e
apora da exportagdo nacional e até da reexportacio ultramarina,
(s outros, apenas acabaram de luctar nos campos de batalha,
e 4s vezes até emquanto pelejavam, trataram de restaurar com
vigor as suas industrias € acima de tudo a sua agricultura.

Nio se pode, pois, ter illusdes a respeito da gravidade extre-
ma da crise portugueza. Portugal tem condigdes naturaes e his-
toricas para viverem aqui 20 000.000 de habitantes. Mas as suas
circumstancias actuaes, ainda mesmo sem grandes impostos,
quanto mais vindo elles como € inevitavel, ndo podem garantir a
existencia d’estes 6.500 000 que hoje devemos ser. A emigracio
vae-se desenvolvendo cada vez mais. E' de notar que ella tende
a dar-se consideravelmente nas classes liberaes e medianas, e até
especialmente nas diplomadas pelas escolas secundarias e supe-
riores, o que é um facto novo e significativo.

Sem duvida alguma todas as calamitosas tendencias economi-
cas, financeiras e sociaes poderiam ser modificadas fortemente
pela acclio extraordinaria dos governantes e das classes patro-
naes e trabalhadoras, tendo-se em vista 0 maior sacrificio com-
mum, o maior esfor¢o de todos, e a maior ¢ mais justa distribui-
¢dio dos beneficios. Mas, infelizmente, nada podemos contar com
isso, e portanto as fatalidades continuardo a ter os seus effeitos
dolorosos.

Nio quer isto dizer que o paiz ndo vd para deante; que se
achee ameagado na sua existencia. Portugal ndo pode morrer,
por causa das suas privilegiadas condigdes geographicas e histo-
ricas. Mas atravessard uma das suas maiores crises, que se es-
tenderda até durante uma grande parte do periodo de restauragio,
ainda ndo comegado e inevitavelmente longo. E nas inclemencias
d'estes duros tempos, muitos portuguezes teem de ir ao fundo e
muitos mais ainda teem de ir ganhar o pdo na Africa e na Amé-
rica.
O espectaculo de agora é ainda o dos annos anteriores. O
Estado multiplica as suas despesas, em grande parte ruinosas,
e faz tentativas de tributa¢oes difficeis ou mesmo exageradas. As
classes entregam-se a expoliagdes reciprocas, salvo as liberaes e
medianas que em geral nada podem mesmo expoliar, e s6 abrem
a bocea para falar contra tentativas fributarias, deixando corrs
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tudo 0 mais, porque isso convem &s expropriagds. Emquanto ser

Curso de cambios, comparados
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Banco Popalar Porlaguaez

Séde no Porto: Filial em Lisboa:

46, Rua do houreiro, SO 56, Rua ARurea, 60O

Depositos & ordem e a praso;
Contas correntes em moeda naclional e estrangelira;
Camblos, Papeis de crédito e cheques; Saques, transferencias e descontos;
Operacdes Financeiras.

Participagcdes em empresas de fomento economico
Nna metropole e nas colonias

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de Choq LUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
Signaes electro-pneumaticos
| WESTINGHOUSE
ETABLIESSEMENTS DE FREIN Vi E
SEVRAN (S.. O, FRANCA

! ESTIONONSe, LANrCH, AErT & COMpany, WMCOrorate
James C. Boyd, First Pres. New York, 37 Wall St.
T. N. Gilmore, Vice Pres. & Ch. Engr. Chicago, Conway Bldg.
H. H. Kerr, Vice Pres. Chicago Office Washington, D. C., Wilkins Bldg.
A. K. Wood, Vice Pres. & Treas. San Francisco, Southern Pacific Bldg.
E. J. Beugler, Consulting Engr. Montreal, Shanghnessy Bldg.
G. A. Bahr, Secretary Dallas, Western | ademnity Bldg.

r TODAS AS VARIEDADES DE MATERIAL FERRO-VIARIO TANTO FIXO COMO CIRCULANTE
Fornecedores das maiores companhias de caminho de ferro do mundo entre as quais as seguintes:

Baltimore & Ohio Railroad; Boston & Albany Railroad; Canadian Pacific Railway;
Chesepeake & Ohio Railway; Chicago, Burling ton & Quincy Railroad; Chicago, Minnc;lipulis & St. Paul Ralroad;
) Chicago & Alton, Railroad; Chicege & N orthwestern Railroad, Erie Railroad; Lehigh Valley Railroad,
ong Island Railroad, Missouri Railroad; New York Central Railroad; New York New Haven & Hartford Riailrad;
Pennsylvania Railroad; Pittsburgh & Lake Erie Railroad; Rutland Railroad; Union Pacifie Railroad.

Pelas condicdes das suas fabricas, pelos seus privilegios e pelas suas relagbes e contractos
com muitas das outras casas da America, podem fazer todos os fornecimentos ferro-viarios com
perfeigdo, rapidez e vantagens inegualaveis por quaisquer outras.

Dispondo dos mais experimentados engenheiros ferro-viarios, encarregam-se de elaborar os

gy projectos das linhas e de executar todas as obras de construgdo desta natureza, inclusivamente as
de terraplenagem, viaductos, pontes, tineis e outras semelhantes.

Agente exclusivo em Portugal e Colonias:

CASA “PROGREDIOR”
Travessa da Gloria — Avenida da Liberdade — LISBOA

L ..-&:.—*___-—:'—___:.Q\'—_'—-:_—_:n@..—_—m - ___-_._._.--Q _— - : ( /)j
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BORGES & IRMAO

BANQUEIROS
LISBOA —PORTO —RIO DE JANEIROC
—_— ==

Compram e vendem cambiaes, papeis de credito nacionaes e estrangeiros, coupons, notas
moedas de todos os paizes e quaesquer outros titulos de credito.

Descontam letras schre o paiz e estrangeiro

Ordens felegraphicas para compra ¢ venda de papeis de credifo e outras quaesquer operagdes de bolsa.
Sacam e fornecem cartas de credito sobre todas as prac¢as do mundo

Recebem dinheiro & ordem ¢ a prazo. — Ordens telegraphicas para abertura de creditos

ARGENCIXR DE LISBOA

85 a 38, Praca do Municipio — Largo de S. Julidao, 1 a 7
Endereco telegraphico: BORGIMAO — Numero Telephonico, 611

Sec¢ae .faritima: Largo de S. Julide, 7 — Enderego felegraphico: STEAMSHIP

2B 000009040900 00000 0009900990920 90909000000000 0900990000000 49%%

000000000000000000000004000000000000000000-00000000040000’

008000900000 9080 0000000009000 00000400000000000 0000900000000 000090000000040400 0404
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Banco Nacional Ultramarino

Socledade Anonyma de Responsabilidade Limitada
Ca«PITAL SOCIAL FUNDOS Dm RESERVA CAPITAL EMITIDO
Esc. 48.000:000%00 Esc. 24.900:000%00 Esc, 24.900:000%00

BANCO EMISSOR NAS COLONIAS PORTUGUEZAS

g FUNDADO EM 1764
SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA

Rua do Commereio Caes do Sodré
CODIGOS: Riseiro, A. B. C. (5" Epiriox), Ligsen's, Pisco, BENTLEY'S, [MPERIAL, PETETSON'S
Experecos TerLecrarnicos: COLONIAL ® km Lonpres, Pamis, New-York k& Kinsuassa ULTRANACIO

Dependencias :
INGLATERRA —Londres, 27, Throgmortton Street FRANCA —Paris, 8, Rue du Helder
ESTADOS UNIDOS—New-York, 01, Liberty Street
BRAZIL—Rio de Janeiro, Campos, S. Paulo, Santos, Bahia, Pernambuco, Parahyba do Norte, Pard, Manaus

CONTINENTE Aveiro, Beja, Braga, Braganga, Castello Branco, Coimbra, Covilhd, Evora,
Extremoz, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Guimaries, Lamego. Leiria, Olhiio, Portalegre, Portimio, Porto, Santarem,
Setubal, Silves, Tavira, Torres Vedras, Vianna do Castello, V. Real de St Antonio, V, Real de Traz-os-Montes, Vizeu.

II.LHAS ADJAGEETES—Funchal (Madeira), P. Delgada (S Miguel-Acores), Angra do Heroismo (Acores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente ¢ S. Thiago (Cabo Verde), Bissau e Bolama (Guiné),
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loanda, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Belmonte (Bihé), Mossamedes, Lubango.

AFRICA ORIENTAL— Lourenco, Marques, Inhambane, Beira, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique, Ibo.
INDIA—Mormugdo, Nova Goa. CHINA - Macau. TIMOR —Dili.
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Continuam ragularmente as carrelras

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

ara: Madeira, S. Viconte, Pernambuco, Rio
ontevideos e Buenos Aires

de Jansiro, Santos,

Os vapores ldem magnicas accommodaghes para passageiros, Nos pregos das passagens
cama, ronpd, proprinas a creados ¢ oulras despesas. Para carga e pas'uans irala-se com os

AGENTES EN LISBOA: JAMES RAWES & C.* - Rua do Corpo Santo, 47, 1,
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

inclue-se vinho de pasto, comida & porlugueza

LISBOA Caes do Sodre, 52

J. T. Pinto Vasconcellos Lim.*™

Agentes da Norwegian Steamshisp Line Standard

Carreiras regulares para Londres, Liverpool, Havre, Rouen, Anvers, &msterdam, Rotterdam, Kamburso,
Danizig ¢ outros porios 00 Mediterranco.

—Tel. 5140 8 5141

PORTO 52, Rua do Bomjardim —Tel.746

Vapores a sahir do porto de lhisboa

Africa Occ dental
. e Driental

Vapor portogues BEIRA.I.
Sahird a 12 d  Jane:ra. .

Compashia Nacional Jde Nazega |
Rt do Comnerio

= rio

h
i
Anvers ‘.
Yapor b lga ZEEL!.nlER.I

Sahird a 8 daJansiro.

pe  Agrules, Henry Burdar & CAN K
=== oz Fubitne ros, 10
s W M W AT T~ IR L ¢ - . Ts

IAT SEw el =n

LR SRERE SR

Austraiia
Vapor hullandez: MENADO.

Salibed a 12 de Jangiro _
Agentes, Henry Busnay & G
tos Fanqacirns, 1.

— T e T o

Bordeus

Vapor francez SIERRA UE"' |
TANA. =ahird a 13de Jami o

Agentes, brey. Aunlunes & CF
P. Duque da Tercers, 4, 1"
—— -omen
Brazil I

Vapor braziieiro CURVELLO.
Sahicd a 10 de Janeiro

Agenles, Henry Burnay & B2 R,
dos Fanqueiros, 10,

|

— Tin EMET. .

Dakar, Bahia, ﬂlo'
de Jansiro, Santos, Mon-
tevideo e Buenos Aires.

£ vapor frandez

LIGER.
Sohird & 13 de Japeiro

Agrntes; Orey, Antunos, & G°
Pr. Duque da Terceira, 4 1° '
f

Glasgow (diracte) ﬂ

Vapor nele: BARON DOU-
' ELAS, Sabird a v de Juneiro.
Awemtes B Pinto lasio & 0.7 1L
Cacs do Sodra, 64 1.0,

e i R R T L e s—

Hamburgo
Vap ringlv: CROSSHILL.

Sah'rd a6 de Jan-iro
Agentes, Garlavd Laldley & C.°

Hull en L=ith (via portos
hespanhoOes)
Vapmr inglez RAA.
de & a7 de janeiro,
A:':"l”[p_ﬂ. i"_ l‘l.]:‘ll “{'I-l() ‘\ t'. A I.[
r f:'i'm-j iy Soded, ), 40
Las Paimas, Hio de Ja-
: neiro, Santos, Monte-
video e Buenos Aires

Vaper bollands. BRABANTIA,

Stbied w17 @ Janeiro,

g Afentes, Dray, Antunes & G410
Pr. Dugue da Torceira, 4, 1.0 .

Liverpoel
vapor ingle: HILDEBRAND.

Sanird a 2 de Japeiro
Agentes, Garland Lalaley & €
1. do Corpo Santo, 10, 2.

Sahird

Liverpoo!
Vapor ioglex CUTIBERT.

Sahird a 5 de Janeiro. .
Agentes, Garland Laldiey & €A
T. o Corpo Santo, (0, 2 ¢

Marselha
Vapor Teaurez BRAGA.

Sahith a 19 de Jangiro.
: Agentes. Orey, Antunes & C
“ LU Dugue da” Teresies, 4, 1,°

ortes do Algarve

. Napor portusuez BOLAMA.
Suhird a 4 de Jaueiro.

Gompanhia Naciona! de Navega:
(o, Roa do Commeroio.

Providence e New York
com escala por Ponta
Delgada, Angra e Horta

Vapor francez BRITANIA, Sa
hirdk a 13 W Janeiro,

Agentes, Orey, Antunes & 0°% Lt
P. Dudne da Terceira, 4, 1.°
L e et ——

Rio ﬂ: Janeliro, llntov]dao
e Buenos Aires

Vapor francez MASSILIA, Sa
hitd a 4 de Janeire,

Agentes, Orwy, Antunes & C.*
Pr Dngue da Terceira, 4, 1°

e e R R e T o
Liverpoo!

Vapour Inglez IRANEILS.
Saliirda a g de Jangira,
Agentes, Garlgnd Laidlvy & C*
T, da Carpo santo. (0, 2 *

adeira & Acores

Vapor portuzuzz FUNCGHAL.
Salird a 9 de Janslro
Empresa losulana deo Navegacio,
£, Rodnd ' B4 00

T. do Corpo Santa, 10, 2.

ﬂaaalrl € "oanarll-

Vapor iglez ARDEOLA.
Saljirg a (2de Janelrg
Axoites, Garland Laidley & €.
T ‘do Gerpo Santa, (o, 2.0

Madeira, S. Vicente,
Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santeos, ﬁon.
tevideo & duenos Aires

vapor mpelez ARABUAYA. S
hird a 11 da J.noiro

Azontes, James Hawes & G5 Mala

Real Inelega. B do Carpo Sipte, 47

Madeira, Pernambuco,
Bahia, Rio de Janeiro,
- Slulo:i Montevideo e
uenos res
Vapor wgle: ALMANZORA.,
Sahira a 3 de Janeiro.
Agentes, James Rawes & C* Mala
Resl Ingleza. R, do Corpo Sento, 74

fo de Janeiro, Montewi*
deo, Buenes Alres e Por-
tos do Pacifico.

Vapor inglez OROPEZA.
Sahl & a & de Jageio
Adenutes, E. Pinto Basto o ¢* LL

1 Cnis do Sodrd, ¢1 1 *
- ﬂ

Rio de Janeiro, Santos,
mlontevlﬂoo e Buenos
res,

Vapor ingle: DESEADO. S
hird a 2 de Japerro.

Agentes, James Rawes & G0, Mala

Hin [nghmu R do Corpn Santn, A7

Seviiha e Hueiva
Vapor belza PICARDIER.

Sahird a 6 de Janwiro
Ageutes, Henry Burnay & G4 R
dos Fauqueiros, 10,

..... R N I e R S ———
Vigo, Plymouth, Boulogne
e Amsterdam
Vapor hollundez GELRIA«
Sulihis 0 7 de Janeiro.
Agvates, Orey, Antunes & G5 Lt
=== ['r. Duque da Tarceira, 4, 1.°.
Bl T S A, — - w TR e e m——
West Africa

Vapor americano GONEJIOS.
Sabird o 3 de Japel o,

Agentes, Garland La idley & 6
1. do Corpo Santo, 10, 2.9,

i

MATINE:S ELEGANTES
10408 08 dI*s 43 2 ho: as

OLYMPI

RENDEZ-VOUS MUNDANO

Companhia de Sequros «FIDELIDADE)

FUNDADA EM 1835
Séde —Largo do Corpo Santo, 13, 1. LISBOA

Telef: Central-Direcgio, 1719 Expediente, 388
Endereco telegraphico: ““FIDELIDADE"

Capital enitido ... .. L3:000300 !I Reservas. . . e A 748808
Capital desembolsodo.  67.200300 |} PrEUizos pagos. ... §.802.63% 868
Effectua seguros marilmos e fterresires na séde ¢ nas corresp ondenclas

7.% episodio do sensacional film

BARRABARS

A Tatuagem




