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A pavorosa subida do prego do papel obriga-nos a fallar muito claro e, muito a tempo com
0s nossos queridos assignantes.
O papel, que antigamente empregavamos, de excellente qualidade, a 4§20 a resma temos que
0 pagar agora, de qualidade muitissimo inferior, a 38800 esc a resma; isto é, um augmento de

Ppreco de 810 por cento!
| A composigdo e impressdo que dll’ldﬂ ém janeiro d'este amno, nos custava 3onoo escudos,
Custa-nos agora cerca pe 00800 esc. 240 °[, de augmento,
| O pessoal de administracdo e revis@o, os gastos de escriptorio, tudo triplicou (quando menos)
“de preco. Até o telephone passou de 45200 a 126100, 180 de augmento por cento.
560 0 nosso pessoal de ledac;x,ao se tem sacrlﬁa.ado percebendo ainda menos do pouco que
recebia antes da guerra!
Da parte do proprietario-director, nem ¢ bom fallar. Sobre trabalhar gratis tem ainda soffrido
verdadeiros prejuizos financeiros. :
Basta ver que os 24 numeros da assignatura d’'um anno, que antigamente custavam 15g2 esc.
Custaram durante este anno 4#32 esc.—e uma parte dos nossos assignantes ainda os teve por
300 escudos.
No futuro anno custar-nos-hao sé o papel, composicao e impressao, cerca de 6300 escudos!
Para que a «Bazetan continue, precisamos, pois, estabelecer o

preco de assignatura — 7850 por anno -
prego dos annuncios — o dupplo do que estavamos cobrando.

Assim, abrimos um plebiscito entre os nossos assignantes e annunciantes :

Se n'estas condicdes, todos, ou com raras excepgoes, ficam a pastos — a «Bazsta» continua,

Se houver qualquer importante reducgdo de receitas — a «Bazeta» suspende.

N’este caso, como ndo sabemos quando poderemos recomecar, reembolsaremos a todos o
que lhes corresponda, por annuncios ou numeros que ndo publicarmos.

Bem entendido que a todos distribuiremos, no dia 1 do proximo mez, o indice d’este anno
Para completar a collecgao.

E’ triste dize-lo, mas ndo podemos mais perder trabalho e dinheiro.

Pedimos pois a todos que nos leem e acaso resolvam deixar suspender a Gazeta, depois de 33
annos de publicagdo, nos avisem immediatamente por um simples postal, bastando empregar a pa- .
lavra — suspenda.

Os que acceitam a nova situacdo (e esperamos que sejam quasi todos) escusam de avisar-nos;
& menos que nao queiram animar-nos com duas palavras de incitamento a proseguir n'esta lucta
Contra a advegsidade.

N’estes 10 dias, até o Natal, ha tempo para sabermos o que 0s Nossos assignantes e annun-
Clantes resolvem.
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As Companhias de Porto a Povoa
¢ de Guimaraes em 1919

As estatisticas de caminhos de ferro, nos tempos
que vao correndo de gréves € sobrefaxas, mal se pres-
tam 4 analyse, 2 ndo ser como os diagrammas das
temperaturas de um doente, que ora estua de febre,
ora tem accentuadas remissoes. As variacoes regulares,
indicativas da evolugdo do frafego, foram substituidas
por bruscas oscilages, que accusam a anormalidade
dos tempos que atravessamos.

Por isso mesmo gue nos achamos perante um es-
tado pathologico, nio devemos renunciar ao estudo
dos relatorios, que nos permittem dar conta das vicis-
situdes por que vae passando a vida de tio importan-
tes factores da actividade economica. E' preciso pois
que nio finde o anno sem analysarmos o relato dos
exercicios de 1010 nas linhas do Porto 4 Povoa e na
de Guimardes, que temos reunido no mesmo artigo
por se tratar de linhas similares da mesma regido, su-
burbanas, ou quasi, ambas, e sujeitas a0 mesmo regi-
men de concessao sem auxilios do Estado.

Companhia do Porto 4 Povoa e a Famalicdo

As receitas do trafego, liquidas de impostos, attin-
giram 205.034824, mais 31.871$52 do que em 1918 e
mais 82.600%$59 que em 1917.

Sendo 64 os kilometros explorados, o rendimento
por kilometro foi de 4.600$91 contra 4.111§01 em
1918,

A descriminacio das receitas por especies conduz
aos seguintes resultados:

1919 1918

Passageiros. ... 186.187$92 155.056$33 - 30.2328%
Bagagens e cies  1.257§70 1.064874 + 103§
Grande veloci-

dade. .. ..-- 24.955%16 10.608%40 -+ 5.257%
Pequena veloci-

dade..-..-:: 80.271$31  84.287866 — 4.016%
Receitas fora do

trafego.. ... 2.362%15 2.155850 +  207%

Vé-se que o augmento se deu nos passageiros e
ainda na grande velocidade, mas em compensag¢io
houve sensivel diminui¢io na pequena velocidade.

Vejamos que variagdes se deram nas quantidades :

1919 1918

Numero de passageiros. -. -. 874.238 050.599
Toneladas de grande veloci-

s [ AR I Hanm 4.816 3.830
Toneladas de pequena velo-

cidade..... B L LA et I 33,170 04.400
Toneladas de passageiros ki-

lometricas. .« -+ ... g -+ 13.6040.680 12.750.926

Toneladas kflometricaso....-  1.374.670 1.774.661

Diminuiu o numero de passageiros, mas augmen-
tou o percurso, o que se pode attribuir ao facto, men-
cionado no relatorio, de se ter organisado na epoca
balnear um comboio rapido de 1." classe entre a Po-
voa e o Porto.

A perturbar a marcha do trafego houve, ndo s6 a
anormalidade das circumstancias nos primeiros dois
mezes de 1919 por effeito da revolugio monarchica,
como 0s 38 dias de gréve do pessoal, comegada em

julho.
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Vejamos as variagdes que no houve nas principaes
mercadorias :

Peso Produclos

o ————

1919 1918 1919 1918
Madeiras. . - . . 27.653' 38550' 32.807%  44.485%
Vinho.-«s. . 4500 6.612 6924 6.8408%
Ferro e carvio 2.106 773 1.874 8339
Cereaes. - « - - - 6,430  3.608  3.706%  2.991%
Farinha-....- 4311 723  3.536% 7768
Cebola...-..- 1.311 1.560 1.401%  1,404%
Batata.« s ¢uve 1.031 2.154 1.153%  2.080%
Recovagens... 4.057 2750 21.607% 15.117%
Divarsas . <.« = - 2601 4837  3.014%  3.305%

E' nas madeiras, no vinho e na batata que se nota
a principal diminui¢io. Em compensagido parcial hou-
ve consideravel augmento nos cereaes, farinhas, ferro
e carvao e recovagens.

A diminnicio da tonelagem na pequena velocida-
de foi de 0.221 toneladas contra um augmento de 977
na grande velocidade.

A diminui¢do nos passageiros foi de 76.361, devido
sem duvida 4 gréve. Nos passageiros kilometricos ©
augmento foi de 808.754 Nas mercadorias a diminul-
¢do foi de 399,001,

O percurso dos passageiros foi de 156 em 1919 €
134 em 1918. O augmento foi pois relativamente con-
sideravel.

As receitas de pequena velocidade continuam sen
do pouco mais de 25 °/, do total, como é proprio dé
uma linha suburbana.

Vejamos agora as despesas, que attingiram, em
1919, 272.806%82 ou mals 13.101$32 que em 1018.

A situagio melhorou pois, como se vé do seguinte

resumo;
1919 1918

Receita «....... 205.0348  263.162§ - 31.872%
Despesa -... ... 972.807%  286.088% — 13.191%

Receita liquida.. -+ 221378 — 22.0268%

O deficit de exploragio de 1018 transformou sé
pois em egual cifra de producto liquido e maior serid
a melhoria sem a gréve.

A despesa por kilometro de via foi de 4.264$01
contra 4.470$12 em 1918, o que representa uma eco-
nomia de 206811.

A receita e despesa por kilometro de trem foram
as seguintes :

1919 1918
Recatiad. 5 SUBHNHN. o 1$80,5 1$25,0
Despest. s o oo 1872,5 1$35,0
Kilometros percorridas  158.224 210,519

Houve pois a consideravel reducgio de 52.295% deé*
vida, nio s6 4 gréve, como a supressio de combol0s:
A despesa por kilometro de trem cresceu considqra‘
velmente, mas houve seguramente melhor aproveitd”
mento, porque a receita cresceu. No relatorio ndo €
descriminam os passageiros por classes, o que nos 1m”
pede de por em relevo a parte com que contributt
cada classe para os resultados obtidos.

A’s despesas de exploragio devem-se accrescentd’
as despesas geraes de administragdo e outras, que S0°
bre a exploragio recahem e que nos relatorios vem
descriminadas aparte na conta de Ganhos e Perdas, D4
importancia de 6.284$18.

Eis as da exploragio propriamente dita, em escud0%
por Servigos :

1919 1915
Direcgio e servigos geraes.  22.844%  21.872%
Movimento .. .....-.. .+ 40.004% 41.703%
Viai. - vl 23.001%  21.219%
Tracgao. ..o wovevanens . 185.158§  191.204%:
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Assim, a Tracgdo absorveu 185 contos contra perto
de 88, gastos com todos os outros servigos.

As ‘despesas’de Tracgao decompdem-se nas seguin-
tes verbas por annos:

1919 1918
Pessoal.: . ov.... s 13.885% 15.045%
DIVEISOS oo v oo sovs.n 1.567% 2.644%
Consumo. - «....- e 1357385 T 1471028
Conservacio- - - .. o 20.814% 32.046%
Machinas fixas: ... .. 4.154% 4.154%

Realisaram-se pois economias sensiveis, em parte
devidas 4 reduccdo do percurso, apesar do augmento
do preco do combustivel.

Em resumo, a Companhia teve os seguintes resul-
tados, registados na conta de Ganhos e Perdas:

Rocettasis . aslomtings slae S e i 205:034824

Despezas d’exploragdo ..  272:806$72
pll 0 geraes i e b 6:284$17  279:180$89
Saldo d’exploragao. . «. .o ieresasons 15:853$35
Lucro na venda de material.. . - _ 1:827§80
TORIELL TR R s s 17:681$15

a deduzir: deficit da Caixa de aposenta-
(o] - SO e s 3 ~ 2:146855
Saldo (095 cilaalenl tada spnls 15:534$60

Juro e amortisa¢do das obrigacdes e des-
{091 {0 ) S A e oo g e B 38:621$31
Deficit financeiro..-ve.. .. 23:087§71

O prejuizo do exercicio anterior féra de 64:116$77.
O balanco mostra a seguinie situagao :
Activo imobilizado

Linha, material, ferrenos e propriedades 1,130:367$10

Realisavel
. Material em deposito...... ..., 02:333$33
Mobilisavel
Caixa, devedores, valores em deposito,
valores em caixa..: ... SN AR 08:248%45
Bonus e encargos de obrigacdes (?) .. - 19:589§02
Passtvo
Ndo exigivel ou exigivel a longo praso
 Acgdes e obrigagdes .. 1.445:570$00
Fundo de reserva.. ... ~31:009801  1.177:569501
~ Exigivel ' :
Dividendos, coupons e
amortisagoes...---. 33:867$90
Letras, credores diversos 145:648$21
Fiangas e valores depo-
sitados.. +« - - - S Ty 15:539§60  195:055$77

1.372:624878

A differenca entre o activo e o passivo € represen-
tada pelo saldo devedor da Conta Ganhos e Perdas

de 23:086%82.
A Caixa de soccorros teve as seguintes;

Receitas: .
Quotas e joias. .- .- e IR AN b, 3:624$02
Receitas cedidas pela Companhia...  2:260810
Obrigacoes sorteadas « - .......... 200885
JUros. s+ s oo R s 425805
Multas e diversos. ..« .....o, - 28$00

' 0:017$52
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Despesas : :
Subsidios por inhabilidade..-......  4:350%00
" » doenca e funeraes... 1:025816 ¢
Pensdes de sobrevivencia....-.... 2:390%01
Compra de 1 obrigagdo.-........ 80$00
: 8.764§07
Deficit suprido pela Companhia.-..  2:146855

O fundo ficou constituido por 112 obrigagdes da
Companhia, represcntando o capital nominal de esec.
10:080$00.

Os encargos da Caixa hdo-de tornar-se bem pesa-
dos no futuro em vista das excessivas vantagens con-
cedidas no regulamento relativamente a pensdes.

- Convem comparar os resultados da exploragio de
1919 com os de 1913, ultimo anno antes da guerra, fi-
gurando as importancias em escudos: |

1919 1913
Numero de passageiros: «....... 874.238 1.101.203
Toneladas de grande velocidade. 4810 3.463
" » pequenavelocidade 55.170 79.289
Receita do trafego........ coe-e 202:6728 174:841%
»  fora do trafego.......-. 2:362% 040%
Despezas d’exploragdo......... 272:807% 115:220%
Receita liquida. .. ... SR L 1 o e 60:549
Receita por kilometro de via.... 4:610% 2:747%
Despesa » » SR A 4:264% 1:800% -
Receita * » »  trem.. 1$86 $50
Despesa » " Z 332 1$72 $33
Percurso dos comboios ........ 158224 351.210

Houve pois menos 227.055 passageiros ¢ 24.110 to-
neladas em pequena velocidade. A receita subiu 110.2448
gracas ' d4s sobretaxas, mas a despesa augmentou esc.
157:677%, diminuindo pois o producto liquido 38.4338$.
O aggravamento das taxas deu logar a sensivel dimi-
nuigdo do trafego, o que mostra que a elevacdo das
sobretaxas pode determinar retrahimento que restrinja
muito o seu effeito favoravel.

Por outro lado as despesas com o pessoal subi-
ram, como subiu o preco do combustivel e das mate-:
rias primas,

Vé-se bem quanto é difficil a situagio paraa Com-
panhia, que tem 4 fortuna de ter criteriosa administra-
¢ao, disposta a aproveitar ensejo favoravel para lhe
dar vigoroso impulso. |

Deixaremos para o artigo seguinte o exame do re-
latorio da Companhia de Guimaraes.

" J. Fernando de Seuza
it
A rede dos impostos

e ———

O grande assumpto do dia é a tributagio pretendi-
da pelo novo governo. As duas primeiras propostas
levadas 4 Camara pelo sr. Cunha l.eal —a da contri-
bui¢do de registo e a do imposto de rendimento —
alarmaram logo a opinido publica. Em boa verdade
isso tinha de acontecer com todas as que procuras-
sem comecar a obra fiscal adiada com tanto perigo
para o terceiro anno d’esta paz decerto peor para nés
do que a propria guerra. Mas, para nada faltar, as do
sr. Cunha Leal vio muito além d'aquillo que se pode
exigir ao contribuinte n'aquellas duas classes de im-
postos.

O erro de se ndo fazer desde o primeiro anno da
guerra e atravez de todos estes seis annos a tributagio

- reclamada pelas necessidades publicas foi gravissima.
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Vae custar-nos muita cara a sua expiagio. Por causa
d’elle e de tudo o mais que faz parte do mesmo syste-
ma administrativo e economico os peores dias de Por-
tugal vio comecar agora.

Mas, na situagdo grave a que chegou o paiz, terd
decerto importancia maxima o fazer-se um calculo ge-
ral acerca da receita para onde fenderiam immediata-
mente as duas contribui¢des, se tudo passasse e fosse
applicado com rigor. Nio se pode fazer isso com
aproximacio bastante, pelo menos em curtos dias, As-
sim as cifras que vamos apresentar a esse respéito
apenas servem para se ter uma tal ou qual orientagdo,
embora imperfeita.

O valor declarado das transmissdes por titulo gra-
tuito em 1913-1014 foi de 35.417 contos. Ndo é exa-
gerado calcular que elle teria chegado a mais 50 ?/,
ou ao total de cerca de 53.000 contos n'uma louvacido
rigorosa. Onde subiria elle, com estes pregos de agora
e com as armas da nova lei, que até dd ao Estado o
direito de licitagdio como herdeiro? Certamente a nio
menos de 300.000 contos, suppondo que a média do
augmento seja o sextuplo.

Sobre os 35.417 contos applicava-se a taxa invaria-
vel de 2 °/, para os descendentes, a de 5 a 6,75 para
os ascendentes, a de 7,50 a 9,25 para os conjuges, a
de 10 a 11,75 para os irmaos. a de 15,50 a 17,25 para
parentes em 3.° grau e a de 16 a 17,75 para quaesquer
outras pessoas. Liquidavam-se com esta operacio 3.680
contos. Eram cerca de 10 °/, do valor apparecido.

Sobre os 300.000 contos de agora incidiria pelo
menos uma taxa média de 20 °/, pois as taxas maxi-
mas vdo a 18, 24, 23, 33, 42 e 46 por cento, partindo
de cerca de 2, 6, 8, 10, 18 e 20 por cento em escala
de 10 graus, entre 50800 e 500.000800. Um estudo,
que levaria uns dias talvez, podia até apurar um re-
sultado superior dquelle. Ainda assim com os 20 °/,
achariamos um rendimento fiscal de 60.000 contos.
Seria cerca de 17 vezes a liquidacgdo de 1913-1014.

De outra parte, o valor declarado das transmissdes
por fitulo oneroso, no mesmo anno economico, foi de
21.260. Elle representaria realmente uns 36.000 con-
tos, porque ahi a differenca, mais corrente do que no

rimeiro caso, ndo era talvez inferior a 70 °/,. Agora
isso equivaleria a cerca de 200.000 contos, sem mes-
mo considerarmos que sdo hoje mais numerosas as
transmissdes.

Aos 21.260 contos de 1913-14 applicava-se uma
taxa de 8 %/, accrescendada de 5 “/, sobre esta e de

2 °/, sobre a importancia achada pela 1.* adi¢do. Li-
- quidaram-se 2.126 contos ou 10 ?/,.

Agora, nos 200.000 contos assentariamos taxas que
vio de 9 a 16,5 por cento. Nio se:ia decerto inferior
a 12 %, a média. Isso renderia 24.000 contos, ou perto
de 12 vezes a liquidacio antiga.

A contribuicao de registo produziria assim 84.000
contos, ou mais cerca de 78.000 contos do que em
1013-14, ou mais 74.600 contos do que a receita or-
¢ada para 1020-21. Seria impossivel.

A colecta da contribuicio predial rustica estava
calculada em cerca de 3.300 contos para 1020-1021. A
proposta do imposto de rendimento manda multipli-
ca-la para o mesmo anno por factores que oscillam
entre 2,6 e 6 ou talvez 4,5 em média. Ella chegaria as-
sim a 14.850 contos, ou mais 11.550.

De outro lado a colecta do imposto predial urba-
no estd orgada egualmente em cerca de 3.300 contos
para 1920-2]1. O arl. 5.° manda que a taxa dos contri-
buintes d’esta cathegoria seja de 15 °/, em 1920, sem
dizer se ella é fixa ou média, e ainda se, n'este caso, é
para ser applicada em execugdo provisoria do regi-
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men vigente, ou se é para o ser ja pelo art. 17.° do
novo diploma. Na primeira hypothese, improvavel, o
augmento ndo chegaria talvez a um tergo do que es-
tava orcado, ou a cerca de 10.C00 contos, ndo sendo
por 1SS0 O que se procurou.

Na segunda iria a 50 °/,, ou 1,650 contos, nio pa-
recendo tambem que se contentassem com tao pou-
co. Na terceira que € a mais verosimil, ténderia a ir
a 300 ou 400 por ¢ento, ou a muito mais ainda, o que
representaria 0,000 a 13.200 contos, ou mais, a accres-
centar aos 3.300 calculados no orgamento. Com effeito
na melhor interpretacio dos obscuros artigos 8." e
17." da proposta, a percentagem oscilaria entio entre
12 e 40 por cento.

Olhemos para a contribui¢do industrial. Estd orga-
da em 4.750 contos. Simplificando o que a proposta
indica nos art.” 51." e 52.", diremos que se pretende,
pelo menos, cinco vezes a mesma somma para 1920,
ou mais 19.000 contos.

Resta o que € applicavel aos rendimentos de ar-
rendatarios de predios rusticos, pela Cedula A, aos
de certas profissdes e pensdes da Cedula B que o art.
51.° nido abrange, e aos de valores mobiliarios attingi-
dos pela Cedula E. N'essas duas classes, o que estd
calculado para 1020-21 pelo actual imposto de rendi-
mento e de juros somma 6.280 contos. Nas trez jun-
tas, quanto se quererd acima d'isso pela proposta?
Nio ha elementos para se fazer com rapidez um cal-
culo aproximado, que as obscuridades e omissGes do
texto ainda tornam mais difficil. Mas certamente se
procura por ahi, desdé logo, muito mais de 10.000
contos.

A proposta do imposto de rendimento buscaria as-
sim immediatamente, pelo menos, um augmento de
50.000 contos sobre os 17.630 calculados para as
actuaes contribuigdes correlativas, elevando-se a perto
de 70.000 contos o total. Nos annos seguintes poderia
ser muito maior.

Se fosse possivel promulgar e executar com rigor
taes leis, o Estado lucraria assim mais de 120.000 con-
tos de nova receita pelos impostos de registo e de
rendimento. Ao mesmo tempo entraria no programma
do Govérno aggravar o do selo, crear o de operagdes
de bolsa e elevar os direitos aduaneiros, afora o mais
que pretendesse. Quereria 0 Govérno fazer a tentativa
de ir até aos 200.000 contos de augmentos, ou mais
ainda?

Os impostos de 1020-21 estavam org¢ados em
00.000 contos, o que é realmente a condemnagio de
toda a politica fiscal seguida desde 1914. Imaginar-se-
hia assim poder ir, d'um salto gigantesco, a cerca de
260.000 contos? Seria 4,5 vezes mais. Nem éntra n'esta
conta o aggravamento permittido nas collectas das

corporactes administrativas.

Ellas podem sar augmentadas até 15 °/, do que ji
foi lancado para 1920.

O espirito reflectido quasi ndo comprehende que
em ftal conjunctura se perca tempo na consideragdo
de pormenores. A situagio global absorve-lhe violen-
tamente as forcgas intimidadas. Quio terrivel é este
déficit galopante, que vae jd correndo pela estrada
dos 300.000 contos além, no meio d’'uma crescente
desordem politica, administrativa, economica e social!

Nio se faz um esforgo prodigioso para o dominar,
com a maior brevidade possivel? As mesmas causas,
aggravadas cada vez mais, leval-o-hiam com rapidez
ao duplo, talvez a mais ainda, até onde uma ruoina se
podesse illudir.

Tenta-se conibate-las a golpes de cem, cento e
cincoenta ou duzentos mil contos de impostos lanca-
dos por todas as bandas, sem apertar as despe sas nem
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tributar os luccros de guerra, nem defender as classes
victimadas? O resultado serd sempre desastroso : tal-
vez mais ainda que no caso anterior. Continuaremos
a teér os augmentos de circulagao fiduciaria, de agios
e de precos, aggravado tudo com a repercussio e
reicidencia das contribuigdes geraes nas camadas me
dianas e inferiores de economia social.

Quer-se desbastar as despesas, até onde é neces-
sglrio e justo, fazer a tributagdo exigida p-r todas as
situacdes, couracar os elementos oprimidos conira os
egoismos' e abusos dos outros, contra as emissdes de
notas, sanear o credito, dominar a especulagao, melho-
rar 0 cimbio e desenvolver o trabalho productivo?
Mas onde estd a forca governativa, onde estio os
apoios resistentes para esta obra collossal?

Taes sao as desordens moraes e economicas, taes
os furores dos instinctos, que jd nem parece possivel
um govérno de unido nacional para esse fim. Mas en-
tdo como serd que os proprios excessos fataes da crise
fario surgir a situacdo capaz de impor o que niao se
quer acceitar ? Problema indecifravel e triste.

Quirino de Jesus

e J 1'

Memorias d'outros tempos
i

O Conselhelro Lobo. — O escriptorio dg chegadas. — Escripta
diabolica. - Trabalhe extenuante.

Havia, no tempo da monarchia, muitas pessoas a
quem chamavamos conselheiros e que durante toda a
sua vida nunca tinham dado um conselho; aquelle snr.
Lobo, factor do carregamento tinha muito sebo no
bonnet, muito cheiro a vinho, ndo tinhascarla do con-
sellio mas dava conselhos bons de gue aproveitdimos.

Pelo meio do dia, no intervallo em que os carre-
gadores lhe punham um vagao d carga, para elle en-
cher com as mil e uma remessas de detalhe que a
balanca ia accummulando em volta de si, Lobo cha-
mou-nos de parte e convidando-nos a passear com
elle, molhe abaixo molhe acima, foi-nos dizendo:

—O senhor nido é para estar aqui. Isto, como V¢,
¢ muito sujo, muito ordinario para uma pessoa de
educacio. Eu creio que, a0 menos o snr. devia vir
praticar no escriptorio de chegadas, que é aquella di-
visio alli. Ndo é grande coisa, mas sempre é mais de-
cente do que estar no molhe. E' para [4 que deve ir.

— Com effeito, dissémos, a communicagdo que
trouxemos 14 do Setvigo dizia que vinhamos para esse
escriptorio onde, nos disse o sr. Queriol, ha uma vaga.

—F' isso justamente ; portanto o sr. agora vae 14
a0 nosso chefe, diz lhe que, certamente por engano,
o puzeram aqui e que desfaca este engano.

Assim fizemos e quando contdmos a Queriol o que
nos succedera, elle deu grosso cavace, chamanda logo
o empregado Almeida que era o encarregado do pes-
soal (e do qual ainda ha hoje varios filhos cremos, em
pregados do Movimento) e mandando que fizesse no-
va communicacio ao chefe para que nos collocasse
unicamente no escriptorio de chegadas.

No dia seguinte, nova apresentagio ao chefe da
estagio, que nos acolheu ainda com maior mau hu-
mor e nos mandou apresentar ao arvorado chefe
d’esse eéscriptorio, Joaquim da Silveira Ramos, um
funceionario sério, intelligente com o qual logo vimos
que nos emtenderiamos.

Conhecedor de todo o servi¢o do escriptorio, em
breves dias nos pdz av corrente do que tinhamos que
fazer, encarreirando-nos com facilidade.

De resto nada era difficil de perceber, para quem,

873

segundo a phrase popular, «vé dois dedos adeante do
nariz».

O pessoal, além do Ramos, constava de dois em-
pregados unicos: um, cujo nome nos esqueceu, excel-
lente rapaz, um pouco phylosopho, um pouco bohe-
mio, um pouco de costumes ingléses, como sua fami-
lia, os conhecidos e estimados commerciantes Pinto
Basto; outro, um grande esturdio, alegre sempre, mo-
tejador, mas bom rapaz tambem, Jodo Maria Annes
Regalado, era o Caixa, o cobrador, o responsavel pelo
dinheiro, e tinha, portanto, maior ordenado. Cremos
que a enormidade de- .- 30.000 réis por mez.

O servico dividia-se enfre os trez da seguinte
férma :

Ramos, por nés auxiliado e depois substituido,
enfrava mais cedo para passar ao registo as guias das
remessas chegadas.

Pinto Basto era quem recebia do publico as se-
nhas das remessas, juntava-lhes as cartas de porte, que
tinha nos cacifos, 4 direita, dava baixa no registo e
passava-as a Regalado que cobrava os portes e to-
mava apontamento da receita, entregando as cartas de
porte e enfiando as senhas n'um espeto.

Um bom velhote, alquebrado pela edade, o inspec-
tor Ficke vinha repetidas vezes verificar o andamento
do servico, e dar a sua reprehensao amigavel quando
encontrava algum empregado a destrahir-se em con-
versas, ou ausente.

Vendo que nunca tal lhe succedia a nosso respeito,
porque ds 9 da manha jd 14 estavamos, disse-nos ama-
velmente aos oito dias da nossa entrada: — O sr. jd
vae sabendo do servico e eu vou informar o sr. chefe
do Servico a seu respeito.

Foi por certo em virtude d’isso que no dia seguin-
te vimos, com orgulho, que foramos nomeados prati-
cantes com o vencimento de 123300 reis mensaes.

. Habilitado j4 em todo o servigo competia-nos, co-
mo mais moderno, substituir as peguenas auzencias
dos demais.

Pelas duas, trez horas da tarde, Regalado e Pinto
Basto, por vezes com outros amigos, iam para o buf-
fete lanchar, e ahi se demoravam boas duas horas, re-
gressando em alegre disposi¢do de patuscada, charuto
na boeca, cantarolando. \

Fra entio que Regalado fa relacionar a receita,
emquanto outro empregado (quem estas escreve) lan-
cava as verbas das senhas ao chamado modelo F 25.
A sommu d'este, por vezes 4, 5 contos e mais, devia
corresponderid da relacdo da Caixa, € a0 dinheiro re-
cebido. .

Mas nunca tal succedia, 4 primeira.

E' que o famigerado Livro Caixa (!) era um sim-
ples caderno de papel pautado, sem columnas impres-
sas, tendo que ser riscado & mao, a lapis, pelo Regala-
do, o que este fazia com uma rapidez pasmosa, rindo
com os amigos. trauteando o ultimo estribilho do Co-
lyseo, despreoccupado se a regua encaminhava o lapis
em linhas parallelas, ou divergentes, conforme a phan-

tasia de quem as tragava. o
Assim, havia columna que comegava 4 direita do

papel e acabava quasi a meio d'elle!

Imagina-se bem como, em taes condig¢bes, as som-
mas haviam de dar certas. .

E para mais, Regalado escrevia os algarismos a la
diable. Se lhe parecia, prolongava um 5 ou um 9 por
quatro ou mais linhas de altura, sem se importar se
as dezenas ficavam sob as dezenas ou sob os milha-
res. S6 elle entendia um tal embroglio. ,

E perguntando-nos quanto nos dava a nossa som-
ma do modelo 25, ao ouvir a resposta, exclamava,
jubiloso, como se nos desse a noticia da sorte grande;
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— Peneira, grande peneira! faltam quinhentos e trinta
e dois mil quatiocentos e setenta reis!

E a minha conta estd certa, accrescentava.

Havia que recomegar, que conferir, que sommar,
e por fim o erro quasi sempre era d'elle, por causa
das garatujas que fazia no seu livro.

Isto prolongava o trabalho, 4 luz de candieiros de
petroleo, até noite fechada, com o que elle se nio in-
commodava por ter comido bem até as 5 da tarde.
Mas pobre de guem, tendo almogado 4 pressa, antes
das 9, e durante o dia comido umas bolachas ou uma
sandwiche, sem interromper o trabalho, era com ver-
dadeiro sacrificio physico que tdo tarde sahia do ser-
Vigo.

Foi assim que, uma noite que a difficuldade de
acertar as contas foi maior, porque uma senha de uma
remessa importante esquecera sob o maldito livro
Caixa, s6 depois das 10 da noite se conseguiu encon-
trar a differenca, e quem estas linhas escreve teve en-
tio que refazer todas as 20 folhas do modelo 25, e,
emquanto que todos os mais se foram, contentes de
si e do mundo, o pobre praficante ficou s6 no escri-
ptorio a trabalhar.

E era meia noite, as forcas extenuadas pelo traba-
lho exhaustivo que tivera todo o dia, e pela falta de
alimentacdo, vendo diante de si uma ruma de papeis
que ainda lhe levariam talvez duas horas a relacionar,
entrot o velho Ficke no escriptorio e achou-o a es-
crever e..- a cahirem-lhe lagrimas; lagrimas physi-
cas pelo estado de fraqueza, lagrimas moraes pela im-
pressio que lhe fazia ter ainda tanto trabalho a con-
cluir,

— Vocé estd a chorar, nos perguntou elle.

— Nio, snf. Ficke, lhe respondemos, envergonha-
dos da nossa fragueza, tentando limpar os impressos
que algumas lagrimas molhavam.

O bondoso velho prohibiu-nos formalmente de
coneluir o trabalho; o modelo 25 ficou para acabar
no dia seguinte, € n'esse, um novo empregado veiu
auxiliar o servigo.

Os senhores ferroviarios d'agora, que fazem tantas
reivindicagcoes, nao sabem por certo apreciar o orgu-
lho com que nds tambem reivindicamos a gloria d’es-
tas lagrimas, vertidas no cumprimento de um dever,
e que — lagrimas bemditas —- fertilizaram o terreno de
que, desprotegidos, sés, unicamente com 0 nosso bra-
co ¢ fazendo do trabalho um sacerdocio, consegui-
mos fazer fructificar a arvore que nos foi, mais tarde,
uma posigao social.

“

E, para terminar, uma nota comica:

No molhe n." 1 f6éra posto, como praticante, um
preto, garoto esperto, com certos ditos de espirito,

Um dia que o velho inspector passou deante d’elle,
‘encaminhando-se para a sahida, elle fez-lhe a sua reve-
rencia dizendo-lhe:

— Senhor Ficke. E depois, voltando-se para os de-
mais empregados, exclamou :

— Entdo eu digo-lhe que figue e elle vae-se?

Gk
H situacao da praga

Como n'esta revista se tem dito sucessivamente a
situacdo da praga vem sendo cada vez mais dificil des-
de o comeco do verio passado. Ndo era isto uma es-
pecialidade do nosso paiz. Por toda a parte as desor-
ganisacoes causadas pela guerra veem determinando
importantes crises bancarias, commerciais e industriais,
acompanhadas de falencias numerosas, que nos Esta-
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dos-Unidos chegam a ser de muitas centenas pof
mez.

O mal tinha de aparecer com certa gravidade uma
vez que se haviam comettido estes erros de primeira

grandeza:

a) Fsbanjamento da administragio publica, pro-
porcionalmente superior ao do resto do mundo;

p) Falta de uma tributagio de guerra, emquanto
ella durou;

¢) Apelo quasi exclusivo 4 circulacdo fiduciaria,
que marcha para 700 000 contos com uma reserva de
ouro que nio chega a 9 000 contos;

d) Augmento vertiginoso do deficit, que estd ja
em mais de 300.000 para 1920-21, e da divida nacio-
nal, que vai galopando para mais de 1.500.000 contos;

¢) Derivacio preponderante dos capitais e disponi-
bilidades particulares as para agiotagens e especula-
¢Oes de todas as especies, com diminui¢ao progressiva
do trabalho productivo e pretericdo dos cuidados do
fomento.

O resultado de tudo isto havia de ser uma produc-
¢io cada vez menor, uma exportagdo decadente, uma
necessidade crescente de importar o necessario para a
nossa vida, uma depressao cambial pavorosa, o enca-
recimento das subsistencias, e porfim a desconfianga
e o panico. Verdadeiramente as corridas aos bancos
e a queda formidavel das cotacdes veem desde ha
muitos mezes. O Banco de Portugal e a Caixa Geral
de Depositos vieram em auxilio de outros estabeleci-
mentos com algumas quatro dezenas de milhdes de:
contos. Era o adiantamento das dificuldades.

A crise continuou avancando. N'este momento che-
gou a manifestagdes agudas. Nao foi por causa das
propostas de finangas, apesar de imperfeitas e exagge-
radas. Foi porque existem todos os males acumulados
que indicdmos, e o descredito e a desconfianga, quan-
do lavram assim, teem horas de explosdo, quando me-

nos o esperamos. De mais a mais, dezembro é um

mez de liquidagoes.

Grande parte do dinheiro que estava nos bancos na-
cionaes fugiu para os ertrangeiros, o que é um erro,
ou metem-se nas gavetas de casa, o que € uma estu-
pidez. Alguns dos nossos estabelecimentos de credito
lutam com dificuldades consideraveis. Maiores ainda,
se ¢ possivel, sao as de numerosos negociantes e indus-
triaes, por causa da diminuigdo ou cessario de descon-
tos. Alguns teem o risco de paralisar as funcgbes das
empresas. Outros teem de liquidar os seus sfocks e as
suas contas, com prejuizos. As cotagoes dos titulos
bancarios e comerciaes, depois de terem descido mui-
to no verio, precipitaram mais a sua queda. O cambio
peora desastrosamente, achando-se a divisa de Lon-
dres entre 6 e 7, o que é pavoroso. Hontem houve
uma corrida, mais ou menas tumultuosa,.d4 Casa Tota,
como poderia o panico dirigil-a para qualquer outra.
O sr. ministro das finangas fez na camara a grave re-
velacio de que o ouro do Estado andou ao servigo da
agiotagem da praga até 4 somma de dois milhGes de
libras por emprestimos a certos estabelecimentos, 0s
quaes ainda devem ao Estado centenas de milhares de
libras e faliriam se ellas lhes fossem exigidas agora.

N’uma palavra a situagdo é ma porque nio houve
durante a guerra e depois d'ella a devida orientagao
no governo e nas forgas productivas. Sem justificar-
mos o panico, lamentando-o profundamente, a ver-
dade é que nio podemos fugir a desastres e que o re
medio tem de ser bem amargo. Para a administragdo
corresponder 4s necessidades publicas extremas e para
as forgas do capital e do trabalho cumprirem o seu
dever pela coacgdo das circunstancias, muitos aconteci
mentos importantes temos de ver n'este paiz.

- ———
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A seauranca dos comboios em mareha

Em varios jornaes estrangeiros se publicou uma
descripcdo intereressante de um apparelho inventado
por um illustre engenheiro francez — Mr. Redolanne,
destinado a ser utilizado pelas empresas ferro-viarids,
visto esfar dando na pratica os resultados mais satis-
fatorios.

O mencionado apparelho tem por objecto garantir
a seguranca dos comboios em marcha, e portanto a
vida dos passageiros, em caso de negligencia ou des-
cuido por parte dos agulheiros, dos empregados en-
carregados dos signaes, e dos proprios machinistas
dos comboios.

O apparelho consiste em tres dispositivos electro-
mechanicos. Dois d’elles estdo collocados: um sobre
a via, e o segundo no material rodante, tendo este a
qualidade de abrir o ar comprimido dos freios.

O outro dispusitivo tambem estd collocado no ma-
terial circulante e serve de ligagdo entre os dois ante-
riores .

O que chama desde logo a attenc¢do do dito appa-
relho, . porque accusa uma verdadeira originalidade, ¢é
que realisa a uniio de movimentos de differente ori-
gem : um que é solidario da velocidade do comboio,
e outro da distancia percorrida.

Com esta inegualavel vantagem, succede o seguin-
te: um comboio gque marche com uma velocidade de
80 kilometros 4 hora, ao chegar a 350 metros do sig-
nal do perigo, experimenta um movimento de contra-
¢io no apparelho por um pedal electromechanico,
e outro por contacto elecrico.

Quando isto succede, s¢ o machinista é prudente,
e sem que se produza o contacto destinado a parar o
comboio, abranda a velocidade para 50 Kometros 4
hora, e segue com esta marcha até passar no ponto
pPerigoso.

No caso contrario o systema funciona da forma in-
dicada; o ar introduz-se entio nos freios, e se o disco
ficou aberto por esquecimento, no material produz-se
uma desarticulagdo electrica, e o trem estaca antes do
ponto perigoso.

O apparelho por meio de uma desarticulagdo mui-
to sensivel, produz a explosdo de petardos que se te-
nham collocado na linha para prevenir da proximi-
dade do perigo, e tem ainda outras vantagens que me-
recem consignar-se, como a paragem dos comboios
nas estacdes, o affroxamento na sua passagem por es-
tas, assim como nos excessos de valocidade.

Todos o0s citados jornaes dedicam grandes
elogios ao apparelho do engenheiro Mr. Rodolome,
que, a ser verdade o que essas folhas asseguram,
estd destinado a ser utilisado em todos os paizes pela
sua indiscutivel conveniencia.

Reconhecem no entanto que é susceptivel de um
maior aperfeigoamento destinado a corrigir certas def-
ficiencias proprias de todo o invento de recente data,
aperfeicoamento que sO a pratica poe em destaque e
que a intelligencia ird introduzindo gradualmente no
systema e seu funcionamento.

LS
Caminbos de ferro do Brasil

No estado de S. Paulo, a Camara Municipal de
Pederneiras, isentou de imposto pelo espago de trinta
annos, a empresa que se organisar para a construcgao
de um caminho de ferro que ligue a réde com as
villas de Soturna a Jacampa.

Esse caminho de ferro, terd uma via principal e

trez ramaes.
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A via principal principiard na cidade de Pedernei-
ras, e ird terminar na Correderia de Arranca-Rabo no
Rio Tieté, um pouco abaixo da confluencia da ribeira
Sucury; e terd 112 kilometros, assim divididos:-—de
Pederneira a Agua Limpa, 23 kilometros; de Agua
Limpa a Soturna, 21 kilometros; de Soturna a Jacam-
pa, 20 kilometros, e d’esta villa ao fim da linha 48
kilometros.

Os trez ramaes, irdo: o primeiro, do kilometro 16
ao Bairro Floresta ; o segundo, da villa de Jacampa a
terminar no poco alcalino de Quilombo, e o terceiro,
do kilometro 75 4 rovoagdo Rainha dos Anjos da Ba-
talha.

As rampas ficario muito suaves, ndo sendo preciso
mudanca de velocidade nas machinas, resultando
d'aste facto, economia de combustivel e de material
circulante, e percurso mais rapido.

Os terrenos servidos por este ¢aminho de ferro,
sdo riquissimos em bellas madeiras, e proprios para a
cultura de cereaes e de cafeeiros, fornecendo ainda
materias primas para as industrias de ceramica.

Gl
Medida exacta do desgaste dos carris

Durante a avaliagio das propriedades da Winni-
peg Electric Railway, e das companhias subsidiarias, foi
necessario determinar a depreciagao das vias ferreas e
especialmente dos carris.

Depois do inventario das vias, decidiu-se medir
exactamente o desgaste dos carris.

Para se conseguir isto inventou-se o instrumento
seguinte ;. Um paralellepido de madeira, tendo n'uma
das faces verticaes uma haste de ferro com um lapis
na extremidade superior, e terminando em ponta na
outra extremidade.

A citada haste move-se verticalmente por meio de
um supporte que deslisa em uma ranhura praticada
no meio do bléco.

O instrumento é assente sobre uma chapa de ferro
que ajusta na alma do carril, e na parte superior um
nivel que indica quando o instrumento estd nivelado.

AlJustando a ponta da-agulha noiearril e movendo
horisontalmente o supporte sobre elle, o lapis da
parte superior da agulha marca exactamenfe a sec-
cdo do carril; e, tendo-se medido anteriormente um
carril novo, a differenga entre as linhas marcadas pelo
lapis na parte superier da o desgaste.

De Vianna ac Monte de Santa Luzia e aos
Arcos e Valle-de-Vez. — Deu entrada no Ministe-
rio do Commercio o projecto de um caminho de fer-
ro electrico ligando Vianna do Castello .20 Monte de
Santa Luzia e aos Arcos de Valle-de-Vez, sendo o pe-
dido de concessio feito pela Sociedade Commercial
e Industrial do Norte Lid. E' auctor do projecto o
distincto engenheiro electricista—Silvio Duarte de Bel-
ford Sequeira,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Trafego entre Portugal e Espanha
Segundo um aviso recentemente publicado pela

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta o

servico combinado com as linhas espanholas é feito
actualmente nas seguintes condigoes:

I—Passageiros e bagagens:

a)— Todas as estacoes d’esta Companhia vendem
bilhetes direcfos e despacham bagagens para Fuentes
d’Ofioro, cobrando-se o participe espanhol em moeda
portugueza ao cambio anunciado pelo respectivo Aviso.

b)— As estagdes de Figueira da FoZ, Pampilhosa,
S. Comba Ddo, Mangualde, Celorico da Beira, Guar-
da e Villar Formoso vendem igualmente bilhetes di-
rectos e despacham bagagens para Ciudad Rodrigo,
Salamanca e Medina.

c)—As estacdes de Figueira da Foz, Pampilhosa e
Villar Formoso tambem vendem bilhetes directos e
depacham bagagens e cdes para as de Madrid (Prin-
cipe Pio), Avila, Valladolid, Burgos, Victoria, S. Sebas-
tido, Irun, Hendaya, Segovia, Palencia, Santander, Bil-
bau, Zaragoza, Lerida, Barcelena e Tarragona.

d)—A estagio de Lisboa Rocio igualmente vende
bilhetes directos ¢ despacha bagagens para Salaman-
ca, Medina, Valladolid, Burgos, S. Sebastiio, Bilbao,
Pamplona e Hendaya, por via Pampilhosa.

A venda de bilhetes e despacho de bagagens e
cdes a que se referem as alineas &), ¢) e d) s6 se fard
quando os passageiros satisfagcam, em moeda espanho-
la, a importancia correspondente ao participe das li-
nhas espanholas.

Os precos sio os resultantes da ligacdo das tarifas
geraes de cada Companbhia.

Il —Mescadorias, animaes e vehiculos em grande e
pequena velocidade:

a)— De Portugal para Espanha

Aceita-se a expedigdo directa por ligacio das tari-
fas geraes ou especiazs que correspondam, processando-
se as taxas separadamente por cada Empresa. Os por-
tes portuguezes serdo pagos no acto da expedicio. Os
portes espanhoes serdo a cobrar 4 chegada.

Exceptuamn-se as remessas de generos de facil de-
terioragdio ou que por seu pouco valor ndo garantam
0s portes, caso em que as expedigdes sO serdo aceitas
até 4 primeira estacdo espanhola, Fuentes d’Ofioro,
Badajoz, Valencia d'Alcantara, Tuy ou Fregeneda, con-
forme a fronteira a seguir, e, em portes pagos, no
percurso portuguez até 4 fronteira correspondente.
Para as remessas que tenham destino alem d’este pon-
to deverio os consignatarios occupar-se naquellas esta-
¢oes da sua reexpedicdo e destino.

Nido se aceitam remessas agravadas com reembol-
sos ou desembolsos.

b)—~De Espanha para Portugal

As linhas espanholas aceitam expedi¢oes directas
para qualquer estagdo portugreza tambem por ligagio
das tarifas gerais ou especiais, mas s0 em portes pagos
no percurso hespanhol. Os portes portuguezes serdo co-
brados 4 chegada.

Exceptuam-se os generos de facil deterioracio ou
que por seu pouco valor nio garantam os portes, caso
em que as expedi¢cOes s6 serdo aceitas em despacho
direclo até 4 primeira estacdo portugueza, Villar For-
moso, Marvdo, Elvas ou Valenga, conforme a frontei-
ra a seguir, com os portes pagos 4 partida,

N’estas estacdes deverdo os consignatarios occupar-
se da sua reexpedigio a destino, que tambem terd de
ser em portes pagos.

SOBRETAXAS

Aos precos indicados nas tarifas portuguezes acres
ce a sobretaxa de 200 por cento; aos das linhas espa-
nholas a sobretaxa de 15 por cento, quando applicavel

Os participes das linhas espanholas serdo cobrados
a0 cambio indicado no Aviso ao Publico afixado nas

estagoes.
VIA A SEGUIR

Fm virtude das dispesicoes tomadas pelas linhas
espanholas, as remessas, quer de grande quer de pe-
quena velocidade, destinadas a uma povoagao que dis-
ponha de varias estagdes, ndio podem admittir-se in-
distinctamente para qualquer estagdo, mas sé pard
aquella que é servida pela Companhia que realize 0
transporte, isto é, para a estagio que evite uma opera-
cio de transmissdo; e assim as expedigdes que sigam
pela via Villar Formoso, aceitam-se com destino 4S
da Companhia de Salamanca 4 Fronteira de Portugal
e mais alem, devendo, para as destinadas a Valladolid,
designar-se Valladolid (Norte); para as destinadas a
Barcelona designar-se Barcelona-Norte, se Seguera por
Lerida; Barcelona n.” 3, se seguem por Caspe; para as
destinadas a Madrid designar-se-ha Madrid-Principé
Pio (Via Medina) ou Madrid Delicias (Via Oeste).

Desta regra exceptuam-se as expedigdes destinadas
a depositgs ou apeadeiros particulares, caso em que as
remessas sO serdo aceitas mediante a declaragao seguin-
te “Fsta mercadoria é destinada ao apeadeiro particu-
lar do consignatarion.

Em virtude das constantes alteragbes das medidas
adoptadas pelo Governo sobre interdicao ou condi*
¢oes especiais de auctorisa¢do de exportagdo, reexpor-
tacio e transito de mescadorias e animaes, € assistin-
do exclusivamente ao expedidor o dever de averiguar
e obedecer 4s disposicdes tomadas a tal respeito, esta
Companhia continuara a aceitar transportes para o es-
trangeiro nas condigdes annunciadas, mas declina
toda a responsabilidade pelos impedimentos ou emba-
ragos que as remessas possam soffrer durante o transi-
to nas suas linhas ou 4 saida do paiz por parte das
auctoridades.

Dando-se por taes motivos impedimentos ou demo-
ras no seguimento ou expedigio, de que resulte esta-
cionamento de remessas, quer sobre vagdes quer em
deposito nos cais das estagoes, a Companhia cobrard,
segundo a respectiva tarifa, a taxa que corresponda
pela armazenagem ou paralizagio do material em que
as remessas se achem. carregadas.

Se o expedidor ndo tiver assentado o destino a dar
4s remessas, caso a Alfandega ndo permitta a sua sa-
hida, a Companhia fica com o direito de lhe dar o
destino que mais lhe convier, em face das disposigdes
applicaveis. -

Armazem de transito junto da Alfandega
de Lisboa

Em virtude da Direcgdo da Alfandega de Lisboa
ter tido necessidade de se utilisar do armazem junto 4
séde da Alfandega que havia sido cedido 4 Compa-
nhia Portugueza para deposito de mercadorias vindas
do estrangeiro, em transito por Lisboa, deixaram essas
mercadorias de seguir para aquelle armazem, sendo 0
seu deposito feito no antigo armazem em Lisboa-Caes
dos Soldados.
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De Bruxellas a HAntuerpia, — O grande porto e 05 muzgus. -
Gand, — Bruges, a morta. - Ostende, - Lilie ¢ fAirraz recon-
struidas.

De Bruxellas a Antuerpia é um salto. A toda a
hora circulam entre as duas cidades, comboios rapidos
que fazem o percurso em 45 a 50 minutos, de manei-
ra que nio se sabe se Antuerpia ¢ um arrabalde de
Bruxellas, ou se pelo contrario é Bruxellas um pro-
longamento da velha Antwerpen, a que os francezes
teimam em chamar Anvers.

De resto o progresso de Antuerpia é consideravel-
mente maior que o da capital.

O seu famoso porto, um dos melhores e dos mais
movimentados da Europa, tem-lhe dado um tao gran-
de incremento que em breve se tornard a prlmeira ci-
dade da Belgica.

F esse progresso nota-se logo pela vasta e elegante
astacio do Meiodia, em estylo flamengo, assente no co-
ragio da cidade, quasi n'um dos angulos da famosa
avenida da antiga cintura, cujas duas extremidades
vio dar ao Escalda, e que hoje é uma consagragao
aos aliados, porque parte se chama “Avenida da Fran-
car, parte “da Inglaterra» e parte “da Américar. Por-
tugal, é claro, ficou esquecido, nio porque o Burgo-
mestre nido ame 0s portuguezes, mas porque os seus
municipes dio um grande cavaco com a mudanga dos
nomes 4s ruas da cidade.

Quem podesse povoar Lisboa, d’uma gente tio
sensata.

Outro tanto ndo aconteceu em Bruxellas pois 4
estd a Rue de Portugal (Portugaalstraat, em flamengo)

a Rue de Lisbonne, antiga rua de Ratisbonne, o que .

pela semelhanga das ultimas syllabas se ndo pode de-
vidamente chamar uma mudanga completa.

No entanto, em breve vae ser feita em Antuerpia
uma festa a Portugal, a gque ndo serd extranho um
alto funccionario portuguez na Belgica, muito esti-
mado, e na pessoa de quem vae ser honrado o nosso
paiz. N'essa altura tambem o nome de Portugal vae
ser consagrado n'uma rua da velha cidade.

Muito gratos lhes ficaremos por isso.

Ok

O porto, apesar das suas docas immensas, estd
coalhado de embarcacoes, de todas as tonelagens
e de todas as nacionalidades, e 14 encontrdmos dois
barcos portuguezes, o vapor Espozende dos T. M. E.
e o lugre Francisco Manuel da praga do Porto; am-
bos descarregando mercadorias nossas, entre as quaes
avultavam sardinhas em lalas, que teem em toda a
Belgica uma enorme extracgio. _

E se foi para nos um grande prazer ver, no grande
porto, dois barcos nacionaes, nio foi menor a satisfa-
¢io ao encontrar, em todas as vitrines e 4 mesa de
todos os hoteis, bellas sardinhas portuguezas e bellas
conservas de Espinho e Setubal.

Vinhos licorosos tambem alli sio muito aprecia-
dos, vendo-se por toda a parte grandes quantidades
de vinhos do Porto e Madeira.

Antuerpia tem muito que ver, e sobretudo dois
muzeus que tomam bem um dia todo: O de pintura
antiga e o de Plgntin. Este ultimo é muito interessante
e 0 seu valor é consideravel. Trata-se d’'um velho es-
tabelecimento de typographia do seculo XVI, e que
foi conservado até hoje com um cuidado verdadeira-
mente devoto, pelo herdeiro do celebre industrial
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Plantin, pertencendo hoje 4 cidade por compra feita
em 1876.

A conservagdo ¢ perieita, a comecar pela loja onde
eram aviados os freguezes, a que nada falta, desde o
velho balcdo com os livros e tinteiros de seculo XVI e
um kalendario de 1505, até 4s vastas officinas de com-
posigdo, impressdo e encadernagio, gue eram consi-
deradas, na epocha, como verdadeiramente modelares.

A installacdo particular do famoso livreiro-impres-
sor ¢ tambem bem interessante e estd magnificamente
reconstruida.

Ao lado do Muzeu Plantin ha um outro muzeu o
Folklore flamand, n'uma velha casa flamenga; tambem
bem curioso, e onde encontramos entre as velhas col-
leccoes flamengas uma série de jogos antigos, em uso
por occasiao das Kermesses, e um d'elles tio curioso
e original, que bem merecia aqui ser narrado, se nao
fossemos com isso melindrar os costumes das castas
columnas d’esta Gazefa... Que originalissimos jogos
se usavam n'esse tempo!- - -

Como monumentos sacros tem Anvers a Cathedral
Notre Dame e a Egreja de Saint Jacques, em ambas
as quaes a grande attencdo sdao os quadros celebres
de Rubens. Mas a Belgica estd cheia da obra grandio-
sa do fecundo pintor, e por isso ao chegar 4 Cathe-
dral de Notre Dame eu estava jd tao habituado a ver
telas do famoso artista, que as duas obras primas da
Subida e da Descida da Cruz me causaram menos im-
pressio do que um modesto Christo que, do mesmo
pintor, tem o nosso Muzeu das Janellas Verdes.

. ol P

De Anvers fui a Gand, a Bruges e a Ostende don-
de devia seguir para Paris, por Lille.

Gand ¢ o contraste de Bruges, aquella pelo seu
progresso e esta pelas suas ruinas, que bem merece a
admiravel comparagio de Rodemback do seu livro
Bruges-la-Morte. Ambas as cidades estdo recortadas
por canaes, mas Gand tem-os cobertos de pequenos
navios, e este de nenuphares.

Em Gand, além do casario flamengo antigo, que”
se continua em arruamentos inteiros, o que lhe dd um
tom verdadeiramente pittoresco, ha uma attracgdo: a
Camara Municipal, em cuja sala de festas, ao lado da
tribuna real, vimos pintadas as armas portuguezas do
tempo de Carlos V, grande senhor das Hespanhas e
da Belgica.

Bruges tem, no gntanto, mais caracter. Parece que
os seculos passaram por ella com uma grande bene-
volencia.

Todas as casas, todos os edificios publicos, todos
os monumentos sio de puro flamengo antigo; tudo
porém, envolto, n'uma grande tristeza. As ruas sem
vida, os canaes sem embarcagdes, as pontes girantes
emperradas por ha muitos annos nao. funccionarem,
dio a Bruges a tranquilidade eclesiastica d'um muzeu.

Nada alli se move: o ar de abandono a que a ve-
lha cidade foi votada pelo destino, reflete-se até nos
olhos das mulheres que parecem tocados pela mesma
tristesa.

A’ noite, o carrilhdio da alta torre da Cathedral
badala sem cessar como n'um toque de finados, 4
grande cidade, outr'ora a mais rica da Belgica, hoje
tdio pobre e tdo velha, que ninguem a faz sahir do seu
somno de morte. '

Parti de Bruges contristado pelo aspecto vetusto
d’aquella cidade morta ; mas ao chegar a Ostende, a
alegria moca da grande praia bem depressa me fez
esquecer as ftristes impressoes de Bruges, la morte.

Em Ostende, dparte o seu monumental Casino, 0s
seus hoteis magnificos, 0 que me pareceu mais de ad-










































