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& magna questao das estradas

|

() estado lamentavel das estradas provem de trez
causas : administragdo defeituosa e centralisada; insuf-
ficiencia das dotagdes; ingerencia abusiva de politica.

s servicos acham-se dividos por 17 Direccdes de
Obras Publicas, que para a mais insignificante reso-
lugdq teem de recorrer ao Director geral por interme-

dio da Reparti¢io d’estradas.
Raro é o assumpto sobre o qual nido tem que ser

ouvido o Conselho Superior de Obras Publicas. Ac-

cummulam-se em seguida 0s processos no gabinete do
Director geral aguardando despacho do Ministro, que
os azares da politica atiram para tal logar sem a mi-
nima preparagdo e cuja ephemera passagem pelo ga-
binete ministerial ndo lhe permitte adquirir os conhe-
cimentos indispensaveis.

Peor que 'a falla de competencia é a pressao dos
politicantes, dos caciques, de todos quantos fazem das
dotagbes d'estradas e das nomeagoes de pessoal arma
poderosa da sua influencia.

O resultado d’essa centralisagdo, d'essa incompe-
tencia e d'esse favoritismo, é a demora nas resolu¢oes,
a md e tardia distribuigao de fundos e a sua pouco
criteriosa applicagdo.

E' preciso e urgente mudar de rumo.

Reduza-se o numero de direcgdes, encarregando as
exclusivamente dos servigos d'estradas. Déem-se mais
largas attribui¢des aos directores. Ponham-se 4 sua
disposi¢do o0s .meios de transporte precisos para uma
activa vigilancia dos trabalhos de construcgdo e con-
servacdo, um automovel com o qual possam fazer fre-

buentes visitas de inspecgdo.

Como orgido central haja uma jiunta ou conselho
de administragdo, presidido por um director ou admi-
nistrador geral, que execute as suas deliberagdes e re-
solva os assumptos correntes.

Déem-se a essa exploragdo as mais largas attribui-
coes, que vao até 4 autonomia, salvo no que tenha
forcosamente de depender de resolucio ministerial

Crie-se um fundo especial' das estradas que seja

gerido por esse Conselho e para 0 qual revertam de-

terminadas receitas.

Ter-se-ha assim o mstrumento administrativo e fi-
nanceiro capaz de remediar os males enumerados e de
arrancar a nossa rede d’estradas 4 situagio aflictiva e
deprimente em que se encontra e que de dia para
dia se agrava com o desenvolvimento do automobi-
lismo. O emprego dos camides, que se vae generali-
sando, exige dos pavimentos das estradas condigoes
de resistencia que a maior parte d’ellas nio offerecem.
Por outro lado a grande ruina a que chegaram deter-
mina avarias de todas as especies nos carros, tornando
sobremode dispendioso o seu uso.

O Conselho ndo deve ser demasizdo numeroso. O
Director geral, um ou dois engenheiros especialisados
no assumpto, um delegado do Aufomovel-Club, o di-
rector da Reparti¢cdo de turismo, um jurisconsulto, um
delegado de Agricultura e outro do Comercio e In-
dustria sdo mais que sufficientes para assecurar uma
cooperagao de competencias e de representantes dos in-
teresses que mais diréito teem de se fazer ouvir.

S devem ficar para sanccio do Ministro os as-
sumptos de capital importancia, preparados porém de-
vidamente pelo Administrador geral e pelo Conselho.

A essa corporacdo incumbird a revisio do plano
d’'estradas, a class:flcacao de novas estradas, os pla-
nos de trabalhe,a escolha dos typos de paumento a
distribuicdo de fundos em cada anno, a adjudicagio
das grandes empreitadas, a preparagio das operacoes
de credito.

(Quanto a recursos, nao serd difficil obtel-os.

O Thesouro deve dar para o fundo especial 2 ma-
xima dotacido possivel em cada anno.

O mais que é preciso deve sair, em boa parte, de
contribui¢bes especiais pagas pelos que mais utilisam
as estradas.

(Quanto ndo lucra, por exemplo, o automobilismo
em as encontrar em excelente estado de conservagio ?
Quanto nao poupa em tempo, em gazolina, em preu-
maticos, em reparacgoes ?

Niao serd paga de boa vontade uma taxa mais ele-
vada que se saiba ter exclusiva aplicacdo 4s estradas?

Ainda no ultimo congresso internacional foi versa-
do o assumpto e o delegado italiano Frosali afirmou,
com assentimento geral, que as despesas de conserva-
¢ao das estradas devem recahir sobre os que as utili-
sam ou por ellas sao beneficiados.

Propriedades ruraes ou estabelecimentos industri-
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aes servidos, grandes instalagdes comerciaes, proprie-
dades urbamas vizinhas, que uma boa conservagao
liberta da poeira e da lama, todos, emfim, que mais
utilisam as estradas devem contribuir por modo espe-
cial.
Niao sendo possivel cobrar-portagens, como nos
caminhos de ferro e nos canaes, a ndo ser n.algumas
- pontes (e mesmo nessas o systema vae caindo em de-
suso ) as taxas teem de revestir certa generalidade, nao
se podendo proporcionar rigorosamente aos beneficios
usufruidos.
Quando muito, poderdo imporse taxas especiais a

certos ramos do comercio ou de industria que deter-

minem transportes de excepcional vulto e, por isso,
originam estragos extraordinarios nos pavimentos.

O principio das taxas especiaes deve, pois, ser apli-
cado e pela férma e nos limites que sejam praticos.

Todas as receitas assim obtidas, bem como as que
provenham de dota¢des do Estado ou dos Municipios,
devem ser incorporadas n’um fundo especial d’estra-
das, gerido pela respectiva Administragio e a que ne-
nhuma outra aplicacdo se possa dar.

E’' sobre os automoveis que naturalmente ocorre
fazer incidir taxas especiaes destinadas aos servigos
d’estradas.

J4 hoje pagam a contribuicdo sumptuaria, que vae
de 40$000 a 150$000, segundo a classificagao das ter-
ras. As Camaras municipaes tambem comecaram jd a
tributal-os e nas varias tentativas de reformas de impos-
tos figurava o agravamento do que sobre os automo-
veis recae.

Importa rever as taxas estabelecidas, eleval-as ao
‘que seja razoavel e fazel-as reverter para o fundo d’es-
tradas, distinguindo-se as motocycletas, os side-cars,
os automoveis de passageiros e os de carga, podendo
cada um d'esses dois grupos ser dividido em dois,
conforme o peso exceda ou ndo 1.000 kg. nos primei-
ros e 1.500 nos segundos. Ha que prever tambem a
hypothese do emprego de carros de reboque, sujei-
tando os a uma taxa distincta da do automovel.

Em 1919 havia 2.675 carros automoveis registados
na circunscri¢cio do Norte e 1.437 na do Sul, o que
prefaz o total de 4.412, numero que hoje deve ter cres-
cido, podendo-se ficar em 5.000 e com tendencia para
subir rapidamente. Vé-se, pois, que a materia colecta-
vel avulta pelo numero e pela capacidade.de tributa-
¢io, quando a esta corresponda melhoria sensivel das
estradas, traduzida em consideraveis economias para o
automobilismo. ,

Alem do imposto sobre os carros, outro pode ser
langado sobre a importagio da gazolina, o que é ra-
cional, pois sé proporciona 4 extensio dos percursos
e aos pesos transportados e portanto 4 utilisacdo das
estradas e aos estragos n'ellas causados. Por pequena
que seja a taxa, 5 centavos ou 50 ominosos réis por
km., por exemplo, pode dar algumas centenas de con-
tos, pois a importagio atingiu em 1919 cerca de
6.000:000 kg.

Os carros de tracgdo animal devem, como 0s auto-
moveis,” contribuir para o fundo d'estradas, enbora
seja muito menor a taxa.

Uma estatistica organisada pela Reparticao do Tu-

rismo accusou, em 1917, 141.322 carros em 186 con-
celhos, nao correspondendo 4 realidade as indicagdes de
muitos d’elles e faltando as de-outros.

Uma taxa modica pode dar logar 4 receita de al-
gumas centenas de contos. ,

O mesmo com os animais de carga.

Ha ainda multas e licengas relativas a estradas, taxas
por metro corrente de fachada de casas 4 beira das
estradas, portagens de pontes, parte das taxas de tu-
rismo, etc. :

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pode-se assim chegar a uma receita inicial de
4.000 contos annuaes, que poderd subir em poucos
annos a 06.000, e parte da qual serd consagrada aos
encargos de operagoes de credito para acudir de
prompto aos grandes trabalhos de renovagido de pa-
vimentos, que urge fazer.

Essas necessidades extraordinarias sdo agravadas
pelo incremento que vai tomando o automobilismo e
sobre tudo o emprego de camides pesados. A desa-
gregacio que assim é operada nos pavimentos arrui-
na-os em pouco tempo. Pelo menos, nos trogos de
circulacio intensa, o macadame ordinario nio resiste.
E’ preciso empregar materiaes escolhidos para os pa-
vimentos e fazel-os com escrupulosa perfei¢do. E ainda
isso nio basta, havendo que recorrer a typos moder-
nos e mais resistentes, por isso mesmo mais caros.

Um grande emprestimo amortisavel em largo pe-
riodo, *nao inferior a 40 ou 50 annos, € o expediente
que temos visto preconisar. :

Erro funesto, que deriva do estudo incompleto do
assumpto.

Suponhamos que se levantavam 50.000 contos por
séries, para gastar no periodo maximo de 10 annos.
Attribuindo a percentagem de 7 °|, para juro € amorti-
sacio, no fim da emissio haveria o encargo de 3.500
contos annuaes.

Se a receita do fundo d’estradas fosse de 6.000
contos, ficariam apenas 2.500 para a conservagao e re-
paragao.

Ora se ha estradas que pelas suas excelentes con-
dicoes e pequeno transito sofrem poucos estragos, ou-
tras ha sujeitas a intenso movimento, que embora bem
construidas, exigem grandes reparagdes, que vao até
4 renovagio dos pavimentos, ao cabo de poucos an-
nos. :
Estradas, cujos pavimentos sejam em dado mo-
mento renovadas, carecerio de egual trabalho ao cabo
de 6, 10, 12, 15 annos, sem falar na conservagio nor-
mal e quotidiana. '

E' preciso pois que ao cabo d’esse periodo se dis-
ponha novamente de recursos avultados, o que ex-
clue as amortisagoes a longo praso.

Assim pois é incontestavel :

1.° — que temos deante de nds um periodo imme-
diato, durante o qual é preciso um esforgo extraordi-
nario de renovagao de pavimentos em 3.000 a 4.000
kilometros talvez de estradas, sem falar na conclusdo
das ainda ndo terminadas e na conservagio corrente;

2" — que para esse esforco ndo bastam as receitas
normaes, tornando-se indispensavel o recurso ao cre-
dito ; -

3.” — que os emprestimos para tal fim contrahidos
ndo devem exceder na sua amortisagdo o praso ma-
ximo de 15 anfos.

Procedendo-se assim, 4 medida que se contrahem
novos emprestimos, vdo-8e libertando as annuidades
dos jd amortisados, podendo-se conseguir dota¢des ra-
soaveis e proporcionadas d4s necessidades.

E' facil fazer hypotheses baseadas na receifa pre-
vista, que mostram poder-se gastar em 10 annos 54.000
contos, ou 80.000 em 15, ficando ainda livre no fim
d'esse periodo uma annuidade de 4.000 contos, que
vae crescendo com a amortisacio dos emprestimos
annuaes de 2.000 ou 1.000 contos amortisaveis em 15
annos, ao juro de 5 "l,, contractados com a Caixa Ge-
ral de Depositos. : |

Para applicar esses recursos devem-se confiar os
os trabalhos a grandes emprezas que tenham material
proprio: britadeiras mecanicas, cylindros a vapor, ca-
mides e pessoal especialisado para fazer os pavimen-
tos de typos modernos e o macadame aperfeigoado.

-
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Fssas mesmas emprezas podem tomar sobre si por
avenca a conservacao. '
Differentes systemas podem ser adoptados. As em-

‘preitadas globaes, com series de pregos sujeitas 4 re-

visio exigida pelas variagdes dos jornaes e do prego
dos materiaes e com pregos diversos conforme as zo-
nas do paiz, sao difficeis de definir, gerando um com-
promisso global assente em bases mal conhecidas.

Os contractos por pregos unitarios, differenciados
conforme os typos de pavimento e as regides do paiz,
subordinados 4s subsequentes variagdes do mercado,
deixam mais liberdade para a escolha do typo que em
cada estrada deve ser adoptado e exigem um minimo
annual de trabalhos sufficiente para o exercicio rasoa-
vel da actividade da respectiva empreza.

O precamento, contraditoriamente estabelecido, de
cada renovagio- p6éde ndo dar sufficientes garantias,
quer 4 empreza, quer ao Estado, e ndo offerece base
para um concurso.

Um prudente ecletismo pode combinar os diver-
sos systemas, estabelecendo inicialmente criterio suffi-
ciente para a escolha entre as diversas propostas e to-
mando a que for preferida para base de trabalhos por
periodo suficientemente largo:

Pode-se, por exemplo, abrir concurso para a re-
novacao de pavimentos e grande reparscao de certa
extensdo d’estradas, 3.000 ou 4.000 km., em metade
da qual se hajam de empregar typos aperieicoados de
pavimento. Para isso elaborar-se-iam cuidadosas esti-
mativas. A Empresa apresentaria pregos unitarios me-

. dios 'para os diversos typos, sujeitos a revisdo semes-

tral, os quaes seriam a base do contracto. A Adminis-
tracio poderia variar o typo de pavimento para cada
estrada, primeéiro indicado.

Ainda mesmo uma base inicial de 1.200 a 1.500 km.
pode servir para apreciacio de propostas, dando lo-
gar a contracto que abrianja posteriormente outros tra-
balhos e se extenda a mais largo periodo, com o cor-
rectivo do direito de rescisio em determinados casos,
adquirindo o Estado o material da Empresa e ainda
com a revisao contradictoria dos pregos.

E' bom insistir n’este ponto.

Creado o organismo administrativo e dotado com

0s recursos precisos, como deve executar os trabalhos

a seu cargo?

Por administragao? Ds modo algum, a ndo ser cer-
tos trabalhos de de conservagdo, e ainda para esses é
de aconselhar outro systema.

Pelas pequenas empreitadas fraccionadas, como é

uso fazer? Tambem nio. . ,
Para termos boas estradas ¢ preciso 0 maior esme-

10 na sua eonstriucio ou na renovagio dos seu pavimen-
tos. Fscolha de pedreiras para se empregar boa pedra,

embora custe mais caro; britadeiras mecanicas, a que
se deva o barateamento da mio de obra; meios econo-
mico de transporte; cylindros potentes a vapor, que
assegurem a perfeita compressio do empedrado; em-
prego de aglutinantes betuminosos, onde o macadame
ordinario ndo seja suficientemente resistente, ou até de
outros systemas mais efficazes e mais caros, como o
beton, a calgada, etc : todo esse programma deman-
da meios de accio aperfeicoados, pessoal dirigente
e operario especialisado, e capital, de que ndo dispoe
qualque empreiteiro.

A creacgao d'esses instrumentos de trabalho implica
a sua utilizagdo por praso suficiente largo para a amor-
tisacido do capital.

Quer-se pois obter economia’'e competencia na exe-
cugio dos trabalhos? Recorra-se a emprezas especiali-
sadas, com ae quaes se confracte sufficiente massa de
trabalhos distribuidos por um periodo nio inferior a
10 ou 15 anos.
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Ha que pensar primeiro na renovacgido dos pavimen-
tos das estradas arruinadas, que representam alguns

~milharés de kilometros, 4:000, e n’essa renovacgio de-

vem-se adoptar nas estradas mais frequentadas typos
aperfeicoados. Nas restantes o macadame ordinario
deve ser executado com esmero bem diferente dos
processos ordinariamente em uso.

Com essa mesma empreza ou emprezas se poderia
contratar a conserva¢io, entregando-lhe o respectivo
pessoal bracal, o que era suscepfivel d'execucdo gra-
dual, medjante somas determinadas por comum ac-
cordo, por zonas ou por distritos.

As mesmas empresas estardo mais aptas que quaes-
quer oufras a concorrer vantajosamente 4 construccao
de novos trogos.

~ Assim pois, chegamos 4 conclusio de que a Admi-
nistragao que se constituir deve contratar, mediante con-
curso, ‘a renovacio dos pavimentos com empresas que
se obriguem a ter pessoal e material especialisado, quer
para a feitura do macadame ordinario por processos
aperfeicoados e com materiaes escolhidos, quer para a
execucdo de typos modernos de pavimento: calgada,
beton armado, macadame com aglutinantes betumino-
s0s, etc.

O contracto deve abranger um praso de 10 a 15
anos, sendo susceptivel de renovacio.

O concurso pode ter por base a renovagio de
1200 km, dos quaes 500 a 600, sejam de typos aperfei-
coadoS a executar em 5 anos com fixacio de precos-
unitarios normaes sujeitos a revisdes periodicas confo-
me as variagdes de jornaes e precos de materiaes.

No fim de cada quinquenio pode haver revisio de
precos ou rescisio do contracto com aquisi¢io do ma-
terial da Empreza. '

A conservagio pode hoje ser objectode avencas
com a mesma. .

Eis as linhas geraes da resolugido do problema das
estradas.

Empenha-se o actual Ministro do Commercio em
reformar profundamente os servicos do Ministerio.

Oxala esse magno problema seja por .elle devida-
mente encarado e criteriosamente resolvido !

J. Fernando de Souza

e i!i !»- : i

A actual crise do carvao e o preblema
da for¢a motriz em Portuzal .

Continuemos as nossas consideragoes sobre esta
importantissima questdo, interrompidas por algum tem-
po, nao porque nos falte a boa vontade e fé nos re-
cursos de que dispde o paiz, mas porque nao nos so-
bra o tempo que as nossas ocupacées nos tomam ;
e fazemo-lo animados do desejo, bem sincero, de pres-
tarmos desinteressadamente servicos 4 nossa patria.

Como j4 dissemos na Gazefa e referindo nos sé-
mente aos territorios do continente, possue Portugal
elementos com gue se pode resolver cabalmente o pro-
blema da forca motriz, base essencial da actividade
dos povos modernos e sem a qual ndo se pode trilhar
segura e livremente o caminho do progresso, e a re-
solugdo d'este problema é tanto mais urgente n’este
paiz, porquanto Portugal possue vastos dominios co-
loniaes que necessitam de caminhos de ferro bem pro-
vidos de material circulante, do apetrechamento dos
seuys portos com tudo o que € indispensavel para atten-
der 4s grandes correntes de trafego, de estradas li-
gando as linhas ferreas ds regides mais facilmente
adaptaveis 4 agricultura, etc. ndo esquecendo as re-
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gioes onde possa ser explorada com vantagem a in-
dustria mineira.

Como tambem ja aqui dissemos, a industria mi-
neira em Portugal, especialmente no que respeita a
combustiveis, estd na infancia; nunca se fizeram as ne-
cessarias pesquizas para o reconhecimento das diffe-
rentes regides carboniferas, para em seguida se esta-
belecerem os planos de lavra e adoptarem os compe-
tentes meios de transporte para levar os carvoes ao
mercado, em grande escala. O pouco que sobre esta
industria se tem feito deve-se exclusivamente 4s em-
prezas que se teem constituido e que, dispondo quasi
todas de pequenos capitaes, procuram imediatamente
angariar lucros, nao adoptando processos que visem a
melhorar a producgdo, e dificultando ainda o augmento
d’esta os escassos meios de transporie de que dis-
poem.

As lenhites, muito abundantes no paiz, encon-
tram-se principalmente nos districtos de Lisboa, San-
tarem e Leiria, na larga faixa do litoral, em grande
parte servida pela linha do Oeste, que vae desde Lis-
boa 4 Figueira da Foz, comprehendendo grande parte
do Ribatejo, Rio Maior e Pombal. E’' nas proximades
das Caldas que se encontra o grande deposito de ma-
deira fossil da Palhagueira, o qual estd sendo explo-
rado por uma empreza que tem a sua séde no Porto.
Aqui, ao lado da lenhite perfeitamente caracterizada
e que se extrahe em grandes blocos, encontram-se
enormes paus fosseis, ainda ndo mineralizados e cujo
aspecto se assemelha a madeira de rescaldo.

Estes paus, soterrados desde tempos pre-historicos,
e em que se verificam ainda os nds e a casca da ar-
vore, 14 estio a attestar, de uma maneira evidente, pe-
rante os ignorantes, a verdadeira origem do carvdo mi-
neral.

Os jazigos de Palhagueira sdo servidos por um ra-
mal da linha ferrea que tem o seu “terminus« junto &
mina e foi mandado construir pelo antigo proprietario
da mesma jd falecido, Monsenhor ). da Silva Serrano.

Os importantes jazigos de Rio, Maior cujos pro-
ductos sio aproximadamente da mesma composi¢do
dos da Palhagueira, encontram-se em muito peiores
circumstancias do que estes, -no que diz respeito a
meios de transporte; visto que se servem actualmente
da estagio de Valle de.Santarem, na linha de Léste,
4 distancia de algumas dezenas de kilometros. A pro-
jectada linha ferrea de Setil a Peniche que passard por
Rio Maior, facilitard consideravelmente a exploragdo
d’estes jazigos.

Cremos bem ndo estar em erro dizendo que, tanto
os productos dos jazigos da Palhagueira como os dos
de Rio Maior, constituem excellente materia prima
para, a fabricagio do alcool metilico, ou alcool de ma-
deira, podendo obter-se pela destillagdo tambem outros
sub-productos de muito valor, como o alcatrio, ben-
zol, sulphato de amoniaco, efc, e melhorando-se,
além d'isso, por esta forma, a qualidade do carvao
que poderia ter largo consumo nido s6 nas industrias
como nos servicos domésticos.

O alcool da madeira tem varias aplicagées na in-
dustria e é tambem um combustivel.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-

ses estd empregando nas suas locomotivas as lenhites.

da mina da Palhagueira, lotadas com o carvao que re-
cebe do extrangeiro.

Temos mais ao norte e muito perto do mar os ja-
zigos de S. Pedro de Muel, concelho de Marinha
Grande, Estes jazigos, constituidos tambem por lenhi-
. tes, mas de formag¢do mais antiga, estio sendo explo-
rados pelo sr. José Malhou que adquiriu em Hespa-
nha, para seu servigo, algumas dezenas de wagons, a
maior parte d’elles com capacidade para carregar 20 to-
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neladas. Entretanto os referidos jazigos distam alguns
kilometros da estacdo de-Marinha Grande, o que tor-
na difficil e moroso o accesso ao caminho de ferro.

Dos jazigos em exploragdo. na vasta zona de que
estamos tratando, fazem parte os da Batalha e Porto
de Mds, a que j4 fizemos largas referencias na Gazela,
os quaes tem, para o transporte dos seus productos
até 4 linha ferrea do Oeste, a linha de via reduzida
construida em 1917 entre Martinganca e Batalha. Aqui,
além das lenhites de formagao antiga, encontra-se
tambem a hulha perfeitamente caracterisada.

Ha cerca de 2 annos obtivemos uns pedagos de
carvio de uma mina em pesquizas muito perto da
villa de Porto de Mds, e que entdo pertencia tambem a
Monsenhor J. da Silva Serrano. Analysado este carvdo

‘por um chimico das nossas relagdes e que amavel-

mente se prestou a executar esse trabalho, chegou-se
aos seguintes resultados:

CINLIS kv o alyes o 24,50°/o
Materias volateis.. .. 4422°,
CAIOTEAS 7« 55+ 0 ialh 6284

Ora em face d'estes dados, deve-se concluir que
se trata de um carvao de, relativamente, boa quali-
dade e cuja elevada percentagem de materias volatels
aconselha que se empregue na fabrica¢do de gaz illu-
minante, sendo d’este mesmo parecer um technico in-
glez, que na occasido se encontrava em Lisboa e a quem
o mesmo carvio foi apresentado.

Note-se, porém, que os pedagos de carvdo a que
nos referimos foram colhidos quasi 4 superficie, n'um

affloramento onde se estavam realisando ligeiras pes-

quizas, pelo que se reconhecerd que os resultados da
analyse sio animadores, attendendo a que no estran-
geiro o carvio é, de uma maneira geral, arrancado a
consideraveis enormes profundidades.

A este typo de carvoes deram jd a classificagio de
hulha juranica, por residirem as respectivas camadas
no juranico superior. :

Egualmente para a exploragio de hulha juranica
e lenhites em uns jazigos existentes nos arrabaldes de
Leiria e proximos da estagio d'esta cidade, se consti-
tuiu, ha talvez 2 para 3 annos, a Sociedade de carvdes
do Liz, L% de que fazia parte um antigo official da
marinha mercante muito conhecido no nosso meio
industrfal. Porém, ndo sabemos se a referida sociedade
prosegue nos seus trabalhos ou se se dissolveu, atten-
tas as grandes difficuldades de toda a ordem com que
luctam as empresas que se abalangam a explorar ésta
industria.

Temos aqui feito a resenha das principaes minas
em exploragdo na importante zona que vae de Lisboa
i Figueira, passando por Rio Maior e Pombal. Mas
sobre esta vasta regido e com respeito especialmente
4s lenhites, muito ha ainda que dizer.

Proximo de Cascaes, enfre a estagio do Estoril e o
apeadeiro que se lhe segue na direcgao d'aquella villa,
existe um affloramento de carvio n'um pequeno mor-
ro entre a linha ferrea e o mar, de difficil exploragdo
n'aquelle ponto, pois que, por um lado, o mar, quando
a maré enche, innunda as escavagoes feitas, e por outro
lado, o aterro, sobre o qual assenta a linha ferrea, im-
rede que se executem alli quaesquer trabalhos. Este af-
floramento deve pertencer a uma camada que egual-
mente foi verificada em Carcavellos. Em Bemfica
tambem foram assignalados vestigios de carvoes, po-
dendo pertencer a alguma camada que, contornando
a serra de Cintra, vd até 4 Ericeira, onde ndc ha muito,
e segundo noticias vindas na imprénsa, se effectuaram
ligeiras pesquizas, cujos resultados desconhecemos.

Nos concelhos de Lourinhd, Peniche, Bombarral,

'Obidos, Caldas, Rio Maior, Alcobaga, etc. encoatram-
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se—pode dizer-se—por toda a parte vestigios de car-
voes. Nas praias de S. Bernardino e Baleal sao arran-
cados pelas vagas, dos intersticios das rochas, pedagos
de carvio que depois vao dar 4 costa e sdo aprovei-
tados pelos habitantes das povoagdes visinhas. Nos
trabalhos do campo, nos de abertura de pogos e nas
pedreiras, os trabalhadores arrancam do sub-solo,
involuntariamente e muitas vezes sem saberem de que
producto se trata, com as suas enxadas, alvides ou pi-
caretas, pedacos de carvao da familia das lenhites.

F' devido a isto e a varias outras circumstancias
que o camponez estd convencido de que Portugal é
um paiz em que ha tudo, desde que seja convenien-
temente explorado; e sio as difficuldades de toda a
especie com. que lucta quem regista uma mina e se’
prepara para promover a sua exploragio, que dao lo-
gar a que se ouga dizer com frequencia, na provincia,
que é o proprio Estado que ndo permitte que se ex-
plorem as minas de carvao. |

EFm uma charneca perto de Obidos e denominada
“Charneca da Ousseiran, existe um pequeno afflora-
mento de lenhite, tdio dura, negra e brilhante que muito
se approxima do azeviche.

Em alguns pontos do Ribatejo, como Alverca,
Alhandra, Reguengo, ete., egualmente se teem encon-
encontrado vestigios de carvao.

Julgamos, pois, necessario e de toda a urgencia
que se chame a attencao dos poderes constituidos e
de todos os portuguezes em geral, para esta riqueza
que se encontra no nosso sub-solo.

Mas nio basta obtermos a prova de que possuimos
muito carvdo mineral. Devemos arrancal-o da terra,
desenvolvendo o mais possivel a sua exploracdo, e
para isto é necessario que se proceda préviamenie a
um rigoroso estudo do assumpto, para o reconheci-
mento das differentes camadas-e das especies dos res-
pectivos productos, sendo indispensavel, para este ef-
feito, que se proceda a sondagens, adquirindo se sem
demora o respectivo material. Claro estd que esse es-
tudo deve ser feito pelo Estado, o primeiro a dar o
exemplo no aproveitamento de todos 0s 1nossos re-
Cursos.

Note-se bem que o nosso desleixo € que nos levou
4 desgracada situagdo cambial em que nos encontra-

mos.
F. Martins

Ministerio do Gomercio & Comunicagoes
Direcgcdao Geral de Caminhos de Ferro

(Conclusdo do numero anterior)

£ 1.° Se tres meses depois de intimada na forma deste artigo, a
a emprésa nd@o provar que estd habilitada para continuar a explo-
racio da linha férrea, nos termos do contrato, incorrerd, por ésse
mesmo facto, depois da declaragiio do Governo, na pena de res-
cisdio, ¢ perderd o direito a todas . as concessoes, que por Ele
Ihe forem feitas, e o Governo entrard imediatamente na posse do
caminho de ferro e de todas as suas dependéncias sem indemniza-
¢do alguma.
§ 2.9 Ficam%alvos das disnosicdes déste artigo os casos de for-
¢a maior devidamente comprovados.
 Art. 61.° Quando o Govérno tomar conta do caminho de ferro,
finda a concessdo, teri direito de se pagar de quaisquer despesas
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gue sejam necessarias para o por em estado de servigo, pelo valor
ematerial circulante, carvdo e mais provimentos, 0s quais objec-
tos ficarao servindo, nos tltimos cinco anos, de hipoteca especial
a esta obrigacdo.

Art. 62.0 A execitcio de todas as obras de caminhos de ferro
concedidos pelo contrato, o fornecimento, colocagado ¢ emprégo
do seu material, fixo e circulante, ficam sujeitos 4 fiscalizacio dos
engenheiros que o Govérno nomear para esse fim.

Art. 63." Nem os caminhos de ferro na sua totalidade, nem
qualquer das stas secgoes, serdo abertos ao trinsito piiblico emqu-
anto a emprésa nio tiver obtido a aprovagao do Governo, que pa-
ra 8sse fim mandard examinar miiida e atentamente, por pessoas
competetites, todas as obras feitas e o material fixo e circulante.

§ {inico. Os engenheiros que forem incumbidos déste exame
procederio a éle com o maior cuidado e circunspecgao e lavrardo
um auto em que déem relagio minuciosa € exacta de tudo quanto
encontrarent com respeito 4 seguranca da via férrea, interpondo por
fim 0 seu juizo sobre sim ou ndo tal linha férrea deve ser aberta a
exploraciio. Este auto serd submetido & san¢io do Govérno para o
habilitar a resolver. '

Art, 64.° O Govérno terd o direito de fiscalizar, por meio dos
seus agentes, a exploracdo das linhas férreas durante todo o tem-=
po da concessao.

Art.® 65.© A emprésa fica sujeita:

1.0 As leis, regulamentos e instrugoes em vigor, e aos preceitos
que o Govérno publicar sfbre a politica e seguranga de pessoas e
cousas, tanto em relacdo 4s construgdes como 20s servicos da ex-
ploragdo. .

2.¢ Aos regulamentos relativos ao servico telégrafo-postal.

3.9 Aos régulamentos para a cobranga, fiscalizacdo e entrega
dos impostos de trinsito e selo.

Art. 66." A empresa adjudicatéria serd considerada portu-
guesa para todos os efeitos. \ :

Art. 67.9 As contestacdes que se suscitarem entre a empresa ¢
o Estado serdo decididas por drbitros, dos quais dois serdo.no=
meados pelo Govérno e dois pela emprésa.

N caso de empate sobre o objecto em questdo, serd um quin-
to drbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando acordo para esta nomeacdo, o quinto drbiiro serda no-
meado pelo Supremo Tribunal de Justiga.

§ 1.” No processo arbitral serdo observados os preceitos de-
cretados pelo Govérno, em harmonia com as: leis vigentes.

§ 2. Serdo exclusiva e definitivamente resolvidas pelolGovérno
todas as questoes que se referem a aprovacao, modiffcagdo e
execncio dos projectos, segundos 0s quais a emprésa tem a obri-
gacao de construir a linha férrea indicada nestas condigaes.

" " Art. 68 Ficam sujeitos 4 aprovac¢do do (Joveérfio os estatittos
da emprésa adjidicatdria. :

Art? 60 A emprésa ¢ autorizada a fazer os regulamentos pa=
ra os servicos «de ‘exploracdo, submetendo-os a aprovacio do
Goveérno.

Estes regulamentos sdoobrigatorios para a emprésa e em geral
para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo caminho.

Art. 70." A emprésa poderd {raspassar, com previa autorizacdo
do Govérno, os direitos adquiridos e as obrigagdes contraidas por
contrato a gualquer outra emprésa, sociedade on individuo par=-

ticular.

Direcio Geral de Caminhos de Férro, 10 Agosto de 1920 =0
Diréctor Geral, Anténio Jos¢ Dantas.

O Govérno da.Repfiblica Portuguesa, pelo Minisiro do Comér-
¢ip = Cumunicagdes, conformando-se com o parécer do Conse-
Iho Superior de Obras Piiblicas n.” 2:653, de 8 Setembro do corren-
te ano, manda aprovar para os devidos efeitos 0s anteprojectos
slaborados pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
datado de 18 de Julho yn6ximo passado, relativo 4 construcdo das
suas novas oficinas na Pedra Furada, ao quilémetro 30 da linha
de Oeste, e de wm bairro operario para habitagao do pessoal das
mesmas oficinas.

Pacos do Govérnosda Repiblica, 22 de Setembro de 1920.—0O
Ministro do Comércio e Comunicagoes, Francisco Goncalves Ve~

lhinho Correia.

Drcnere n.® 7:017

Considerando que para melhor regular a ap icagdo do produto
das sobretaxas aos fins enumerados no artigo 8.” da lei n.* 952,
de 5 de Marco tiltimo, e fixar a parte delas especialmente desti-
nada ao n.” 2.” do mesmo artigo, & indispensivel eriar um orga-
nismo em especial composto de representantes do Govérno e das
empresas; ' s _

Counsiderando que a comissdo especial que para ésse fim €
institufda pode e deve exercer uma acgao benéfica e eficaz, pre-
parando e promovendo 0s acordos entre as emprésas para @ pos-
sivel unificacio da exploragio e facilidade de servicos combina-
dos, sem prejuizo dos direitos de cada emprésa;

Considerando que urge providenciar para que as emprésas se
possa exigir a rapida melhoria das suas instalacbes ¢ material,
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pela aplicagio aos respectivos encargos, da parte da sobretaxa
que possa ter ésse'destino;
Usando da faculdade concedida ao Govérno pelo § 2,° do ar-
tigo 8." da lei n.* 952, de 5 de margo findo:
Hei por bem, sob proposta do Ministro do Comércio @ Comu-
nicagdes, ouvido o Conselho de Ministros, decretar o seguinte:
Artigo 1." E’ criada uma comissdo denominada Comissdo das
Sobreétaxas Ferrovidrias, que funcionard junto da Direcgdo Geral
de Caminhos de Ferro. :
§ 1° Esta comissdo ¢ composta de:
O Director Geral de Caminhos de Ferro, que a ela presidira :
O Director Fiscal de Explora¢do de Caminhos de Ferro ;
O Vogal da Junta Consultiva de Caminhos de Ferro, dele-
ado do Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro do
tado ; -
Os dois vogaes da mesma Junta delegados das Companhias
dos Caminhos de Ferro.
§ 2.© As emprésas ferrovidrias tém a faculdade de enviar de-

iegados especiais, para tomar parte, sem voto, na discussio dos’

assuntos que lhes disserem respeito

Art 2. Incumbe a esta Comissdo :

1 Julgar as propostas e pedidos tanto da Administragio dos
Caminhos de Ferro do Estado como das Companhias, concernen-
tes 4 aplicagdo das respectivas sobretaxas aos fins determinados
no artigo 8° da lei n. 952, de 5 de Margo findo;

2.9 Promover, nos termos do § 2.° do artigo 8.° da mesma lei,
os convenientes acordos entre as emprésas para facilitar os ser-
vigos' comuns e liquidagdo das respectivas responsabilidades, as
trocas de material, e bem assim tudo quanto possa assegurar a
unificacdio da exploragio técnica e comercial e apossivel redugio
das despesas de exploragao ;

3.* Estudar as propostas de unifica¢do de sobretaxas que se-
jam formuladas pelas emprésas, preparando-as para serem submea
tidas ao exame da Junta Consultiva de Caminhos de Ferro

Arf. 3. A comissio estudard e propord ao CGiovérno os meios

mais eficdzes de obter com as receitas, subministradas pelas so-
bretaxas a pronta acquisicdao de material, bem como a realizagao
das obras complementares mais urgentes, para o que fixard a do-
tacdo minima relativa a cada emprésa.
8§ finico Esta parte das sobretaxas, cujo quantitativo serd
proposto com a*maior urgéncia pela Comissdo das Sobretaxas
Ferroviarias e fixado pelo Govérno, nao poderd ter outra aplica-
¢do que ndo seja a referida no n.* 2.* do artigo 8. da lei n." 952,
de 5 de Marc¢o de 1920.

O Ministro do Comércio e Comunicagdes assim o tenha en-
tendido e faca executar Pacgos do Govérno da Reptiblica, 12 de
Outubro de 1020 — Axtoxw Josi peE ALMeids - Francisco Gongal-
ves Velhinho Correia.

Decrero n 9 7:018

Considerando a situacao dificil em que se encontram as em-
présas ferrovidrias, cujo déficit se avoluma dia a dia, ja pela alta
 sucessiva dos precos de todos os artzFos do seu consumo e em

especial do earvdo, jd pela necessidade de aumentar as subven-
coes do sen pessoal, determinadas pela carestia da vida, o que
foi reconhecido pelz Junta Consultiva de Caminhos de Ferro;

Considerando que o indispensdvel agrayamento das tarifas
deve incidir uniformemente em todas as regides do pais;

" Lonsiderando que é indispensivel facultar imediatamente as
emprésas os meios necessirios para a exploragdo das suas linhas
reduzindo o prazo regulamentar, para a aplicagdo das alteragoes
nos pregos dos transportes.

Hei por bem, sob proposta do Ministro do Comércio e Comu-
nicacgoes, decretar o seguinte:

Artigo 1* E’ o Govérno autorizado a conceder, até ulterior
resolugdo, a elevagdo até 200 por cento, das actuais sobretaxas
de 100 por cento sdbre todas as tarifas em vigdr nas linhas fér-
reas do continente.

Art. 2," O produto total destas sobretaxas serd exclusivamen-
te aplicado aos fins preceituados no artigo 8¢ da lei n.” 952, de
5 de Marco (ltimo.

Art. 3.° A comissiio das sobretaxas ferrovidrias, criada pelo
decreto n.? 7.017, de 12 de Outubro corrente, fixard, nos termos
do mesmo decreto, as proporgGes para cada um dos destinos de-
signados no artigo 8.° da lei acima citada, determinando para
cada emprésa o gualificativo a aplicar ao pagamento dos traba-
lhos extraordinarios de primeiro estabelecimento.

Art. 4°° E' reduzido a cinco dias o prazo fixado no artigo
46." do regulamento da policia e exploragdo dos caminhos de
ferro, aprovado por decreto de 11 de Abril de 1868.

O Ministro do "omercio e Comunicacdes assim o tenha enten-
dido e facam executar Pagos do Goveérno da Reptblica, 12 de
Outubro de 1920. — ANTONIO JOSE DE ALMEIDA — Francisco Gongal-
ves Velhinho Correia - :

DecreTo 1n.° 7010

Atendendo a quc actualmente circulam nas linhas ferreas por-
© juguesas algumas centenas de vagoes pertencentes a particulares,
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que os alugam a estranhos por pregos exorbitantes, contribuindo
por essa forma para o agravamento do custo das mercadorias, e
em especial das subsisténcias;

Usando da autorizagdio concedida ao CGovérno pela lei n.”
1009, de 7 de Agosto tltimo;

.Htei por bem, ouvido o Conselho.de Ministros, decretar o se~
ninte: : :
¥ Artigo 1.° Os vagoes de propriedade particular s6 podem ser
utilizados pelo seus proprietarios ou peias emprésas ferrovidria nos
termos das respectivas tarifas.

Art. 2. Os proprietdrios que alugarem os seu vagoes a estra-
nhos ou que de qualquer forma transgridam esta desposi¢do fi-
cam sujeitos ds seguintes penalidades: ,

Na primeira trnsgressdo — multa de 1.000$ por vagio,

Na segunda transgressdo multa de 2.000§ por vagio.

Na terceira— a apreensdo do vagdo a favor do Estado, sem
indemnizagdo de espécie alguma ¢ a multa de 1.0008.

Art. 3.* Metade das multas a que se refere o artigo anteceden-

“te & para o Estado, e a outra metade para o denunciante.

No caso do vagio ser apreendido, o denunciante receberd sé os
1.000§ da multa. b oaes .
Art 4" Os vagoes apreendidos continuardo em servigo nas

- emprésas, mediante convencido a‘realizar com o Govérno.

Art 5." Fica revogada a legislagdo em contririo.

O Ministro da Justica e dos Cultos e 0 do Comércio e Comiut=
nicagdes assim o tenham entendido e facam executar. Pagos do
Govérno da Repiiblica, 12 de Outubro de 1920 —ANTONI JOSE- DE
ALMEIDA — Artur Alberto Camacho Lopes Cardoso — Francisco
Glon;alves Velhinho Correia.

PORTARIA N.¥ 2:458

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro do
Comércio e Comunicagoes, nos termos de decreto n,* 7:018, de
12 de corrente, conceder 4 Companhia Nacional de caminhos de
Ferro a elevagdo, até 200 por cento, das actuais sobretaxas de
100 por cento sObre todas as suas tarifas.

m virtude desta concessio, fica a Companhia obrigada a dar
execugdo ao dispostono artigo 5' da lei n.” 903, de 24 de Outu-
bro de 1919.

Pacos do Govérno ‘da Repiblica, 12 de Outubro de 1920. -0
Ministro do Comércio e Comunicagoes, Francisco Gongalves Ve-
thinhko Correia.

PORTARIA N.* 24530

Manda o Govérno da Reptblica Portuguesa, pelo Ministro do
Comércio ¢ Comunicagdes, nos termos de decreto n * 7:018, de 12
do corrente, conceder & Cotapanhia do Caminho de Ferro do
Pérto & Povoa e Famalicio a elevagdo, até 200 por cento, das
actuais sobretaxas de 100 por cento sébre todas as suas tarifas.

Em virtude desta concessdo, fica a Companhia obrigada a
dar execucdo ao disposto no artigo 5.9 da lei ne 993 de 24 de
Outubro de 1019,

Pagos do Govérno da Repiblica, 12 de Outubro de 1920,—0
Ministro do Comércio e Comunicagtes, Francisco Gongalves Ve-
thinho Correia

PORTARIA N, ' 2400

Manda o govérno da Rephblica Portuguesa, pelo Ministro do
Comércio e Comunicacdes, nos termos de decreto n® T:018, de 12
corrente, conceder & CL.ompanhia dos Gaminhos de Ferro Portu-
gueses da Beira Alta a elevacdo, até 200 por cento, das actuais
sobretaxas de 100 por cento sobre todas as suas tarifas.

Em virtude desta concessdo, fica a Companhia obrigada a
dar execuc¢do ao disposto no artigo 5 da ler n.v 903, de 24 de
Qutubro de 1919,

Pagos do Govérno da Reptiblica 12 de Outubro, de 1920. — O
Ministro do~Comércio ¢ Comunicagdes Francisco Gongalves Ve-
thinho Correia

Reparticao Central

Termo de contrato pira modificagdo da 2. parte do artigo 28."
dos contratos da concessio das lilhas férreas de Foz Tua a
Mirandela, de Santa Cumba D3o e de Mirandela 2 Braganga,

Aos doze dias do més de Agosto de 1920, no Ministério do
Comercio ¢ Comunicacdes e gabinete de S. Ex.® o Ministro, com-
pareci eu, José Maria Cordeiro de Sousa, no impedimento do se-
cretario geral do mesmo Ministério; af estavam presentes duma
parte o Ex.” Sr. Francisco Gongalves Velhinho Correia, Ministro
do Comercio ¢ Comunicagoes, como primeiro outorgante, em
nome do Govérno, e da ouira parte os Ex.™* Srs, engenheiros
Manuel Maria de Oliveira Belo e Belchior José Machado, como
segundos outorgantes e como representanies da Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro, especialmente autorizados para
acordar com o Govérno nos termos déste contrato, como mostra-
ram por documento em devida forma, que fica arquivado na Re-
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particio Central do-mesmo Ministério; pelos mesmos foi dito na
minha presen¢a e na das testemunhas ao diante nomeadas, assis-
tindo a éste acto o Ex.™ Sr. Dr. José Franeisco de Azevedo e
Silva, Procurador Geral da Repiiblica que concordavam que nos
termos da lei n." 020, de 20 cle Janeiro do corrente ano, a 2.*
parte do artigo 28.° dos contratos de concessdo das linhas férreas
de Foz-Tua a Mirandela, de Santa Cumba Do a Viseu e de Mi-
randela a Braganca, respectivamente de 30 de Junho de 1584, de
20 de Julho de 1885 ¢ de 19 de Abril de 1902, seja substitufda
pela seguinte:

As despesas de exploragdo serio computadas nas seguintes
percentagens do rendimento bruto quilométrico, com exclusdao
dos impostos de trinsito, sélo e assisténcia, a partir de 1 de Ju-
lho de 1919: 65 por cento emquanto o rendimento bruto ndo ex-
ceder 2.2008, com o minimo de 7003 para as despesas, e 55 por
cento para os rendimentos brutos superiores a 2.200§ ndo podendo
as despesas de exploragdo assim calculadas ser inferiores ds cal-
culadas pela formula anterior para a receita de 2.2005.

F com estas condicdes d ram os outorgantes por feito e con-
clufdo o presente termo de contracto, sendo testemunhas presen-
fes os funciondrios déste Ministério, Lufs Antonio Zacarias Can-
dido de Carvalho, primeiro oficial, e Edmundo Pereira de Se-
queira Bramdo, segundo oficial.

Abaixo vao coladas e devidamente inutilizadas frés estampi-
Ihas fiscais na importincia total de 1880, devida por &ste con-
tracto que vai escrito em duas folhas déste livro, rubricadas pelos
outorgantes, com excep¢do da filtima por conter as assinaturas.

E eu, José Maria Cordeiro de Sousa, no impedimento do se-
cretdrio geral do mesmo Ministério, em firmeza de tudo e para
constar onde, convier, fiz escrever. rubriquei e subscrevo 0 pre-
sente termo de contracto que vio assinar comigo as pessoas nele
mencionadas, depois de a todos ser lida em voz alta. - Francisco
Gongalves Velhinho Correia —Manuel Maria de Uliveira Belo—
Belehior Jos¢ Machado — Luis Anténio Zacarias Cdndido de Car-
valho - Edmundo Pereira de Sequeira Bramdo José¢ Maria Cor-
deiro de Sousa - José Francisco de Azevedo ¢ Silva.

DecriEro N 6,960

Considerando que nos caminhos de ferro de Sul e Sueste se tém
produzido continuos actos de indisciplina, os quais ulfimamente
atingiram uma tal gravidade e extensao que comprometem a pro-
pria organizagdo désses SErvicos;

Considerando que ao mesmo tempo se tém dado desvios de
valores e mercadorias que oneram fortemente a Administracao
e prejudicam considerdavelmente o publico, o que exije medidas de
defeza imediatas e eficazes;

Considerando que ¢ necessirio assegurar por todos 0s meios .o
abastecimento do pais ¢ em especial, neste momento, o transpor-
te de adubos.e dch{;énems alimenticios, convindo por isso, a0s
altos interésses da Nagdo, agir por forma a evitar a paralisacio
das servigos ferroviarios;

Considerando que dentro das leis em vigor e sem modificar o
cardcter actual dos servicos ¢ da exploragdo dos Caminhos de
Ferro do Estado, ésse fim se poderia atingir:

Hei por bem, tendo ouvido o Conseltho de Ministros e usando
da autorizacdo concedida pelo § dnico do artigo 53." do decreto
com forea de lei de 25 de Maio de 1911, decretar o seguinte.

Artigo 1.0 A Inspecgio do Servigo Militar dos Caminhos de
Ferro assumird desde a publicagdo deste decreto a Direccdo dos
Caminhos de Ferro de Sul e Sueste.

Art. 2. Continuam em vigor as leis e regulamentos dos ser-
vicos ferrovidrios do Estado, com as alteragoes que forem publi-
cadas nos termos do artigo seguinte.

Art. 3.0 As alteragdes a infroduzir, em conformidade com o
citado § (mico deartigo 53." com forca.de lei de 25 de Maio de

* 1911, nos diplomas que regulam o8 servicos ferrovidrios, serao

propostas a0 Conselho dos Caminhos de Ferro do Estado, pela
entidade que a luspecgio nomear para exercer as fungdes que
competem 4 Direcgdo dos Caminhos de Ferro de Sul e Sueste, a
qual as submeterd, quando for caso disso, & aprovagao do Gover-
no e vigorardo enquanto durem as circunstincias extraordinarias
we determinaram a publicacio deste décreto. -
ri. 4.2 Este decreto entra imediatamente em vigor.
Art. 5.9 Fica revogada a legislagdo em contrario.

O Presidente do Ministerio e o Ministro da Agricultura e os
Ministros de todas as Repartigdes assim o tenham entendido e
facam executar. Pagos doGovérno da Repiiblica 22 de Setembro
de 1020, — ANTONIY J0SE 1k LMEIDA — Antonio Joaquim Granjo —
Felisherto Alves Pedrosa — Artur Alberto Camacho Lopee Cardoso

_ Helder Armando dos Sanfos Ribeiro —Ricardo Pais Gomes -
Francisco - Gongalves Velhinho Correia — Manuel Ferrira da Ro-
cha - Jillio Ernesto de Lima Dugue.

Gablnete do Ministro

Tendo tido Jinformagio favordvel do Conselho de Administra-
cio dos Caminhos de Ferro do Estado arepresentagdo das Cimaras
Municipais de Beja, Ferreira do Alentejo, S, Tiago de Cacém e Si-
nes, pedindo o estudo de uma linha férrea de Ermidas a2 Beja, pas

sando por Ferreira do Alentejo: manda o Govérno da Reptblica
Portuguesa, pelo Ministro do Comércio ¢ Comunicacaes, proceder
desde ja ao estudo da referida linha férrea de Ermidas a Beja, por
Ferreira do Alentejo. :

Pacos do Govérno da Reptiblica, 24 de Setembro de 1920.—O
Ministro do Comércio e Comunicacoes, Francisco Goncalves Ve-

thinho Correia.
Ninistério do Trabalho

.Direcgao Geral de Minas e Servigos Geolégicos

Reparticdo de Minas

Manda o Goyérno da Reptiblica Portuguésa, pelo Ministro do
Trabalho, em conformidade com o disposto no § finico do artigo
5.0 da lei n.* 677, que na drea limitada pelas recta que unem as
piramides geodésicas de 2.* ordem, denominadas Serra Alta, S.
Frausto, Rau, Almo 1.° ¢ Atalaia, designadas na folha 28 corogréa=-
fica de Portugal, 4rea que se achava cativa para registos de mi-
nas e pesquisas de carvio por portaria de 17 de Novembro de 1908
e 20 de Agosto de 1920, seja concedida ao conselho de adminis-
tracio dos Caminhos de Ferro do Estado, licenga para proceder a
pesquisas e reconhecimento dos jazigos carboniferos ai existentes,
nos termos da legislacdo vigente e nas condicdes especiais se-
guintes:

L.* O conselho de administragio dos Caminhos de Ferro do
Estado fara dentro do prazo de um anoas pesquisas que forem
possiveis, de molde a permitir a demarcacdo das concessoes que
o Govérno lhe queira fazer nor termos da lei n.” 677 ficando to-
davia o mesmo conselho de admistracdo obrigado a efectuar os
depbsitos a que se refere o 0.’ 1.° do artigo 39.” da referida lei;

2.¢ O conselho de administracdo dos Caminhos de Ferro do
Estado comecera os trabalhos de pesquisas dentro do prazo de rin-
ta dias, contados da data-da publicagio da presente portaria no
Didrio do Govérno;

3, O conselho de administracio dos Caminhos de Ferro do
Estado construfra 4 sua custa uma via férrea ligando as minas &
linha Sul e Sueste, se o valor do jazigo justificar essa construgao;

4.0 O conselho de administracdo dos Gaminhos de Ferro do
Estado pagard 4 Emprésa Manuel Vicente Ribeiro & C.* anterior
pesquisadora, toda ¢ qualquer indemnizagdo que lhe seja devida
por trabalhos executados, ferramenta, material ou onfras.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 18 de Setembro de 1020 - O
Minfstro do Trabalho, Jilio Ernesto de Lima Daque.

ey
PITPIT s ¥ kel oo Sk 2 i ARG
Duarte Mello

No Luzo onde esteve a veranear, acaba de fallecer
este distincto funccionario da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro, que durante muitos annos exerceu, com
prestigio o lugar de chefe de Seccdo de Via e Obras,
estando ultimamente em Aveire no mesmo Servigo.

Descendente de uma familia nobre, pois era filho
do Visconde de Taveiro, era dotado de uma grande
modestia, gosando entre os seus subordinados, uma
grande sympathia, e como funccionario, era um verda-
deiro amador,»ds vezes um orande excentrico, pois
tomava nota do numero e compartimento das carrua-
gens em que viajava, dizia elle, para a sua biografia,
socialmente era um verdadeiro cavalheiro, amigo do
setl amigo, e excellente chefe de familia.

Tinha apenas 56 annos de idade.

A A ST I

Vapon quggan
A Companhia de Navegacao Cyp. Fabre de Mar-

selha que faz a carreira directa do Mediterraneo para

2 America do Norte, acaba de construir um novo e
magnifico barco, ao qual em homenagem a Portugal,
deu o nome de Braga, por ser esta a mais antiga ci-

dade portuguesa. _ Lot
E’ uma defferencia que nos apraz registar, pois sdo

bem raras taes distingdes a0 nosso paiz.
O novo e luxuoso paquete na sua primeira viagem a
America do Norte, passard em Lisboa 1o dia 10 de

Novembro.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Prazo para retirada de remessas
de géneros alimenticios

A fim de evitar o pejamento das estagdes e facilitar
que os géneros alimenticios entrem o0 mais rapidamente
possivel no consumo piiblico, a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes estabelece, segundo um aviso
recentemente publicado, que a partir de 1 de Novembro
proximo as remessas de generos almenticios destinadas
ds estagoes de Lisbda-Rocio, Lisbba-Cais dos soldados,
Alcantara-Terra, Alcantara-Mar, Poco do Bispo, Brago
de Prata, Cais do Régo, Campolide, S. Domigos, Bemfica
e Campanhi, devem ser retiradas, pelos consignatarios
dentro do prazo maximo de 5 dias, e as que se destinem
a quaesquer outras estagdes, no prazo maximo de 3 dias,
depois de feito immediato aviso de chegada nos termos
- do Art. 2.” da Tarifa de Despesas Acessorias.

Findos estes prazos a Companhia usard da faculda-
de de vender em hasta ptiblica sem necessidade de qual-
quer outro aviso prévio, as remessas nao retiradas,

Transportes de vehiculos acompanhados
de guardas ou seus conductores

A Companhia Portuguesa acaba de publicar um
Aviso segundo o qual é permittido aos expedidores de
vehiculos sem accondicionamentos para 0s quaes ten-
nha de ser reservado um vagao, fazer acorapanhar
esses vehiculos por um guarda ou conductor designado

pelo proprio expedidor.

A reconstituicao economica ¢ financeira

Estd sendo feita uma larga campanha para o alar
gamento da circulagdo fiducfaria, a titulo de que € in-
dispensavel para o melhoramento das nossas condigoes
de ‘existencia. Adeante expomos o caso no Boletim
Comercial e financeiro. Aqui vamos assignalar a tragos
geraes que outro ¢ o caminho conducente 4 reconstitui-
¢do nacional.

S6 ha um meio honesto e seguro de regularizar a
nossa vida e o nosso destino: gastar muito menos e pro-
duzir muito mais. A regra ¢ para todos os cidaddos’
que, praticando-a por si mesmos, salvar-se-hdo com a
Patria. Ella é maiormente para o Estado, que ndo s6 a
deve observar, mas a tem de impdor. Como tudo se
adiou até agora, é forgoso termos financas de guerra e
de paz a0 mesmo tempo, '

O comecgo de toda a obra é o esforgo para o nive-
lamento orcamental. Nem a honra nem o bom senso
podem principiar de outra maneira.

Temos que marchar depressa para eliminarmos o0s
prejuisos que o Estado soffre por differencas entre os
precos da compra e os da revenda de subsistencias.
Temos de fazer a revisio or¢camental, com todos os
possiveis cortes de despesas. Especialmente devem ser
empregadas todas as deligencias para que as militares
e as policiaes desgcam dos 96.000 contos. Era cérca de
60 o' de todas as receitas publicas! As diminuigoes
propostas ‘de 21.000 contos foram logo consideravel-
mente prejudicadas pelos novos acrescimos de venci-
mentos.

Em tudo isto ha por certo problemas delicados e
difficeis. Mas a’ propria salvagio comum exige tambem
a redugdo notavél dos encargos do Estado. De mais a
mais hd um modo auxiliar importante, de aliviar o

As pessoas que assim viajarem dentro dos proprios
vehiculos ou nos vagdes que os transportarem, pagario
passagem por tarifa geral como se viajassem em carrua-
gem de 3." classe, sem terem direito a levar consigo
bagagem registada. |

Para o effeito devem os expedidores fazer o. pedido
por escripto nas notas da expedi¢do dos vehiculos.

Quando se trate de vehiculos do Estado, a transpor-
tar n'estas condigoes, 0s seus guardas ou conductores
pagario a passagem pela classe requisitada pelo Es-
tado.

A Companhia declinala responsabilidade pelos acci-
dentes que durante o trajecto, possam succeder s pes-
s0as que acompanhem os vehiculos e bem assim pelo
extravio de quaesquer acessorio dos vehiculos, deven-
do o expedidor fazer nesse sentido a competente re-
serva na nota de expedicgio.

O expedidor assumird perante a Companhia a res-
ponsabilidade pelos prejuizos que a Companhia possa
soffrer em conseguencia de actos praticados por quem
acompanhar os vehiculos.

Quando os vehiculos sejam destinados a linhas com-
binadas, a faculdade de acompanhamento é limitada ao
trajecto na Companhia, a ndo ser que essa faculdade
tambem seja concedida nas linhas das demais empre-
sas interessadas no percurso.

Esta concessao pode ser annullada em qualquer oc-
casido, prévio annuncio de 8 dias.

pezo do orgamento normal. Consiste em desviar d'ahi
progressivamente o pessoal superfluo para servigos no-
vos de fomento, dotados com recursos corresponden-
temente creados na metropole e nas colonias.

Mas o equilibrio do orgamento normal, acima de
tudo tem de se empreender pelo augmento das receitas.
E’ necessario dar a estas um grande desenvolvimento
pelas réoies simples e interessadas existentes, como
por outras que se podem crear. Ainda mais o € fazer
uma grande reforma fiscal, abrindo fontes de muitas
dezenas de milhares de contos, como € possivel. As
contribuigdes rendiam apenas 46.000 contos antes da
guerra. Calcula-se que produzirio ainda somente 60.000
contos em 1020-1021, E' justo que deem o triplo do
que davam, quando na Fran¢a dio o quadruplo.

Todos os Estados que andaram na gnerra langaram
impostos progressivos, até 60, 70 e 80 por cento sobre
os lucros suplementares e extraordinarios que d’ella
resultaram, continuando a aplica-los no todo ou em
parte, Alguns dos Estados Centraes e a propria Italia
acabaram por tributar até os capitalisados. As propos-
tas do sr. Pina Lopes sobre uns e outros eram funda-
mentalmente honestas e justas. Apenas pecaram na
forma, com perigo de desigualdade, dupplicagdes, vio-
lencias e outras injusticas graves. Foi um grande mal.
A plutocracia achou ahi pretextos para levantar opposi-
¢Oes ao proprio principio. Tratou de popularizar ape-
nas a ideia de emprestimos garantidos para as suas
colocagdes e corretagens. O Estado lhe ficaria devendo,
hipothecariamente, aquilo que tinha o direito de recla-
mar-lhe para contribuigoes.

Primeiro do que tudo teem de pagar com toda a
justica, ao Estado, que veio e vai ganhando no meio
de toda esta desorganisagio contemporanea. Sem esta
exigencia prévia nada se pode empreender fiscalmente
com aceitagdo da consciencia publica, e portanto com
efficacia. Teem de vir finalmente impostos consideraveis
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sobre os lucros da-guerra, nao somente sobre os cor-
rentes desde 1 de jutho de 1920, mas tambem sobre
0s capitalisados até ao fim de 1919, admittindo-se nes-
te caso o pagamento em prestagdes durante certo nu-
mero de annos. Bem ao contrario do que se objecta,
ha maneiras de fazer ainda o langamento com suffici-
ente equidade e exito, como 14 por fora. O que é im-
possivel é « Estado viver sem recursos ou colectar as

vitimas de tantas calamidades.

" mente, contribuicdes especiaes para OS

Ao mesmo tempo substituir-se-hiam as actuaes con-
tribuicoes directas — industrial, predial, sumptuaria, de
rendimento e de juros—pelo imposto geral de rendi-
mentos, descriminados estes em cinco cedulas, a saber:
a) o dos predios rusticos e urbanos; b) o dos valores
mobiliarios; ¢) o do comercio, industria, artes e oficios;

" d) o da exploragio agricola do rendeiro; €) o de arde-

nados, salarios, e pensdes. Seria elle rematado com
outro global e progressivo, criar-se-hiam consequente-
districtos, 0s
municipios a as freguezias, ficando separadas as do
Estado para terem a elasticidade e productividade neces-
sarias.

Nio é fambem verdade que se nao possa fazér de-
pressa para tudo isso a organisacdo fiscal adequada. A
Franca improvisou uma para o mesmo fim no meio da
guerra. A Italia acaba de transformar a sua, quasi de
repenfe. O esforgo € tambem possivel entre nés, e ¢
indispensavel para se colectarem 0% proventos onde

elles realmente existem e até onde a justica e a necessi-

dade publica o exigirem. Impossiveis S0 apenas as
tributagdes que recahissem tambem nos que vao perden-
do, como as j4 tentadas ao gosto do argentinismo.

Em toda esta ordem de ideias tem de estar o eixo da
reforma orcamental e tributaria. Entao é possive_l com-
pletar o systema com maiores taxagdes ou nOvVos Inpos-
tos indispensaveis, noutros sectores fiscaes. O maior de
todos os auxilios suplementares viria de uma contri-
buicio langada sobre a cifra dos negocios. Tambem a
de registro por sucessoes produziria grandes resultados
por aggravamentos sucessivos. ;

Em tudo isto se devia olhar mais profundamente
para a situacdo gravissima de tqdos aquelles que veem
sendo sacrificados pelos efeitos da guerra, € queé 0 PO~
deriam ser ainda mais pela repercussao € pela inciden-
cia nos impostos. Ter-se-hia de protegé-los e defendé-
los de todas as maneiras possiveis. Entre ellas especia-
lizarei jd alguns. Sdo 0s desaggravamentos ou 15encoes
fiscaes para os que tiverem certas condigoes adversas
dos pequenos rendimentos e nos encargos domesticos.

Sio as garantias para o emprego das suas faculda-
des e forcas nos grandes campos de acgdo, que. para
todos os efeitos reconstituintes, & preciso abrir por uma
larga politica de fomento. Sio para isso e para tudo o
mais, as formacoes de regies € nao de monopolios co-
merciacs, que se teem de multiplicar por necessidade
financeira, economica e social. Sdo para 0s mMesmos ¢
outros fins, para uma obra de conservagio e de pro-
£resso,-as iniciativas, os impulsos e 0s favores, que tor-
nem abundantes as cooperativas de producgao, de cre-
dito = d econsumao.

Uma administracdo financeira que tomasse tal pon-
to de partida, teria auctoridade e for¢a no paiz € fora
delle para fazer todo o resto.

Realisaria a indispensavel reorganisacio do credito

economico nacional, pondo no centro de t;a:}sforma-
¢io a Caixa Geral de Depositos, grande instituigao mal

- aproveitada pelos governos; arrancando da especulagao,

da agiotagem, da rotina e quasi direi da provocagio
revolucionaria, 'os estabelecimentos bancarios portugue-
ses; e impondo-lhes efficazmente o caminho da justica,
da ordem, do trabalho e do fomento.
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Inspiraria confianga aos entesouradores de notas pa-
ra que as trouxessem fecundamente dos seus cofres
e gavetas para a circulagdo da vida economica, em har-
monia com as exigencias do seu interesse e patrimo-

1110.

Poderia chamar, de caso pensado e praticamente.
para as obras e exploragdes uteis a Portugal capitaes
volumosos, ndo 36 dos portuguezes do Brazil e da Ame-
rica do Norte, que jd desde o anno passado augmentam
no.tavelmente as suas remessas, mas tambem dos estran-
geiros em cooperagao admissivel; facilitando-se de am-
bas as formas a importagio dos materiaes e maqui-
nas indispensaveis neste periodo reconstructivo.

Promoveria um novo estado geral de vida fiduciaria,
com o maior emprego do pagamento a prazo, da letra,
do cheque e da compensagio, multiplicando o poder
eifectivo do numerario existente.

No fim- de algum tempo, todos estes recursos jun-
tos significariam mesmo que uma verdadeira mobilisa-
¢ao publica e particular de algumas centenas de milha-
res de contos, em transformagao economica da metro-
pole e das colonias. Talvez no comego o emprestimo
de fomento apenas seria preciso abaixo de 100.000
contos para Angola e Mogambique adiantarem os seus
melhoramentos essenciaes. Nao se embaracaria com
maiores operagoes d'essa natureza o cuidado de ir
consolidando opportunamente a divida fluctuante.

A construcio dos portos, dos caminhos de ferro,
das obras de irrigagdo e de energia electrica, a sua ex-
ploragdo e a dos navios obtidos do inimigo — deverdo
ser feitas, ja pelo Estado s6, jd por elle e por coopera-
dores da capital. Poderémos admittir limitadamente nes-
tas regies interessadas, 0s proprios estrangeiros, sempre
que se ndo opponha aisso 0 nNosso nacionalismo econo-
mico, politico e militar. S3o condenaveis certos pro
jectos que entregariam os transportes maritimos a em-
prezas influenciadas por extranhos e todo o systema
ferro-viario, a outras que seria delles a supremacia.

Os principios dos recentes decretos agrarios devem
ir, sem prejuizo do verdadeiro direito de propriedade,
as mais lareas e decisivas aplicagGes € consequencias.
A colonisagio interna deve ser finalmente promovida,
pela acquisicio de grandes massas de terrenocs, por
compra e tambem por expropriagao em casos excep-
cionaes, para serem destribuidos por trabalhadores do
campo e cooperativas de produgin. As fungdes corre-
lativas de decreto seriam exercidas pela caixa geral de
Depositos, como 0 éram com exito na Russia pelo an-
tigo «Banco dos Camponezes’ tambem pertencente
ao Estado.

Mogambique, tem solido o seu orgamento, € pode
ter facilmente receitas superiores 4s suas despezas. An-
gola tem jd condigbes para a nova governagao auto-
nomica estabelecer depressa o equilibrio financeiro.
Sobre estas bases poderio ser feitos os emprestimos
das duas provincias. Ndo se devem fazer ahi mais ne-
nhumas grandes concessdes de territorios e de obras
publicas. Pelo contrario se deve predispor tudo para
o opportuno resgate das existentes.

Os fomentos devem ser feitos ahi pela propria ac-
cio administrativa. Um dos maiores delles consistira
agora em proteger, civilisar ¢ estimular os indigenas,
que s6 no districto de Benguela podem e devem pro-
duzir daqui a dois apos, com o impulso adequado,
200 000 toneladas de trigo, milho e feijao, resolvendo
0 nosso problema de subsistencias juntamente com a
lavoura da metropole. Outro é o de uma empenhada
colonisagio portugueza, nos planaltos de Benguela e
de Mossamedes e regioes salubres de Lourengo Mar-
ques, e depois na Gorongesa, Murumbala e Namuli,
preparando tudo para esse fim. .

A nacionalisagdo decisiva de ambas as possessoes
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depende quasi totalmente dessas duas formacdes de-
mographicas; uma feita com a nossa raga, outra com a

nossa educacio e ambas com 0 nosso genio e soberania. .

Sio immensamente mais efficazes do que os grandes
melhoramentos [reconisados, que, sem ellas, até po-
diam ser para goso alheio. Ainda assim é urgente apa-
relhar os portos de Mogambique e de Angola, especi-
almente o de Lobito, e dar impulso aos caminhos de
ferro de Loanda, Mossamedes, Chinavane ¢ Mogam-
bique, ao mesmo tempo que o de Benguela vai avan-
car, com as facilidades restabelecidas 4 Companhia.

Lancada uma governagdo por taes caminhos com
o apoio do paiz e com espirito novo de ordem e de
trabalho, viriam progressivamente da sua propria ex-
pansdo natural as expangdes de outros problemas gra-
vissimos de que depende a completa reorganisagio da
economia nacional. :

Viria logo nas melhores condigdes possiveis, a con-
solida¢do da divida flutuante externa, em que real-
mente se compreendem os adiantamentos do governo
Inglez. Podia ser comecado tambem a da conta espe-
cial do Estado no Banco emissor.

Empregar-se-hiam desde logo deligencias prestigia-
das para combinagdes provisorias de credito, que fos-
sem melhorando suavemente a situagdo dos cambios.
Tratar-se-hia de os conduzir pouco a pouco para a esta-
bilisagio de cotagdes convenientes. Conseguida ella,
restaria a seu tempo fazer de frente a reorganisagdao
monetaria e consolidar o Banco de Portugal, com to-
das as operagdes financeiras indispensaveis. Todo o
esforco deverd ser empregado para que ndo seja pre-
ciso diminuir o valor do escudo, ao contrario da dou-
trina que o professor Cassel preconiza diante da con-
ferencia de Bruxelas, embora tenha pezo o precedente
das reformas de wekerle na Austria Hungria e de
witte, na Russia.

Damos por terminada esta exposicdo, em que ape-
nas era possivel dispOr as balisas fundamentaes do ca-
minho financeiro. Viu-se que ligamos importancia 4
necessidade natural de se partir do principio para se
chegar 2o meio e ao fim. Oufros querem comegar pe-
los emprestimos, que teem seu logar proprio no anda-
mento e conclusdo da obra. As ideias delles vdo prima-
cialmente para um regimen de mais dividas, de hipothe-
cas, de concessdes e de monopolios, sob a inspiragdo
de um argentarismo ligado com o extrangeiro.

De todos os modos se tem de evitar essa ruina,
moral, financeira e economica. Depois de tantas cala-
midades, elles querem fazer de Portugal um feudo de
agiotas e de especuladores. Depressa veriamos ainda
mais degradada a nossa moeda, encarecida a nossa
vida, difficultado o nosso resurgimento e ameagado 0
nosso proprio destino. Os portuguezes previdentes de-
vem manifestar-se efficazmente contra essas tendencias
funestas, .

A Quirino de Jesus.

Companhia dos Caminhos ¢e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conseiho Fisesl, presentes & Assembleia Geral dos Ac-
cionistas, de 30 de Juuho de 1920,

(Continuagdo)

Ve-se d’agni que augmenton a receita em todos os comboios
tramways actualmente explorados pela Companhia. Como, po-
rém, em 1918, ainda em parte d'esse anno ella administrava a li-
nha Lisboa-Cascaes, que hoje estd arrendada e no periodo em

ue a explorou ella renden escudos 131.401841, o saldo a que se
evia chegar converteus=se n'uma differenca para menos de escudos
61.091%50. :
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O aungmento na linha de Lisboa a Villa

Franca folid®c . o levai viboyacanie o el 18 v
O da linha de Lisboa a Cintra de....... 16 %,
() de Coimbra 4 Figueira da Foz de..... 12,6 %
OdePortoa Aveirode. ....c.ocovevivnns 15 'Yo

Em relaciio 4s classes, houve na 1.* classe, nas linhas de Lis-
boa a villa Eranca, Lisboa a Cintra, Coimbra 4 Figueira e Porto
a Aveiro, um augmento, respectivamente, de 2.737, 10.405, 1.841
e 2.140 passageiros; na 2.* classe, um augmento de 12.818, 30.878
e 6.301 passageiros, respectivamente, nas linhas de Lisboa a Villa

Franca, Lisboa a Cintra e Porto a Aveiro e uma deminuicio de: =

1.045 passageiros na linha de Coimbra 4 Figueira; na 3.* classe
houve augmento de 21.127 passageiros na linha de Lisboa a Cin-
tra, de 33.304 passageiros na linha de Coimbra a Figueira e de
41 271 passageiros na do Porto a Aveiro e uma diminuigio de
6.102 passageiros na linha de Lishboa a Villa Franca.

A venda em ftransito subiu em todas as linhas: de 40.723 bi<
Ihetes na linha de Lisboa a Villa Franca, de 34.242 na de Lisboa
a Cintra, de 34.319 na de Coimbra 4 Figueira e de 40,345 na de
Porto a Aveiro.

A venda de bilhetes de assignatura rendeu menos escudos
37.986857 do que em 1918, como se vé& do seguinte quadro:

Comparagio da receita dos bilhetes dg assignatura

Heceltas em Differengas em 1919
Linbas $ L s

’ 1918 1919 A mais | A menos

. B - Lisboa a Villa Franca....| 9.248508| 13.350875] 4.102067 -

“d“e"i'f{,‘;:f;: Lishos a Cintra.......... 24. 716858 29.358085 4.6428%7 .
Lisboa & Cascacs....... 40,881 548 . - | 46.881 448
Coimbra a Flguelrt...c..ooivneenens 454860 238 p80 - 215480
Porto & Avairo...... e S ae i os 4770847 5045824 965877 3
O e BT e 80080421 | A8.083p64| 9.4 104711 47.097928

Differenca & MEDOB. e+« i servvaesrrsossse saives 35 080857

A differenca para menos é de escudos 37.086$57, mas atten~
dendo-se a que em 1910 a Companhin{lz’t nio explorava a linha
de Lisboa a Cascaes, que em 1918 ainda rendeu, em bilhetes de
assignatura, escudos 40.881+48, vé-se que nas linhas exploradas
pela Companhia em 1910 ndo teve diminui¢@o na receila dos bi-
Ihetes de assignatura, mas sim um augmento de esc. 8.804§01.

Servicos especiags
a) Servico de banhes
Em 1019 manteve-se a deliberagio adoptada nos dois annos
anteriores, nio havendo este servigo especial.
b) Servico de passageiros directos para Franga

Augmentou o trafego de passageiros directos para Franga,
tendo rendido mais escudos 7.927854 do que em 1918, como se vé
pelo seguinte mappa:

Designagio Em 191% Em 19i9 A mals em 1919
Quantidades:
Via Villar Formoso,... .. 2.745 3.010 265
Via Valencia d"Alcantara. '.!.OS_%____ 3,212 1.127
D OEABE = 7 L aaads 4.830 0.222 1.392
Importancias :
Via Villar Formaso ...... 7.046870 0.780853  1.842883
Via Valencia d'Alcantara. 8 242874  14.327845 h.{)B‘-'ls_'Il_
v AT R 16180844  24.116808  7.927§54
(Continua)
G th =

Singularidades da nossa Camara

Decididamente, Lisboa estd bellamente servida com
a 'Camara Municipal que tem.

Os cuidados com que ella trata de coisas minimas,
contrariando o axioma latino, e deixando as coisas ma-
ximas ao abandono, sio puramente de pasmar... ou
de estarrecer, quando se trata dos meios com que ella
nos suga o dinheiro pela elevagdo dos impostos e das
taxas das suas posturas, ou quando deixa a cidade co=
berta de lixo aos montdes !

Nio tendo, pois, que se occupar de manter a capi-
tal em estado superior ao aceio de Tanger ou de Tan-

Tchian, na Coréa, entretem as sabias locubragbes em-

mudar tudo o que se lhe depara diante dos afilados

™ WY T — e
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marizes, Muda os nomes das ruas, muda o aspecto
do Rocio; muda as armas da cidade, e ndo nos sur-
prehenderd que qualquer dia se lembrem de mudar o
nome da propria cidade.

Agora, no seu furor de mudar tudo, até nés fomos
mudados !

Encontrimos a nossa Redac¢io mudada, sem dar-
mos por isso, sem sermos avisados. De um dia para o
outro 0s nossos escriptorios e officinas mudaram da
rua da Horta Seca, n.” 13 para o n.” 7 da mesma
rua. Uma pincelada de tinta preta, a cobrir o numero
aziago, outra de tinta branca a pintar um novo nume-
ro e estd tudo prompto.

E’ uma gente tdo activa que até «pinta o seter.

E nés que fizeramos imprimir nos ultimos dias al-
guns milhares de sobscriptos e papel de cartas e ou-
tros impressos, temos que alterar tudo por meio de
carimbos ! _

Nio houve, sequer, a natural cortezia de serem
avisados os moradores e os proprietarios, com uns
dias de avango.

Se para os inquilinos isso faz transtorno, aos se-
nhorios ndo o causa menor, por terem de reformar a
inscrip¢do nas conservatorias.

E’ uma trapalhada infernal.

A nossa estimavel senhoria, por exemplo, que ti-
nha um predio sob o numerq 13 na Rua da Horta
Seca, se nio reformar o registro predial pode con-
siderar-se proprietaria do grande palacete onde estd a
«Vacuum Oil». Ganha com a troca.

Mas como ninguem quer o que nao € seu, quem
indemnisa os proprietarios dos incommodos e despesas
de uma alteracdo nos registros das conservatorias?

E para qué, afinal? Para se fazer mais uma tolice,
emendando o que estava bem feito; para o por mal.

" Entre a porta ne 1 da rua, e a nossa, havia trez
janellas, de um rez-do-chio, nio numeradas mas a
que se reservavam numeros para a possibilidade do
proprietario um dia, se quizesse —e pode querel-0 —
abrir portas com os numeros 3, 7 € 9.

~ Assim se faz em toda a parte, onde. se pensa com
juizo, para nio ter que se alterar a numeragao e evi-
tar os numeros bis ou com A, B, C, etc.

No restante da rua o mesmo caso se dd, ficando
agora sem numero reservado nada menos de 10 es-
pacos de portas ou janellas, sé até 4 esquina da rua
seguinte. .

Nos Estados-Unidos (muito ignorantes sdo 0s ame-
ricanos!) cada quarteirio das ruas é medido para 30
portas e a numeracio comega em 1 até 100 no 1.%
em 101, no segundo; 201, no 3.% 301, no 4.° e assim
por diante, sem se cuidar se todos 0s numeros sao ou
nio utilizados. As ruas transversaes sao numeradas.

Assim, se dizemos que a nossa casa €, por exem-
plo no n." 715, j4 se sabe que é a 8.* porta do quar-
teirdg que principia na rua 7.

Por cd faz-se o contrario, e 4 falta de coisa mais
util os nossos camaristas entrefeem-se a mudar tudo.

Decididamente, parece que nasceram para fazer

Mydangas.

Sempre 2aréves!

Nio faremos comentarios, que bem desagradaveis
seriam, afinal. Registramos factos, e a consciencia pu-
blica que os julgue.

Em virtude da gréve nas linhas do Sul e Sueste
de que demos noticia em “A’ ultima hora» do numero
passado, aquella Direccio fez publicar, em 4, 0 seguinte

Aviso ao pessoal.
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A Direcgio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste avisa to-~*
dos os empregados ‘que prestam servigo na sede da Direccio, em
Lisboa, de que devem fazer a sua apresentag¢do ao servico até as
12 horas do proximo dia 6 de Outubro corrente. Outrossim avisa
todo o restante pessoal de que deve fazer a sua apresentacdo até
as 12 horas do proximo dia 9 de Outubro corrente, perante os co-
mandantes das forgas gue se encontram guarnecendo as estagoes
do Caminho de Ferro do Sul e Sueste mais proximas do local
onde se achem. Todo o empregado que ndo fizer a sua apresen-
tacdo dentro dos prazos acima indicados serd considerado como
demitido. Cessam desde esta data {odas e quaisquer licengas com
ou sem vencimento que tenham sido concedidas a qualquer em-
pregado, motivo porque 0s agentes nestas condigdes terdo igual-
mente de fazer a sna apresentagao nos prazos marcados. Os agen-
tes ausentes do servi¢o, por motivo de doenga ou licenga da junta
medica, fardo a sia apresentacio pessoalmenie, nos prazos mar-
cados, sendo possivel, ¢, nio o sendo, por carta ou telegrama
para a Direc¢dio, caso em que permanecerdo nas suas residencias
aguardando instrugdes desta Direcgdo,

Lisboa, 4 de Outubro de 1920.—0O Engenheiro Diretor, Rauzl
A. Esteves, tenente-coronel.

Contra tudo que era de esperar, depois de ser sa-
bido e certo que o Guverno consentiria 4s companhias
um novo e consideravel augmento de sobretaxas — ou-
tros 100 por cento sobre as tarifas — para ndo s6 acu-
dir 4s despesas de acquisicio de material, como 4 me-
lhoria da situacdo do pessoal, no dia 5, uma parte do
pessoal da Companhia Portuguesa—especialmente pes-
soal de trens e de officinas — declara-se em gréve
como se quizesse, por esta forma original, commemo-
rar a data da implantacdo de regimen que lhe deu a
liberdade de. .. fazer gréves. '

O Conselho de Administragao da Companhia pu-
blicou immediatamente Ordem Geral n. 806 assim
concebida: i

O Conselho de Administracdo da C.P. sabendo que uma pe
quena parte do seu pessoal abandonou o trabalho deixando-se le-
var ouw por malevolos boatos ou por mds suggesioes, apella para
o0 bom senso, disciplina e patriotismo do maior numero do que ficou
ao servigo, exortando-o @ que se conservem no seu posto e que se
empregue, com dedicacdo a uma prompta reguiarisagao de Servigos

A Junta Consultiva de Caminhos de Ferro, deu hontem, segunda
feira, o seu parecer favoravel ao augmento de tarifas que a C. P.
pediu, e d'esie modo, o Conselho de Administragio tem a cerieza,
que em breves dias ficard habilitado a melhorar a sitnagio do seu
pessoal dentro dos limites da justiga e do rasoavel.

No estado actual da sociedade portuguesa, a paralisacdo do servi-
¢o de comboios ¢ wm facto gravissimo qie pode ter consequencias
das mais fataes a que ndo conseguirio escapar 0s proprios ferro-
viarios ¢ por isso o Conselho da C P. esperaque o pessoal ao ser-
vico, n,elle se conservard, e que a maior parte do que o abandonou
verificard que cahin n'um logro e se apresentard n'unt prazo de 24
horas, dentro do qual nenhuma faita lhe serd imputada a ndo ser
que tenha praticado qualquer acto de sabotage.

Mas o pessoal em greve nao cedeu sendo em par-
te, apresentando-ge a0 servico os prudentes, os justos
no seu juizo, os"gue teem a hombridade de reconhe-
cer os seus deveres contra todas as suggestoes e amea-
¢as que os assoberbam.

Pela sua parte, jornaes dos que mais se apregoam
defensores da ordem, da disciplina, do conservantis-
mo, facilitam o movimento, publicando as longas com-
municacdes do Comité grevista, verdadeiras e insisten-
tes instigacOes 4 gréve—dando-lhes até lugar de des-
taque e primacial, antes das notas officiosas do go-
verno. :

Nova Ordem Geral do Conselho de Administracao,
n.” 87 foi publicada no dia 12, dizendo:

Quando em 5 do corrente parte do pessoal d'esta Companhia se
declarou em gréve, estava o Conseltho de Administrag@o da minna
presidencia :wﬂsciando com o Govérno da Repiiblica a concessao
do augmento de sobretaxa necessario para fazer face aos actuaes
encargos da Companhia, para se poderem fazer as indispensaveis
obras de primeiro estabelecimento ¢ para se poder melhorar a situagdo
do seu pessoal, que estava sendo estudada por modo a ser resol-
vida equitativamente'

O Governo da Repiiblica estd na disposi¢@o de conceder a so-
bretaxa que se pediwe a Companhia resolvida a fazer os augmentos
que jd julgava justos antes da gréve, mas nem ella nem o Governo,
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* estdo na disposicdo de fazer essas concessoes, quuauto 0s servi-
¢os de iransporte se ndo normalisem :

£’ esta a situagdo, e por isso o Conselho da Adminisira¢io da
C. P convida os que tdo fora de proposito abandonoram o servi-
co, a retoma-lo até ds 11 horas do dia 15 do corrente, excepto aquel-
les que proticaram actos de sabotage.

_Depois d’esta data, entende-se que os agentes ndo apresentados,
se consideram riscados dos quadros da Companrhia

Ao pessoal que se tem mantido em servigo, enderega o Conse-
tho de Administracdo os seus louvores, porque se ¢ certo que ¢ es-
se o seu dever, e até o seu interesse, n@o ¢ menos certo que para seé
manter, tem tido que resistir a ameagas, insinuagoes malevolas e a
toda sorte de solicitacoes para o desviarem do bom caminho.

A apresentac@io dos agentes deverd ser feita aos seus superiores
hierarchicos que inscreverdo as apresentagoes em um registe ¢ as
communicardo superiormente.

Consideram-se terminadas todas as licengas concedidas até es-
ta data '

Desde entio, e j4 vamos em 15 dias (!) que se mantem
a gréve nas linhas do Estado, e em 11 a da Compa-
nhia; tem-se passado factos que outrora reputariamos
de extraordinarios, mas que hoje jd ndo surprehendem
ninguem. :

Locomotivas com pegas tiradas; vapores com as
machinas avariadas propositadamente; carris levanta-
dos; eclissas desaparafusadas; um cartucho explosivo
encontrado junto a um carril para fazer ir pelos ares
um comboio de mercadorias; um petardo explodindo
e avariando a linha com o fim de distruir um outro,
de passageiros, fazendo centenares de vitimas.

Tudo para se conseguir qué os salarios sejam atg-
mentados — nao, enganamo-nos; tudo feito por crimi-
nosos estranhos, porque dos grevistas, o respectivo co-
mité nao se canca de protestar contra esses actos, clas-
sificando-0s de banditismo e attribuindo-os a ndo se
sabe quem.

Pela sua parte o Governo, no meio d'esta des-
orientagio que parece conduz 4 loucura, ao mesmo
tempo que mantem uma infransigencia correcta, nao
pactuando com os que se revoltam contra o paiz, dd
credito ds suas denuncias e por virtude d’ellas fez de-
ter os srs. engenheiros Ferreira de Mesquita e Carlos
Bastos, Director Geral e chefe de Movimento da
Companhia e o inspector Sr. Nascimento, como sus-
peitos. . - de promotores da gréve para fing politicos!
Isto sem sequer pensar na insensatez de tal presum-
pc¢iao sobre individuos cujo caracter os devia por per-
feitamente a coberto de tao infames calumnias. Escusa-
do dizer que logo ‘teve que os por em liberdade.

E como podia deixar de o fazer, se o Snr. Ministro
do Interior tio certo estava da innocencia dos incul-
pados que, dois dias depois. declarava ao «Diario de
Noticias» que nao ha o menor receio de qualquer mo-
vimento monarchico? Entdo porque foram presos
aquelles distinctos funccionarios? por serem partida-
rios de Lenine ou de Trotski?

Como seguimento o Governo fez publicar no Dig-
rio de 13, varios diplomas que damos hoje na Parte
ofticial, taes como, o decreto n.” 7.017 instituindo a
Commissio de Sobretaxas; o 7.018 auctorizando a
elevar até 200 “/, as actuaes sobretaxas de 100 “/s; ©
7.019 regulando a utilizagio dos vagdes particulares ;
as portarias 2,458 a 2.460 mandando conceder as so-
bretaxas de 200 °/, 4s companhias Nacional, da Povoa
e Beira Alta. '

Ha ainda os decretos n.” 7.014 criando uma com-
missdo de melhoramentos dos servigos, e os n.”” 7.015
e 7.010 alterindo varias disposigées do Regulamento
annexo ao decreto n.” 5.605 remodelando os quadros
. do pessoal do Estado, os quaes publicaremos no pro-
Ximo numero.

O servico dos comboios, tanto nas linhas do Esta-
do como na Companhia vae-se melhorando, com o
pessoal que ficou, muito que se tem apresentado, € o
auxilio do elemento militar. |
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ARREMATACOES

Empresa Tauromachica Lisbonense
Concurso

Desde 6 de Qutubro a 6 de Novembro do corrente anno estard
aberto concurso para a exploragio da Pracga de Touros do Cam=
po Pequeno, assim como dos restaurantes e almofadas ngs: annos
de 1922. 1923, e 1024,

As propostas para cada uma das fres exploragoes devem ser
em separado, e as condigbes e mais documentos estardo patentes
em todos os dias uteis, noprazo acima indicado, das 12 d4s 15 ho=
ras, no escriptorio da Emprésa no edificio da Praga de Touros do
Campo Pequeno.

Lisboa, 27 de Novembro de 1920. - A Direc¢ao.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisbosa, de 12 Outubro de 1920

L]

Quando em toda a parte do mundo se fazem as maiores reco-
mendacoes ¢ até esforgos para se diminuir a circulagao-fiduciaria»
em Portugal aparece-nos uma campanha para se promover o seu
augmento. O assumpto. reveste a maior gravidade.

Em 1 de julho de 1914 a circulacdo fiduciaria tinha chegado 2
83.000 contos. Apenas cerca de 25.000 andavam em operacoes com=
merciaes comuns.

Na data do ultimo balancete, 14 de julho de 1920, a circulag@o
galgara a 472,000 contos. Faltavam apenas 5.000 para o maximo
permittido, que era de 477.000 com as notas de prata hoje em
curso O limite, como é claro, foi logo atingido.

Cerca de 370.000 contos correspondiam entdo’ aos debitos do
thesouro.

O banco sé tinha em giro commercial clrea de 120.000 contos,
Em:\dpartc dos quaes talvez absorvidos por contas indirectas do

stado. _

De 1 de julho de 1914 a julho de 1920 houve, pois, um. augmen-
to de 389.000 contos na circula¢@o. Uns 300.000 contos foram para
as necessidades do thesouro, S0 os restos, ou cérea de 90.000 contos
fmiam para os creditos e descontos ao commercio, industria e agri=
cultura.

Mas no fim, todos os 472.000 contos estavam absorvidos pelo
movimento na economia nacional. Apenas duas ou trez dezenas
de milhares de contos andariam jd entdio guardados nas gavetas
e arcas particulares, pela nova insensatez do enthesouramento de
notas.

Aquele facto geral tem de influir em fodas as solugdes gue de
algum modo se prendam com a circulagio fiduciaria.

Vé-se tambem que, se esta se acha no limite dos 477.000 con-
tos a proporgdo & de 73%$38 por'habitantes, pois a nossa popu-
¢do deve ser ja de 0.500 000 almas,

E uma circulagdo perigosn A da Franca é de 180800, Vista.
por este lado, a situacdo porfugueza para estar em paralelismo
com a da Franca, devia elevar-se a 1,150000 contos. o que seria
absurdo, Pondo as duas em equacgdo com a riqueza nacional, con~
siderada na possivel estabilisagdo final dos valores, a nossa te-
ria apenas de baixar dos 477.000 para 430.000 contos, vistos cal-
cular-se que a fortuna da Franga ficard entdo em 53.000.000 de
contos.

Mas ndo édesta maneiras gue se tem de encarar o problema.,

Temos tambem de attender as circumstancias de grandeza, de
forca, de poderio, de sciencia e de destino. Temos de olliar acima
de tudo para as proprias bases dos bancos emissores,

O maior mal neste assumpto, como todos sabem ¢ o termos
apenas uma reserva deouro de 8.5760 contes. Nem falamos aqui na
da prata, que, apesar de estar em 17.044 contos e de ser ainda’'alta
a cotacdio deste metal, continua a ndo ter significagdo para a so-
lidez constitucional do Banco. A primeira ¢ apenus de 1,79 °/
da circulacdo fiduciaria, quando na Franga a relagio é de 14",

A nossa devia ser de 60.000 contos para estar na mesma altura
ja de si muito inferior 4 necessaria. A esta gravidade deste nossor
desvio origin ado pelo «deficitr enornte do Thesouro, concorreu mais
do que todos os outros males para a desvalorisagdo internacional
da nossa moeda, até degradacoes cambiaes de 400 e 500 por cento
e mais ainda, com repercussoes terrivers na alta dos precos e
na desordem da vida social. ' £

l.
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Esta situacio, independentemente de mais nada, € bem decisi-
va, em principio, contra qualquer augmento de circulagdo fiducia-
ria, que ndo fosse acompanhada de grandes entradas de metal
amarelo em cofre. As excepcdes apenas podem sér admitidas por
caso de forca maior, pare verdadeira salvacio publica.

Para niio alimentar pessimismos exagerados lembrarei cireuns-
tancias atenuantes das desproporgoes que assim achamos nos in-
dices fundamentaes do balancete do banco emissor.

" Osvalores da reserva geral de oiro abrangem tambem 13.907 con-
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de ser preciso alterar o actual contracto do Banco emissor. Se
elle foi mau, o outro, peor tal caminho, seria peor.

Nem seria. possivel neste momenio, ao contrario do que se re=
comenda 4s vezes, deminuir a ¢irculagio,

Em meados de 1914 eram necessarios $3.000 contos de notas,
apezar de serem 0s pagamentos a dois e trez mezes, e a mais
ainda. Agora, que estes sio exigidos de proupto, € que os pregos
das mercadorias vao para o quintuplo, confinuando a alta,sio
precisos ‘0s 477 000 contos. E' mister que apropria parte que anda

tos de titulos e creditos pertencentes a0 Banco e ap Estado-e in-
‘clitidos nas garantias de aquelle estabelecimento. Elles sobem
assim o um toial de 27.483 confos, ou 5, 7Y da cireulacio fidu-

enthesourada venha para.a actividade productiva )
0. J.

Curso de cambios, comparados

‘Ciaria. Aquella relaciio vae para 33%,, se lhes juntarmos ndo apenas :
08 17.61(?1 contos kdc prnlta, mas tambem os 114, 766 contos de _Ex 15pe Durtpno | By 30 pe SETEMBRO
letras descontadas, que representam mercadorias S0 quasi todo *leomprador] Vendedor Jcomprador| Vendedor
‘0 resto das notas corresponde a contas do Thesouro, estando estas _ - ‘
seguradas por uma cangao de cerca de 720 000 contos nominaes Londres cheque............ 10 ¥y | 10356 10y | 107/
Que valem 360.000 contos aproximadamente oy . 0 dNe e 108/, — | 113, =
O aumenta-nio podia ser admittido, em pricipio para fim Paris cheque..... e ek 424 437 i1 431
nenhum : nem para tapar o deficit do Thesouro; nem para o fo- Madrid cheque............ 935 960 | 908 930
mento que o Fstado houvesse de fazer pelas regies simples e in-  Allemanha cheque. ........ 04 {00 {00 110
teressadas ; nem para o que elle houvesse de promover por novos ~ Amsterdam cheque....,.... 2015 2065 1920 1930
meios de credito e desconto no Banco. New York cheque..... ... | 6495 | 6745 | 6140 | 6290
Em todos 0s.trés casos iriamos agravar a alta dos precose dos  Italia cheque.. .......... 255 263 257 263
agios, e difficultar ainda mais a reorganisacfio financeira e mo  SUISSA  »  ...eoeeeaiann 4035 1065 | 992 1017
‘Tétaria e o equilibrio social. Tambem haveria o inconyeniente  Libras........... ...o..o | 28850 | 29850 27800 | 27330
——— ——
Ultima | A Al ‘Cotagdes na bolsa de Lisboa - OUTUBRO
T ———— TR e E——
<otagdo | 1157 Rt O N BT s g A2 y0M JriB0 5 ) oBd 41T
. Fundos do Estado: ‘ , :_ ] |
42,50 Interna 3 “/, coupon............ 42,50\ 42,70 | 428801 42,80 42,80/ 42,80| 42,80| 42,80, it Tl £ 5 21
42.30 R v assentamento...... 42501 42,60 | 42860 42,60 — | 42,601 42,60 - ' 42,80 " 43,10 - |
10840 ¥ 391005, eivsinerenss - 10,35 - e - - " LAS00! 1 Bsnirer= - | o=
30830 | *° 4% 1BBBL..iiei.iiins — | 19530f 19840 -.| - 10850 10850 10850 19560 - g
52800 | po A GA890. i - - = ~ | CT i R2e00p = | FOL e -3 | L3
75880 | » . 4/x ", 1388/80 assent....p -~ - ~ ~ P! ’= afyil W NPT g |
57870 | v 4 /2"/, 1888 89 coupon...| 58800/ 50860] 356850| 56860, « - -- - = — = { =0
81550 | a 4 I: "_f(n 1%5 ------------ — = - —-— . — 2= — = s | = :
78800 | 0+ 3 [0 1909.....ieiinenns e - cred. o800l gl & P (S 73800| = |
140800 w4 % 1912 ouro... ... - - . = — ' |165800] — W (AR T 1)) Lt
75860 ¢ BCAT9IT......iiieeas e — | 73800 -- = 110800] T = AN L = o A
127600 | Externa 1.% serie........oeeenn. 127500] 127820] 127850| 120800{ 130800/131850] 132800/ 132500/ 135840 135800 -
117800 R ILE T R e ~ ~ | 121500f 122500! 123800.125800| 125850| 127800, gl SRR
128§50 W 3B Serie . ieesssevesan 12050 | 120800( 130500] 131800, — 133850 1368. 0] 137800, 137800 a [\ ot
65850 | Obrig. da Provincia de Angola..] - -— = 2. £ 2 TR paks (e i sheiy
B e siGotniFelscon e 1801 fmmamesriior-sove sl c o | g mafeve3 =
o T Bmulu ?)utl--louacm’." 120500| 328500 A TJJOSOO 3205:0’ e 1 |
23800 | Banco de Portugal, ...... J| 3285 ~ 19288501 == 3: 50| 320800| 320800 | 320800 -
235800 | * Nue. Ultramarine, coup, | 233800| 2358001 235800 — 22'3500]‘216500 221500! 226300 229% ! 223%938 = |
210800  * " # 0 imsip U= 225500‘ 223500[ 222500! 214360, — - | 220800/ 219800 | 220800 k-
123800 | »  Portuguez ¢ Brazileiro .. | 124500 120500 122850) 119550 119500118500/ 116800| 118800| 117800, 117800 -
216800 | » Commercial de Lisboa.. J217850, - — ~ | 217800 218800! 217800| 216850| 216850 | 216800, -
20700 » Lishoa & Agores........ 210800/ 210800] 200850] 200800 209800;200800, — | 208500, 208500 - il
102500 »  Feonomia Portugueza... | 101800/ 101800 101800  — [ 100800100800 — | 100800/ 100800 | 100800 il
110800 v - Commercial do Porto...] — ™ Py d — 2 aEealy e i -2l
38800 | Companhia do Credito Predinl.. § 38800, — — | 38800 38800 37880 37880, 37500 3757”| ) T |
38800 | v Gaz ¢ Electricidade)] -~ — — - = |2 B3 NP & 3 i
70850 | . das Aguas ...... . 68800, — | 68800, — | 66800, — = 66800, 63300 65500 -
178500 | " [Tha do Principe. .. | 178 50| 179800/ — | 179800 178800, — | 177800 177300 17800 -
47540 . v Colonial do Buzi..| 47856 46850 46850, 48500& 48800| 478007 47880 46850 48850 43800 %
190800 | "  Indust.. Port. e Col. - — | 170800 - — | - T4 e et 25 <
87850 | r Phosphioros, coup.. | 82850, - e - St ; 83850/ sssonl Y; »
80800 | " Cam. Fer. Portug..] -~ 2 = - 4200 [ SR R S = = 2 =L
BR$VO | " Tabacos, coupon .. |' == : - TSI 4 8 | 180800 L
105800 " Nac. de Navegagio] 192800, — 1193500, — | 189$00/188§50, 187500| 189800] 187850 ' 187850 =
- ~ Obrigacoes: - § | pep P
76500 | Com Janh?: das Aguas......... 70800, 76800, - — - |- — 764800/ 654800 63800 L
91800 |Prediaes 5 "/ antigas.......... o - - 02800 - | - L 7 A0 PR
Q0860 | et 5% seriE AL, Lol L y B8 ~ 1 = NPV A% ol oS A L
assao | " 4 Q'} “,r“ Scrill‘ A ........ i ) gy ~ -y i - I - - - -
85500 » By o B A BN R Y o b I - - - =l e - G & .
gg, $50) {Nacitm_al de Moagem . ... ... 1% = - - - < T AR (S = Q7800 -
| Assuc. deMocambigtie.......... - WV = - - £ S Lol A L = - oL A
81800 |Banco Nac. Ultram. 4 /s % assicf — | — | —, - S0 sl R e (LS rda, Brwirl
1 | » " v 4/a% 0uro. 3o 2l (R S aY [ = - - 3 o a 3 E
YR | 439 " e 3 f)ufu W. T | 2] 2 iy — «-wol —_ l — — i i - _' &
lgwo Cam, de Ferro de Ambaca.. ... 00800 — 100300 — | ©5800) 925001 92800 02500 <~ | 03850 - |
73800 | Nic. de Cam.~ de Ferro, LAserie} - | — |/ — | - s SemE K ¥ e = %
&t Ay S S I B e | A TR SR R R
70800 | Cam. de Fer. Portug. 3 ¥, litgry - o ] R I oG Rt § 5 z
23800 | » e @ o 3 20en ) = - il ) 208801, v It — - = -~
61880 | » » .»  Beira Alta, 1."gr.} = — — °\ S PB4 = 2 3
.' " " " giel (Lo AR f]‘, L2 2 l 10800  — ] & - el IS | (TR T -, =
R ' 'w w '» Benguella, tit. ..} = | — |-}« o I R 4 e b g = 3
850 | » w. @ " w5, . 147800, 14750_01 14880C | 149850 k50800, 150800 151800 152800 = | =
'Docas dd Porto . Hots by 4 T K gy A= R S S S = PO SR 2 Ev (RVRS MY WE
_ ' Municipal ou Distrital 6" ..... il 4 = =4 = | = P = 40 v T
: . " e L [ MY ST R = T |l e i = BTN b A IR T
52800 | Panificacio Lisbonense ........ h g T R e Bt sl l ool SN R it T copeprrmn
Empresa das as de Vidago. - — - et . g B oy | o = U




318 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ociedae Poriuguesa de Admimisracies

Capital autorizado 5.000 contos Capital emitido 1.000 contos
SEDE —Calcada do Sacramento, 14, 1. -lisboa :

PRESIDENTE HONORARIO—Candido Sotto Mayor

Conselho Tecnico: José Sesra Lynce, Antonio Miguel de Sousa Fernandes, Antonio Alves de Meira, José

Antonio de Oliveira Soares e Dr. Joaquim Nunes Mexia. '
Administra¢do: —EFECTIVOS: Dr. Domingos Pinto Coelho, Antonio Vieira Pinto, José dos Santos Lima.

SUPLENTES: Dr. Gabriel Vitor Bugalho Pinto, Dr. Francisco Serra de Sousa e Lynce e Paulo de Ar-

tagdo Correia Leite. _
Conselho Fiscall —EFECTIVOS: José Antonio de Oliveira Soares, Dr. Carlos Pinto da Cruz e Melo, Dr.

Afonso de Melo Pinto Veloso.
SUPLENTES: Sebastiio Marques d’Almeida, Alvaro de Miranda Pinto de Vasconcelos e Henrique Au-

gusto Ferreira.
t Deiegac@ao no Porto: Agente geral no Brasil: 7
Pinto & Sotto Mayor Banco Portugqués do Brasil

Correspondentes em todo o pais e no estrangeiro
Administracao de bens moveis e imoveis no pais, colonias Brasil e Estrangeiro
COMPRA E VENDA DE PROPIREDADES RUSTICAS E URBANAS
Transaegdes sobre productos agricolas
Guarda ¢ administragdo de quaisquer valores e titulos de credite

Cobranca de rendimentos, juros, dividendos, amortizagoes, conversaes
A Sociedade aceita todo e qualquer mandato, forense ou nao, relacionado com as suas operagcoes

Condicoes convencionais
BANQUEIRDS: — Pinto & Sotto. Mayor — Banco Colonial Portugués — Banco Portugués do Brasil

OLEOS E GORDURAS MINERAES

= JO A =

Vacaam Oil Company

“0S QUE MAIS LUBRIFICAM”
Oleos especiaes para lubrificagdo de MACHINAS MARITIMAS E INDUSTRIAES

Oleos especiaes para Motores electricos; Motores a gaz d’hulha; Motores a gaz pobre;
Mbotores a petroleo; Motores a gazolina; Oleos combustiveis;

Dynamos — Transformadores — Frigorificos — Eixos de carros, trens, vag6es e vagonetas.
Oleos para curtimento e cabedaes ¢ para lavagem de [ds. Oleos e gorduras para machinas. agricolas.
Oleo insecticida contra a Iceria, Palgdo Lanigero e outros insectos que atacam as plantas
Oleos e gorduras especiaes para AUVUTOMOVEIS

-

Vacuum Oil Company || .. | Vacuum Oil Company
o it lﬂ]egraplficn PORT.0
Rua da Horta Secca, 39 .
g e oty e yicyun || Aua Infante D. Henrique, o7
Central 3980, 3981, 3982, 3983 ¢ 3984 TELEPHONE: 92
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' James C. Boyd, First Pres. New York, 37 Wall St.
T. N. Giilmore, Vice Pres. & Ch. Engr. Chicago, COnway Bldg.
H. H. Kerr, Vice Pres. Chicago Office Washington, D. C., Wilkins Bldg.
A. K. Wood, Vice Pres. & Treas. ' . San Francisco, Southern Pacific Bldg.
E. J. Beugler, Consulting Engr. Montreal, Shanghnessy Bldg.
L G. A. Bahr, Secretary Dallas, WQstern I3demnity Bldg.

TODAS AS VARIEDADES DE MATERIAL FERRO-VIARID TANTO FIXO COMO CIRCULANTE I

Fornecedores das maiores companhias de caminho de ferro do mundo entre as quais as seguintes:

Baltimore & Ohio Railroad; Boston & Albany Railroad; Canadian Pacific Railway;
CGhesepeake & Ohio Railway; Chicago, Bmhngton & Quincy Railroad; Chlt‘zgo aneapohs & St. Paul Ralroad;
Chicago & Alton, Railroad; Chicago & Northwestern Railroad, Erie Railroad; Lehigh Valley Railroad,
Long Island Railroad, Missouri Rallrodd New York Central Ralhoad New York New Haven & Hartford Riailrad;
Pennsylvania Railroad; Pittsburgh & Lake Erie Railroad; lmtlaud Railroad; Union Pacific Railroad. !

Pelas condi¢des das suas fabricas, pelos seus privilegios e pelas suas relagdes e contractos
com muitas das outras casas da Amenca podem fazer todos os fornecimentos ferro-viarios com
perfeicdo, rapidez e vantagens inegualaveis por quaisquer oufras.

Dispondo dos mais experimentados engenheiros ferro-viarios, encarregam-se de elaborar os
projectos das linhas e de executar todas as obras de construgdo desta natureza, inclusivamente as
de terraplenagem, viaductos, pontes, tineis e outras semelhantes.

Agente exclusivo em Portugal e Colonlas:

CRSA “PROGREDIOR”
Travessa da Gloria — Avenida da Liberdade — LISBOA

I (P T S (USSR (S — 5 “"

s vamo i GO MPANHIA oo wnecgho —PARIS, RUA DE MADRID, 15

83 mlamduml de Londres
U sal de Paris, 1889, GRAN Para Portugal, Hespanha, Franca & Bslgf '
?Jh?i'anal ldt-. Purfs 1900, FORA gal, hesp anga e belgica

PRIK
DE CONCURSO, Membro do jury: In,
ciruacional de Milfo, 1905 F R E I 0 D 0 v A c U 0

Freios continuos automaticos ¢ ndo automaticos para caminhos
de ferro ¢ fremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acgao rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias
Signaes de alarme combinados com os friose

CONSTRUCCAO SIMPLES ACCAO MODERNA
CONSERVACAO QUASI NULLA

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que teem adoptado este freio:

Continente : Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste—Companhia da Beira Alta—Companhia de Gnimardes—Companhia
do Porto & Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga.

I LAl
Ultramar : Lourenco Marques ao Transvaal.

J. T. Pinto Vasconcellos Lim.™

Agentes da Norwegian Steamshisp Line Standard

Carreiras regulares para Londres, Liverpool, Havre, Rouen, &nvers, Amsterdam, Rotterdam, Hamburgo,
Dantzig e outros portos do Mediterranco.

LISBOA —Caes do Sodre, 52—Tel. 5140 514l PORTO - 52, Rua do Bomjardim—Tel.746

—
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras anrl: Madeira, S. Viconte, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores leem magnicas accommodaghes para passageiros. Nos pregos das passageni inclue-se vinho de pasio, comida £ porfugueza,
cama, rogpa, proprinas a creados e obiras despesas. Para cArga e passagens trata-s¢ com 08

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C. - Rua do Corpo Santo, 47, 1
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.¢

Vapores a sahir do porto de lhisboa

Londres Providence e New York

: com escala por Ponts
Vapor inglex ALMANDA, Delgada, Angra e Horts
Sahird de 20 a 21 de Ountubio

Agentes, E. Pinto Basto & € * Lt Yapor francez ASIA, Sahiré
Caes do Soore, 64, 1.* u 22 de Novembro.

™M Agentes, Orey, Antunes & C-* Lt
adoira ¢ Canarias P. Dugne da Tercoira, 4, 1.*

Vapor inglez: ARDEOLA. Sa-
hied a 20 de Gotubro. | N oites o Rensa Rithe

_Agentes, Garland Laldley & C.°,
I'. da Corpo Santo, 10, 2.9, Vapor inglez HIGHLAND
adelra, Santa Maria, S. PIPER. Saliird a 18 ds Outabro.
Miguel, Tercelra, Graclo- Aventes, James Rawes o C.*
sa, Velas Jorge, Pico e . do Corpo, Santo 47,

Fayal
Vapor poriugne: S, MIGUEL.,

Sahird a 20 de pada ez,
¥ » b ':' e ; _. " D - » -

da Navegacio. . do Soiré. 64, @, Vapo- ‘nglez DESNA. Sahird
Madeira, S. nguolj Ter- a 20 de Outubliro.

rg Agentes, James Rawes & C.° Mala
r -
?G'Ll;'agrjfopllo:ﬂ.’gsf:.'o.| ® el | Rysal Ingleza. H. do Corpo Santo, a‘i-

Anvers
Vapor beiga COLOMBIER.

Sahird a 18 de Outubro. .
Agentes, Henry Burnay & G5
* dos Fanquelires, 10.

Bordeus, Rouen e Havre
Vapor francez PELLEGRINI.

Efperado a 17 de Outubro.
genles, Henry Burnay & G5 K.
dos Fanque ros, 10

Bordeus
Vapor francez SAMARA.

Sabird .a 29 (e Ouinbro
Agentes, Orey, Antunes & C.*
Pr. Dugue da Tereceira, 4, 1°

nla‘ue Janelro, Santos,
ontavideo ¢ Buenos
Alres

Dakar, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Mon-

tevideo e Buenos Aires. : T
L wapor francez BARONNA __ Vapar portuguez FUNCHAL.
T o, F b Suhirda a & de cada mez. \ 1 2 F LIDADE
Sahird a 78 de Outubro. : =88 Empresa [nslana de Navegaoic vapor portiguez FIDE A
Agentes, Orey, Antpnos, & (.4 [ “erewsaeooSe 50 l; . ml R Ay syaRSgeR) Salird a 20 de OQutubru.
Jr. Duque da Tercelra, 4 1.9 : o irn reisessria. WIRIAMD, (Ve K ] Ascntes. Pinto de. Vasconcellos
v Madeira, S. Vicente, Per- Lt. Carx to Sodrd, 59

) P Nnambuco, Bahia, Rlo de
Glasgow _ Janeiro, Santoz, Monte-

Vapor ingle: BARON REU- video e unnnn'hlrn.
FREW Sahird de22-23 de Uniubro

i (o R Vapor ingle: ALMANZORA.

Koy omt d*;_v?' -{[-,l'*"‘fﬂ*‘“ 5t bt Sabird o 1% do Outnbro.
AES U0 Jodre, UYL Agentes, James Bawes & 0.5 Mala
Hoal logleza R. do Gorpo Sante, A7
el A s s am

N . -
Marselha

Vapor francsz ROMA, Sabird a
29 ae Outubro

Agentes, Urey, Antunes & G5,
. Duque da Terceira, 4, 1.9

e e
Rouen e vunkerque

Vapor nornegoez PAU. Saliits
a 26 de Dotbro

Agentes, Pinto de Vasconcellos
Lt Caeg 10 Sodre, A9

Rouem, Dunkergue, An*

vers ® Havre, com tras-
bordo em Rouen pars
este porto

Yapor noenvgues E. HOELS

Sahira o 19 de Oniupr

Las Palmas, Rio de Ja-
neiro, Santos, Monte-
video e Buenos Alres

~ Vapor francer LIMBURBIA.
Salgird o 18 de Ootnbro
- Agentes, Orey, Atitunes & 6.2 1t

Pr.o Dugue de Yerceirn, 4, 1.0, . - W ~— ﬂo’ﬂfﬂ!, Pinto de Yascoae«los Lt Ga«< dn Sodrs, 52
y d : arsul
- Oriente . .'.'.'.;'.:..';','t',';}.‘:.'.',“’ Vigo, Boulogne, Flymouth
Leixoes e Liverpool . e Amsterdam '

\apor france: WILLE DE
METZ. Sahird a 25 de Uutubro.

Vapor ngle: HILDEBRAND.
Aentug, Honry Burnay & 0% R.

Salnrd a 19 de Outubro

Vapor hollundez BRABANT IA.

salird a b de Qutubro,

Agentes, Garland Laldley & 0.1 1 doslfanquelros. 10, Agentes, Orey, Antunes & 0.* Lte
¥ il 4 : " e Ve ' T vl
Ti do Corpo Santo, 40, 2.0, nr.amhuoﬂ.hia. Ricdef el Br. Duque da Ty oot 4, 1.°

Jangiro, Santos. Monte-
video ¢ Buenos Aires

Vaporhollantez COTMARSUM
Sahird a 2 de Outabro. n 27 do Dutnbyro

Agentes, Orey, Anptunes & € - Agvntes. Jameg Rawes & C.5.Malna

Ll 1, Dugoe da Terceira, 4, 1.% fleai Ingleza. K. do Corpo Sento, 4

Londres

Vapor inglex ALMAGRO, Sa-
hird a 17 de outubro

Agénles, K. vioto Basto & 5.® LL
Cacs do Suard, 64, 14 |

~VWigo, cmnou‘r.l" '
: e Southamptomn
Vapor ihglez AVON, Sahird

Sociedad Espanola de Construcciones Babcock & Wilcox

' Séde principal: Plaza Albi, 1 — BILBAU
Succarsaes: Venlura de la Vega, 1 Madrid - Fontan:lla, 8 Barc ¢lona
PRACA DOS RESTAURADORES. 78-1."' ~LISBCA

Constructores de caldeiras
Aquo-Tobulares

Copstruidas inteiramente
d'ago.—Perfeita circulagio
da agoa. —Inexplosivels —
Economicas

Ha mals de 14:000.000
avalos de forca funcionando

Tambem se constroem
Supéraquecedores de va-
por. -~ Grelhas aulomali-
cas.—Aquecedores d'aguo
d'alimentaciio. — Purilien-
¢ |  dores d'agua. — Chaminés
de aco. — Transportadores
para carviio, — Guindastes
electricos. —Tubagens de
todas as dimensdes e par
todas as pressies,

) h-...., ALY
\DEPOSITOParaREVEN

' 103, Rua dos Fangi I TR B
TEL-C. 1717 LISLT¥ :

Caladeir «Babcock & Wilcouxs {ypo terresire I




