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& magna questao 0as estradas

Uma réde de estradas,” de estreitas malhas e bem
conservada, ¢ indispensavel para a boa utilisacdo dos
caminhos de ferro.

Nio pode pois ficar a (Jazefa indifferente ao as-
sumpto no momento em que, segundo se diz, estd em
elaboracio uma reforma profunda dos servigos de es-
tradas.

Quantas das nossas estagées se encontram ainda
sem accesso facil, desligadas da réde de estradas ? Que
encargo para o trafego ndo representa a difficuldade
dos transportes de ou para o caminho do ferro?
A lei de 14 de julho de 1890 mandou dar prefe-
rencia 4s estradas que servem as estacdes, e a de 1 de
julho de 1003 .destinou, dos recursos obtidos pelo
fundo especial; a dot'tcau de 500 contos para estradas
de accesso das estagdes com o limite de extensdo de
10 kilometros.
~ Que era isso a vista de tanto que ha que fazer?

O mal presente é dos que de longe vem, embora
se tenha agravado no ultimo decennio, mercé de cir-
cumstancias que é ocioso referir.

Estava tudo por fazer em materia de' estradas
quando Costa Cabral contractou com a Companhia de
Obras Publicas de Portugal a construcgio das princi-
paes estradas e os estudos do .caminho de ferro de
-Lisboa 4 fronteira.

As convulsdes politicas da epocha inutilisaram essa
iniciativa, de modo que em 1852 havia apenas 218 ki-
lometros de, estradas macadamisadas.

A creagio do Ministerio das Obras Publicas n'ésse
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anno e a rasgada acc¢do de fomento de Fontes abri-
ram um periodo de actividade.

O Marquez de Loulé, ministro das obras publicas,
publicon em 15 de Julho de 18562 uma sabia lei, cui-
dadosamente estudada, que serviu de base a toda a
legislacdo posterior. '

As estradas do continente eram distribuidas por
trez grupos reaes, ou de 1." ordem, a cargo do Esta-
do; districtaes, ou de 2." ordem, a cargo das junfas
geraes; municipaes, ou de 3.* ordem, a cargo das ca-
maras municipaes.

Prescreviam-se regras relativas 4 classificagio; di-
vidiam-se as estradas reaes em directas € transversaes
e publicava-se annexa 4 lei a tabella da respectiva

-classificagio.

O Estado construiria as estradas reaes e subsidia-
ria as districtaes por metade, e as municipads por um
ter¢co do seu custo, excluidas as expropriagoes.

A largura das estradas de 1." e 2.* ordem ndo ex-
cederia a 8", nem seria infericr a 6™ entre arestas das
bermas, salvo em casos excepcionaes.

Uma portaria de 18 de setembro de 1862 estabele-
ceu quatro typos para aquellas estradas. As de 8" te-
riam 5",4 de faixa empedrada ¢ 1",30 em cada forma.
As de 6" teriam faixa de 4" e formas de 1.%

A lei de 6 de junho de 1864 veiu completar as
disposiges de aquella em relagdo 4s estradas munici-
paes, instituindo commissoes de viagdo municipal, o
fundo de viagdo e a contribui¢io de trabalho.

No mesmo anno publicou Abreu e Sousa um im-
portante diploma complementar do de 1862, regula-
mentando a construcg¢do, conservagdo, policia e repa-
ragio das estradas.

Em 1866 publicou-se a classificacdo definitiva das
estradas reaes e em 1867 a das districtaes.

N'esse anno mandou-se reduzir a 6,0 a largura
das estradas dist ictaes, podendo descer a 5" em lan-
¢os de construcgdo difficil e de pouco transito, sendo
de 3".,5 a faixa empedrada.

Em 1867 regulamentou-se minuciosamente a poh-
cia e conservacao de estradas, dw:dmdo-as em secgoes
e langos de conservacao.

Em 1860 fez-se nova classificacio das estradas
reaes,

Subordinada a essa legislagdo progrediu a construc-
¢do.

Em 30 de junho de 1887 esse numero crescera
bastante, a saber:

Estradas reaes......-..- FUMIND. A 4.625 km.
" districtaes constrmdas pelo '
R N s E o CEs TPt S o 081 «»
Estradas districtaes constru:das pe-
los districtos. - .-+ Bie s areieih o ; 2027 »
Estradas municipaes. ««-.... = % 134
7767
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6A meédia é de 257 kilometros por anno, desde
1860.

Emygdio Navarro operou profundas reformas nos
servicos de estrada, com o fito de accelerar a sua con-
struccio.

Por decreto de 24 de junho de 1886 passou para
o Estado a construcgio, conservagdo, policia e repara-
¢do das estradas districtaes e por lei de 21 de julho
de 1887 fixou o praso de 18 annos para a conclusdo
da réde das reaes e districtaes por. empreitadas geraes,
para o que emittiria o Estado até 1,600:000$000 por
anno em obrigacbes amortisaveis até 1940, Era estima-
do em 3:600$000 o custo do kilometro e concedia-se
a verba de 80:000$000 annuaes para subsidios e estra-
das municipaes. ‘

Em 1889 foi publicada nova tabella, abrangendo
79 estradas reaes e 1097 districtaes com a seguinte ex-
tensdo : :

Estradas reaes.... ... R et 7.601 km.
" districtaes - .-« .. .- __1‘0._736 "
Tofal. s oo 18427 w

Além d’essas havia 123 kilometros de estradas de
servico construidas ou em construcgio.

A crise economica e financeira, que estava latente
e se manifestou em 1891, determinou a impensada
reduccdo da dotacdo das estradas e teve profunda in-
fluencia no desenvolvimento da nossa réde.

Foi desde entio que a conservagio foi descurada.

Em 30 de junho de 1893 estavam em construccio
4.857 km., para cuja conclusdo seria preciso dispender
cerca de 3.761 contos; e estavam por comegar 7.110
km., que a 3:600800 por kilometro deviam custar
25.600 contos, quando na realidade o custo médio era
de 4:029500.

O plano em execugdo accusava mais 2.047 km.
que o anterior.

_ Mandou-se por isso proceder em 1892 a nova clas-
sificagdo e no orcamento para 1893-1894 apenas figu-
raram 450 contos para construcgdes e reparagoes.

Y 1((); ggtado da viagdo era o seguinte em 30 de junho

e :

uantia
er

EXTENSAO EM KILOMETROS
e |
Tolal em contos

Construidas Em constr, NEo comeg.

Estradas reaes..... 8537 < 1188+ '(1.338 8.028 6.947
" districtaes. 4.701 1.736 4.580 11.026 19.683

" de servigo. £ 314 601 560) 1.475 3.062
gotal. . vas 10.552 3.495 6.482 20,520 20.604

A quantia indicada de 20.694 contos era inferior 4

- realidade.

Em 1006 e 1908 foram apresentadas propostas de
lei pelos srs. Malheiro Reimdo e Calvet de Magalhies,
destinadas a remediar a situagdo defeituosa em que se
achavam os servigos de estradas. :

A proposta de 1006 estimava em 10.000 contos a
quantia necessaria para concluir 3.500 km., que esta-
vam em construcg¢do, a que seria preciso accrescentar
mais 26.000 contos para 6.500 km. classificados e ndo
comecados. Mandava-se inscrever no orgamento a
quanfia anuual minima de 564:800800 para conserva-
¢do e grandes reparagdes das estradas.

A proposta de 1908 auctorisava o Governo a dis-
pender 12.000 contos em 12 annos com a conclusio
dos langos comecgados e grandes reparagdes por do-
tagGes annuaes, crescendo de 750 contos no 1.” anno
a 1.250 no 6.” e no 7.°. Inscrever-se-ia além d'isso no

or¢camento, para conservagao e grande reparagiio, a’

verba representada pelo producto do numero de kilo-
metros em cada districto por uma guantia variando
de 338500 a 90$000, conforme os districtos.
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2 Nenhuma d’estas propostas foi transformada em
ei.

Decorreram os annos sem se tomar providencia
radical que assegurasse a boa conservagio das estradas,
a reparagdo dos estragos accumulados e a construcgdo
de novos lancgos.

Em 1916 a situagio da réde era a seguinte, com-
parada com a de 1906 :

1916 1906
Estradas nacionaes .....--.. 6.210 6.044
" districtaes « . ... 5187 . 5075
" de servico....... .. 069 - 49
Total a cargo do Estado.. 12366 11.532
MDD RRE /5 .- ¢ «/ais, .0 M o0 4430 3.801
Hiotali sy wislaveas saliier, 16.706 16.333

Em 1887 havia 7.633 kilometros a cargo do Estado
e dos districtos, e 134 apenas dos municipios: total

7.767, Emquanto o augmento féra de 9.029 kilometros -

em 10 annos, no decennio de 1906 a 1916 fora ape-
nas de 1.463 kilometros. ) 2

A extensdo actual é de cerca de 17.000 kilometros,
o que representa por kilometro quadrado e por habi-
tante exiguas extensdes, comparadas com as de mui-
fos outros paizes. *

E’ de notar, tambem, a escassa proporgido das es-
tradas municipaes, apezar das judiciosas disposigdes
da lei de 1864, inutilisadas por disposi¢des recentes,
que supprimiram o fundo de viagdo, do qual se con-
cedia com excessiva facilidade o desvio de recurso
para toda a casta de obras.

O plano da viagio ordinaria abrangia em 1907
34.436 kilometros, sendo 20.862 a cargo do Estado e
13576 dos municipios. Faltam-nos, pois, mais de

17.000 kilometros, sendo metade de estradas munici-

paes. .
E' notoria a deficiencia de conservagdo, apezar dos

bem pensados preceitos do regulamento de 1000. .
A exiguidade das dotagdes, a md distribui¢dio im-
posta pelas ingerencias abusivas do caciquismo politi-
co, os defeitos da rotina burocratica determinaram a
critica situacdo actual. Agrava-a por um lado a maior
circulagio de automoveis e camides, que originam
grandes estragos, sobretudo em estradas mal construi-

.das e peor conservadas, e por outro a elevagio

do custo de materiaes e jornaes, que torna cada vez
mais sensivel a exiguidade das dotagdes.

Junte-se a isso o arbitrio e a demora na sua distri-
buicdo e poder-se-ha fazer ideia do desastroso esiado
a que chegou, exactamente quando mais importa acti-
var a circulagio.

Ndo ha muito o Conselho de Turismo propoz que
as chamadas estradas de turismo entrassem em regi-
men especial, consagrando-se a melhoral-as determi-
nados recursos que para isso fossem creados.
© A extensdo dlessas estradas abrangia 3.571 kilome-
tros, dos quaes ha que reparar em propor¢des que
sdo quasi uma removagio 1.142 kilometros, orgados
antes da crise actual de pregos, em mais de 4.000
conlos.

Os 2300 kilometros restantes exigirio provavel-
mente, dentro em pouco, grandes reparagoes, exigen-
cia que se notard n'outras estradas.

Pode-se pois, calcular que é preciso renovar em
praso curto cerca de 4.000 kilometros de pavimentos
de estradas, encargo que se junta 4 conservagio e re-
paragio dos 13.000 restantes, que, embora de menor
importancia, deixam a desejar no seu estado de con-
servagao.

Se se aftribuir uma despesa de 100800 por kilome- '

tro, o que fica abaixo da realidade, s6 para a conser-
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vagio e reparacio d’esses 13.000 kilometros sido pre-
cisos, pelo menos, 1.300 contos annuaes.

Finalmente, é forgoso concluir a réde.

Essas trez ordens de trabalho exigem pois dota-
¢oes muitissimo superiores ds que lhes teem sgido con-
cedidas.

Sirva-nos de exemplo o esforgo que estd exercendo
a Franga para reconstruir a sua réde de estradas.

Apenas foi celebrade o armisticio, elaborou-se um
plano de restauragdo das estradas em trez annos, e jd
em 1 de julho de 1919 estavam contractados os traba-
lhos relativos aos 10 departamentos das regides de-
vastadas, a que se accrescentaram agora os do 9 li-
mitrophes, da chamada zona dos exercitos, e foram
approvados os trabalhos para os 68 restantes. .

O credito previsto para 1920 foi de 100 milhGes
para essas duas ultimas zonas.

Estd, além d'isso, em estudo a melhoria do syste-
ma de pavimentos e a creagdo de estradas de trafego
excepcionalmente importante com pavimentos aperfei-
goados, dando-se aos constructores todas as facilida-
des na acquisicio de cylindros a vapor, britadeiras
mechanicas, camides dos depositos de material de
guerra. _

A visinha Hespanha elaborou no anno findo um
vasto plano de fomento, em que figurava em largas
proporgbes a viagao ordinaria.

E n6s? Ficaremos de bragos cruzados ?

Que se pode e deve fazer?

J. Fernando de Souza

Os decretos de fomento agricola

No meio de toda esta enorme desordem economica
e financeira de Portugal apraz-nos registar um esforgo
dirigido ao desenvolvimento da nossa producgio de
subsistencias. O sr. Fernandes d'Oliveira principiara
por uma gradde obra, pela nova organisagdo dos ser-
vicos agricolas. O sr. Antonio Granjo, em momento
de maior crise e perigo, vem abrindo, no mesmo
campo de acgdo, um Jongo caminho que o Estado
e a lavoura teem de seguir.

Foi um verdadeiro diploma de protec¢io e fomen-
to, como j4 dissémos, dquelle que se destina uma sub-
vencio de 50 ¢/,, metade dos guaes gratuitamente,
e reembolsaveis os restantes, para as compras de ma-
terial de cultura mechanica e seus accessorios e so-
bréssalentes. Ainda o é decerto.aquelle que, depois de
garantir para o trigo da colheita de 1921 o prego de
$36 por kilogramma torna possivel ainda eleval-os, se
tor economicamente necessdrio e justo, e deixa a uma
alta commissio mixta o cuidado de fixar os de todos
os cereaes panificaveis, conforme as circunstancias.

J4 todos reconheciam que era melhor desenvolver
a producc¢io internamente, ainda com sacrificio pu-
blico, do que prolongar a dura necessidade de gran-
des importagdes, com perdas do Estado, nas entre
gas & moagem e com os damnos cambiaes resultaates
de tal Systema. Os lavradores podem e devem agora
dar um grande impulso, tio util como patriotico, 4s
suas sementeiras, Custem-lhes o gque lhes cusiarem os
adubos e os salarios, terdo sempre maneira de cobri-
rem todas as despésas e obterem o Jucro honesto por
obra da commissio reguladora. O essencial € que
haja todas as diligencias publicas e privadas pora que
nio faltem os primeiros, nem os transportes necessa-
rios a todo o,movimento.

O sr. Antonio Granjo n'uma entrevista publicada
no Seculo, declarou que o Estado perdera, de agosto
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de 1919 a 31 de julho de 1920, 48.000 contos nos pre-
¢os do trigo exotico passado 4 moagem. Para acabar
com esta sitnagdo ruinosa, ao mesmo tempo:que au-
gmentava o do pio melhorado para pobres e ricos,
elevava;o d’aquelle cereal a $48 por kilogramma. Como
o nacional é adquirido do productor a $36, a diffe-
renga de $12 entrard nos cofres do Estado para com-
pensar as perdas gne ¢elle terd com o estrangeiro. Mas
este vae custar por vezes mais de $75 e de $80, por
causa dos cambios !

A conta, apesar de todos aquelles artificios, fechar-
se-hd decerto com prejuizos importantes. O unico re-
medio efficaz é produzir no territorio portuguez tod:
o trigo que nos € preciso. Este resultado, com o devido
esfor¢co, pode ser obtido er1 dois annos, ainda que o
nossu déficit actual seja de 160.000 toneladas. Muito
mais de 100.000 poderdao ser conseguidas no planalto
de Benguella, preparado o porto do Lobito, em con-
jugacdo com os impulsos que vae ter agora o caminho
de ferro. Os lavradores da metropole tendo agora to-
das as garantias essenciaes para o seu trabalho, nado
poderh faltar ao seu dever de exigir do solo da mie
patria todo o cereal que elle por sua parte deva dar-
nos para a solugdo definitiva de um dos nossos maio-
res problemas economicos.

Ainda foi mais alem o sr. Antonio Granjo com a
sua boa vontade de concorrer para o progresso da
nossa lavoura. Os decretos n.” 6.801 e 6.802 sdo
dignos de registo.

Pelo segundo, foi-creado um Fundo de Fomento
Agricola destinado a intensificar a producgdo rural.
Serd especialmente constituido :

a) Pela importancia de 50 9], do augmento da receita annual
do direito de consumo dos vinhos, a que se refere o n.” 1 do arf.
1.* do decreto de 14 de janeiro de 1905, com a alteracdao cons-
tante no art. 49 do decreto de 1 de outubro de 1908 ;

&) Pela importancia de 75" do producto das multas aplica-
das nos termos do § unico do art. 312 do mesmo diploma.

¢) Pela importancia de 30 |, do imposto a que se refere o art.
1.9 do decreto de 23 de maio de 1911, nos termos do § 2 do mesmo
artigo ;

Pela importagdo de 259/, do producto das multas destina-
das ao Estado, a que se refere o art. 12 da lei n.° 922 de 30 de
desembro de 1910 ;

e) Pela verba que for annualmente inscripta no or¢amento de
despeza do ministro da agricultura, sob a epigraphe : Fando de
Fomento Agricola; .

f) Pela importancia das diversas verhas que em diplomas sub-
sequentes forem destinados ao mesmo quadro.

No corrente anno economico, o Fundo de Fomento Agricola
¢ desde j4 dotado com a importancia de 500.000800, que seréd
paga pela verba inscripta no orgamento de despeza do Ministerio
da Agricultura, destinada a occorrer 4 crise economica.

O Fundo de' que se trata serd administrado, por
uma Junta de Fomento Agricola, composta pelo Di-
rector Geral dos Servigos Agricolas, pelo Director Ge-
ral dos Servigos Physiographicos e por um represen-
tante da Associagdo Central de Agricultura Portu-
gueza, servindo o primeiro de presidente. A mesma
Junta gosard de autonomia admlinistrativa para a ge-
rencia do referido fundo, podendo aplicar as receitas
como julgar mais conveniente, em harmonia com o
mesmo diplema. . :

Subsidiar as despezas de substituigdo de actuaes
culturas por outras mais adequadas e o estudo.e cons-
trugio de obras hydraulicas particulares; custear a
vinda de praticos estrangeiros ; conceder premios por
augmento de produgdo agricola cu por conferencias
e publicagbes recommendadas pelo Conselho Supe-
rior de Agricultura e auxiliar as propagandas € servigos
de fomento rural, taes sdo as funcgdes principaes que
a Junta exercerd em aplicagio do fundo cuja adminis-
tracdo lhe é confiada. ‘

Sémente & facil de ver que pelos actuaes caminhos
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da nossa governacdo as receitas do Fundo ndo seriam
sufficientes para a Junta desenvolver a larga acgio de
fomento exigida pela necessidade de se fazer umns
grande transformacgio agricola no paiz. Sem resolver-
mos o problema financeiro é absolutamente impossi-
vel dar-se toda a amplitude devida a esse impulso
justamente desejado pelo sr. Antonio Granjo. O que
se pode fazer ahi quando o déficit continua a ser
muito superior a 100.000 contos ?

0

O decreto n.” 6.961 obedece 4 mesma ordem de
aspiragdes, mas passa-lhe ainda adeante, a ponto de
representar o primeiro estadio para uma reforma agra-
ria, que a posso ver tem de ser grande, sem prejuizo
do direito de propriedade: :

Pelo art. 1. serd concedido o premio.de 15%00
por hectare a todos os proprietarios ou rendeiros que
no. anno de 1920-21 e seguintes, até o de 1024-25 in-
clusivé, de conta propria ou alheia, mostrarem ter
posto em cultura terrenos incultos, para a producgao
de trigo, milho, centeio,. arroz, feijio, fava, grio de
bico ou batata. O premio serd de 30800, se os terre-
nos forem de charneca, sendo considerados como
taes 0s. que estiverem cpbertos de mato de cepa. Os
seareiros e outros trabalhadores ruraes que tiverem o
direito de cultivar os terrenos, terdo a terga parte ou
metade do premio, conforme elles forem da primeira
ou segunda categoria. : |

Tambem se garante o premio de 50500 por hec-
tare a todos os proprietarios de terrenos plantados de
vinha que no periodo acima indicado os aproveitarem
para a producg¢do intercalar dos mesmos generos.

O ministro da agricultura poderd adeantar, no
todo ou em parte, a importancia do premio de cul-
tura, mediante caugio ou termo de responsabilidade
conforme as circumstancias do caso.

Os premios de que se trata sio differentes d’aquel-
les a que se refere o decreto do fundo de fomento
agricola. Serdo pagos pela verba inscripta no orga-
mento do Ministerio da Agricultura, destinada a oc-
correr 4 crise economica. Cessando esta verba, serd
inscripto no orcamento das despezas do referido Mi-
nisterio, outra especial sob a epigraphe : Premios de
Cultura, para aquelle fim. Ainda n’este ponto diremos
que sem pormos em ordem as finangas do Estada serd
impossivel ir-se realmente n’aquelle caminho até onde
é necessario para a fransformacio rural.

O mesmo decreto diz:

~Art. 6.7, Os proprietarios ou rendeiros dos terrenos incultos
e de charneca d'onde se ndo extrahiam habitualmente materias
primas para a agricultura ou para a industria ou que ndo offere-
¢am pastagens regulares e que sejam deixados no estado de incui-
tura, quer arvense quer florestal, durante o periodo consignado
no art. 1.° -pagardo as multas de 1$00 por {tectare no primeiro
anno' € em cada um dos ontros a mesma quantia acrescida de $50
por cada ammo além do primeiro, que lhes serdo impostas pelos
agentes do Estado designados pard este servigo.

No- fim do mesiao periodo serdo expropriados por utilidade
publica pela Junta do Fomenio Agricola, que para esse effeito go-
sard de todos os direitos, vantagens e rcgz?lias concedidas ao lg‘,’s
tado pela legislacdo vigente, .a ruiuerimento do ministerio publi-

gricola, das corporacoes admi-

niswrativas ou de qualquer morador visinho, por dez vezes o res-

gectivo rendimento collectavel inscripto na matriz predial vigente
data do presente decreto.

§unico. Os terrenos incultos e de charneca inscriptos sem va-

Jor “na matriz predial ou omissos na mesma e que permanegam
-no estado de incultura arvense ou florestal transitario no fim do

mencionado periodo para a posse e administragdo da Junta do
Fomento Agricola sem direito a indemnisa¢io alguma, promo-

vendo o5 chefes das reparticdes de finangas o seu registo na res-

2

pectiva conservatoria de registo predial. :

-Art. 7.°—0Os rendeiros dos predios rusticos nos quaes se tenha
praticado no. todo ou em parte 2 cultura cerealifsra em algum dos
ultimos trez annos e que no presente anno agricola deixarem de
ser utilizados pura, esse fim pela forma-usada na exploracdo agri-
cola ‘dos mesmos predios ou apropriada a natureza'dos reepecti-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

vos terrenos, e ainda, os que durante a vigencia d'este decreto
assim procederem podem ser mandados despejar immediatamente
dos predios arrendados.

'§ unico. No caso de os proprietarios nio promoverem o des-

jo, serd aplicada a multa, que lhe serd imposta pelo agente do
stado encarregado d’esse servigo, de 10800 por hectare, solida=
riamenfe ao nroprietario e rendeiro, caso o respectivo terreno ndo
seja cultivado pela forma estabelecida,

A Junta -de Fomento Agricola poderi vender oS
terrenos expropriados ou adquiridos sem indemnisa-
¢ao alguma, ou dal-os de arrendamento a curto ou
longo praso, fazendo-se tudo sempre em hasta publi-
ca, e podendo, no primeiro caso, pagar-se 0 prego em
annuidades, até o maximo de 15, calculadas com a
taxa de 5 “/. Tambem os poderd dividir em glebas
e aforal-os, tendo preferencia os moradores visinhos,
e éntre estes os militares que tenham servido na
Franca ou em Africa e nos mares, durante a ‘guerra.

Serdo isentos de contribuicio de registo as com-
pras de terrenos incultos ou de charneca, desde que©
adquirente declare por escripto na reparticio de Fi-
nangas do Conselho que a mesma acquisigio obedece
a0 proposito de os arrotear e pdér em cultura no
praso de tres annos para as producgdes especiaes a
que acima nos referimos. A mesma isengao é exteti-
siva d4s compras de predios rusticos destinados.a ser
divididos ou arrendados, aforados ou divididos em
glebas para a constituicdo de colonias agricolas.

Sio perfeitamente justificaveis todas estas disposi-
¢oes, em que se pode ver o comeco de uma reforma
agraria destinada a ir muito mais longe, conforme as
necessidades publicas dos tempos, e sempre sem of-
fensa do direito da propriedade. Este nio pode ser
admittido até o ponto de serem condemados 4 incul-
tura os terrenos, pelo egoismo ou incapacidade do
proprietario. Por isso mesmo é de prever que as mul-
tas e as outras sancgdes hdo de ser mais fortes no
futuro.

O Estado deve fornecer aos actuaes possuidores da
terra todos os auxilios indispensaveis para que elles
mesmos facam o aproveitamento exigido pela salva-
¢io da communidade nacional. Quando elles nao
cumpram depois d’isso tal obrigagdo € inevitavel que
o mesmo fim seja attingido por outra maneira, a qual
deve ainda ser justa, como nos parece que o € a
adoptada no decreto.

Ainda assim julgamos que no caminho da trans-
formacdo economica tambem vae ser preciso comprar
amigavelmente grandes massas de propriedade, para
serem distribuidas por cooperativas de producgio
agricola e por trabalhores ruraes, em applicagio de
um plano colonizador. | -

Quirino de Jesus

i
“Wilag

- Ministerio do Gomercio & Gomunicacoes -
Direccdo Geral de ca.mlhl'lép de Ferro -
(Continuagdo do numero anterior)
As carrnagens deverdo preencher; além do que fica dito, fo-
des as condigdes prescrifas pelo GQoverno no interésse da segu-
ranca piiblica. :

Os vagdes de mercadorias ¢ gado, as plataformas e restante
‘material serd tudo de boa qualidade ¢ sélida construgao..
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O materjal circulante terd a disposicio adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de raio minimo,

serd do tipo mais aperfeigoado, préviamente submetido a aprova-

¢30 do Govérno.
Os combdios que levem passageiros terdo freio continuo e au-

fomitico.

_Art, 23." O caminho de ferro, em todos os seus edificios néce-

$8drios para o servigo e mais acessbrios ¢ dependéncias, como

carris, {ravessas, ¢ em geral todo o material fixo de qualquer es-
pécie, fica, desde a sua construcdo ou colocacdo na linha, perien-
cendo ao dominio do Estado, para todos os efeitos jurfdicos, nos

termos do direito comum e especial dos caminhos de ferro e das

diversas ‘condi¢oes do contrato. :

Todo o material circulante, carvio, coque e quaisquer outros
Provimentos ficardo pertencendo ao dominio da emprésa, para os
mesmos efeitos e nos mesmos termos, com a declaragdo, porém,

de que o material circulante ndo poderd ser alienado sendo para
0 efeito de ser substituido com vantagem para o servigo piiblico,
€ 0 mesmo sucedera’ com o carvdo. coque e outras aprovisiona-
mentos emquanto forem importados livres de direitos.

CAPITULO 11
Concessoes que o Estado faz a empresa

Art, 24." Em compensacdo das obrigacdes que a empiésa fo-

mar sobre si pelo respectivo contrato, concede-lhe o Govérno

pelo niimero de anos gne resultar da limitagdo, e que nao poderd
exceder a noventa e nove anos, a contar da data da assinatura
do contrato, definitivo, a exploracdo dos respectivos caminhos
de ferro, nos termos e com as condigbes nele estipuladas.

Art. 25." A emprésa deverd conservar, durante fodo o prazo
da concessio, as linhas férreas e suas dependencias, com todo o

Seu material fixo € ¢irculante, em bom estado de servicd, e no

mesmo estado devera entregar tudo ao Govérno, findo aquele
prazo, fazendo sempre para ésse fim & sua cusfa todas as repara-

¢oes, tanto ordindrias como extraordindrias. :
§ finico. Se, porém, durante o prazo estabelecido no artigo
- antecedente, for destruida ou danificada alguma parte do cami-

nho de ferro, por motivo de guerra, sem culpa da emprésa, o Go-
vérno a indemnizard, pagando-iheé o valor das reparagdes, depois
de avaliadas, em dinheiro ou em titulos de divida piblica pelo

Seu valor no mercado .

Art. 26. Logoque tenha expiredo o prazo da concessio acima

estabelecido, a emprésa entregara 2o Govérno, em bom estado de
exploracao, as linha com todo o seu material fixo e seus edificios
€ dependéncias de qualquer natureza que sejam, sem que por isso
tenha direito a recgs.er déle indemmizagdo alguma.
Tamb@m lhe entregard todo o material circulante em bam estado
& em quantidade proporcionada ao servigo da linha, mas tanto o
valor déste como o do carvdo de pedra e doutros quaisquer pro-
vimentos que entregar ao Governo ser-lhe hido pagos segundo a
avaliacdo dos louvados.

Art, 27.- Sdo asseguradas aos concessiondrios as vantagens
gon‘cedidas nas base 5.* e 6.” da lei de 14 de Julho de 1899, a sa-
oer <

1. Os auxflios gqne as cdmaras municipais interessadas hou-
verem declarado conceder para o pagamento parcial ou total das

" expropriagoes;

2.9 O subsfdio que, pelas comissbes distritais, for concedido;

3.° A facnldade, durante trinta anos, de elevar as tarifas até
40 por cento sdbre as que o Estado cobrar nas snas linhas férreas
de via larga; .

4.9 Cedencia, por espaco de trinta dias, contados da abertura

de'cada linha & exploracdo, da importancia dos impostos de trin-

sito e stlo que incidirem sébre o movimento das linhas;

“5,* Isencdo, durante trinta anos, contados da data da emissio,
para os devidendos das accdes e os juros das obrigagoes, de
qua-lcl.uer imposto a que fossem obrigados pelas leis em vigor,

6.9 Importacio, livre de direitos, durante o prazo da concessio,
do material fixo e circulante preciso para a construgao e explora-

¢do da linhas férreas que niio puder ser fabricada em boas con-
tighes nos estabelecimentos industriais do pafs.

§ 1.9 Para a aquisiclio de guaisquer materiais serdo prévia-

mente ouvidas as emprésas metaltirgicas do pafs, e os seus pro-

dutos preferidos em igualdade de qualidade e de preco, tendo-se
em atencdo o dgio de ouro e os direitos de importacio.
§ 2.V Para o efeito da isengdo de direitos considera-se nos
termos do artigo 43.% do regulamentos de 2 de Novembro de 1899:
1.* Material fivo.~ Os elementos de superstrutura fais como
carris, pegas de fixagdo dos mesmos, fravessas metdlicas, apare-
lhos de mudanga de via, de sinais, de passagem de veiculps, de
inversio de locomotivas, guindastes fixes.
- 2.Y Material circgmtf.ng locomotivas, fenders, carruagens,
vagdes, guindastes moveis os objectos manufacturados que sejam

partes componentes do material circulante e ndo possam ter apli-

cacao diferente, tais como, eixos rodados e aros, lanternas de car-
ruagens e de locomotivas, pecas laminadas ou forjadas, déstina-
das a receber a mdo de obra complementar, metaisem batra, folha,
vardes ou tubos, mdjuinas-ferramentas com destino A construcdo

¢repardcdo das locomotivas e mais vefculos, ~
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Art. 28.° Passados os primeiro quinze anos.depois da aber-
tura desta linha 3 exploracdo, o Govérno ferd a falculdade de
resgatar a concessdo.

ara determinar o preco da remissdo, tomar-se hd o produto
liquido obtido pela emprésa durante os sefe anos que tiverem pre-
cedido 4dquelle em gue a remissdo deva efectuar-se, deduzir-se hé
desta soma o proguto lfquido que corresponder aos dois anos
menos produtivos, e firar-se hd a média dos outros anos, a qual

" constituird a importincia de uma anuidade que o Govérno pa-

gard a emprésa durante cada um dos anos que faltar para termi-
nar o prazo da concessdo.

Porém, esta anuidade nunca serd inferior ao produto liquido
do filtimo dos sete anos tomados para base déste cdlculo.

Neste preco da remissdo ndo serd incluido o valor do carvéo,
coque ou outros abastecimentos, que sérdo avaliados em separado
e pagos pelo Govérno, na ocasido de serem entregues, pelo preco
da avaliacao.

Art, 209 A emprésa concessiondria terd apenas o direito de
opeao em relagdo as linhas paralelas as'que explorar, a distancia
de menos de 40 quilometros em que nelas venham enfroncar, se o
Governo julgar necessdria a sua construgao.

Art. 30." Quando o Govérno fizer novas concessoes de cami-
nhos de ferro ou construir por conta de Estado, quer &sses cami-
nhos sejam paralelos as linhas concedidas, quer as atravessem on
nelas venham entroncar ou sejam seu prolongamenio, a emprésa
ndo poderd, sob pretexto algum, impedir os trabalhos precisos
para o estabelecimento das mesma linhas, mas terd direito a
qualquer despesas que fizer por causa dessas concessdes e das
obras a que deram lugar nas suas linhas.

Art. 31.' Quando o Govérno venha a ordenar a construcao
duma esirada, canal ou via férrea que atravesse as linhas conce-
didas, devera tomar todas as medidas necesarias para que nao
resulte impediamento ou obstdculo a circulagdo destas, nem o
minimo aumento de despesa para a emprésa.

Art. 327 A aberiura de qualquer das vias de comunicacao de
que tratam os dois precedentes artigos, nas condicdes ali exa,
rat;las ndo poderd autorizar reclamagao alguma por parte da em-
présa.

Art. 33." As emprésas concessiondrias de quaisquer caminhos
de ferro que venhiam a entroncar com as linhas que fazem objecto
destas condicoes terdo a faculdade de fazer circular neles as suas
carruagens, vagoes e maqitinas, sujeitando-se aos respectivos re-
gulamentos de policia e servigo e pagando pelas pessoas e merca-
dorias uma portagem. Esta faculdade sera reciproca para todas
as linhas. g

No caso em que as diversas emprésas nao possam chegar a
acordo sObre o exercicio desta faculdade; o GoVérno decidard a
questdo, :

Art. 34.° Quaisquer expropriagdes que a emprésa houver de
fazer para os obras do caminho de ferro serdo reguladas amigd-
velmente, ou pelas leis respectivas, tanto gerais como especiais gos
caminhos de ferrp, devendo intervir o Ministério Piiblico para au-
xiliar as enprésas, em nome do interésse geral, nos termos das
leis em vigor, ou daquelas que venham a promulgar-se para faci-
litar estas expropriagoes. :

Art, 350 Concede, enfim, o Govérno 4 mesma emprésa a fa-
culdade, de desviar correntes e alterar a direccdo de caminhos,
uma vez que a consfrucdo da linha férrea assim o exija, devendo
em todos os casos regular-se pelas leis §ébre expropriagdes por
utilidade publica, que lhe deveriio ser aplicadas, ¢ sujeitar-se &
previa aprovacio do Govérno. ,

CAPITULO 1II

Condigdes relativas a exploragdo

t

Art. 36* As tarifas'c hordrios das linhas antes de serem subme-
tidos a aprovagio do Govérno, serdo sujeitos a informac@o da
Direcgdo Fiscel de caminhos de Ferro.

~ Art. 37." Sdo proibidos os contratos particulares destinados a
reduzir, por qualquer forma, os precos das, tarifas, quer para o
(rafego interno, quer para o servigo combinado das linhas conce~
didas, seja qual for a administracdo que os pretende celebrar.
Exceptuam-se desta disposicdo os fransportes que dizem respeito
aos servicos do Estado e as concesseds feitas a indigentes.

Art. 38.° Nenhuma alteraco de tarifas, de hordrios ou de
condicoes de servico poderd ser anunciada ao piblico, pela im--
prensa, nas estaces ou de qualquer forma, antes de obtida a
aprovagio do Govérno, b3t A £%

Art. 39.9 As despesas acessorias ndo inclufdas nas tarifas,
tais com as de depésito, armazenagens e oufras, serdo fixadas
pela emprésa com a aprovacio do Govérno. B

Art. 40.° A recepcio das taxas terd lugar por-guildmetros; as-
sim, um quildmetro encetacdo serd pago como-se {osse percorrido,
Exceptua-se desta regra toda a distincia percorrida menor de 6
quilometros, a qual serd paga por seis quilometros: inteiros. O
péso da tonelada é de 1:000 quilogramas. . !

As fraccdes de péso ndo serio contadas sendo.por centécimos
de tonelada; assim todo.o péso compreendido entre 8 e 10 quilos
gramas pagard como 10 guilogramas, entre 10 e 20 pagard como
20 quilogramas e assim sucessivamente. onsd e
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-Art. 41.9 O fransporte de ob‘jectos perigosos ou de massas in-
divisiveis dé péso superior a 5:0000 quilogramas nio serd obriga=-
torio para as emprésas. As condi¢oes déste.transporte poderdo
regular-se amigdvelmente entre ¢elas e os expedidores. Peito, po-
rém acOrdo com um, ndo seé poderd negar a faz8-lo nos mesmos
termos dnrante frés meses, pelo menos, com todos os que the fi-
zerem igual pedido. ' -

§ 1.V Todo o fransporte que necessitar, pelas suds dimensdes,

o emprégo de um de mais vagdes, pagard pela cdrga intéica de
- vap#Ao ou dos vagdes que empregar, qualquer que seéjae péso’a
transportar. :

'§ 2.9 As mercadorias gne a pedido dos expedidores forem
transportadas com a velocidade de viajantes pagario na razio
do ddbro do prégo ordindrio.

§ 3. Os cavalos e mais gado tamb@m pagario. no mesmo

caso, o dbbro do preco das respctivas tarifas.
Art 42." As mercadorias, volumes, animais € ontros objectos nio
designados nas tarifas, serdo qualificados, para o efeito do paga-
mento de direitos de transporte, nas classes com as quais tiverem
mais analogia. Esta classificagio sera feita pela emprésa e de
acOrdo com os fiscais de Govérno, com récnrso para o Ministério
do Comércio ¢ Comunicagoes.

~Art, 43.9 Todos os objectos (excepto os preciosos especifica-
dos na tarifa) gue pesarem menos de 10 quilogramas serdo con-
siderados como objectos de recovagem.

Art. 44.* Todo o viajante, cuja bagagem ndo pesar mais de

»30 quilogramas, ndio tera a pagar pelo transporte desta bagagem

]allmcn to ‘algum de preco, além daquele que deva pagar pelo sen
ugar.

gArt. 45.” A emprésa é obrigada a fornecer passes em 1.9 classe
a todos os membros do Congressso da Reptiblica, nos termos do
artigo 5.9 da lei n.” 903, de 24 de Outubro de 1919.

" Art 46.° Os empregados do Govéno gne forem incumbidos da
fiscalizacdo do caminho de ferro ftransitario nele sem pagar
quantia alguma,

Art. 47.9 Os militares e marinheiros em servico, viajando em
corpo ou isoladamente, pagardo apenas por si e suas bagagens
metade dos pregos estipulados nas tarifas respectivas.

Art. 48.* A emprésa sera obrigada a por a disposicdo do Go-
vérno, por metade dos precos das tarifas gerais, todos os meios
de transportes estabelecidos para a exploragio do caminho de
ferro quando &le precisar dirigir tropas ou material de guerra s6-
bre qualquer ponto setvigo pela linha férea.

Art. 49.° A emprésa serd obrigada a prestar gratuitamente os
seguintes servicos:

1.* Transportel, em qualquer combéio a qne a Administragido
Geral dos Correios e Telégrafos designar, das ambulincias pos-
tais e dos empregados gne malipularem 2s correspondéncias;

2.° Concessdio, nos combdios em que ndo haja ambulincias
postais. de dois'compariimentos de 2." classe para transportes
das malas de correspondéncia piiblica e dos seus condutores;

3.* Transportes do material dos correios e telégrajos;

4.° Limpeza externa das ambuldncias postais;

5.% Transportes dos empregados da Adminisiracdo Geral em
gervigos de inspecgio e fiscalizacdo dos correios e telégrafos;

, . 6. Licenca para colocagiio das linhas telegrificas do Govérno
nos postes ou apoios dos linhas telegraficas na linha férrea,

Art. 30.° O niimero de viagens por dia serd fixado pela em-
préza de acordo com o Govérno, segundo as necessidades da cire
culagdo.

O méximo e minimo de velocidade dos combbios ordindrios
de viajanles e de mercadorias e dos combbios extraordindrios,
bem como'a dura¢do do trinsito completo, seriio Sujeitos ds re-
gras de policia, para“seguranga publica’ que o Govérno tem di-
reito de éstabelecer, ouvida a emprésa, .

Art. 51." Tode o combdio ordindrio de viajantes deverd con-
ter, salvo os casos imprevistos de extraordindria ®oncorréncia,
carruagens de todas as classes em quantidades suficientes para
as pessods que se apresentarem a tomar lugar,

~ Art. 52,9 O uso do telégrafo elétrico serd gratuitamente per-
mefido ao Giovérfio para os despachos oficiais. ¢ aos particulares
mediante os precos duma tabela estabelecida pela emprésa, de
acHrdo com a Govérno.

CAPITULO IV

CondigBes relativas ao depdsito,
prazos para os esfudos e construglio, panas convencionais,
leglslaglo aplicavel o outras estipulagdes

Art. 53. *O depbsito definitivo de 16.0008 serd efectuado pelo
adjudicatirio anfes da assinatura do respectivo contrato, como
garantia da sua execucdo, e s6 poderd ser levantado quando a
emprésa tenha feito na respectiva linha obras de valor equiva~
lente ao friplo do seu dep6sito, passando essas obras a servir de
caucdo. -
~ §dnico. O adjudicatirio que efectuar o depésito definitivo
em titulos de divida phblica terd direito 2 receber os juros désses
titulos; se o efectuzr em dinheiro ser-lhe hi sbonado o juro de 2
- dor cento ao ano. . -
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Art. 54.9 Os projectos serdio apresentados & aprovacio do Go-
vérno no prazo miximo de nove meses, contados da data da por-
taria queé aprovar o contrato da concessio.

A construciio deverd comecar no prazo miximo de trés meses,

contado da data da notificacio ao concessiondrio da aprovacio
“do projecto, e estar conclufda no prazo do quatro anos.

Arf. 55.° A linha poderd ser aberta i exploracdo por irogos
sucessivos, a partir dos extremos ou do ponto de cruzamento
com a linha de oeste

Art, 50.* Se dentro dos prazos fixados para a conclnsio das
obras elas ndo estiverem terntinadas e a linha férrea respectiva
em estado de exploragdo, pagard ¢ emprésa, por cada més de de-
mora, uma mulfa que serd fixada pelo Govérno, ouvida a fiscali
zacio dos caminhos de ferro, e que ndo excederd a 2.0004 para
cada seccio.

Art. 57.* Se a emprésa nflo pagar as mulias em que incorrer
e The forem impostas (artigo 50.%), se ndlo cumprir as outras cldu-
sulas estipuladas no contrato ou se recusar obedecer i de decis@o
dos drbitros, nos casos da sua interven¢do terd o Govérno, por
sua autoridade, direito de declarar rescindido o contrato. Na
mesma pena incorre o adjudicatdrio se ndo comprovar;, no prazo
fixado na sua proposta, que constitufu emprésa com o capital su-
ficiente, perdendo, nesse caso, o depbsito de garantia.

§ 1. No caso de rescisdo a construgio do caminho de ferro,
com todas as obras feitas ¢ material fornecido, depois de compe-
tentementie avaliada, serd posta em hasta pfiblica, por espago de
seis meses, com as mesmas condigoes, e arrematada 4 emprésa
que maior lango oferecer. O preco da arremataciio serd entregue
a emprésa, segunda outorgante, depois de deduzidas as despesas
que o Govérno tiver feito.

Se dentro déstes seis meses ndo houver quem arremate, serdo
as obras e material fornecido adjudicados ao Estado sem mdem-
n{it:i:_aqio alguma e o contrato rescindido para todos os efeitos ju-
ridicos.

8§ 2.9 A rescisio do contrato serd feito por meio de decreto.

§ 3." Do decreto de rescisdo poderd a emprésa recorrer gara o
tribunal, no improrrogivel prazo de um més, a contar do dia em
que for publicado no Didrio do Govérno.

§ 4.7 O Govérno muito expressamente declara que no caso de
resciio nio fica obrigado a indemnizar a emprésa, qualquer que
seja o fundamento, razdo ou pretexto alegado para justificar a
indemnizagio. <

§ 5.' Igualmente declara o Govérno que se nio responsabiliza
por quaisquer dividas da empresa, qualquer que seja o moto e
titulo por que elas forem contraidas, nem garante nem cauciona
contratos de empreitadas gerais ou parciais ou ountros que a em-
presa faca. '

g 6.* Fica bem entendido que ¢ expressamente estipulado que
o Govérno Portugués, nfo s6 em razio do dominio sobre a linha
férrea, mas como credor da conservacdo ¢ exploracio da mesma
linha, tem preferencia sobre todos os credores da empresa, qual-
quer que seja a origem das suas dividas, obrigando-se a empresa,
em todos os contratos que fizer relativamente 4 linha férrea, a
respeitar os direitos do Estado.

Art. 58." Exceptuam-se das disposi¢des dos artiges preceden- -
tes 08 casos de forca maior devidamente comprovados.

Art. 50.© Se a empresa nio conservar, durante todo o prazo
da concessiio, a linha férrea e suas dependencias, assim como to-
do o material fixo e circulante, em perfeito estado de servigo, fa-

. zendo sempre, para este fim, 4 sua custa todas as reraraqﬁes que

forem necessarias, assim ordindrias como extraordindrias, con-
forme as disposicoes do art, 25.", ou se for remissa em satisfazer
as rcguisiqﬁcs que para esse fim lhe forem feitas pelo Governo,
poderi este mandar proceder As necessdrias reparagoes por sua
propria autoridade, ¢ nesse caso tem direito de apropriar-se de
todas as receitas da empresa, até completar a importancia das
despesas feitas, aumentadas de um gninto a titulo de multa.

Art. 60.° No caso de interrupgio total ou parcial da explora-
racio do caminho de ferro, 0 Govérne proverd por sua propria
auctoridade, provisoriamente, para que a dita exploragiio conti-
nue por conta da empresa, e intimd-la-h& logo para ela se habili=
tar @ cumprir a sua obrigaciio respectiva.

1 (Continua)

Companhia de Sequros (I"'IDEI]I)ADE')‘ |

FUNDADA EM (835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1. LISBOA
Telef: Central-Direcgio, 1719 - Expediente, 388

Enderego telegraphico: “*FIDELIDADE"
Capital emitido . . . 1.5¢4:000800 |I Reséroas .. ..., 883,748 98
Capital desembolsodo  67.200400 Prejuizos pagus ... 4.699 686
Effectun seguros maritmos ¢ ferrestres na séde e nas correspondencias
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As tarifas de caminhos de ferro e os cambios

. Um dos maiores estorvos, sendo o maior, ao esta-
belecimento de Tarifas internacionaes, directas é a
questdo cambial.

A desvalorisacio da moeda de uns paizes em rela-
¢io 4 de outros, como succede entre Portugal e Hes-
panha, causa sérios embaragos € prejuizos ds emprezas
ferro-viarias, d’ahi o ter-se tido que annular quasi to-
das as tarifas directas passando a fazer-se o trafego
unicamente por meio da ligacdo de farifas internas,
nio se acceitando remessas sendao em portes pagos
até fronteira, e a pagar nos restantes percursos,

Evidentemente este processo causa muifos em-
baragos ao publico e ao caminho de ferro, emba.
racos a que s6 com tarifas directas se pode pdr ter-
mo.

As emprezas ferro-viarias mais affectadas com o
caso, e sdo essas as das nagdesem gue, cOmMo a nos-
sa, a moeda se acha muito depreciada, estio-se dedi-
cando a estudar a formula de se chegar a uma estabe-
lisagio cambial, por forma a poder-se entrar no cami-
nho da aceitacio de remessas ou venda de bilhetes
direclos com os portes pagos em todo o percurso,
n'‘uma sé moeda, sem prejuizos nem embaragos para
o publico e para o caminho de ferro.

A Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Estado Ita-
liano, devido naturalmente, 4 grande differenca do va-
lor da sua moeda e as das nagdes com gque tem tra-
fego directo de caminho de ferro, € uma das entida-
des que mais se tem consagrado a estudar a questao,
e para melhor poder chegar a uma conclusdo que
possa safisfazer a todas as linhas ferreas interessadas,
quiz ouvil-as, e para isso fez uma circular ds Di-

recgdes similares dos differentes paizes, entre esses,

Portugal,
sumpto.

Consta-nos que j4 no nosso paiz havia individua-
lidades que se teem entregue a locubragoes sobre tio
momentosa questio, de forma que a consulta italiana
deve ter vindo no momente opportuno a animar os
estudos que porventura jd se achem iniciados.

Oxald que se encontre uma solugdo pritica que
{A0 necessaria estd sendo para os nossos caminhos

pedindo-lkes a sua opinido sobre o as-

Zacal
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de ferro, nas suas relacbes com os de Hespanha e
Franca, e para o publico que pretende fazer os seus
transportes ou tomar bilhetes directos para aquelles

paizes.
:t‘i r“i

Louvor bem merecido. — Por portaria de 15
de setembro, gque reproduziremos no proximo nume*
ro, foi louvado o Sr. Coronel Vasconcellos Porto,
chefe do Servico de Estatistica dos Caminhos de Fer-
ro do Sul e Sueste, pelos relevantes servigos que pres-
tou na fundacio do sanatorio a que foi dado o seu
nome, e que 4 sua benemerita iniciativa e aos seus in-
cansaveis trabalhos e tenacidade se deve.

Nunca o louvor official foi mais merecido.

Linhas da Companhia Nacional. — Foi assi-
gnado em 12 de agosto um contracto com esta Com-
panhia para modificagio de parte do art” 28.° dos
contractos de concessdo, sobre computo das despesas
de exploragio. Publica-lo-hemos no proximo numero.

Novas officinas. — Tambem entdo publicaremos
a portaria que approvou os ante-projectos elaborados
pela Companhia Portugueza, para a construccdo de
novas officinas na Pedra Furada, linha do Oeste, e de
um bairro operario para habitagio do respectivo pes-
soal.

Ermidas~Ferreira-Beja. — Foi mandado pro-
ceder sem demora ao estudo d'esta linha que serd sem
duvida de grande importancia por estabelecer uma
perfeita transversal no sul do paiz quando se construa
a linha de Ermidas a Sines, ficando, assim. ligado di-
rectamente todo o alto Alemtejo, desde Sines aié Mou-
ra. A portaria vird 1o nosso numero a Seguir.

VIAGENS E TRANSPORTES

Felra e tourada em Vlilla Franca de Xira _

- Conforme dissémos no nosso ultimo numero, rea-
lisam-se nos dias 3 a 5 do corrente a importante feira
annual de gado em Villa Franca de Xira.

Fm 3 e 4 effectuam-se touradas diurnas e no dia
uma tourada nocturna, com a praga brilhantemente
illuminada a luz electrica. |

Em todas as tres corridas tomam parte artistas de

 afamada reputagio e alguns distinctos amadores.

_ Na noite de 5 haverd um comboio especial para
Lishoa com paragens nas estagdes intermedias para
regraesso dos passageiros que -queiram assistir 4 tou-
rada. ;

Trafego entre Portugal e Franga

No proximosdia 11 deve ter logar em Paris a con-
ferencia que costuma realisar-se todos os annos sobre

frafego internacional franco-portuguez, e na qual toma-
rio parte delegados de todas as companhias interes-
sadas que sdo as companhias dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, a dos Caminhos de Ferro da Beira Alta,
as hespanholas de Salamanga 4 fronteira de Portugal,
de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Hes-
panha, € as francezas do Midi e de Paris a Orleans.

N’esta conferencia serdo tratados assumptos muito
interessantes para o nosso paiz, como sdo o restabele-
cimento das farifas de passageiros e de mercadorias
que por causa da guerra foram annuladas, em bases
d’accordo com as actuaes circumstancias; a supressao. .
das auctorisacbes de transito em Hespanha que aindz
hoje se encontram em vigor ¢ que, parecendo, j& ndo
terem rasio de ser, nio deixam ressuscitar um trafego
que antes da guerra chegou a attingir um grau de de-
senvolvimento bastante importante e que hoje se pode
dizer quasi nullo.




296

Excursdes no paiz

O Imprevisto das vlagens. — €xigencias para se Ir ao estran-
geiro — Os hoteis do paiz. — O exagero dos pregos e a re-
ducgido do servigo. - As Caldas da Rainha. - Cha g bolos ba-
rato. - O estabeledimento balnear. - ftrazo de tudo.

Se o imprevisto é o grande attractivo da viagem,
devemos concordar que quem hoje pensa em viajar—
especialmente os portuguezes — tem diante de si uma
tal somma de surpresas, que, se ndo fossem desagra-
daveis, constifuiriam uma interessante base de diver-
sda0, sO nas locubragdes a que temos que dar-nos para,
por fim, desistir do que projectavamos e conformar-
mo-nos paciente com... o que pode ser.

Ir-ao estrangeiro, tratar da saude e ao mesmo tem-
po ver alguma coish de novo, para assumpto de uma
serie de Nofas de viagem, como as que publicimos
aqui durante bons 30 annos — isso foi tempo!

A sahida de Portugal s estd toleravel para os no-
vos milionarios, ou para 0s que vao a negocio, ou, por
?ualquer outro motivo, teem absoluta neeessidade de o
azer.

Que differenca do que era antes da guerra! Entic
sahia-se quando se queria — d’uma hora para a outra
se podia encetar a mais longa viagem — como se que-
ria e por onde se queria.

Hoije, desde que no extremo oriental da Europa se
falsificou esse santo e bemdito ideal a que todos aspi-
ramos — e que tanto e tio completo tivémos, a Liber-
dade — precisamos de fixar, com muitos dias de an-
tecedencia, onde iremos, por onde iremos € quando; €
até que dinheiro calculamos gastar; porque temos que
tirar passaporte e n’elle fixar a fronteira e o dia ap-
proximado da sahida; e que fazel-o visar pelos consu-
les dos paizes onde tencionamos ir; e que pedir ao
conselho financeiro licenca para levar o dinheiro que
calculamos gastar; e, 14 f6ra, que ir a novos «vistos»
dos consules, se queremos passar d'um paiz a outro,
e quando queremos regressar ao nosso. Emfim, uma
tal somma de incommodos, de cuidados, de peias, que,
por fim, nos fazem perder o gosto e desistir.

Voltamo-nos entio para o paiz; temos, por cd, boas
_ aguas mineraes que nos tonificam o organismo, tao
bem ou melhor do que as estrangeiras; temos rasoa-
veis comboios que nos levem a ellas; temos, n'uma
ou n’outra parte, hoteis modestos, habitaveis, antes da
guerra, jd se vé, por pregos correspondentes aos pou-
cos commodos que offereciam.

Mas quando seria de esperar — € pouco a pouco,
muito vagarosamente é certo — elles tivessem metho
rado, veiu o pretexto da guerra, ¢ o da subida de pre-
¢os de tudo por motivo da. .. paz; e tudo retrogradou
em conforto e s6 progrediu desmesuradamente — em
pregos.

Assim, a viagem em Portugal custa hoje mais,
muito mais, do que em qualquer outro paiz; e para
nds, a ndo ser a Hespanha, fica mais economico ir es-
tar um mez nos Pyreneos do que 15 dias nas Pedras
Salgadas ou na Figueira! :

Porque, emquanto que o hoteleiro francez augmen-
tou os seus precos 25 ou, quando muito, 50 por cen:
to, 0 nosso nio esteve com meias medidas, elevou-o0s
500 por cento; e como reduziu o servigo, ndo € de-
mais dizer que o augmento,é de bons 700 por cento.

Na mesa, menos pratos em geral, e em geral mais
modestos — a sardinha substituiu a tainha; o carneiro,
a vitella; o coellio, o peru ou a gallinha;— café ou ché
a0 almogo; doce, café ao jantar, deixaram de servif-se
a pretexto de que “nio ha assucarr; o numero de
creados, foi reduzido, havendo apenas um (quando ha)
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para servir trinta talheres; resultando demora no ser-
vico e queixas dos hospedes. No servico dos quartos,
o numero de creadas foi tambem reduzido; a campai-
nha toca desesperadamente desde as 8 horas, e a crea-
da s6 meia hora depois apparece porquc «ndo pode
chegar para todos». Dos gabinetes de retrete foi-se o
papel Manilla e nem o ordinario pedago de jornal
apparece, porque “o papel estd caron.

E porque a “agua tambem estd mais cara» os auto-
clismos estio vazios, e nem um jarro de agua ha para
remediar um pouco a falta, E' assim que n’um hotel,
cujo titulo omittimos, esperando ainda que, por ous
tros meios, se corrija, hotel premiado pela “Propa-
ganda de Portugal» pelas suas installacoes sanitdrias,
e cujo preco da pensdo € de 9 escudos por pessoa,
por dia, fomos encontrar estes gabinetes em tal estado
de immundice gne fugimos de ld espavoridos.

J4 se vé que ha excepcdes e € de justica dizer que
uma d'ellas é o Central das Caldas da Rainha, onde a
mesa é muito rasoavel e abundante, e 0 aceio com-
pleto.

Fallando d’esta concorrida estagdo thermal € curio-
s0. comparar os tempos passados com a actualidade.
Como tudo quintuplicou do prego de antes da guerra
(ou melhor, de ha dois annos) e jd entio tudo se pa-
gava mais caro, desde que as facilidades da via ferrea
augmentaram a affluencia e prolongaram a estacao
dor trez mezes, em logar do unico mez, agosto, em
que as Caldas eram frequentadas, ¢ curioso comparar
os precos de hoje com 0s de ha uns annos.

Nio fallemos mesmo de tempos em que a viagem
se fazia em caminho de ferro s6 até Carregado, de-
pois por Azambuja, e d'ahi em diligencia ou trem,
com almoco no Cercal; nem da historica lucta que
n‘um anno se deu entre dois alquiladores, chegando
um a levar os passageiros gratuitamente, e o outro
ainda derrotou o seu competidor, porque ndo so lhes
dava o transporte gratis como ainda lhes offerecia o

almogo.

Pois ainda ha poucos annos, o conhecidq e tdo
frequentado Club Caldense, mesmo sem ter competi-
dor com que luctar, quasi fazia 0 mesmo.

A inscripgio, para toda a epocha, custava apenas
38000 reis, ao chefe da familia, podendo levar comsi-
go as senhoras que quizesse. Havia tal que apresenta-
va sete e oito pessoas; e acabado o baile era servido
a todos ch4, torradas e bolachas, 4 descripcdo.

Ora imagine-se, reduzindo mesmo a permanencia
a dois mezes, tinhamos 60 noites em que 8 pessoas
tomavam chd, portanto 480" chds por 38000 reis, ou
uns magros 6 reis cada chd!

E admiramo-nos de que, no tempo de D. Jodo V,
os alveneis do convento de Mafra ganhassem 4 reis
por dia.

Verdade seja que as bolachas, no tempo dos cha-
sinhos baratos, custavam a 320 o kilo, e hoje custam
3800 escudos, e as afamadas cavacas cinco tostdes €
custam hoje 6 escudos. : .

No mais “as Caldas» como vulgarmente se simpli-
fica o nome d'esta agradavel estancia thermal, de
aguas de grande valor therapeutico e clima delicioso,
— que, n'outras mdos, seria jd hoje uma das mais
notaveis estagdes da Europa -- ndo offereceu este an-
no senio o espectaculo triste de maior abandono, do
atrazo, do desleixo portuguez.

" Na villa nio ha agua canalizada, nio ha viagio de
carreira, nem servigos regulares de automoveis para as
povoagdes dos arredores, a Foz do Arelho, Rio Maior,
Obidos, S. Martinho; ndo ha ruas bem calcadas; ape-
nas a illuminacdo electrica é boa.

No estabelecimento ha.-. o que D. Jodo V n’elle
mandou fazer, menos o que se tem estragado e ndo
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reparado. Imagine-se que nem de manha ha a suffi-
ciente agua quente para banhos, porque, dizem, a cal-
deira estd velha. De forma que quem quer banhos
aguecidos "além dos 34 graus de temperatura natural
da agua, tem que esperar muito tempo porque se con-
Siga o aquecimento, e muitos banhistas desistem, por
‘fim de se tratar com assiduidade. ..

Nido ha wum unico letreiro que nos indique onde
$30 os banhos dos homens e 0s das senhoras, a 1.*
ou a 2.* classe, as piscinas, as salas de inhallacao, as
de duches. Anda-se 4 tba, a perguntar a toda a gente
pelo que pretendemos. E' um estabelecimento bem
Proprio para um paiz de analphabetos.

A elevacio da agua para a fonte chamada “do Po-
Cinhor € sinda feita por meio de uma bomba de mio
accionada por um homem no 1." andar; a dos banhos
duches na piscina dos homens, egualmente por um
mogo, e em frente do operador nao ha um relogio que
marque o tempo da applicagio, de forma que esta é
feita por um pouco mais ou menos, 4 vontade do ope-
tador ou até o paciente dizer “pare 14 com isson !

Na piscina dos homens (e cremos que na das se-
nhoras serd a mesma coisa) nio ha gabinetes separa-
dos para despir e vestir; fazem-no todos em commum,
n'uma especie de corredor cuja porta nem tem um
guarda-vento, de forma que, ao abrir-se, enfra.uma
Violenta corrente de ar, e quem vem de féra vé os que
Id estio . naturalmente.

Primitivo é isto tudo. E é pena, porque com um
pouco de cuidados, de espirito moderno, de iniciativa
reformadora, as Caldas seriam hoje um bello canti-
nho para uma permanencia de verdo, com 0s seus
attraclivos para se estar, como o bello Parque da Copa,
Com o seu concerto diario; e da Matta, onde se dio
corridas de cavallos e outras diversdes; o Club onde
ha concerto todas as tardes e animado baile todas as
noites,

Mas se nds somos assim!. ..

i

de Paris

X

Paris a Verdu. ¢ Metz. - Uma cidade allemi. —Francezes que
nio sabem francezr . - Estatuas allgmds apeadas. — Reg-
gresso a Paris.—Passageiros sem botas. ..

Carta

Os caminhos de ferro francezes estio a caminho
da sua completa reorganisacdo, e siao talvez os de
Leste os que caminham mais rapidamente para a nor-
malisagio de todos os servigos. E' verdade que elles
soffreram, menos que os do Norte, os horrores da
grande guerra, mas ainda assim a parte que contami-
na com Verdun ainda supportou bastante todos os em-
bates violentos dos quatro longos annos de lucta.

Mas muito ha jd normalisado; as linhas estio quasi
todas em perfeita exploracao, as estagoes jd reforma-
das, e a de Verdun que ainda ha bem pouco era um
montdo de ruinas, agora, na nossa viagem a Metz, {i-
vémos occasiio de a ver completamente reconstruida,
outro tanto acontecendo a muitos predios da cidade
heroica, entre os quaes notimos a succursal do Ban-
co de Franga, n'um tbello edificio na avenida do rio
Meuse.

D'esta vez fizemos uma rapida visiia pela cidade;
alli deixdmos uns companheiros dvidos de ver a gran-
de destruicdo, e partimos no expresso da tarde para
Metz onde chegdmas duas horas depois. '

A linha ferrea, além de Verdun, segue paralélla
com a immensg fila de trincheiras e abrigos, tragica
memoria, o que sO se modifica.passado Batilly, antiga
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estagdo fronteirica franceza, e hoje ainda desmantelada,.
certamente pelo pouco prazer que os francezes terao
em reconstruir a estagdo que fazia a fronteira da Lo-
rena' .-,. - = r . &3
Os campos sio agora mais vicosos e as vinhas,
que nos.fazem lembrar a patria distante, succedem-se
até ao Moselle, rio que circunda a capital lorena.

O comboio, ao transpor as primeiras ruas de Metz,
traz-nos logo 4 lembyancga a terra allema, ji pelas fle-
chas agudas das suas edificagoes, jd pelo seu casario.
pesado e tristonho.

Ao desembarcarmos na vastissima estacao, occor-
reu-nos aquella resposta do. famoso minisiro de D.
José 1 4 pergunta impertinente d'um palaciano, por
que eram tdao largas as novas ruas da nossa cidade
baixa: Tempo vird em que as encontrardo estreitas.

E assim a estacdio de Metz, mais vasta gne nenhu-
ma outra, de uwma cidade com quatro vezes mais de
populagiao, faz-nos tambem lembrar que ella obede-
cera ao plano gigantesco da transformacio da velha

capital da Lorena.
* » *

Maravilhado com a commodidade grandiosa da -
estacio, a que ndo falta, a estagao postal e telephoni-
ca, a tabacaria, o salao de barbear, o engraxador, efc.
entrimos no bufete, tao vasto e alto como a nave de
uma cathedral, onde em copos. grossos e bujudos,
para nao desconcertar com a espessura das paredes,
verdadeiros baluartes de granito, nos serviram cerveja
por 25 centimos, o que nido encontramos ainda em
toda a Francga. _ ]

Mas a essa vasta dependencia, quasi tio grande
como a Plaza Mayor de muitas cidades de Hespanha,
uma outra se segue da mesma férma grandiosa, mas
mais modesta para a 3." e 4." classes de passageiros.

Sahimos da estacdo e demos logo de cara com o
edificio dos correios, da mesma forma monumental e
grandiosamente forte, o que faz lembrar que os habi-
tos ferozes do militarismo, faziam que as construcgdes
allemds obedecessem todas ao plano de verdadeiras
fortalezas. _

O reservatorio d'agua do caminho de ferro que
em toda a parte é um vil tanque de latdo, € alli um.
monumento! Na parte de baixo, aproveitando-se o es-
pago e a pressio da agua construiram, casas de ba-
nho, com duches, banhos de chuva, e lavatorios para
0 pessoal, por uma maneira tio hygienica que faz in-
veja a muitos hoteis modernos.

As ruas, largas, bem empedradas, e com edificios
grandiosos tambem, no mesmo gosto allemio, dio a
ideia d’'uma cidade*moderna, a queé aliaz faltam ainda
algumas edificagOes. | :

Varias carreiras de electricos irradiam para o cen-
tro da cidade e por isso rapidamente se estd em qual-
quer ponto, e os hoteis e restaurantes menos caros e
mais bem servidos que os de Paris, demonstram bem
que por alli ainda ndo | assou a febre gananciosa dos
grandes centros. Tem-se um rasoavel almoco, farta-
mente servido por 5 e 6 francos, e um quarto n’um
hotel custa apenas 7 e 8 francos, com servigo de agua
corrente, quente e fria, dois leitos e electricidade.

Nota se porém logo aos primeiros reparos que a
cidade estd envolta n'uma grande tristeza e as caixei-
ras dos armazens e as creadas dos hoteis ndo teem
aquella ‘alegria e vivacidade das mulheres de Paris e
de outras cidades francezas; fallam mal o francez, e
olham-nos todas com descoufianca. i1l
- De resto quasi todos teem os tracos bem visiveis
da raga allemd, e npas suas conversacoes sé fallam o
allemdo, 0 que de resto nio admira visto o governo
























