! Gazeta dos Caminbos de Ferr

Contende uma PARTE OFFICIAL des Ministerios de Commercio P

(Reselucie de Censelho de Administracic de 15 de janeire de 1920)

.[{ 17.0 Do 333 ANNO l\l ¢ Communicagdes ¢ das Colonias, ¢ dos Caminbes de Ferro de Estade L N UM ERO 785 ﬂ
; ) : ‘)

Premiadr nas exposigdes: — Lisboa, 1898, grande diploma de honrs
Bruxellns, 1887, Porto, 1887, Llege, 1905, Rlo de Janeiro, 1908, medalhas de prata - Antuerpian, 1884, S, Luiz, 1804, medalhas de bronze

Preprietario-directer — L, de Mendonca e Costa

REDACTORES: Prinoipal, José Fernando de Sousa, Engenheiro — Mario Ferreira Mendes Engenhsiro — Dr, Quirino de Jesus
~— Manoel Andrade Gomes

" Representante em Paris: — Guerra Maio — Rue du Helder, 8

f—

o= — —

P —— —

COMPOSICAQ o
Tepog. da Gazela dos Caminhos de Férre
IMPRESSAOQ

= Typ. Beleza L. do Cathsriz, 29

LISBOA, 1 de Setembro de 1920 I

]) REDACGAO E ADMINISTRAGAO
11, Rua da Herta Seca, 13 =1,"

[ Telepbene: Central-zy

==

SUMMARIO

O cahos ferco-viario, Por Jo Fernundo e SOUZE vttt beresonresns ' 257
O verbete do commercio Exterior, por Quiriyo de Jesus . oo.ooounn. 0,
L T PT Apda s S il e b e ke a4 00
Os Caminhos de ferro do Sul da Africa .......... R Py “igoted 64
0% auto-cars dos Lt L A B R O BCARI L 1o S e L o 2
Camara de Commerclo Portuguez em Franca........ . L R B S 252
A nossa BRIANYE, /4 5 007 46 500 ind 4 simtinnes Sainiiiils T TR Y TR g AR T |
inhas estrangelras. o L T O S R Al 23
Carris de forro de Lisboa..............oou oo T PP Py e S L 69
Viagens o et 4 UL RERR GO AP RS ST ST S SN AR o DU S R
Carta de Paris, Vi1, por Gherra. Maio. ok v o lbigni d s sinkin v e 265
Companhia dos Caminhos de Perro Portuguezes (Kelatorloy oo .. . 98
l':"l'l'ilplr\hla da Beira Alta (Relntorio). ... ... .. TR COPE R R e | |
Parte Financeira :

BOIotim eommarcinl & MnRIEEIED {ouuueenrscorriine voenminnses s 268
Gotacdes wa Bolsm e LIshoa- . oviviinr vriis oir vins 269
Recuitas dos caminhos de fucra portognezes o hespanlies ..ooo.00, 209
Horario dos combolos. 29

O cahos ferro=viario

Em fins de 1910 foi nomeada uma Cominissio
Para proceder ao estudo do problema ferro-viario, exa-
minar a questdo da opportunidade do resgate das li-
nhas ferreas concedidas ds diversas companhias e pro-
nor ao Governo as solugoes concretas que julear mais
Convenientes aos alfos interesses do Estado.

De vez em quando um politicante qualquer, ar-
Mando em estadista de sobreeclente, annunciava planos
flinanceiros, entre os quaes figurava, por discreta allu-
S0, a panacéa do resgate, frequentemente preconisado
- Como base de rendosa operacio.

. E todavia se perguntassem, a esses pregoeiros de
tlixires,-ou aos ministros que os entremostravam, qual
®fa a solugdo concreta que tinham em vista e os re-
Sultados que d’ella adviriam, ninguem lhes arrancaria
Um alvitre, um numero, uma indicagio positiva. Res-
Satar é chamar o Estado as linhas a si, para as ceder
4 entidade differente das actuaes companhias conces-
Slonarias, 1ecebendo grossa maquia pela operacio, que
‘Abrangerd as linhas do Estado! E ficava esgotada a
SCiencia dos curandeiros. Ndo lhes perguntassem pela
Sttuagdo financeira de cada grupo de linhas.

A qualquer pedido de indicagdes positivas contra-

-

Punha-se o mutismo dos oraculos guardando para si

08 thes uros. - vasios da sua vasta sciencia. Algum
Mais decidido, para se dar ares de ter um plano, re-
Correy ao expediente de nomear a sobredita Commis-

Sd0, nio constando que a esta desse, nem ella lhe pe- .

ISs¢, um programina, bases orientadoras ao menos,
Gue definissem, nos seus lineamentos principaes, o pla-
Mo d'estudos, o criterio dominante que os fecundasse.

Tambem nio consta que a Commissio nomeada te-

nha apresentado o fructo do seu trabalho, tirando dos
thesouros do seu saber as solugdes concretas que lhe
encommendaram.

E todavia que util estudo, que devia alids estar
feito ha muite, podia ao menos ter emprehendido
para base de qualquer solugio !

Importava colligir, para cada companhia e para
cada concessio que ellas usufruem, todos os dados
em que o estudo do assumpto tinha de se basear : data
da concessio das linhas, estado das mesmas e obras
complementares necessarias; inventario do material
circulante, seu estado de conservacio e deficiencias a
satisfazer ; quadros do pessoal e respectivos encargos,
incluindo a organisagdo das respectivas caixas d’apo-
sentagdo; capital em acgbes e obrigacdes, encargos
d'estas e prasos d’amortisacdo ; convenios com 0s cre-
dores; trafego das linhas, receitas obtidas e augmento
provavel das mesmas; despesas d’exploragio e seu
augmento ou diminui¢io possivel; deveres e direi-
tos para com o Estado derivados do contracto; situa-
¢do creada pela guerra e suas consequencias ; linhas
complementares na zona tributaria de cada concessio
ou com ella relacionadas; relagdes de trafego entre as
diversas linhas; estado da viagdo ordinaria ou dos por-
tos do mar de que depende a sua prosperidade; encar-
gos contrahidos pelo Thesouro sob a forma de sub-
vengoes ou do de garantias de juro; producto dos impaos-
tos cobrados sobre o trafego, ou sobre as companbhias,
por diversos titulos ; formula legal e formula equitati-
va do resgate, etc., etc. Esclarecimentos eguaes seriam
indispensaveis acerca das linhas do Estado, abran-
gendo os recursos e encargos do seu fundo especial.

Reuniu a Commissdo esses indispensaveis elemen-
tos d'estudo? Habilitou-se a poder estabelecer com
conhecimento de causa a situagdo de cada companhia
ou de cada linha ou grupo de linhas, como base das
solugoes concretas? Ndo consta, nem supponho que
taes elementos d’estudo estejam colleccionados onde
quer que seja. Nao os tem ainda provavelmente a Di-
recgio Geral de Caminhos de Ferro, 4 qual incumbe
essa missao importantissima d’estudo, e que creada ha
anno e meio apenas, em que ji teve dois directores
geraes, pouco herdaria da Reparticio que a precedeu
e ndo teve tempo, n'cste periodo de constituicdo, de
proceder a esse trabalho-de investigacio e coordena-
cdo de dados. _

Tambem ndo creio que os possua a Direccio fis-
cal, cuja actividade é absorvida pelo expediente ordi-
nario Inherente 4 sua ac¢io e complicado pelas mil e
uma providencias de ocasido relacionadas com a anor-
malidade dos tempos presentes.

Assim, pois, creio ndo errar, asseverando que nao
ha ainda, n'este momento, nas estacdes officiaes o co-
nhecimenio methodico, a base experimental, a materia
concreta e positiva, em que se funde qualquer solu-
¢do. E sem esse conhecimento prévio, a2 Com-
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missio deve ter consumido as suas raras sessdes em
bonitos” discursos recheados de genéricas banalidades.

Ter-se-hio architectado vistosos castellos no. ar, tra-
vado discussdes academicas sobre a conveniencia ou
inconveniencia da explorag¢io pelo Estado ou por com-
panhias, da . entrega da rede a uma entidade unica
ou sua divisio methodica por varias. Numeros, datas,
cifras, calculos d’encargos e proventos, dados positi-
vos-e:praticos? Se a Commissdo os colleccionou, cons-
tituem segredo de Estado tio escrupulosamente guar-
dado que nem se sabe onde pédra esse yvolumoso e
precioso-thesouro.

Comegou-se a0 menos por tragar um programma
d’estudo e distribuir a tarefa para a sua realisagio
com . a-cooperagao da Direcgdo geral e das proprias
Administracdes, a que se pedissem os esclarecimentos
necessarios ? Distribuiu-se algum questionario, cujo
pteenchimento definisse sob os seus multiplos aspectos
a situacdo de cada linha?

- N4o consta. Sobre todos esses pontos se adensam
as trevas do mysterio, parecendo-nos que nao andare-
mos longe da verdade se affirmarmos que ap6z quasi
um. anno d’existencia—e nio consta que a Commissio
fosse dissolvida ou que terminasse os seus trabalhos—
ainda estd por tracgar e portanto por preencher esse
programma basillar € por colligir os elementos d'es-
tudo indispensaveis.

O decreto que nomeou a Commissio pondera na
pyrotechnia. vistosa dos seus banaes considéran-
dos, heranga intellectual do Conselheiro Acacio, que
o problema dos transportes é entre todos, vital; que
os servicos da viacdo accelerada carecem de reforma
profunda ; que € mister defrontar com o problema Sem
recurso a palliativos de caracter provisorio. .

Profundos e luminosos conceitos, na verdade! The-
souros de sciencia adminisfrativa, que se entremostram
nas sentencas do oraculo!

Caso bem differente poderia citar.

Em 6 de outubro de 1898 foi por decreto encarre-
gada uma commissio de preparar a reforma da Ad-
ministracio dos Caminhos de Ferro do Estado, No
respectivo relatorio tragava-se um programma de ac-
¢do, esbogava-se o caminho que devia ser seguido.
Poucos meses depois a Commissio entregava um
plano completo de reforma, concretizado até & minu-
cia do articulado de preceitos regulamentares, e justi-
ficava-o em minucioso relatorio, que corre impresso.
Compendiavam-se n’elle dados estatisticos, levando ao
conhecimento cabal da situacdo das linhas do Estado
e dos resulttados provaveis da referencia.

Pouco foi preciso para transformar esse estudo em
proposta de lei, que Elvino de Brito apresentou e con-
seguin a custo, luctando com a md vonade do Go-
verno de que fazia parte e transigindo cotm propostas
da opposi¢ido, fazer votar, transformando-o na lei de 14
de julho de 1899. Nove mezes mediaram entrea pro-
mulgacio da lei e a do decreto que continha o seu
germen e ordenava os estudos necessarios.

Egual ou maior numero de mezes vae decorrido

desde a appari¢io do decreto de 1019.
 Que luz foi projectada sobre o assumpto que o
determinou? Ou a Commissio nada fez, ou para se
frizar o’contraste entre os actuaes tempos luminosos e
os’ antigos ominosos, guarda-se cuidadosamente a luz
sob o alqueire. O peor é se ella estd apagada ou
" ‘nunca passou de bruxoleante lamparina. !

~ Nio sei se no programma do actual Governo fi-
gura, ou ndo, o magico resgate. Sao tio frequentes as
mudangas do Governo e tio abundante a conseguinte
litteratura verbalista dos programmas, que ou ndo sio
lidos, ou a memoria os ndo retem, limitando-se a en-
colher os hombros perante os elixires annunciados
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e a murmurar ironicamente : ‘e fe connais, beaw nas-

eis os factores da critica situacdio dos caminhos dé

. 25800 a de lenha verde. Em menos de dois annos

que.

E entretanto o problema ferro-viario aggrava-se €
complica-se, mercé, tanto das circumstancias, como dos
erros praticados.

Modificaram-se as farifas geraes e especiaes e ag-
gravaram-se as sobretaxas, sem que haja vislumbres
de melhoria da situagio. Mal se poude attender as .
exigeneias do pessoal, que ndo tardard em formular
outras, que nao ha jd meio de attender.

Carestia dos materiaes, deficiencia de installagoes
¢ de meios de transporfe, custo excessivo e crescente
do combustivel, indisciplina do pessoal, aggravamen=
to dos cambios, effeitos da absurda lei das oito horas:

ferro.

Citarei apenas um exemplo concreto. Na linha do
Valle do Vouga, em que se queima ha tres annos
lenha, sémente se pagava em fins de 1918 a 8§50 a
tonelada de lenha secca; hoje mal se consegue obter

triplicou o prego do combustivel ! Nas mesmas linhas
a despesa d’exploracdo, que em 1916-1917 foi de cerca,
163 contos, estd mais que ftriplicada, pois s6 a novd
subvencio concedida ultimamente ao pessoal representa
144 contos annuaes.

Por esta simples indicagdo, relativa a uma linha se-
cundaria, se pode avaliar do conjuncto. ‘

Que providencias se teem tomado, que nao seja 0
empirismo de successivos augmentos de sobretaxas
e a exclusio de 75 °/, do respectivo producto do cal-
culo de garantia de juro em certas linhas; a modifi-
cacdo, n'essas, do coeficiente d'exploragdo; combina:
da, ou ndo, com a exclusio mencionada; o decreto .
5.451 de 15 de abril de 1919, extravagante embroglio -
a que adeante nos referimos, destinado a acudir 4 si-
tuagdo da C. P. e por fim a lei n.” 952 de 5 de marg@
ultimo determinando a applicagio das sobretaxas.

Ji na Gazeta de 16 de abril me referi a essa 1€l
apresentada e votada sob a coac¢do de uma ameag?
de gréve, secundada 4 ultima horg com disposigdes
precipitadamente gizadas relativas 4s companhias, ©
confra as quaes estas reclamaram por attentorias do®
seus direitos.

Veiu finalmente a portaria explicativa de 15 de
maio ultimo, contendo preceitos novos que aggravam
¢ complicam a situag@o, como veremos. .

Comecemos pela analyse do decreto 5.451, cnl0
art. 1.° convem reproduzir. ’

Art. 1.9 -E' 0 Governo auctorisado a ceder a Companhia do®
Caminhos de Ferro Portnguezes, dos 75 |, do augmento prove
niente da applicacio das sobretaxas auctorisadas pelo Covern?
nus taritas d'esta Companhia, que tenham revertido ou venham .
reverter para o Estado, a parte que for necessaria para comple
a quantia destinada ao enmprimento do disposto na alinea a)

§ 1+ do art. 61.* dos estatutos da mesma Companhia approyado®
por Alvard de 30 de novembro de 1894 y

Era preciso dar 4 Companhia um auxilio parf
que ella podesse pagar o coupon das obrigagdes de I
gran. Occorreu entdo a ideia de aproveitar o exp®
diente da lei n.” 707 de 20 de junho de 1917, que all’i
torisou o Governo a ceder 4s Companhias Nacion®
e do Valle do Vouga até 75 %/, do augmento prov®
niente da applicagio da sobretaxa auctorisada pel"'u
Governo nas respectivas linhas. - - b,

Convem notar, como em tempo obse-wémos."fl;“c j
esta formula nido é rigorosa, nem se adapta 4 realidad®
dos factos. ' . | i

As receitas do trafego pertencem ds empresas q¥

teemn 0 direito e a obrigagio d'explorar as llnhas C"e ,;

“brando as taxas. O Estado ndo pode pois ceder o g\
nio ¢ seu; apenas pode modificar a formula do ¢4
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culo da earantia de juro consignada nos contractos,
deixando de levar em conta a receita das sobretaxas
ou parte d’ella para assim corrigir o defeito do coefi-
ciente legal d'exploragio, inferior 4 realidade.

~ Nas linhas da Companhia Real com garantia de
juro nao fora concedida essa correcgdo indirecta do
coeficiente. Nio se segué por isso que 0575 "/, das so-
bretaxas houvessem revertido para o Estado. lam en-
grossar.a receifa, base do calculo da garantia, sendo
40 °/, arbitrados para despesa e 60 "/, considerados re-
ceita liquida, diminuindo de outro tanto o desem-
bolso do Estado como adeantamento para completar o
Juro garantido.

Onde houvesse reembolso de garantia, como na
linha de Torres-Figueira-Alfarellos, a parte eniregue
ao» Estado era apenas de 30 °/, da sobrefaxa. r

Para aggravar a imperfeicio da nova lei ld estava
a cedencia g@m vez do adeantamento reembolsavel.

A Procuradoria Geral da Republica, ouvida sobre
o assumpto, concordou com a nota de impropriedade
de termos apontada, pois o Governo ndo cede o que
lhe ndo pertence. Pela cobranga das sobretaxas dimi-

.nue a cifra do adeantamento ou augmenta a do re-

eembolso, que os contractos preveem. D’esta diminui-
cdo d'encargos cede 75 "/» 4 Companhia até o limite
da deficiencia de receitas d'esta para o pagamento do
juro das obrigacoes do 1." grau.

Vamos agora 4 nova lei de 5 de margo, em cuja
elaboragdo, como em muitos outros casos analogos, se
postergaram principios fundamentaes de direito.

Assim, a lei geral nem pode revogar a lei especial
que estipulou as bases de contracto giie ficou sendo
a regra das relagdes das duas parfes contractantes,
nem lhe é licito ter effeito retro-activo.

Para dispor das receitas das sobrefaxas era preciso
pois o accordo das empresas, s quaes ellas perten
cem nos termos dos coniractos, pois essa posse €
inherente 4 funcgdo de explorar. Podia o Estado ne-
gar a homologacio das sobretaxas, mas essa homolo-
gagio ndo lhes altera o caracter juridico, a nio haver
convencio, que nio houve entre as duas partes.

Tambem ndo era licito abstrahir das receifas das
sobretaxas para diminuir a annuidade do resgate, que
tem de ser egual ao producto liquido, isto & 4 diffe-
renga entre a receita e a despesa de exploracio. Muito
menos o0 era prescrever essa exclusio de sobretaxas
anteriores concedidas sem fal clausula.

Illegal era do mesmo modo a reversao do saldo da
sobretaxa para o Estado eom prejuizo dos obrigacio-
nistas do 2.° grau e dos accionistas das Companbhias.

O FEstado ji tinha n'ellas participagio pelas obras
complementares a quc eram mandadas applicar em
parte essas receitas e que sdo incOrporadas no domi-
nio publico.

Bastou porém o jacobinismo ignaro e maldoso ex-
pandir-se em virulentas eructagées contra as Compa-
nhias no parlamento e na imprensa para intimidar um
ministro i ncompetente e pusillanime, receoso de que
0 accusassem de favoritismo para com ellas, para de-
terminar a apresentagio precipitada de preceitos im-
pensados e mal redigidos.

\ A lei promulgada determinava pois que o producto
das sobretaxas fosse exclusivamente applicado :

1.°—a saldar o deficit da exploragao;

2.9—a trabalhos extraordinarios da conta de esta-
belecimento, o que abrange, como demonstramos em

_artigo anterior, o material movel;

3.°—a0s encargos financeiros obrigatorios, o que
comprehende as annuidades das obrigagdes.

O saldo reverke para o Estado, que assim_priva os
accionistas da legitima retribuigdo que possam ter.

A ordem de enumeracdo parecia ser uma ordem
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de precedencia, o que levava ao absurdo de attribuir
4 conta de estabelecimento receitas que aos credores
pertencem.

Interpretou-se a lei de modo diverso, dando, como
¢ de rasio, a precedencia aos encargos financeiros.
Surge porém desde logo a questao das obrigagoes do
2. grau, cujo encargo variavel nao deixa de ser obri-
catorio, tendo precedencia sobre a conta de estabele-
cimento, conforme a jurisprudencia allegada pelos seus
portadores perante os tribunaes.

E' uma grave questdio suscitada a proposito da
Companhia Real, cujos obrigacionistas do 2. grau
protestam contra a applicagdo das receitas liquidas da
exploracio a despesas de estabelecimento antes de
pago integralmente o seu coupon, conforme o privile-
oio consignado no convenio. Oppunha-se-lhes a pro-
pria conveniencia d'essa operacdo, pois 0s melhora-
mentos nas linhas permittiam o desenvolvimento do
trafego e portanto das receitas em beneficio dos obri-
gacionistas do 2. griu, que assim recebiam maior par-
cella do coupon. .

Esta applicagio seria rasoavel tomada por accordo;
sem elle, erd, em direito, uma violagao dp convenio
em beneficio do Estado ‘e dos accionistas. Ha muito
que esse convenio devia ter sido revisto no intuito de
assegurar 4 Companhia os meios de desenvolver o
trafego, melhorando as installagoes, recorrendo ao
credito sem prejuizo dos direitos reconhecidos no con-
venio. ]

Quanto aos accionistas, o unico beneficio que a
nova lei lhes deixava era o valor do maierial circulante
que se adquirisse e que ds empresas seria pago no fim
da concessio. Pois a portaria citada de 15 de maio ul-,
timo vem retirar-lh'o, accrescentando 4 lei um pre-
ceito que n’ella ndo figura, nem d’ella se pode dedu-
Zir.,

Uma portaria tem caracter regulamentar e explica-
tivo: desenvolve e aclara os preceitos da lei, nao po-
dendo porém modifical 0s nem accrescentar-The ou-
tros novos. A lei de 5 de margo prescreveu que parte
da receita das sobrefaxas fosse applicada a acquisigao
do material circulante, machinas-ferramentas, etc., ma-
terial movel preciso para melhorar a exploragao.

Nada mais. Nao alterou pois os preceitos dos con-
tractos approvados por leis ou d’ellas derivados, se-
oundo 0s quaes esse material pertenge ao dominie das
emprezas, como € justo, pois foi adquirido pelas forcas
do rendimento da exploragio.

Como pode entio a portaria citada vir declarar
que tanto as obras complementares como o material
movel ticam pertencendo ao Estado. sendo as empre-
zas meras depositatias ou detentoras com o encargo
da conservacdo? Assim se confundem dominios legal-
mente distinctos, sendo o das emprezas invadido pelo
do Estado. Que as obras pertencem ao Estado apenas
executadas, é indubitavel, pois os contractos declaram
que ao dominio d’este pertencem.todas as instalagoes
fixas.

Mas o material circulante!? Pois nao estd explici-
tamenté determinado que o material movel pertence
ao dominio das emprezas ? Como é que pelo facto de
homologar tarifas, que outra coisa ndo sio as sobreta-
xas se arroga o Estado o direito de modificar por uma
simples portaria contractos com forga de lei ?

Perante os preceitos da lei aggravados pela porta-
ria as emprezas ficam na situagao da mais completa e
absoluta régie desinteressée que nos paizes bem admi-
nistrados se procura por todos os modos evitar., A
sobretaxa cobre o deficit d’exploragdo. Nada reverte
d’ella para as acgdes, nem mesmo no fim da conces-
sio o valor do material circulante, que o Estado
confiscou por uma simples porfaria. | '

-9
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Nenhum estimulo ha pois para o bom servi¢o das
entidades exploradoras. Nem ao menos lhes sio leva-
dos em conta os encargos cambiaes de pagamentos
dos coupons das suas obrigagGes no estrangeiro.

E se ndo podem adquirir promptamente material
ou realisar obras, véem sumir-se no Thesouro o saldo
das receitas, com que poderfam conslituir reservas des-
tinadas a esse fim.

Como contrasta com o nosso empirismo de occa-
siao o cuidado meticuloso com que em Franga se tem
procedido a successivas revisOes de contractos com
as companhias, respeitando as situacdes adquiridas,
evitando abalos ao seu credito, reservando dividendos
ds accdes, procedendo mediante acordos prévios!

Chegam agora as liquidagdes das garantias de juro
ja sob. a vigencia da nova lei. Como devem ser ope-
radas?

Ha que distinguir as sobretaxas sujeitas a regime
especial ¢ tomar a receita, que lhes serve de base, e
que é proximamente metade da total, para a liquidagdo
da garantia.

A essa receita base apltca-se o coeficiente d'explo-
ragdo legal, arbitrado para a fixacdio das despezas e
que consta de contractos ou de leis esperiaes. Deter-
mina-se 0 rendimento liguido legal e portanto o com-
plemento de juro garantido.

Teem que ser considerados dois periodos: o pri-
meiro até 31 de marco e o 2." de 1 de abril em
deante, pois foi no fim de margo que as novas sobre-
, taxas entraram em vigor.

" Determinada a parte d'esse complemento sob a
vigencia das novas sobretaxas, ha que fixar a applica-
¢do d'estas. _

Como a receita-base é o que fica livre 4s compa-
nhias, a differenca entre ella e as despesas de explo-
ragdo constitue o deficit de exploragio.

A differenca entre os encargos financeiros obriga-
torios e o complemento da garantia é o que 4 compa-
nhia falta para pagar-aquelles.

A somma d’essas duas verbas: deficit de explora-
cdo e deficit financeiro, deduzida da sobretaxa leva ao
conhecimento do saldo disponivel para despesas da
conta de estabelecimento. Se algum saldo ficar, reverte
indevidamente para o Estado, porque a lei assim o de-
terminou.

Onde ndo ha garantia de juro, é o deficit da ex-
ploracdo e a totalidade dos encargos financeiros obri
gatorios' que sdo deduzidos da sobretaxa, para deter-
minar a parte dtspomvel para a conta de estabeleci-
mento.

: As accdes ficam privadas de qualquer remunera-
¢io. :
A este embroglio administrativo chegdmos apds a
guerra sem ter a mais leve idéa do regime que im-
porta adoptar, nem elementos colhgidos para o seu
estudo! |

J. Fernando de Souza

Bk ;
0 verbete do Commerclo Exterior

Por diversas vezes, n estc e noutros logares, temos
_reclamado contra a falta de estatisticas e informagdes
officiaes resumidas, sobre os grandes factos economi-
_cos'e financeiros correntes, por onde se fossem fazendo
“os estudos sufficientes para ajuizar das situacdes e fi-
xar ideas orientadoras, emquanto nio veem 05 mapas
e relatorios desenvolvides, que, ‘por sua ‘nafureza,
mesmo n‘um paiz onde se trabalhe bem_, cstao sujet-
tos a atrazamentos consideraveis. © - :
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N’este momento possuimos jd as cifras globais da
importagdo e exportacdo da Franca, da Inglaterra, da
Belgica, da Italia, dos Estados-Unidos e do Brasil até
meado do anno actual. Mas as do nosso paiz sao des-
conhecidas d'esde janeiro de 1918, o que é verdadei-
ramente um desastre administrativo! As das nossas
colonias sdo ignoradas ainda mais de traz, salvo as da
Africa Oriental, que chegam a 31 de dezembro de
1018, estando a ir para o prelo na provincia as de
1019, de modo que Mogambique passou ao menos
adiante da metropole !

Do mesma forma andamos 4as escuras com respeifo
as despezas, 4s receitas e 4 divida do Estado. Ndo as
conhecemos em dia. Temos de fazer calculos basea-
dos em informagdes incompletas e atrazalas. Nem
sequer nos disseram quanto nos custou a guerra,-e
quanto ficimos devendo ao Governo inglez ! Sabemos
dos outros paizes, ndo s6 anno a anno, mas quasi mez
a mez, fudo o que pode definir a sua sitvacdo finan-
ceira. Mas do nosso Portugal tudo se demora, e ainda
uma boa parte se nos occulta quando apparentam
comprehender os deveres de uma epoca de publici
dade e democracia.

Imaginar-se-ha que por este systema deploravel
sio menores na alma portugueza os pessimismos a
respeifo da nossa governag¢io ruinosa € do nosso des-
tino proximo? Estio profundamente enganados Ella
julga tudo ainda peor do que é, embora tudo seja real-
mente muito grave e perigoso. A falta ¢ demora in-
formacdes positivas deixam livres 0s exageros propo-
sitaes e os erros tdo faceis para mais como para menos,
multiplicando os effeifos negros da aprehensdo e do
panico. Tornar publica a realidade, embora desconso-
ladora, ¢ mais do que um dever permanente de hon-
ra administrativa. E’ uma necessidade para que o es-
pirito nacional saiba achar e seguir o caminho verda-
deiro do seu esfor¢o e da salvagio commum.

Reagindo louvavelmente contra a situagdo deplo-
ravel a que nos referimos, o sr. Mello Barreto, minis-
tro dos estrangeiros, instituem, de accordo com os
srs. ministros das financas, e das colonias, por decreto
n.° 684 de 18 de agosto 0 verbete do commercio exte-
rior. Consistird «n'uma simples cépia dos elementos
essenciais dos despachos aduaneiros de importagio,
exportacdo, reexportagio, transito, baldeag¢io e trans-
ferenciar.

Serd processado nas alfandegas do continente, das
ilhas adjacentes e das colonias, Devera ser enviado re
gularmente 4 Direcgdo Geral dos Negocios Commer-
ciais e Consulares, coma maior prestesa e regulari
dade. |

A reparticio de expansio econdmica da mesma
Direc¢io Geral, com esses verbetes recebidos normal-
mente, organisard os elementos estatisticos, publicando
resumos mensaes genéricos no Boletim Commercial.
Ao mesmo tempo lhe compete “dar a conveniente
publicidade a todos aquelles que possa condensar para
orientacdo dos nossos ramos de commercio e indus-
tria, incumbindo-lhe, tambem, satisfazer aos pedidos
de esclarecimentos que scjam solicitados pelo corpo
diplomatico ou counsular' extrangeiro, em materia 'de
importacoes e exportacdes do domnio dos recursos
estatisticos fornecidos pelo referido Verbeter.

Na sua ‘essencia é'isto o que temos pedido; quanto

a0 nosso commercio- externo e colonial. Poderemos,
_com fal se:v:co, ter sempre em dia ‘0s conhecimenios

......

se publicam ¢s volumes annuaes da estatistica. _
Parece-nos, todavia, que os reSumos globais men-

saes e as'suas sommas desde o comego’'de cada anno

“devem’ ser publicados ne Diario do Governo, discri-
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minados em ftres classes: substancias alimenlicias,
materias primas e productos manufacturados. O Bole-
tim Commercial pode vir atrazado. Ahi poderiam vir
depois os mappas e informacdes com mais algum de-
senvolvimento. O Journal Officiel francez publica os
alludidos resumos, tendo ji n’este apparecido n'este
momento os de julho, com o total desde Janeiro, Nao
ha razao para que se nio faga cd o mesmo.

As disposicoes do decreto n.” 0 834 comegam a
vigorar em 1 de Setembro. No entretanto, continua-
mos ignorando os movimentos globais de 1918, de
1919 e dos primeiros oito mezes de 1920, na metro-
pole, e os de quasi todas as colonias ainda mais de
fraz, o que reputamos grave para os interesses publi-
cos, em tal periodo economico. Parece-nos de extre-
ma necessidade adoptar algumas providencias extra-
ordinarias, por meio das quaes s¢ obtenham e se pu-
bliqguem, rapidamente, pelo menos os resumos apro-
.XIlmados a tal respeito.

. Nem isto ainda é tudo. N'esfa epoca de tantas per-
turbacoes economicas, as publicagdes que se fagam,
quer de simples resumos, quer de volumes estatisticos,
devem ser precedidas de todas as informagées neces-
Sarias para se conhecerem as bases tomadas para os
Valores da importagao e da exportagdo, procedendo-se
da mesma forma quando outras as venham substituir.
_A mobilidade dos pregos e das differengas cambiaes,
Cujos effeitos variaveis veem sendo enormes, tornam
1850 indispensavel. De outra forma ndo haverd luz suf-
ficiente para a interpretacio dos mappas e seu con-
fronto com os precedentes.

Pedimos para tudo isto uma séria attehcio dos srs.
Ministros das finangas, dos estrangeiros e das colonias
€ das dirccgdss geraes competentes. O conhecimento
da situagio economica, nas suas phases sucessivas, é
Impossivel sem haver estas publicagdes regulares e es-
t‘;larecimentos preventivos, a que por toda a parte se
iga hoje uma importancia extraordinaria.

Mas tambem aproveitamos a occasido para ponde-
ar ao sr. Innocencio Camacho que nao podem ser
demoradas por mais tempo as informagdes officiaes
S0bre o total das despesas de guerra, dos adiantamen-
03 do Governo inglez, da divida fluctuante interna e
Externa, e de todas as operagoes de Thesouraria a que
S¢ vem recorrendo. Sobre estes dois ultimos pontos,
48 notas devem ser publicadas com toda a regularida-
de, Tambem seria conveniente ir-se publicando sempre
N0 Diario do Governo, como se faz no estrangei o, o
Movimento mensal de entrada dos impostos e das ou-
ras receitas. em comparagdo com as de egual mez do

anno anterior.
Quirino de Jesus.

Ninisterio do Comercio ¢ Comunicacoes
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Qog‘aﬂgia o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministerio do
Con Clo ¢ Comunicaches, a quem foi presente o yrograma- do
a"pcur 0 para a construcdo e exploragdo da linha férrea de Setil

Chiche, e as respectivas condicdes e cadernos de encargos, ela-

: ¢
b""ados

pela Direcciio Geral dos Caminhos de Farro, em harmo- |
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nia com as bases anexas 2o decreto de 18 de Junho do correnté
ano, que seja aprovado o referido programa ¢ cadernos de éncar-

gos. -
Pagos do Govérno da Reptblica, 11 de julho de 1920. — O Mi-

nistro do Comércio ¢ Comunicacoes, Francisco Gongalves Velhi-
nho Correia.

No proximo numero daremos o programma do
concurso e a seguir o caderno de encargos para a con-
cessio da construcgdo e exploragdao d’esta linha.

O Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro do Comér-
cio e Comunicacoes, conformando=se com o parecer do Conselho
Superior de Obras Phblicas, n." 2:651, de 28 de Julho dltimo:
manda aprovar para os devidos efeitos o projecto, datado de 14
de Maio do corrente ano, elaborado pela Companhia dos Camin-
hos de Ferro Portugueses, relativo 4 modificagdo a introduzir nos
pilares metdlicos da ponte Maria Pia sabre o rio Douro.

Pacos do Govérno da Rephblica, 11 de Agosto de 1920. — 0O
Ministro do Comércio e Comunicagdss, Francisco Gongalves Ve-

lhinho Correia. :
"—'ﬁ- Gl

0s caminhos de ferro do Sul da Africa

A’ falta de vias fluviaes navegaveis, 0s transportes
no Sul da Africa teem de ser feitos por caminhos ferro,
e a estas empresas deve o seu grande desenvolvimento,
toda a extensio do paiz, tdo favorecido pela natureza
com innumeraveis riquezas.

A construccdo dos Camingos de ferro comegou na
Africa do Sul em 1839, cerca de um quarto de seculo
depois de se ter emprehendido o seu implantamento
na Europa e nos Estados Unidos. Empresas particula-
res estabeleceram as primeiras linhas, mas o grande
impulso veio, em 1873 na cidade do Cabo, e em 1877
na do Natal, sob a direccio do Governo Inglez. A li-
nha principal da Cidade do Caboe chegou ds minas de
diamantes de a Kimberley em 1855, e Bloemfontein em
1890. As regides auriferas de Witwatersrand foram li-
gadas por linha ferrea com os portos do Cabo em
1892, com Deélagoa Bay (Lourengo Marques) em 1804,
e com Durban em 1895. A construgdo recebeu um po-
deroso estimulo, com a descoberita das minas de dia-
mantes de Kimberley, com a abertura das regides au-
riferas de Witwatersrand e com a descoberta e desen-
volvimento dos jazigos de carvdo e cobre, emquanto.
que a prosieridade da agricuitura contribuiu tambem
para o desenvolvimento ferroviario.

As linhas da Unidao sdo, na sua grande maioria,
propriedade do Estado. Dos 106.169 kilometros que
hoje existem, sG 810 siao propriedade particular, e
d'estes, 207 kilometros funccionam sob a direc¢do da
South African Raylway Administration, que tambem
tem a seu cargo as linfas da Rhodesia, desde os limi-
tes da Unido até Bulowayo, assim como a rede do
Southwest Alrican Protectorate.

« O total de kilometros exploradss pela Administra-
cio ascende portanto a 8.468, compostos assim :

Kilometros
Linhas do Governo, dentro da Unido.. 15.353
" particulares. « ... .oaeapevneen oo 1047

" do Sudoeste.... .. § Sl 2.068___
Tolal. ceev- iy 18468

A bitola normal é de um metro e sessenta e oito
milimetros, mas ha uns 900 kilometros com largura
de 61 centimetros, e 8106 kilometros com varias lar-
guras. ' : |

Os portos, caminhos de ferro e pharoes do Go-
verno, que se acham dentro da Unido, sdo dirigidos
pela African Railways and Harbours Administration,
e conforme a clausula 127 da Constituicdo da Africa
do Sul, administram-se da maneira mais productiva,
sem se deixar de attender ao progresso da agricultura
¢ das industrias, proporcionando-se ao mesmo'tempo
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transportes baratos 4 populagdo industrial e agricola
das regides interiores de toda a Unido. -

A administragio estd a cargo de um Administra-
dor Geral, que tem o0s seus escriptorios em johannes-
burgo, Transvaal, e que estd subordinado ao Ministro
dos Caminhos de Ferro e Porfos, auxiliado a0 mesmo
tempo por um conselho de tres membros, a que 0
Ministro preside.

Esta administragdo central tem grande influencia
sobre a vida commercial para lhe dar as maiores fa-
cilidades e recursos.

No anno de 1917 ficaram concluidas todas as li-
nhas ferreas authorisadas pelo Parlamento em 1913,
quando dictou o seu segundo programma depois de
constituida a Unido (1910). Terminada jd a guerra, ¢
de esperar que se preste a necessaria attencgao 4s re-
gides que carecem de novas linhas, e que para tal
fim se submetta um novo programma de construcgdo
4 considerag¢do do Parlamento.

(Continua) S. A. Alcock

(da Revisfa lnternacional de Dun)

Os auto-cars dos [Pyrineos

Os leitores acharao, junto a este numero, uns pe-
quenos prospectos que o Companhia do Midi da tran-
¢a nos enviou para serem distribuidos com 0 nosso
jornal, vulgarizando o seu excellente servico de aufo-
cars nos Pyrineos e o do primoroso Grande Hotel de
Font-Romeu, uma das maiores maravilhas d’aquella
cadeia de montanhas que separa a Franca do paiz vi-
sinho.

- D'um e d’ontro jd nos occupadmos, no anno passa-
do, depois de pessoalmente termos apreciado a som-
ma de commodidades, de conforto, de seguranga com
que a maravilhosa organizagdo d'este servi¢o de carros
automoveis torna deliciosa uma viagem ao longo dos
Pyrineos, e a sumptuosidade, o aprimorado gosto or-
namental, o bem estar que nos offerece esse hotel; pa-
lacio encantado erigido no alto da montanha de Font-
Romeu, em situacio extraordinariamente bem escolhi-
da para, dos seus terragos, como das suas jancllas, se
gosar um dos mais vastos e interessante panoramas
que temos visto.

Nio é demais. porem, salientar ainda, acompanhan-
do a distribuigdo que gostosa e gratuitamente fazemos
d’'esses prospectos-reclamos, que, nos fempos que vao
correndo em que tudo prodigiosamente sébe de pre-
¢os, a Companhia do Midi mantem os seus sem al-
teracdo, offerecendo o seu explendido servigo por pre-

L

¢os mais (fue rasoaveis e accessiveis a todos os turistas. |

Resumindo o que se offerece no impresso sobre os
auto cars, temos a seguinte tabella de distancias e cus-
to de transporte.

De Biarrits a Faux Bonnes..... 204 km. 75 fres.
« FEaux Bonnes a Cauterets.. . 61 v 28 »
« Cauterets a Bagnéres de Lu-
CHOM 1o« vox argisig vivs g 146 » 66 v

« Bagnéres de Luchon a Ex-
les-Thermes. ..... ..-,. 158 » 60 »

« Ax-les-Thermes a Font-Ro-
BIROREG. iy ala o g sSasandiv 4 S a 83 30 »
» Font-Romeu a Perpignan .. 101 » 32 »

.rota] ............ 753 ]

que,; tomadas as 0 viagens, custam........ w1 2080 u

mas que tomando-se d’'uma vez todo a frajecto ndo
custam mais, por pessoa, que 275 frcs.
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Isto & 6 dias de automovel 4 razdo de 46 frcs porf
dia.ou a 36 centimos por kilometro, 06 e meio centa”
vos da nossa moeda ou mesmo 14 centavos pelo cam-
bio actual.

E' pasmosamente barato! E muito mais, se consi-

deramos que ndo se trata de um servigo feito por es
trada ordinaria sem grandss declives nem rampas im-
portantes. Ao contrario : para se conseguir este enorme
trajecto ao longo dos Pyrineos, os carros teem que
elevar-se, como na portella d'Aubisque, a 1.710 metros;
na do Soulor a 1.045: na de Tourmalet a 2.122; na
de Aspin a 1.497; no porto de Peyresourde a 1.545;
em Hospitalet a 1.460; na portella de Puymoreus a
1018 etc. com as correspondentes descidas a valles
profundos que, por vezes, as separam.

Fstas carreiras fazem-se duas vezes por semana;
em ambos os sentidos, e o excursionista tem assim a
vantagem de as realizar por etapas, ficando o tempo
que quizer nos pontos iutermedios visto que o Servigo*
esta regularissimamente organizado para toda a epoca,
isto é até 30 de setembro.

Alem d'estas excursdes inaugurou-se este anno 4

das Gargantas e Valles do Aude e do Ariege, compre-

hendendo um percurso total circular de cérca de 400
kilometros, que se faz em 2 dias por 120 francos, quer
se tome o carro que 4s 2."' feiras parte de Carcassone
por Ax-les-Thermes e 4s 4. de Font-Romeu pelo colo.
de Casteillon (1.720 m.); quer o que desce em sentido
inverso e parte de Carcassone 4s 0." feiras para alli
regressar nos domingos.

Os mesmos carros fazem ainda um servigo regular,
duas vezes por semana, de Cauterets ao Circo de Ga-
varnie, e de Biarritz a San Sebastian, e ainda, segundo
os casos, a Bilbao e de St Jean-Pied de-Port a Pam-

vlona. ‘
Gamara de Commercio Portuguez em Franca

Estd, finalmente, installada, em Paris, uma Camara

de Commercio Portugueza, instituicio que, desde .

muito, tio necessaria se tornava, e da qual recebemos
o 1." numero do seu boletim mensal, que muito agra-
decemos.

N'elle se historia como se constituiu a sociedade €

se salienta como d’essa fundagdo foi iniciador bene- -

merito 0 nosso compatriota ¢ amigo Almada Negrei-
ros que, desde 1905, com uma notavel tenacidade nio
descurou a ideia de estabelecer em Paris um nucleo
que se interessasse pelo desenvolvimento das relagoes
commerciaes entre os dois paizes. Felicitamo-lo, pois:
por ver hoje realisado o seu patriotico sonho de ha 15
annos, lembrando-nos do enthusiasmo com que d’elle
nos fallou e nos convidou a uma sessio de inaugura-
¢io de trabalhos, que correu mal, por faltarem ao de-
votado propugnador da ideia elementos com que con-
tava, o que, todavia, ndo o fez desanimar.

Fundou entio o Comité Franco-Portuguez, qué
mais tarde, auzente Almada Negreiros, se desdobrot!
em Comité France Portugal, tendo por presidente Mr.

Paul Deschanel, o actual Presidente da Republica Fran-

ceza, e a Camara Portugueza de Commercio que vem
agora de consolidar-se com o auxilio do nosso gover
no, achando-se installada no grande edificio da rue
du Helder pertencente ao Banco Ultramarino, por
amavel e patriotica offerta da Direccdo d'este estabe
lecimento.

Desejamos longa vida 4 nova Associagio que pode
¢ deve prestar grandes e valiosos servigos ao nosso
paiz.

4



[* ot s

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A NOSSHA ESTANTE

Os grandes embaragos que a carestia do papel ¢ a
.Subida de jornaes aos typographos teem levantado 4 in-
dustria livreita ndo teem sido sufficientes para affectar
a iniciativa ousada da casa editora Aillaud e Bertrand.

Todos os dias. a despeito de mil difficuldades, no-
Vos livros sio lancados no mercado, 0 que represena-
um esforco extraordinario bem digno de ser coadjuval
do por todos que se interessam pela vida espirifua
do nosso paiz.
~ Mas a chave d’este milagre estd porcerto na esco-
lha dos livros que a conhecida casa editora apresenta
a0 publico,

Dos ultimamente editados vamos dar uma ligeira
noticia. -

D. Jodo, poema de Jodo de Barros.
Vida vietoriosa, poemas escolhidos de lodo de
Barros.

N’estes dois trabalhos o auctor affirma-se um poeta
em toda a extensdo da palavra. E, com pesar o cons-
tatamos; podemos affirmar que muito tempo havia gue
nio havia versos capazes de fixar a attencdo do leitor.

Qs nossos modernos versejadores, na sua grande
maioria, irreverentes para com as preceitos da metrefi-
Cacio, sem ideas e sem alma, offerecem-nos apenas se-
ries de frases mais ou menos desemxabidas, sem calor,
traduzindo almas dessoradas, sem mocidade, sem as-
RiracOes, servindo apenas para semear o desanimo, e
dilluir energias.

Mas Joio de Barros dd-nos na sua alma a impres-
sd0 de uma alma forte, cheia de f€, a quem a adver-
sidade nio abate, pelo contrario, parece incutir forgas
novas e maiores.

A maneira como interpretra a figura lendaria de D.
Jodo Tenorio é altamente educativa.

S6 o trabalho satisfaz a séde de desejos sempre no-
vos que constitilem ‘a vida do homen.

Bastaria esta forma de apresentar aquella figura
para nos dar a medida do que vale o auctor.

Mas ¢ na Vida victoriosa que Jodo de Barros
poe a sua alma forte a descoberto: grande na ideia,
tenaz na lucta, nobre an aspiragao.

Estes dois bellos volumes sao como um oasis con-
solador na desolagio de centenas de volumes de ver-
508 mais ou menos insigiificantes que todos os dias
nos vém esmagando sob o péso da sua enorme sen-
Saboria.

Dinis e Isabel, por Antonio Patricio.

: E' uma deliciosa joia litteraria. Cheia de mimo ¢
frescura, cheia de requintes de delicadeza d’alma; o tra-

gico idillio do rei lavrador e da rainha santa passa sob
nossos olhos como n'uma nuvem de misticismo e amor
ue nos encanta como a contemplagdo das Miniaturas
d'um antigo Livro de Horas.
Uma verdadeira joia. S6 uma alma de excepcional
delicadeza pode sentir como sente o inspirado auctor
de Dinis e Isabel. :

Numeros antigos

Temos recebido ja alguns exemplares do numero
de 16 de maio, que nos faltava, com 0s quaes vamos
satisfazer os pedidos de assignanfes que tinham as
colleccoes imcompletas.

Agradecemos a quem nol’os offereceu.

Franca

Foi publicada uma lei approvando a couvengao
celebrada em 20 de junho com certas companhias
para a concessdo das principaes linhas marroquinas,
que sao as seguintes: | :

1. — A de Petit Jean, estagao da linha de Tanger-
Fez, a Kanitra com um ramal até ao posto francez.

2.8 _De Kanitra a Casa Blanca por Rabat, com ra-
maes aos portos de Rabat e Casa Blanca. '

39 _De Casa Blanca a Marraskesch.

4.* —De Kanitra a Souk-el-Arba-du-Kharb ou a um
ponto da linha de Tanger a Fez, situada entre Souk-
el-Arba a. Arbans.

5. — De Sottat ou de um ponto proximo da linha

de Casa Blanca-Marrakech a Oueyem, ou a um pouto

Proximo ;
6. De Fez 4 fronteira argelina.

A lei prevé uma garantia do Estado francez sob a
forma de adeantamentos reembolsaveis feitos ao go-
verno marroguino.

Mappa de Hespanha

Achando-se esgotado o ‘mappa publicado pelo ST.
D. Enrique Latorre, e que temos fornecido aos nos-
sos assignantes que o requisitam, nao podendo, por
agora, ser servidos os varios pedidos que temos nota-
dos, enviou nos aquelle nosso estimado collega alguns
exemplares que lhe restavam da sua penultima edigio,
sem capa nem lista alphabetica das estagoes, oS quaes
pomos 4 disposicio dos nossos leitores ao modesto
preco de 0,75 centimos ow 60 centavos — 80 centavos
pelo correio.

Logo que se publiaue a nova edigio do mappa,
completa e actualizada, receberemos 03 exemplares
necessarios para satisfazer aos pedidos. §

ke
Carris de ferro

Até 4 ultima hora em que fazemos esta noticia, néo
se sabe ainda quando serd restabelecido o servigo dos
carros electricos em Lisboa.

A ‘Associacio Industrial tem-se occupado assidua-
mente de buscar uma soju¢ao ao conflicto, que parece
cada vez mais se complica, mostrando-se intransigen-
tes as trez partes litigantes, Camara Municipal, Com-
panhia e Pessoal.

Por ultimo a Companhia jd4 se prestava a acceitar
as reducdes da Camara em sessao de-28 de maio, isto
é: bilhetes ordinarios a prego duplo {visto que com
esses passageiros que sio a grande maioria ndo se im-
porta a Camara) e concessdo de bilhetes de assignatura
até 31 de outubro a 30 escudos, para satisfazer o gos-
finho aos camaradas camaristas.

Mas a Companhia fazia umas certas reservas que a
Camara nio acceitou; e por fim o Governo metteu-se
4 valentona no negocio, assegurando que na quinta
feira 2 i4 0s carros circulardo. Pomos-lhe duvida.-

F ha 33 dias que isto estd assim! :
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VIAGENS E TRANSPORTES

Classificagdo geral de mercadorias
em pequena velocidade

Em 1.° additamento 4 Classificagio geral para o
transporte de mercadorias, gado e vehiculos em pe-
quena velocidade, publicou a Direccio do Minho as
seguintes rectificacdes :

Substitvir o peso minimo a taxar de 500 kilos por
vagdo completo, correspondente 4 rubrica «camions
carregados com mobilias, montados ou ndo sobre ro-
das» — Substituir a Tabella 3 por 5 de applicagio ge-
ral, correspondente d rubrica “Gazes ndo designados
comprimidos». Ildem 5 por 3 para “municdes de se-
gurancar. Idem 3 por 5 para “pastilhas de chlorato
de potassio e bioxido de manganézior. Polvoras deri-
vadas da ordinaria, nio designadas, excepto chlorata-
das ou picotadas», «Polvoras negras ordinarias e
«polvoras ordinarias».

No columna “Notas a consultar no fim da classi-
ficagao» indicar (12) em correspondencia 4s rubricas
seguintes :

«Vinho abafado em vasilhame simples de madeira»,
«vinho abafado em taras ndo designadas», “Vinho
de pasto nacional em vasilhame simples de madeira
ou Odres», «vinho de pasto nacional em faras ndo de-
signadas», «vinho generoso nacional em vasilhame
simples de madeirar e svinho generoso nacional em
" taras ndo designadas».

A Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
tambem publicou em 1.° additamento 4 Classificagio
Geral, alterando as cargas minimas de vagdes com-
pletos ou pagando como tal, quando sejam fornecidos
vagoes L L. pequenos 6™5 de comprimento ou menos,
para cerfas mercadorias como a seguir se indica :

\

Nomenclalura Toneladas
Aparas de cortiga acondicionadas, nio pren-
Sadas. .. < gLl 5, LRREAS o (Sas o e re s AR A o)
Desperdicios de cortica acondicionados, nio
PIEnSaAass Yt VL Lol L, I A 5
Erva séca prensada............ IR e O 7
Erva séca acondicionada ou em molhos...... 5
Féno séco, acondicionado ou em molhos..... 5
Feno séco, prensado....... IV RS 7
Palha de trigo ndo prensada, acondicionada.. 5
Palha de trigo prensada..... o5 iR AN 7
Palha ndo designada, ndo prensada, acondicio-
nada ou em molhos: . .- .ovivevvnvnn. .. 5
- Palha ndo designada, prensada«..... ...... o 3007

Compra de bllhetes no dla anterior ao da partida
dos combolos

A Direc¢io dos Caminhos de Ferro do Minho re-
solveu permittir, até novo anno, a compra de bilhetes
e o despacho de bagagens no dia anterior ao da par-
tida dos comboios em que os passageiros desejem se-
guir.

Passageliros sem bllhetes nos tramways
do Minho e Douro

Desde o dia 20 do mez findo, a condicio 5.* do
Cap. IV da Tarifa especial n.° 1 de grande velocidade
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, foi modi-
ficado como segue: ‘

Os passageiros de 2.* e 3.* classe que viajarem sem
bilhete em comboios que, tendo a designacio de
tramways, ndo vio além de cada uma das zonas de
acgdo do presente capitulo, pagario o prego d’'um

bilhete da alinea correspondente d’este capitnlo, se-

gundo a classe occupada, augmentado de 10 °/, d'essa
importancia, contando-se o prego de transporte desde
a estagdo de origem do comboio, quando nio possam
provar em que ponto embarcaram.

Comboios na linha do Valle do Corgo

Os comboios 1311 e 1312, da linha do Valle do
Corgo que antigamente se effectuavam 4s tercas, quin-
tas e sabbados, entre Villa Real e Yidago, passam a
circular diariamente em todo o percurso até ao-dia
30 d’este mez.

Rapldos e expressos nas linhas do Minho e Douro

Segundo um recente Aviso publicado pela Direccio
do Minho e Douro, para a utilisacio dos comboie$
rapidos e expressos, os passageiros teem que pagar,
além do custo do bilheté de passagem, a sobretaxa de
velocidade, de 30 centavos em 1." classe e 20 centavos
em 2.4 por fracgdo indivisivel de 100 kilometros.

Para estes comboios é permittida a marcacio ante-
cipada de logares, na estagio do Porto, mediante a
taxa de 30 centavos por passageiro,

Essa marcagio s6 é permittida aos passageiros mu-
nidos de passes ou de bilhetes, e tem de ser feita até
uma hora antes da partida do comboio respectivo.

As taxas acima indicadas sio sujeitas 4 sobretaxa
em vigor de 100 /..

A Direccdo do Minho e Douro tem a faculdade de
substituir qualquer carruagem onde esteja feita a mar:
cagdo de logares, sempre que por mofivo de :wvaria
0 outro qualquer especial a isso a obrigue.

Servico combinado com linhas Espanholas
/ e Francezas

via Barca d¢ Mlva - Fregeneda

Segundo um Aviso ao Publico dos Caminhos de
Ferro do Minho e Douro o servigo directo e combi-
nado com as linhas espanholas e francezas pela fron-
teira de Barca d'Alva-Fregeneda ¢ feito nas seguintes
condigoes :

I, Linhas Hespanholss

Passageiros ¢ Bagagens. — Vendem-se bilhetes
directos e despachar-se-hdio bagagens em conformi
dade com o disposto nas tarifas internacionaes combi-
nadas P. H. n."" 6, 9 e 10 de G. V.

Mercadorias, animaes e vehiculos em G. ¢ P. V. —
Aceita-se a expedicdo directa por ligacio das tarifas
geraes, especiaes ou combinadas que correspondam,

processando-se as taxas separadamente para cada -

Empresa. A Administragdo declina toda a responsa-
bilidade pelos impedimentos ou embaragos que as

remessas possam soffrer durante o transito nas suas

linhas ou 4 sahida do Paiz, por parte das auctoridades.

Dando-se; por taes motivos, impedimentos ou de-
moras no seguimento de qualquer expedigio de que
resulte estacionamento das remessas, quer sobre vagges
quer em depositos nos caes das estagdes, a Admnis-
tragdo cobrard, segundo a respectiva tarifa, a taxa que
corresponda pela armazenagem ou paralizagio do
material em que as remessas se acham carregadas.

Se o expedidor ndo tiver assentado o destino a dar
ds remessas, caso a Alfandega ndo permita a sua
sahida, a Administragdo fica com o direito de Ihe dar
0 destino que mais lhe convier, em face das disposi
¢oes applicaveis.

L
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Remessas de vagdes completos—Nio se acceitam
remessas que constem de mais de um vagio, quando
a8 mercadorias que as constituam ndo exigem pelas
- Suas dimensdes o emprego de material ligado.

Quanto 4s mercadorias que pelas suas dimensées
exigem mais de um vagio para o seu transporte, cada
grupo de vagdes ligados constitue uma remessa.

Cobranca — Os participes das linhas hespanholas
Serao pagos em moeda portugueza ao cambio annun-
Clado no respectivo aviso. As remessas expedidas pelas
estacoes d'esta Empreza, s6 poderdo ser acceites em
Portes pagos até 4 fronteira ou até desfino. :

Sobretaxas — Aos pregos indicados nas respectivas
larifas para o percurso portuguez acresce a sobretaxa
de 100 /., e para o percurso hespanhol a de 15/,

Passageiros e bagagens — Vendem-se bilhetes di-
fectos e despacham-se bagagens das estacdes de Porto
€ Campanha para as de Bayona, Bordeus (5. Jean)
€ Paris (Caes d’Orsay), em conformidade com o dis-
Posto na farifa internacional combinada P. H. F.
1. 1 de G. V.

Cobranca—QOs participes das linhas hespanholas e
Irancezas serio pagos em moeda potugueza ao cambio
annunciado no respectivo aviso.

Sobrefaxas—Aos participes indicados na respectiva
larifa para o percuso porfuguez acresce a sobretaxa de
100 °/, e para o percurso hespanhol a de 15 "/s. Para
O percurso frances far se-ha a cobranga pelos precos
Indicados no <Aviso ao Publico» C. n.° 13 de 30 de
Abril do corrente anno, isenta de sobretaxa.

- Carta de Paris

VIl

Um feriado ampliado a tres dias.—Paris 20 Havre.— O grande
porto da Mancha.— O «Frances ¢ o «Lafayette. . — Saint
Adress.—Trouville e Douvlille, duas praias de luxo.

l.inhas francezas

———

O francez, e sobretudo o parisiense adora o dia fe-
fiado, e por isso elle tem artes de os produzir de os
Multiplicar. Se uma festa cae ao sabbado, a vespera
€ feriado, se pelo contrario ella é ao domingo ou 4 se-
funda, o dia seguinte tambem ¢é feriado, para se arre-
dondarem tres dias de repouso, que elle approveita
Para ir para o campo, tomar ar. '

Dens sabe, e as companhias de caminho.de ferro
0 sabem tambem, quanto o parisiense adora o campo.

E ver como os comboios, aos sabbados, sahem co-
Sulados de passageiros e como elles regressam ao do-
Mingo. .
__ Agora o 15 de agosto, festa n’algum temy o tradic-
Clonal nas Caldas da Rainha, para onde se organisa-
Yam excursdes a 10 tostdes ida e volta (1), trouxe ao
Parisiense 3 dias feriados, sabbado, domingo e segun-
da; sabbado, porque fazendo toda a gente semana in-
gleza, ndo valia a pena ir ao escriptorio ou 4 officina,
€ na segunda-feira a fadiga do repouso de dois dias
30 permittia trabalhar.

D'esta maneira tambem nés aproveitimos, e eram
7 horas, j4 estavamos na rua, em direc¢do ao comboio
da_., 8 para o Havre.

Na gare de Saint-Lazare nio se cabia, apesar de

' a mais vasta de Paris; 0s passageiros eram aos
Milhares, para todas as direcgdes, levando a bagagem
Propria dos grandes dias: farnel—os restaurantes estio

Pela hora da morte—cadeiras de panno, apparelhos
de pesca — oh! o francez adora a pesca! e com que
Paciencia elle estd 4 beira d’'um rio de canna erguida,
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sem nada pescar—a mulher, os filhos; o cio nio vae
porque pagando passagem, nada justificava tal des-
pesa.

Todos os comboios tinham sido desdobrados, e as
composicoes eram © maximo, mas mesmo assim cor-
redores e plataformas estavam empilhados de passa-
geiros. '

O nosso velho costume, de chegar tarde s6 nos
permittiu chegar 4 ultima hora, mas mesmo assim
ainda apanhamos um lugar no corredor mas tio aper-
tado que para fazer meia volta era preciso pedir li-
cenga ao visinho. Ora adeus, Christo tambem soffreu
e ainda niao havia comboios n'esses dias guinzes de
cgosto ampliados a trez dias- -

A’s oito.horas partimos e por uma manhi doce e
aveludada penetramos nos primeiros campos da Nor-

mandia.
¥ & R

Perto da uma hora da tarde chegavamos ao Havre,
onde antes de mais nada procurdmos almogar, porque
0 comboio ndo tinha vagio-restaurante, e a2 madru-
gada tinha sido grande.

LLogo aos primeiros passos vimos que a vaga da
baixa comega tambem a aparecer, pela f6rma de cha-
mar os. freguezes, pois em todos os restaurantes em
grandes cartazes se annunciavam almocos de 3 pra-
tos, sobremeza e vinho por 4, 5 e 6 francos. Entramos
n‘'um de cinco francos, e serviram-nos effectivamente
um  rasoavel almogo, em que ndo faltou peixe bem
fresco e magnificas uvas, como nao encontramos em
Franga. ‘ ,

O motivo da preferencia do Havre, n'este passeio
improvisado foi ver as condi¢des do seu porto, hoje
0 segundo da Franga, e cuja grandeza lhe vem certa-
mente da sua pequena distancia de Paris e por ser o
ferminus de grandes navegacoes Franga Nova York.

Nada lhe falta apesar de ser um porto artificial. As
suas docas feitas nas aguas da desembocadura do Sena,
podem receber os maiores navios do mundo; e 14 es-
tava atracado o France, o primeiro navio francez per-
tencente 4 Compagnie Générale Transatlantique, de
21.500 toneladas comportando 2.000 passageiros e 600
homens de tripulagio, o qual faz a viagem do Havre a
Nova York em 6 dias. '

Ao lado estava tambem atracado o Lafayetfe da
mesma empresa, € que n'esse dia largava para a Ame-
rica. A entrada nos caes ¢ livre, e por isso 4 vontade
pudemos ver tudo, e até a chegada do comboio espe-
cial que se faz aos sabbados por conta da companhia
Transatlantique e que traz de Paris os passageiros de
1.2 e 2.* classe. =

O comboio vem de Paris sem paragem alguma e
a0 chegar ao Havre, mete pela linha do caes da doca,
atravessando varias pontes girantes até deixar os pas-
sageiros junto ao vapor.

E’ um servigo que era para desejar em Lisboa, com
0 Sud Express que levasse de Paris ao posto de Desin-
fecgdo, ao Caes da Alfandega junto dos grandes tran-
gal]lanticos 0S passageiros com destino 4 America de

ul.

Quando o teremos ? .

A’ noite o Lafayette sahiu a barra todo illuminado,
com centenas de pessoas curiosas a dizer-lhe adeus no
grande molhe, encontrando-se 4 sahida com o Savoie
da mesma companhia, produzindo o cruzamento dos
dois gigantes do mar, um eifeito surprehendente.

* 8N

A cidade pouco tem de notavel, estd até envolvida
n‘um ar de velhice; o casario do bairro maritimo esti a
desfazer-se, os electricos como tados os das cidades
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da provincia,. andam a desconjuntar-se, fazendo um
barulho de ferragens despregadas; o commercio an-
nuncia por toda a parte baixa de precos.

Ha varias casas no bairro maritimo gque recordam
a nossa lingua; e assim vimos uma livraria que tinha,
uma placa pintada na parede sob o titulo da casa:
Vendem-se livros portuguezes,

Ha o café da Bahia, e outras casas com os nomes
brasileiros, e o criado que nos serviu no hotel, disse-
nos logo 4s primeiras palavras, com rodas de sinhoria
ser brasileiro, que jd estive em Portugal e que havia
no Havre muitos patricios seus.

Na manhd@ seguinte fomos a Saint Adresse, arra-
balde pittoresco sobre o mar, com um grande casino
¢ uma praia de cascalho. Mas apesar- d'isso tinha
grande concorrencia.

De tarde tomdmos o vapor para Trouville, praia
elegante e rica; viagem que se faz em trez quartos
d'hora, por 4 francos, preco que é elevado a cinco,
visto niao haver onde a gente se senfar, e ter que se
alugar um banco de pang, por um franco.

Oh! Sempre o bello sistema de sobretaxas e de
supplementos.

Trouville é effectivamente uma praia de luxo si-
fuada na margem esquerda do Sena, mar jd em plena
Mancha, com vivendas ricas e elegantes, sobranceiras
do mar, o seu monumental casino, e um luxo desco-
munal.

Ao lado de Trouville, separado apenas pelo rio
Touques, que forma um pequeno porto, estd Deouville,
ainda mais elegante e de conjuncto mais agradavel,
pois todos os armamentos teem a harmonia por este-
tica; todos os predios teem o seu jardim, com o de-
testavel gradeamento de ferro substituido pelo de
madeira, pintado de branco ou de verde, dando um
aspecto muito agradavel 4 vista.

Até o Credit Lyonnais fez ali construir a sua suc-
cursal, no estylo leve e alegre que domina na magni-
fica praia. ‘

Os cafés e os hoteis de luxo sucedem-se, cada qual
com maior elegancia, e o casino é dos melhores que
temos visto.

Comparavel a Deouville s6 conhecemos essa minia-
fura idial de Miramar, proximo do Porto, ¢ em gue
Teixeira Lopes poz uma boa parte do seu genio
artistico.

Mas tudo o que ¢ bom acaba de pressa, e sobre
tudo ftrez dias de agosto, e no expresso da tarde re-
gressimos de Deouville, com boa vontade de 14 ficar.

GGuerra Maio

Companhia ¢os Caminhos ¢e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselha de Administracido e Parecer do
Conse,ho Fiseal, presentes 4 Assemblela Geral dos Ac-
cionistas. de 30 de Juuho de 1920,

(Continuacio)

— —

Percurso dos comboios

Em relagdo ao percurso feito em 1018 tivemos no anno de
1919 uma diminuicdo de 1:138.954 kilometros-trens em toda a rede,
sendo menos 452.572 kilometros-trens em servigo de passageiros ¢
6806.382 no de mercadorias.

Esta importante diminuigio no percutso prevem de irregula-
ridades no servico em Amm dos dois primeiros mezes do anno
e nos mezes de Julho, Agosto e principios de Setembro, ¢ ainda
por figurar no anno de 1918 o percurso feito no ramal de Cas-
caes nos mezes de Janeiro a Agosto.

A diminuicdo seria ainda maior se ndo tivessemos conservado
todo o inverno em ciculacdo os comboios directos de Lisboa a
Porto e vice-versa, e restabelecido, a partir de Maio, os comboios
directos para e de Madrid, servicos que foram muito apreciados
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il
pelo publico que os aproveitou, occupando todos 08 logarés offés
recidos, ficando. por vezes passageiros sem poderem seguirem por
falta de logares. €) percurso feito por estes comboios representd
33.244 kilomelros. : ' '

A seguir indicamos O percwrso feitd nos ultimos séte annos &

Combolos Combolos  Comboios
Annos de passageiros de mercaderas do ramal de Total
Cascies . _ !
TR adiae' bt Km. 4.571.537 1.554.733 692.203  6.818.503
3 fEsi L v A50,603 1,430,075 571,162 6,066,030
101636 aliat o 1 3.781.850 ° 1.539;583 ' 481.882 5.303.31-5;,
19105 ot avs " 3.802.480 1.522.004 426,595 5.752.009
RN ions sasiie v 2.6046.070 1.958.526 237.065 4.841.0010
1918. Ve s ' 2134.724  2.262.926 *131.205 4.528.0458
10105 dadis it v RTY3.033 1.506.058°0 3,380,991
a Percurso nos mexes de Janeiro a Agosto
Resultados gerais da Exploraeao
Receltas
As receitas da Companhia, no. exercicio de 1919, foram muito
irregulares.

Nos primeiros dias do anno houve um augmento de receitd
em relacdo a dgual periodo do aimo de 1018, mas a partir de 1
de Janeiro as receitas principiaram a baixar devido as perturb#”
¢Oes politicas, chegando a sua diminuigdo, em Margo, a ser dé
500 contos. :

A partir de Marco subiram de noyo, compensando em parte®
diminuiciio soffrida sendo esta na vespera da gréve apenas de
100 contos proximamente. Por causa da gréve baixaram as receis
tas consideravelmente, baixa que em meado de Setembro era d¢
1.800 contos, mas que foi recuperado até ao fim do anno,

Rede propria

Resultados geraes d'exploracao da rede
concedida & Companhia

T T R e e mswwy ¥ L dad 8 sTT PT L .-“ﬂm ey = . l":
Ditferengas em 1919
Designagin 1918 19 — ..
Augmentos Dig:n;’nn*‘
Krlometros exploraday. wes .| o5 1054 om0~ = |}
Parcurso dos P:a‘mboids.. | STk - 320K, 004 .‘...,.33. o
Recwitas de exploragio...... L0 | el 2 VLo UA| 50 1,19 poh
Dospazas oe uxg:lura,!u...... 10:826.998077 | 10:870.788/7%| 43.79590.
Coefliciante médio de explo
FACHO, o vosnperpaenssns N RN 8050 [ =
Receitas |'quidas deexploracio] (:044802568] 2:282.15342.| 287 350085 -#
A acerescentar: - ¥ -
Receitas [dra do raego .. 19234542 3p0.931] A6 996326 ]
Coefetente medio de explora
(v (contando cum as re
coitas fora do tralago) ... <1 83,49 7/, 81,47 y. T o
Garantias de Juro....... «<... 132448081 [ 85 5248061 © P
Total dos productos da réde
'ca:. Ed.ll“lt Companhia ...{ 2:054.607961| 2:365 066479| 01269418
eduzir: ;
0 9 y ! A -8
Imoostos em Portugal..... o] AT0.083852) 2R 673527 48 GO9ST ¥,
Excesso das receitas sobre as
despezas ordinarias de ex. ) 3]
ploracio . ... .. e oo | 1ISSARSEA00| 2:157.008852) 2s0.650848] B

., Comparag¢ao das receitas do trafego e das
despezas de exploragao

————— e - —— e e .___—-!'-‘I
|, Differengas
Linhas Receltas Despezas | —— e T
nas receitas | nas despesd®
Linhas concedidas ... presey : '
rantidas. «f 11:492: 161945 8:727.7753063 4 264.076871] - 4420808
T Tt N B ) AL bl - A sa.ag‘ﬁ--
B . opria| 15:152.940¢p04 | 10:870.788p70] + 991 14DabN|- 43.700¢
:3{‘,‘.’“: v‘lﬁéﬂ“mﬂ?li’.“ 3!_1:685561 303 140 88H i 04.,357921 t 0.97 ;S"
Loimbra a Lousfi ..... G1.137603]  WAB2BABSGl 4+  S.9304%4|4 17.650855
Tnda iy 04 1122, 71omb1 |- 915 7(6061(+ b2 01900
Linhas garantidas
- Boi Torres, Figuoitt
- Buixr: %"ﬁ.fnrcl o Al
RecoHa. sisvdiss.gosv e 644.475%81 1:016. 31457
DeSDEER s+ svisbr s s sivis 025.279$21 1:217.735 _5 i
Producto liguido 280.803%40 - 30142181 R
CALAREEH o 2 o agiacd et 13.274494 _1_7:3_%
Total dos productos 267.528%40 380.222 ﬂﬁ .
Rendimento garantido. . 401110832 25218732
632.m. it

Differenca (insufficiencia) 668.638878 %
1.301.047401




Resumo

. Perda total do rendimento garantido (consequencia dos con-
ictos) : .

Beira Baixa. .o PR H6S.038878
Torres-Figueira-Alfarellos. .. 032.400,13
1:301.047%91 -

~ As garantias de juro recebidas em 1919 foram menos 33.077505
do que em 1018, ou seja uma perda no rendimento garantido.

- O rendimento liquido foi inferior a0 theoricamente calculado
‘Pelos contractos em 1.301.047891, quando em 1918 tinha sido de

1:247.035859.
Rede alheia
a) Linha de Setil a Vendas Novas

O resultado da nossa exploragao do anno de 1919 consta do
Stguinte quadro, onde se enconira a sua comparagdo com o do
“@nno anterior :

; Deslgnigio 1918 1919 Differengas em 1919
. para mafs para menos
i.-%ﬂometros explorados. 70 70 - -
Percurso de comboios. 114333 00,902 < 231081
Receitas do trafego... 336.040888 311.083567 — 24.357#21
Despezas de exploraciio 312.410850 303. 140580 — " 0.275870
 Receita liquida.... 23.024332 8.542¢81 — 15081851
EPI‘Opmqﬁo da despeza
{ para a receita.. 92,97 °L 07,26 Mo 429" —

 Foi este o resultado da nossa exploracdo ; porém, pela appli-
tagio do respectivo contracto, de 25 de Novembra de 1899, ndo
i-;fhﬁl}lvc excedente de receita, mas sim uma insufficiencia de Escu-
dos 124.505807.

Como a receita, de Escundos 311.0683807,
- teduzida a francos ao cambio médio annual
 Sobre Paris, de #26,021757 por franco, seja
quivalente a Francos 1:170.521,00, a alinia %)
(o Art. 6. do contracto que € applicayel, ten-
,_ﬁq n6s portanto de entregar 4 Companhia dos
'Mﬂl'idionacs Francos 500.000, que 20 mesmo

3

Cambio representa Esc. 133.138878
~ Deduzindo :

A receita liquida acima, de......oovveeens Bl 8.542881
A insufficiencia foide...covvreveaiinans ... Esc.  124.595497

___Além do encargo supra, propriamente da exploracio feita
- Por nos, temos ainda o encargo resultante dos adeantamentos
M€itos em 1919 :

_ Em cumprimento do disposto nas alineas
i) ¢ m) de j4 citado Art, 6. do referido con-

tracto, fizemos remessa para o Comptoir Na-

tional d’Escompte de Paris, durante o anno de

1919, de Francos 455.000, que custaram a di-

YOrS0S CAmMbBIOS. oo «veerersonssasisass .oo0 Eseo 122750800
~ Juros simples 4 rasio de 5 9. sobre Escudos
g40.429343. capital adiantado até 31 de Dezem-
oro de 1918, em conformidade com o Art. 9.7
0 MESMO COMACKD, 2 s nvaaeennnesonsrussens : 22471847
SOMMA. wosp esaves ez At 145.221847
Deduzindo :
d receita a sen favor de...oeevesois et e 133.138878
0 adeantamento 4 Companhia dos Meridionaes
1oL Ae s e S e e Ry Esc 12.082869

! A somma dos encargos, de Escudos 130.678500, teve compen-
agio digna de notar no trafego indirecto que aquella exploracio
Occasionou para a nossa réde.

5 Linhade Coimbra & Louza

Damos em seguida o quadro comparativo da nossa explora-
§40 nos annos de 1918 e 1919:

Designagdo * 1918 1919 Differengas em 1919

i ’ para mals pirk menos
II§11‘-'-'trnt=trcas explorados. 20 29 —

sereurso de comboios. 50.843 42,905 : 7.938
_%&.‘e\tas do. trafego.... 52207870 61.137893 8030823 -
_E:Spems d'exploragdo 130.732804 148.285880 17.553382  —
P cedente de despeza.. 78.524834 87.147593 8.623%%9 —

roporcio da despeza
para a receita... 23041 We 242,54 o — 18T *fs
(Continua)

g Tt :
Companbia da Beira Hlra

.ﬁ"&latorlo do Conselho de Administracgio, apresentado a
assembleia geral dos accionistas, de 29 de maio de

1920.
, (Continuagio)

o uJd que fallamos, porem, em lei e actos do Poder Executivo,
ja=nos licito chamar a atencdo de V. Ex.* para um paragrapho

.
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do citado art. 38.%, do qual resulta a prova benr clara do que afir-
mamos no principio d'esta representacdo, isto & — que 0 Poder
Legislativo nio ¢ omnipotente para alterar as condigoes do con-
fracto. Fsse paragrapho ¢ o 5.%, dispde: — «Se o Governo julgar
que, sem prejuizo dos interesses da empreza, podem reduzir-se as
{arifas ¢ esta nio acordar na redugdo, poderd ella ser levada a
effeito por uma lei, garantindo & empreza o producto bruto total
do ulfimo exercicio e o angmento progressivo que, em termo médio,
tenha tido no ultimo quingquenio.”

— uAbstrahindo agora de ouiras consequencias de valor que
se tiram d’este preceito, fixar-nos-hemos somenie n'esta : —que,
nem mesmo por lei ¢ permittido adb Estado prejudicar as receitas
da Empreza; por quanio, ao contrario, a lei que se promuigue
tem forcosamente de garantir dquela, ndo apenas & receita bruta
do ultimo anno, mas o proprio acrescimo médio d'essa receita.

— «Em contraposicio, que faz a lei n.” 952 no seu art. "7

— aPrejudica as receitas e ndo apenas d'um modo ‘ransitorio.

— «Cerceando-as na sna aplicagdo 4 annuidade do resgate, co-
mimix um prejuizo permanente'e que se traduz n'uma espoliagio
total.

— 4F' evidente que a Empreza jamais poderd reconhecer a for-
ca obrigatoria d'uma vielacdn tio flagrante do seu contracto e
de todos os principios de justi¢a.

«Quasi tudo o que Jcixamos dito sobre art. 7." se aplica ao
art. 8¢, que determina a aplicagdo das sobretaxas e tanto das an-
tigas como das modernas.

~ uTaes sobretaxas constituem receitas da Companhia, e a sua
aplicagdo estd, portanto, regitlada nos seus Estatutos e Convenio,
documentos ambos aprovados pelo Governo e 0 segundo tambem
pelos credores € que, sem a respectiva audiencia da Companhia e
dos credores, ndo podiam ser alterados.

— «Para mais, a aplicacdo refroactiva surtiria zté o efeito, na
verdade singularissimo, de vir revogar as distribuicoes ja feitas
das receitas dos exercicios findos!

«Mas, abstrahindo, mesmo, o especto da rectroatividade,
repetimos que a interferencia do Poder Legislativo para determi-
nar a aplicagdo da receita provinda ds Emprezas das sobretaxas,
ainda poderia admittir-se, se s mesmas Emprezas fosse defezo
augmentar as tarifas sem accordo com o Estado. Mas, desde que
assim nio é, a0 menos quanto a esta Companhia, —como j& o pro-
vamos com a citacio do art. 38." do nosso Contracto, aquela in-
terferencia ndo tem justificagdo possivel, nem para determinar a
aplicagio de receitas, nem — muito menos = para desviar uma
parte d'essas receitas dos cofres da Empreza para os do Estado.

«E' a iniquidadade t@o flagrante que substituiria quando,
mesmo, nao valessem as razoes anteriores.

Com effeito, & lei economica constante que o augmento de
precos dos servigos diminue o numero dos que d'elles se utilisam.
Esta conseqtiencia toma, por vezes, proporgoes {io accentuadas
que, apezar do augmento de preco unitario, diminue 0 total da
receita bruta.

~«Assim, o effeito natural das sobretaxas serd diminuir o nu-
mero de clientes dos servicos ferro-viarios. Arrecadando a Com-
pathia a totalidade das sobretaxas, enconfraria naturalmente
nestas a compensacdo d’aquela diminuigdo. Mas se as sobreia-
vas revertem a favor do Estado, segue-se que a Companhia sofre
as consequencias d'ellas na di minuicio dos clientes, sem aprovei-
{ar a sua maior receita!

— «N'outros termos : — as sobretaxas, em vez d’acudirem 4
crise da Empreza, agraval’a-hiam !

— «Estas consideracdes, como & obvio, sio plenamente aplica-
veis 4 questdo do resgate.

_ «Taes sdo as considerggdes que levamos 4 esclarecida aten-
cio de V. Ex.*, firmemerie esperangados em que, segundo jd o
dissemos, logo que V. Ex.* se convenca da justi¢a que nops assis=
te, nao hesitard em propor ao Congresso a modificacao d'aquel-
les artigos 7.° € 8., em ordem a que sejam respeitacos 0s 108sos
direilos, tao gravemente ameagados.

— «A vida financeira d’esta Companhia tem sido sempre cor-
{ada das maiores difficuldades. '.

- «Esperamos, pois, do Governo que, em vez de concorrer para
s agravar, nos auxilliard no justissimo dqsempenho que temos, de
dofender os interesses que nos estdo confiados, d'uma espoliagdo

a todos os respeitos inadmissivel.

_ «Sande e Fraternidade. — Lisboa, 6 d'Abril de 1920.— 0
Administrador Delegado (@) LUz FERREIRA DA Sit.va VIANNA»,

Calxa de Aposentagdes

Em 31 de Dezembro de 1919, © Capital d'esta Caixa som-

MAVA + s s N D e | bowssiaadin e o+ 1360:029877,3
Na data de 31 de Dezembro de 1918, o mesmo

Capital era........oc-0e PR OIS Tt PP 125.420834,0
Augmento em 1919 foi, pois, 8 s v L oyn 11.210842,7

O Capital da Caixa d'Aposentacoes esta representado pelos
seguintes valdres ao preco do custo :
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03 Obrigacoes 4 '/» %, 1.* serie da Compa-
nhia Nacional de Caminhos de Ferro ..... 4., 520850
150 Obrigacdes 4 /3 “/. 2." serieda mesma Com- »
DRANIR /oo 50 v e Wadnidh 4 s Fanve s s e s B 10.539%80

30 Obrigacdes 3 * ., 1." grau da Companhia dos
Caminhos de Ferro da Beira Alta........
100 Obrigagdes 3 . 2.% grau da mesma Com-

4.050%31,2

PAANIR 26 o 56505 o ima e SRR ERAR S A k. 628900
00 Obrigagdes 4 - 5 "/, do Caminho de Ferro
i Beied BaIRg s it i 57 il s s svve sinie 4., 085800
50 Obrigagdes 4 /. Y. do 2. grau da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses 3. 700800
30 Obrigacdoes hipothecarias 6 "/, do Banco Na-
cional Ultramarina...... 50 B D bt Bl N v b 2. 700500
100 Obrigacdes 4 /s /o coupons, da Companhia
das Aguas de Lisboa. .ie.vvvvinun i et 7.833800
Em deposito na Casa Henry Burnay & C.*,
em conta a prazo, com juros arazdo de
P O R0 AR i ¢ ks BT REe  e 0 % 00.382896,1
Y] e 136.639$77,3

No anno findo foram amortisadas quinze obrigacdes hipothe-
carias de 6 'l. do Banco Nacional Ultramarino ; tendo o seu pro-
du‘t:::to sido levado 4 conta de deposito na Casa Henry Burnay
&iC%i

Continuando a subsistir os motivos que, nos annos anterio-
res determinaram a resoluciio de ndo immobilisar as disponi-
bilidades, a?uardarcmos que a situagao actual se esclarega para
depois as colocar definitivamente.

Balango em 31 de Dezembro de 19.9

Confrontando o Balango de 31 de Dezembro de 1919 com o de
egual data do anno anterior, verificam-se algumas diferencas que
sdo ficilmente comprehendidas pela leitura d’este relatorio. To-
davia, daremos como de costume, a explicagdo das principaes:

Activo.

Caixas ¢ Bancos. — As disponibilidades sdo maiores do que
em 1918, pelo facto de serem mais avultadas as verbas que figu-
ram no passivo sob as designacdes de «Contas Correnies ¢ Con-
tas d'Ordem Crédoras» ¢ «Keserva Convencionalr.

Abastecimentos. — Esta conta é representada pelas seguinies
existencias, conforme os Inventarios do fim do anno de 1919 :

AT IR TGP ¢4 50tk s n e assassensselones 152.747899,3
R IR AN i Cias o g W ot S0 ety LR SO B 1.319834,1
Parque de combus{iveis v.,..vereesnna., it 40.947870,1
DRIGHE AA NI L o200 o7 weioa vhid avianan o uas 5.800894,5
PRraue Rt 2 N ARl e e o  1.207507,4
Total ........ _202.122$05 4

Passivo.

Reserva Convencional. — Esta conta apresenta-
~ va, em 31 de Dezembro de 1918 o saldo de Frs. 254.152,22
No decorrer de 1919 foi reforcada, nos termos

dos Estatutos e do Convenio, com o0s juros

das 3,240 obrigagoes de 3 "l do 1." grau

existentes em carteira e com os das disponi-

bilidades em especies, na importanciade.. Frs. 00.989,28

Saldo em 31 de Dezembro de 1919 Frs. 315.141,5)

Provis@o especial — Reserva de cambio — Foi supprimida esta
rubrica do nosso balango pelo motivo das sommas atribuidas 4
Reserva Convencional terem sido calculadas zo par na conta de

«Caixas ¢ Bancosr,
. e R )
Bt 1 s MR Ve R e YR

R A4 T
ST
ey s (\'-, I ; S y 1'. e 182 -

o 41 ._».q AN AN 0 e A YA Al iy 3 ) " v
f ' e I g e hy ¥ AL 8. 3 - .
D".'/ “ ; -\.&"-“-'\‘, et e “.L_‘-‘;:T_LL"-'.-‘.-'-.'-(_E A Sy O
; - it bt B . TN s A e bt e e
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(Continua)

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 30 de Agosto de 1920

As declaragdes do Governo tinham feito acreditar que elle jul-
gava essencial a aprovacdo das suas malfadadas propostas sobre
o emprestimo ¢ a confribuigdo predial. A segunda entrou imme-
diatamente em discussiio, sendo visivel que as representacdes das
classes interessadas tinham impressionado fortemente a Camara.
Esta negou-se no fim a prorogar a sessio legislativa. Indirecta-
?ente ficava assim enterrado o plano infeliz do sr. ministro das

nancas.

Logo a seguir, o sr. Innocencio Camacho fazia constar que,
mesmo sem o emprestimo desejado, o Governo estava habilitado
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com lodos os meios para proseguirem normalmente os pagamefis
tos do Thesouro. Nio disse quaes eram elles, mas ndo era precis®
indical-os para se ficar sabendo que se continuaria a langar ma®
do recurso desordenado ao credito. .
Em maio o sr. Pina Lopes dizia que o deficir de 1919-1920
embora o tivessem calculado em 82.000 contos, ia chegar a ceérch
de 138.000, o que ji seria muito grave. Ao mesmo tempo disst!
que o de 1920-1921 devia ser de 110.000 contos pelo menos; @
que depois do outro seria gravissimo.
Considerando os factos conhecidos. a marcha dos cambios®
as situagées nacionaes, faremos ja o caleulo de que primeiro @
Jicit deve ter or¢ado por 150.000 contos e de que o segunco tene
dera a ficar~lhe proximo. Como se tem acudido e se continuard
a acudir ds necessidades do Thesouro. uma vez que foi attingin®
do no comego de Abril o limite do eredito de 360.000 contos vire:
tualmente previsto no confracto de 1918 com o Banco emmissol.’-_?.
Os descontos de bilhefes, os suprimentos caracionados, os d&
positos crescentes da Caixa Economica Portugueza, os contmc@-
e conias especiaes e falvez a venda de inscripedes teem serviddd
e continuardo a servir para enganar a vida, Simplesmentie se fick
sem saber como vem sendo isso feito, pois nunga mais se publi*
cou a nota da divida fluctuante desde meado de 10181 A proprid!
cifra global s6 communicada até 4 data del dejaneiro de l‘flﬂgl
pele relatorio do sr. Pina Lopes. E nunca mais se disse nada a tab
respeito ! 4
Mas desde entdo ella deve ter crescido em muito mais d¢
100,000 contos, ao mesmo tempo que iam supindo tambem 05
debitos por cottractos especiaes, sobretudo na Caixa Geral d¢
Depositos. O movimento ascensional fazia-se em grande parte &
custa do augmenio da cireuwlagdo fiduciaria, por maneiras indi?
reetas, uma vez que ao Thesouro niio convinlia exceder o limite
dos 360.000 contos no credito contractual a que agima nos refes
rimos.
Enfre 7 de abril, data em gue foi attingido ¢ mencionado 1=
mite, ¢ o dia 14 de julho, a0 qual se refere o ultimo balancel®
publicado, deram-se evoluches especiaes nas contas do Banco d&
Portugal. A circulagiio fiduciarid, embora jd o Thésouro, appas
rentemente, nio recorresse a ella, subia de -ill‘).O(}O para 472,000
contos, havendo assim um augmento de 62.000 em menos de {rez
mezes, O valor das letras da carteira commercial ia de 72,00
para 115.000 contos, havendo pois um acrescimo de 43.000 n.a_"":
mesmo custo eriodo. O Thesouro, no movimento dos confractos
diversos e descontos de bilheles, apenas absorvera mais cerca de
3.200 contos, passando os totaes de 12.500 para 17.700, appros
ximadamente. .
Nio se conhece, como veiu tio rapido augmento dg 42.000
contos na importancia das lettras. E note=se que a subida ahi’
jd vinha desde 1 de janeiro, data em que 4 cifra estava em 57.000°
confos, Houve uma duplicagdo em msio anno ! f
E' evidente que para se retardar o esgotamento. do credito
especial de 360.000 contos, e sobretudo para se ultrapassar esse
limite depois de attingido, augmentaram-se no Banco de Portu-
gal os descontos e redescontos de lettras, por meio dos quaes
oufras entidades poderam acecrescentar os seus proprios fundos €
fazer maiores suprimentos ao Thesouro. Isto deve ter concorrido ‘
consideravelmente para o augmento da circulacio fiduciaria, em=
bora tambem deva ter conduzido ao mesmo fim e ao desenvolvi
mento da carteira de lettras o auxilio financeiro que a nacio,
por meio do sen banco emissor, deve ter prestado silenciosamente
a diversos estabelecimentos arriscados por mna-adminiwaqio
mais ou menos aventurosa. !
O que em resumo resulta de tudo isto € que a nossa crise fi-
nanceira continua a complicar-se e a aggravar-se perigosamente,
vivendo-se ainda ¢ sempre dos mesmos expedientes ruinosos,
com augmento desordenado da divida nacional, sem nunca che-
garmos a entrar no caminho que nos é imposto pelos mais serios
everes governativos. A tentativa tributaria do sr. Pina Lopes,
fundamentalmente justa quando queria obfer para o Thesouro
uma parte dos lucros de guerra capitalisados e correntes, mallo-
grou-se por serem inacceitaveis as formas tomadas pelas suas
ropostas. A do sr. Innocencio Camacho frustrou-se por ser
njusta ¢ infelicissima na sua propria essencia. Assim perdemos
quasi um anno mais sobre os cinco j& malbaratados antes, Nio’
se isto se pode prolongar sem catastrophes nacionaes,

Qv . .
Curso de cambios, comparados / .
_ : Ex 31 ok Acusto | En 13 DB AGos1O
Comprador] Vendedor Hﬁompradur Vendedor
Londros% B i saden 53 ::‘l}u 12 :.;f"l" TR
» f"oo".nog_.-c._.g Y3 TR e = e _'“I \ 5"‘ 1
Paris cheque..............| 880 | 360 |35 | hop )
Madrid cheque....... A . 840 825 usg '
Allemanha cheque.,.......] 110 1S 118 i2; i
Amsterdam cheque.........|] 1770 1810 1810 | 1860
New York cheque.,... ....| 5520 | 5638 | 5400 | 5800
Italia cheque............ . | 252 259 270 280
sulﬂa » Heesnseeggegee m gm J 9‘0 938 ok
Libras......cooo. ooooa. | 23850 | 26380 | 23300 | 24800
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1w e - - - - - — .
u Vel b2 , Cotac;ﬁes'na bolsa de Lisboa — AGOSTO
tota e e g T ST 20 23 | 24 75.25 W D200 PR Sl it
Fundos do Estado: l
Interna 3 §/6.00UPON:. . i ve 2inis 41,70 41,75 - 41,80, 41,00/ 42,00 42,000 == | 43,45 43,80 43,80 2 %
" » assentamento...... 41,40 41,40 41,40 41,55 41,70 41,65 42,80 42,80\ 43,00 43,00 43,25’ « -
" 3 o;.u 100') ............. e — — losm - i ] -— 10500 - = e
v aoy 1888, B e 20800, 20800~ . 20800 3 = R 2 5 b
v 2l N80 M 52800/ - - | — = . =% 1
w4 [s"/, 1888/80 assent.. 58550 | - H0%00  60%00 {nOSEOl - 00500, — - 60500’ 60800
" 1” :” lltagi 89 coupon 58850/ A8850 3RS0 — 5?850 ';7\-)1'11 578001 579000 = —+ 4 s
b 2 /n IHUD L s £ — e - — e - . Wl o= - S— -
% 55 1000 s o LN 2 N e e (N 2 -
mo Gy 1912 0Mr0. s e 140500 - T e R -
W, B B s I = | 77800 75@—_,0 moo 75800, 758000 — | 758001 = -
Externa 1,.“ 12 1 | P g e 4 = | 125800 l"jm(l 123‘50(} 12.3:;00&2_500 1915“0!1?1»00 121 120550 - 121800
" b v (PR — - - - =
e R e A T = 107:,(}0 1973-,0 = 1275;00 19}‘3,@ 1')73-,0 = - - 126800
Obrig.da Provincia de Angola..} ~ — — - - ~ - -~
»  » Comp. Tabacos de 1801 - - - - - - - - - = - -
Acgoes dos Bancose Eomp.’ .
Banco de Portugal. ...... o0 | 320500 327500 — - | — 320800 T
Nac. Ultramarino, coup. | 271500 %ggssggi ‘?70500; 263500' 261500[260850 r"’0}300 2()1500 .20150012.02.500 - 2060800
" n " a5s. . -~ -_— -_— po =
»  Portuguez e Brazileiro .. | 160800/ 161500 163$00 145300 147%00(140800 152550 1503001 1613001 150500' - 1150800
»  Commercial de L!sbm 220$00] 220800 220$00| - -~ — 1216800! 216850 - -
n - Lisbon & ACOFes. ... .... ~ 1210800/210800/ — |210800/210800 210300/ 210500 zmsool 210500 - 210800
»  Economia Portugueza.. .| 110800, - - 210800 — | - - J03500
Commercial do Porto.. —~ | 110800 [ - - =
C ompauhm do Credito Predial.. = | 33‘300 37850 - 385001 385':0 39500 39507 3%00 38850 30800 39500
" Gaz e Electricidade] =~ - 3%00' |- : = - -
" das Aguas ........ —- ' =t ) 70":50 - - -
" Ilha do Principe. .. ] 181500 Ib-}i:,O{) 182800, — lfb$50'179$30 IT?SvU 177300 1779000 = | 175800 &
" Colonial do Buzi..}] -- | 42%50 | 179850} 41500 4%00‘ 42350 41850 40850, 42800 . 40800 | 42800
. Nac; de Moagem. . 105800 418000 - o= | | 192830 = - b
" Phosphoras, coup. . sssml 39500 80800/ — | 89500/ 89850 — | 89510 90500! 80§50 80800 8900
" Cam. Fer. POrtug - | BO%00] -— - - | i -
" Tabacos, coupon . . | 103500 1 -l - — =T 0= 11108800 198$00 - ‘2)0$00 -
» Nac. de N avcgnqﬁo 29IS{J()| 210500 '70')500 S —~  1200%00 201‘;00 900"&(}0' 200300 | 200500 200850 1 201550

Obrigagoos: : =y . N,
Companhia das Aguas......... = = - 76400| 75850/ - — ~ 175800/ 758001 1 -
Prediaes 5 ";U antigas.......... -- =W o — | =—=SEL = < A - - 00%00 ' 90800
3004 B 2 T 5 e e Y 1V S - - Q0§50 90530,  — 1 - - = = o M it

” 4 ;.‘ ”f‘r. serie A ULl A - < - - S - - - S, B
* 4 “'H P o' d s s vdavaanh . —_— = . == - . e - = - ! =
Nacional de Moagem .......... - = - —~ - — - = - - -
Assuc, deMogambique.......... - - - - - - | = - 7 - - r
Banco Nac. Ultram. 4 /» " ass.. - — - - s e - = ~ o A=
" ” v 4/,%, ouro. - - e o = e (P = lancm ot . =
R v 6, Hypot. 05800/ 05800 07 $00° - 97;500I 07800, 95800, 95800 - - | 96800 | 96500
Cam. de Ferro de Ambaca..... == | 105800 ~— — = = e L SRR - - .
Nac. de Cam. " de Ferro, 1.2 serie}] — | - — - -- - 1 = : - - -

v 0 » " " ool s - &= -— — - . 11 —. — - - - -

Cam de Fer Portug. 3/, 1." gr. - - - - A SO - - - -
» s "’.. 2.gr.) 23870; = | 23800 -~ - | 23%30 e - 24500 =

» » n Beira Alta, 1. gr.| - — - = v 5= A (f 550 AN} T J; 7 3

" " " " i 2 gr. - -+ — - e s b lﬁw[) - - -

w w # Benguella, tit. 1.. T - - - | TR - - -

VS BRRL " o, Do 1418500 -« - 145350 146$00 13%503138550; — | 147800 1478000 - 140&%’)0 146850
Docas do Porto ......... ot i = : |- i i - 4
ancnpnl ou Distrital 6 /..., - R wa - - - -

" " 3 ", Chee s - : 885501 - = P 88§50, 90$00 M 1

Pamhcncao Lisbonense ,.......
Empresa das Aguas de Vidag

Il

].__|
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Receitas dos eaminhos de ferro portuguezes e heapanhoes

Dasde ____PRODUCTOS TOTAES | MEDIA KILOMETRICA
e — eI
LINHAS | de jangiro 1930 1913 38 Biftoresss P
até . e am 1920 1919 om 19
Kil. Totaes ki!. Totaes 1920
Porltuguezas FEsendos KEscudos Facudos | Ksendos | lscudos | Ezcudos
I Laml-\ Kéde geral - - 1,073 - 1.073 — LA il o i
08 e feo Vendaa ;\uv.n s 70 IR 70 - - ) PoR 32
Suj “llmzaz louu e # | oni - 29 — 29 — — e =
My Dueste .. ey - 768 - 746 — 4 = 5 -
Bai ho ¢ liom‘u ...... o —_ 84 - 184 -~ - by . %
AR Ale .. : - 353 ~ih 253 2 £ ) XA
v mpan!ua Nacional ... ... 30 Junho l?:i 5,198837 lt;g 101.366820 | 4 23832517 730580 | 517592 + 182888
' - 176 = 17 LW AL e S5
t%"" a Povou e Famﬂhm}o Biyive - 64 64 - 2 - <"a
MIBE ST WA, & {0 BT 1 34 Maio b6 | 161 693626 56 83484831 | -+ 78308572 2.8875837 | 1 490573] + (86EL8
Nopte 5y Hespanhoias : Peselas Pesetas . Pesitis Pesetas | Pesetas | Pusclas
\ .Jite ﬂe Hespanha... « o] 10 de Agosto] 3.681 | 156,966,574 [3.681 | 145.097.993 1) 208456 52,179 39.418 + 3044
g Zararrom-;\lwanlu ..... M Julho 3603 | 141360,764 |3.663( 135.077.18% 6283579 38 590 36 876+ 1.710
%uzes ------------------ o fL261] 26980025 1.261 | 26.080,3221 — 1.050.197] 10809 | 20643| - 833
d=Cac.-P. ¢ Oeste dcl!mw 20 Agosto | 777(  11.525.865] 777( 40997.036 |- 1528828) 1483h| 14233 :l- 591
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Sociedad Espanola de Construcciones Babcock & Wilcor

Séde principal: Plaza Albi, 1 — BILBAU
Succarsaes: Ventura de la Vega, 1 Madrid—Fontanella, 8 Barc elona
PRACA DOS RESTAURADORES. 78<1."—LISBOA

Consiructores de caldeiras
Aquo-Tobulares

Constroidas inleiramente
d’'ago.—Perfeita cirenlagio
da agpa. —Inexplosiveis. —
Economicas.

Ha mals de 14:000.000
cavalos de forca funcionando

Tambem se constroem ;
Superaquecedores de va-
por. -— Grelhas automoti-
cas.—Aquecedores d'agua
d'alimentaciio. — Purifica-
dores d'agua. — Chaminés
de aco. — Transportadores :
para carvio. — Guindastes [S5=
electricos. —Tubagens de
todas as dimensdes e para
todas as pregsoes.

103, Rua dos Fangli Gllg TR B
TEL-C. 1717 LT

————m-*——'ﬁﬂ_ ' - _—— e - e e
A
James C. Boyd, First Pres. New York, 37 Wall St.
T. N. Glimore, Vice Pres. & Ch. Engr. Chicago, Conway Bldg.
H. H. Kerr, Vice Pres. Chicago ONice Washington, D, C., Wilkins Bidg.
A. K. Wood, Vice Pres. & Treas. San Francisco, Southern Pacific Bidg.
E. J. Beugler, Consulting Engr. Montreal, Shanghnessy Bldg.
G. A. Bahr, Secretary Dallas, Western Indemnity Bldg.

TODAS &S VARIEDADES DE MATERIAL FERRO-VIARID TANTO FIXO COMO CIRCULANTE

Fornecedores das maiores companhias de caminho de ferro do mundo entre as quais as seguintes:

Baltimore & Ohio Railroad; Boston & Albany Railroad; Canadian Pacific Railway;
Chesepeake & Ohio Railway; Chicago, Burlington & Quincy Railroad; Chicago, Minneapolis & St. Paul Ralroad:
Chicago & Alton, Railroad; Chicago & Northwestern Railroad, Erie Railroad; Lehigh Valley Railroad,
Long Island Railroad, Missouri Railroad; New York Central Railroad; Naw York New Haven & Hartford Riailrad;
Pennsylvania Railroad; Pittsburgh & Lake Erie Railroad; Rutland Railroad; Union Pacific Railroad.

Pelas condigdes das suas fabricas, pelos seus privilegios e pelas suas relagdes e contractos
com muifas das outras casas da America, podem fazer todos os fornecimentos ferro-viarios com
perfeicdo, rapidez e vantagens inegualaveis por quaisquer outras. |

Dispondo dos mais experimentados engenheiros ferro-viarios, encarregam-se de elaborar os
projectos das linhas e de executar todas as obras de construgdo desta natureza, inclusivamente as
de terraplenagem. viaductos, pontes, tineis e outras semelhantes.

Agente exclusive em Portugal e Colonias:

CASA “PROGRED OR”
Travessa da Gloria — Avenida da Liberdade - LISBOA

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY '

Continuam regularmente as carrelras para: Madeira S. Vicente, Parmnambuco, Rie
de Janeiro, Santos, Montevideo e butuo- Aires

O vapores lzem magnicas accowm Hes passageiros. Nos fue- . cl*.
cama, roupa, proprinas a creados ¢ nnlu:ﬁ:}mrpau &:u‘lu.li [ Puu::ur?lorltl':-:::g':‘ SPAFIEVIENS M. e emin K phre

AGENTES EN LISBOA: JAMES AWES & C.' - Rua do Corpo Sante 47, 1.
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23, 1.- o

= e = — — — “
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pmto & Sotto Maior
BRNQUE!ROS

LISBOA — Rua do Ouro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

A

Representantes em Por’tﬁugal do
Banco PoRTUGUEZ DO BRAZIL

Depositos @ ordem e a praze,
Contas correntes em moeda nacional e estrangeira.

Saques sobre o paiz e estrangeiro.
Descontos e transferencias. Operagoes financeiras.
Fundos publicos nacionaes e estrangeiroes.

gciedade Poruguesa 02 Admmisiracaes

Capital autorizado 5.000 contos Capital emitido 1.000 contos
SEDDE Calcada do Sacecramento, 14, 1. -lhisbo=a

PRESIDENTE HONORARIO—Candido Sotto Mayor
Conselho Tecnico: José Sesra Lynce, Antonio Miguel de Sousa Fernandes, Antonio Alves de Meira, José
Antonio de Oliveira Soares ¢ Dr. Joaquim Nunes Mexia.
Administragdo:—EFECTIVOS: Dr, Domingos Pinto Coelho, Antonio Vieira Pinto, José dos Santos Lima.
SUPLENTES: Dr. Gabriel Vitor Bugalho Pmto Dr. Franmsco Serra de Sousa e Lynce e Paulo de Ar-

tagdo Correia Leite.
Consslho Fiscal:—EFECTIVOS: José Antonio de Oliveira Soares, Dr. Carlos Pinto da Cruz e Mela, Dr.

Afonso de Melo Pinto Veloso.
SUPLENTES: Sebastiio Marques d’Almeida, Alvaro de Miranda Pinto de Vasconcelos ¢ Henrique Au-

gusto Ferreira.
Deiegacao no Porto: Agente geral no Brasil:

P!nt.o & Sotto Mayor Banco Portuqués do Brasil

Correspondentes em 1todo © pais € no estrangeiro

Administracao de bens moveis e imoveis no pais, colonias Brasil e Estrangeiro

COMPRA E- VENDA DE PROPIREDADES RUSTICAS E URBANAS
Transacgdes sobre productos agricolas
Guarda ¢ administragao de quaisquer valores ¢ titules de cridito

Coaranca de rendimentos, juros, dividendos, amortizagoes, conversoes
A Sociedade aeeita todo e qualquer mandato, forease ou nao, relacionado Cow as suds operarons

Condicoes comnmvencionalis

———a

1 BANQUEIRDS: — Pinto,/ & S:tto Mayor — Banco Colonial Porfugus — Banco Poriugués do Brasil
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HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE SETEMBRO DE 1920 i

COMPANHIA PANT anwd PAIT UK. SUL E SUESTE MIN..O E DOURO ;;:;‘nhotmnhvu":am E';ﬂ's:‘;-

PORTUGUEZA [Coimbra  Figueira Colmbey PART  cura.  eanr cmmo b5 0 1 122 196
u ' 8428 .5 30 8 l:“ rANT o PANT CH ¥, Porto - g N?to Sarnsda Vizeu Sarundi
wa | 12el oWl 1L / 72'] hded I nll 10 31q 168 20 3

PANT. G N0 PARY CHEBO 16 138 TR 145 8 Lisbhon Barreiro Lisbon Ig g{: Illl :U 7%
e 61b | X 03 i 2 54 ——
Liaboa-R Cinten  Lisbon-R ._s | . nl :: :‘; M o ! 7 ﬁ ;; l,, a 1432 17 3; Aveiro Vizeu Aveiro
&1 T4 1l 7TN] - - - e 10 20 R 4560 17 91 | 2, 1945 U 45 16 40 1220, 18 6
010 1215 82 B e o DRy L g | S :;n‘ 1210 | 40| 1330] 1925 | ' 035 Aveiro Sarnada  Aveiro
71156 |a 1242 |b e B8l B8l A3 B3] 8 0| 10| 1s0)E Br 915 208 cm» 84
12 5| 1317 ; 13 10 WKl BN, N 18 4 wro| 1730 gl 1™ '"",. e -~ malett
14 15 14 5| 177 Iiisbon-R  Figueirn Lisbos R]| 48| 1935 ¢ su 1 57| 2 POVOA DE VARZIM
b 1748 184 sl 21 8 30 I 8| 163 (% 20 2215 23 1jPorto Porto
A5 — % . - Pur"t]o Povoa

g:l. 2 gg S0 Cbea-® Almreiios Lisboa-i | 1 I
935 148 4 : 8 %, 10 4] B30 0 25 o I Porto 115
4% N 10 19 e 1785

Lisboa<R  Queluz  Lisbow.i |#1dAs  Altarelios — Caldaw |- sbon Mw| B 8s|lal 13 36
7 30 8 3 §47, 0| 1030 938 30w sgxlisbos Aldegallegh = LisBoj @ 2R 2 U1 e | 148
1752 WMaB| MW 19 40} Lisbos-x Caidns  Lisbuw-8 11 W0 1330 10 40 y - 19 40 035
Mais os de Cintra, exceplo os ae b 170 N 70 10 60 16 50 18 42 T Vienna Monsao Vianna

C. Sl;:?uré u-nnﬂ‘“l“.- Sodré | Ports Avelro Porto| 2 M| W6 730 11 16301 1950

L0 8 fi 40 5 40 4 g0 7wl Cisboa Setubnli

0 : 5| sl G| wews| wiwe| sl s 0| 7301 96al “hani el Vas TVese
10 30 T8 13 56 18 40 1w 125 11 30 134 20 10 30 s o
13 1o 17y 20 12 16 59 18 46 176 Porto Marco Porto
1 1b b y I 27 5ovie T Porio 18 48 2N n 949 12 48 13 45 16 53

17 ‘ :g ";J' $5 L 038} Cisbon Aloicer Lisbon | Porto Tua Porto GUIMARAES

18 50 | Mais os de Aveiro. ¥ 12 % 110 18 57 wi 217 520! 1w — Fate

19 20 i | Alencer Funcheira Alcicer|Porto  Barea d'Alva Porto 2
30 45| Porta Expinho Porto 1 14 30 ( 18 47 q..'; ;l 3 I3 ald b 15 15 ‘g "; . g ”

BH il 106 LU - { 2 7| :
a.f;' el ue 12 e 615 17 30§ Lisbow Villa Heal Liwban | A1 8 L AT R Trofa Guimaraes

wawl 173:] 18 5] ] 2 12 as & o]|Porte  Amarante  Porto iy uululom

-‘-rls " "_ 20 W ¢ ._9 Faro vilia Real Faro Ig a5 I :; 1:: |':= ‘g Iaﬂ.l’l [RIALN

Lisbos-H Val, d'Ale, Lisbon-2 7 0] 13 16 36 3 —— | Cousado Lordello
i1 el 10 BN AW W l |__* S AT hs Halhws 183 keI
12 5] ¢ 52 J2143 o DM 01588 th“ Bej Lisbon . 4 Wi ‘ C‘.i.llm-rﬂn Fafe !

16 34| Lisvou-R  Badajor Lisboa-R | 1S D30  1» 5] Regon Ve Real Regom | 3 7 34 833 -~ |

24 ."_ | : 798 = 19 30 == '_1 10 Lun Iranc- Bej1 Casa Br 1t!ll!l LK) 23 - _II 83l reclos, expressos oo npldoi
B Prate L n‘: Lishoa-R  Guarda  Lisbon-R e ) 210 "n'ﬂ;"w J;‘,"!“: 1038 "‘803% mi-direclo, L

. isbon- 0 7 ( - ados.

S 51e 300 ','_,“ . M __176 U asa Branes — Tunes (5l 1648 1056 | 144 ﬂ‘}“:,’d', e

1738 | e 01 g 23| Lixbon-R * (. Branco |, sboa- % 510 1018 ; a 17 % lpitT! W ingos ¢ feriados.

- | e 1755 ' 0 122 1435 6 Lisbon  Vilin Vigosa Lisnon Hegu Tamegs Regon {, %??B de “d;i mez.
Lisbon-R Setil l..llbon n C. Branco Covilhi C Branco K 1730 6815 158 158 I 17 41 I 9 i .‘:Ig 20| 7 Domingos, segundas-feiras. fe-

630] 825 -] = jpl' NN e 58 10 V|{Ehon Evors Lisbon | l: riados e seguintes,

o Setil  Vendus Novas Setii] 20 | 032 23 8 S poiine c- " Pocinh ergas-feiras.
Llsbon n Santarem Lisboa-R 4 o ovinho rvignes ae o 08,
- WS 20 SaN) 30 8 oh 19 34} Tsbos nommor Lisboafi 1830 173 ~ 1010 s { O‘“‘“’“ ?“'“" e sabbad
%

oNEa
£88¥%S

-

£

-

=

°

2

L ]
-2

-
Sol8¥Ey

gEsty

SalBxa

(S
- D e =

8
BEBEZ.

anl
-
g | b
e [}
- L4
—

rtas-feiras
1 "0 1546 0 1830 0 5 -
abon-R Ent 5 Lk -R . r Snbba 0%,
£ St - (g .b‘:l 10 BEIRA ALTA n | nel 2 88 NACIONAL nartas, sextas ¢ domingos.
Eiaboa-R. . Porte  Lidboacf C. Braonen Evora (.. Branon L2 ergas, quinlas e sabbados,
5 b | Flguelra Pamplihosa Figuelra 410 51| 2218 23 3 51. Comhn Vizeu St, Combn o Seguandas, qulrtu e sexias,
o £ L £ G0 Wy, , s 10 3| Was | 12808 15| 72| p S-gandas feiras,

B aliis| B : Lisbos Mora Lisboa I g
a1 @ | am sol 8B Bl O™ MW s (lem) - leky ma), ,; S T Bk | L TR s e
Alfarelios V.N.Gaya Alfarells’ 285| 431 -~ | Lisbon Mours  Lisbos | s 8"9,“” Tus 2: undas ¢ quintas-feiras,
8 L. 8% s ” Pampilh. Hnngunldl Par mptlh, » 8 s 3% 11 20 ' bados ¢ domingos.

| ( ‘n
Figuelrn  Amleica  Figueirs Jou 10 10 17 4 by [ V2] Ol e o oy T L0 15 l 7 ll r ll w 18 30 ;?i:l:’s;abbadm.

W3 8h1 WG4 15 O n 18 A8 nn Lisbou Portimio Lisbox | ™7, quartas e
Aifarellos Figueira Alfareilos|Pampiih, F, Ono o Pampiin.|.__ o | S 1WW § 35 VALLE DO VOUG‘__ E 0s diag oo leits em V. F Cande
ll.'rOI 17 4 L l, 19 lt 52 i84l] 1130) 17 48] Tunes Portimio Tunes | Espinhe:  Sarnade  Espinho u sceptlo aos sabbados
2010 ! lll - 173 W1 120 NN WS NI 5 | 521 WK NV § i 716 Ouintas feiras,

—_— — — — e p—— e ———

Vapores a sahir do porto de hisboa

L
Africa Occidental Dakar, Bahia, Rio de Madeira, S. Ilocnteﬁ nr
Janeiro, Santos, Monte- nambuceo, hia,
Yapor portoyue: ZAIRE, Sahird video @ Buenos Alres. _ Janelro, Santos,
a 7 du Setemir, ’+ Grande #o Sul, Monte
Companhia Mcional do Navega- Pt lande> SAMARA. : video e Buenos Aires.
clio. Rud do Cammercio. e Sobira @ 2 de Setembro

Agentes, Orey, Antunes, & C* Vapor ingle: AVON, Salird

Pr. Ungue da Topesirs, 4 10 a 14 de Setembro,
Africa Oriental Ll — —— Agentes, James Rawes & G5, Mala.

Hamovurgo Real Ingleza 1 do Coarpa :wuln. i
Vapor ingle: DURAN EASTLE — '

Bsperado em {08 de Selomnig aRaus
» " o i 1 ] LN
A ntes, £ Mo lh_:a o& "t -lll M lll' oy “'Lnsnn" n.

(ads o Soave, 0N, Sanira & 9 ‘de Sulemn 0.
Aqvntvw Garland Laidley & (W

Vapor allemiio STEPHANIE.
Salifrg 4 5 de Setemnpro,
Apentes, Marcus & Harting
Roein, 5

Brazil Hamburgo . do Gorpo Santo, lll r Prg
Vapor bradleiro EURVELLOD. s\'?p.-ar niiul;m% TROSTBURG. arsel
Sabii & & & de Setswhro Selird 4 9de 8embiro \ fruncen Sahiri
Agentes, "u"ry ""flhll &GO R Arentes, Marcus & “ﬂlllllff llt'[llfl‘;u:iﬁ‘lld|u:;tlz'I\l'll"glml'.l; z

das Fangariros, 10. Hoeln, 5

Awn'm Orey, Autunes ‘\ (8
L. 1 Dugque 48 Tereelea, 4, 1.0

ar
Vapor loglez POLYGARP:

Sahivit w {0 ve Setewbro, -, o
Agentes, tarland Laldley & 6
‘r_ o Corpo Santo, 10, 2.*

mo de .lauolro. Monte*
video e Buenos Aires

Vapor 1uglor HIGH LAND
PRIDE, Sabint a 14 dn Setewl
Acontes, James Rawed ¢ e

K. do {,tlrpl.l. Sunto 47.

o de Janelro lo-“'
i videu o Buenos Aire?

MANED LADDIE, Suh o 4 ?'ﬂtl‘nm'.almﬂ
Vapor ipxlex MA « Sihird o Suhirh a8 20 do Selew
Companhia Nacional de Navega. . ; t R c.h.

o’ Bun de Gamhech g a 19 de Setembro AgrOles, Jamu ?ves&

Agentes, Garland Laullt;v & G2 ornn Sento
L —————— e — e 1 A, A Wi
= Cears, Parnahyba : u‘."'“ﬁ_'_“""'"‘"".""ﬁ__ Vigo lﬁﬂ-'..".'!l;...«"ii

e Maranhao oira © Agores ® Amsterdam

Vapor inzle: BENEDIET, © rrnr por uguez FUNEHAL, Vapor bo Jande: LIMBURBIA-

bira a 20 de S<tembro Sahird a 5 e Sutembro. Bdbira a 10 de Satembro. o
\rwtu. garland Lud]m' &C* l:,mpreaa [aaulmm dn Nuvegnclo Agentes, Orey, Auntunes t\"‘

T. do Corpo Santa, 10, C. Sodre, 81, Pr. Dugque da Tercvire, 4, 1

Las Palmas, Rio de
Janeiro, Santos, Monte-
video ¢ Buenos Aires

Brazil e Argantina

Va wr belea PAYS DE WALES

Sahird a 10 ae Setnnro, Vapor bollandez: BRABANTIA.
Ag-nles, Heary Burouy & G R Suhird a6 e Setembro,

dos Fangueiro-, 10, \gu-utm I)u‘) Antunes & G0 LL

Brazll, Rio ¢da Prat | Pr. Duque da Torceira, 4, 1.4
» ata
e portos « 0 Pacifico “Las Pnlmn, Pernambuco,

hia, Rio de Jangiro,
‘.I“” ingles o.o,:s.. slllm. Montevideo e
Esperado a 21 de Sotémbro

Busnos Ayres
_Agenter, E. Pinto Basto o C.* 11, Vapor hollsnde: RIJLAND.
Cals do Smlre o4 1t sahird 2 10 de Setembru.
ot bt Agentes, Orey, Antunes & G.* Lt.
GOM '.l'i. Gl ﬂlllli P _Daque da Teceeira 4. 12

Vapor portugue: BOLAMA.

Sahirg a 5 de Sawembra.

Liverpool




