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O novo porto 0o Montijo

Por decreto de 13 de julho ultimo, referendado por
todos os ministros e baseado no parecer favoravel da
ocuradoria Geral da Republica, das Administragoes
do porto de Lisboa e dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, da Direccio dos Servicos Hydraulicos, do Con-
selho Superior de Obras Publicas e do Conselho do
Stado Maior do Exercito, foi aprovado o projecto de
Creacdo de um porto commercial no Montijo, e conce-
dida a auctorisacio para a sua construcgao e explora-
$40 por 75 annos.

Sanccionado assim, publicamente, o seu plano por
forma tao cathegorica e solemne, entenderam os con-
Cessionarios que lhes cumpria iniciar sem demora as

iligencias para a orgamsacio da empreza e angaria-

Mento dos 1especlwos meios de acg¢do, capitaes € ma-
rial, no paiz e no extrangeiro.

Féra honesta e conforme com os mais altos inte-
Tésses do paiz a sua iniciativa. Da sua realisagdo re

Sultariam incalculaveis beneficios para a economia na-
Cional, sem o minimo sacrificio do Thesouro.

‘Mal podiam, pois, suppdr que o valor do diploma
Official, que apresentavam como credenciaes do Es-
4do para abonar as faculdades legaes que lhes foram
SOncedidas, seria contestado no Parlamento do seu

D‘“é, sob o especioso pretexto de intraccao da Cons-
t“lcio, que reserva para 0 Poder legislativo, nos n.”
220 23" do art. 26.", a faculdade de alienar os bens
Racionaes e de regular a sua administragao.

i Nenhuma subvencdo, nem garantia de juro, nem
sen‘:ﬁo de impostos, ¢ dada pelo Estado, para o qual
QVErtem no fim da concessdo, todas as obras ¢ mate-

rial de equipamento sem ter que dar indemnisacdo al-
guma.

Tao importante pode ser esse porto para o incre-
mento do trafego das linhas de Leste, ramal de’gace-
res e Sul e Sueste que a Gazefa nio péde deiXar de
se occupar do assumpto.

i

A vastisstma regiiao do paiz que demora ao sul do
Tejo, abrangendo parte da Extremadura, o Alemtejo
e 0 Algarve, ndo tem s6 girande valor sob o ponto de
vista agricola; é uma das nossas mais ricas regioes
mineiras, cuja exploracio estd muito longe de ter attin-
gido as devidas proporgdes.

Aparte o celebre jazigo de pyrites cupricas da mina
de S. Domingos, exportadas pelo porto interior de
Pomardo, outras 'de possanca e de natureza varia, ex-
ploradas ou ndo, sé pelas linhas do Sul e Sueste po-
dem vir procurar embarque. E' na margem esquerda
do Tejo gue o devem ter facil e economico, e ainda
subsidiariamente e em escala relativamente pequena
no porto de Setubal.

Na serra de Grindola e mais a0 sul na Serra de
S. Luiz, proximo de Odemira, existem jazigos varios de
ferro manganesifero, de pyrites cupricas e de outros
minerios.

Basta citar as minas da Caveira e Louzal.

No centro do Baixo Alemtejo, além das pyrites de
Aljustrel, existem jazigos importantes de manganez.

Na regido de Ficalho, de Orada e de Pedrogao, de
um e outro lado do Guadiana, existem minerios de
ferro e de zinco; proximo de Portel os de cobre; em
Alvito e S. Thiago os de ferro.

Aos primeiros offerege transporte a linha do Sado,
quando esteja a sua continuidade assegurada pela con-
clusio da ponte de Alcacer.

Aos outros, a actual linha do Sul offerece sahida
ha muito, e todavia o trafego de minerios nao tem to-
mado grande incremento, apesar de tentativas diver-
sas e de annuncios, que de tempos a tempos surgem,
de consideravel incremento de actividade.

Assim, a exploragdo da mina dos Monges proximo
de Montemér fez attingir a tonelagem de minerios
52:000 toneladas em 1875. Em 1878 achava-se essa
cifra reduzida a 6.000, para se elevar em 1880, com a
exploragio das minas de ferro de Alvito e S. Thiago,
a 49.000, cahindo em 22.000, tres annos depois.

Oscilou. 0 movimento annual em torno d’essa me-
dia, até que de 1899 em diante, recresce a exportagio
atlingindo 03.000 toneladas em 1901, descendo ao
minimo de 17.000 em 1906, para se elevar successiva-
mente até 92.000 em 1913 e baixar a 40.000 em 1917,
ultimo anno cuja estatistica temos presente.

Como se vé, escasso e irregularissimo tem sido o
tributo das minas alemtejanas, integralmente exportado
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pelo ‘porto “de Lisboa. A razio principal, a meu ver,
& a absoluta impossibilidede de lhe dar vasiao, mercé
das difficuldades do embarque. S6 depois de 1904 se
procedeu no Barreiro 4 -construcgdo de uma ponte-
caes, que podesse dar lugar ao embarque directo dos
minerios dos vagdes para os navios. Até ahi descarre-
gavam-se para fragatas, que os iam levar a bordo,
quando ndo havia ainda o prévio deposito em: es-
trados. ;

Ainda hoje é essa a unica dependencia das linhas
do sul para embarques em navios e descargas dos
mesmos, nao dando vazao a mais de 500 a 700 tone-
ladas por dia.

Além d'isso, o canal de accesso nido foi dragado
até 4 cota que permittisse a ida, ao Barreiro, coin
qualquer maré, de navios de certa lotagdo.

. Projectava-se dotar a nova estagio de Cacilhas com
as precisas insta'lagoes para rapidos embarques e des-
embarques de quaesquer navios. Longe porém da sua
realitr;io estdo esses projectos e nio poucos annos
hdo #le passar, antes que saiam Ho dominio das aspi-
racoes ndo realisadas.

Poder se-hia dotar o porto de Setubal com instal-
lagdes convenientes para o embarque de minerios,
mas embora se drague a barra e se fagam algumas
obras para a regularisar, serdo sempre a$ suas condi-
¢coes inferiores 4s exigencias de um triafego intenso.

E todavia, para o incremento da exploragdo de mi-
nas a questio do transporte prompto e do embarque
rapido e economico ¢ capital. A industria mineira estd
e estard atrophiada no Alemtejo, emquanto esse pro-
blema ndo tiver solucdo larga e radical.

Nio se trata s6 dos minerios exportados ou desti-
nados 4 industria metalurgica estabelecida 4 beira-mar.

A importagio deo carvdo e a saida dos productos
alemtejanos é consideravelmente afectada pela falta da
conveniente testa maritima das linhas do Sul e Sueste,
cujo trafego ndo vem, nem deve vir aos caes de Lis-
boa, e procurari na margem esquerda as facilidades
que o porto de Lisboa lhes deve offerecer.

A drenagem da vasta regiic alemtejana carece pois
de ter, por complemento essencial, um porto mineiro
digno d’esse nome, servido pelas linhas do Sul e
Sueste e que seja a sua testa maritima para esse ramo
de trdfego; Relevante servigo presta, pois, 4 econamia
nacional uma empresa que exonere o Estado do con-
sideravel dispendio exigido por esse melhoramento de
capital importancia.

E ndo se argumente com a preferencia que merece
a metallurgia de ferro e do cobre, effectuada no terri-
torio nacional, sobre a exportagio dos minerios. Lon-
ge de se excluirem essas duas férmas de actividade
industrial, auxiliam-se mutuamente, pois a intensa la-
vra das minas, favorecida pela exportagdo, leva 4 se-
leegdo dos minerios ricos e ao seu aproveitamento lo-
cal e barateia a importacdo~do carvio em frete de re-
torno.

Os milhdes de toneladas de minerio de ferro de
Somorrostro, annualmente exportados pelo porto de
Bilbau, ndo impediram que a laboriosa cidade biscai-
nha se tornasse, com os seus Altos Hornos, um cen-
tro siderurgico importantissimo.

E nem sé a industria mineira serd beneficiada. O
trafego geral das linhas do Sul e Sueste lucrard consi-
deravelmente com a localisag¢io do de minerios no
porto de Montijo com material circulante privativo,
pelas mainres disponibilidades de material e de espago
na estagio do Barreiro, incapaz de dar vasio a um
movimento consideravel de minerios e que s6 com
sacrificio das outras mercadorias recebe hoje uma to-
nelagem reduzida. -,

Se a industria mineira e a agricultura lucram ex ,
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traordinariamente com a creagdo do novo porte, em
egual consideragdo deve ser tido o trafego de transito,
que é destinado a servir.

Ha um anno agitou-se fortemente a opinido, recla-
mando para os nossos portos de Lisboa e [eixdes me-
lhoramentos que lhes permittissem competir com oS8
portos hespanhoes seus rivaes e attrahir o trifego dé
transito atravez da Peninsula.

Pois ndo serd de toda a vantagem para a econo-
mia nacional que se alargue o hkinferland, a zona tri-
butaria dos nossos portos e a elles se chamem mine-
rios de regides fronteiricas da Extremadura hespanhola?
Na zona que de Caceres se estende para o Sul na di-
reccdo de Zafra ha numerosos e valiosissimos jazigos
minerios, cuja exploracio intensa depende da econo-
mica ligacdo com um porto especialisado para esse
trafego, e pode ser Lisboa esse porto.

Chamal-o0 aos nossos portos, o mesmo é que avi-
vental-os, assim como ds linhas ferreas que os servem,
quando mais nio seja pelo numero de unidadas pelas
quaes se dividem as despezas geraes e encargos do
capital, com o consequente embaratecimento do trans-
porte para todo o trifego interno ou de transito.

Basta prolongar. na direccdo de Zafra, a linha jd
construida de Evora a Reguengos, e concluir a ligagdo
de Estremoz com Elvas, para ter n'essas duas linhas €
no ramal de Caceres tres caminhos affluentes ao porto
de Lisboa pelas linhas do Sul e de Leste. '

E como o caes do porto de Lisboa na margem di-
reita nio comporta, sem sacrificio do trafego geral,
as vastas installacoes especialisadas para o de mine=
rios, importa creal-os na margem esquerda, onde as
condicdes naturaes e o facil accesso por caminho de
ferro o aconselham.

Foi esse o pensamento fundamental do plano de-
lineado pelos concessionarios.

Realisando-0, sem o minimo sacrificio do Thesou-
ro, presta-se um relevanté servigo 4 economia nacio-
nal, na hora em que todos proclamam a urgencia de
a revigorar pelo augmento da produccdo e por umd
vida commercial intensa.

Favoravel a esse objectivo, em nada se faz perigar
a defeza do paiz por se preconizar mais uma liga¢ga0o
das nossas linhas ferreas com a rede ferro-viaria hes
panhola. Temo-las em Valenca, em Barca de Alva,
em Villar Formoso, em Marvio e em Elvas. Porque @
nio havemos de ter em Mourdo, devendo haver, pard
mais, sobre o Guadiana, uma ponte de facil inutilisas
¢do, no caso de guerra?

Nio é o prolongamento da linha do Guadiand
atravez da fronteira, aconselhado pelas conveniencias
economicas, que prejudicard o nosso systema defensi
vo, como a differenga da largura de via dos caminho3
de ferro russos para os allemies e austriacos ndo im-
pediu as reciprocas invasdes nas successivas phases
da ultima guerra.

Apezar da extraordinaria importancia da obra, nd0
faltou quem procurasse crear estorvos 4 sua realisagao:
Na imprensa e no parlamento foi a concessio taxadd
de inconstitucional e de nociva aos interesses do
paiz.

E’ inconstitucional a concessio? Excede as facul®
dades do poder executivo?

De modo algum.

A concessdo feita pelo decreto de 14 de junho con”
siste essencialmente na atictorisagdo para construir a9
installacoes do porto commercial de Montijo e part
as explorar durante 75 annos, ficando épso facto i
corporadas no dominio publico e revertendo para
posse do Estado no fim da concessio. .

F' pois, a licenca para a prestacao de servigos d€
utilidade publica, sob a fiscalisagio do Governo, que
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dprova os projectos das obras, verifica a sua boa exe-
tucdo, impode multas pelas demoras na conclusio,
dpprova as tarifas e fiscalisa a exploragdo do porto.

E’ de notar que, longe de ficar sendo o material
movel propriedade da Empresa, 4 qual o Estado te-
ha de o pagar no fim da concessio, como é praxe
Usual, nomeadamente nas concessoes de caminhos de
terro, todo o material d’equipamento do porto reverte
Para o FEstado sem indemnisagdo, o que representa
Vill‘lores importantes accrescentados ao dominio pu-

ico.

Nio é dada subvencao, nem garantia de juro. Os
terrenos necessarios sio adquiridos de particulares.
Nem mesmo ha isencio de direitos de importagio de
Material, nem de impostos, o que demandaria infer-
Veéngio do Poder legislativo.

~ Longe, pois, de haver aliena¢do de bens nacionaes.
ha augmento importantissimo do patrimonio nacional
Sem o minimo encargo para o Estado, antes eom o0s
Consideraveis proveitos directos e indirectos que para
4 eéconomia publica ¢ para o Thesouro provem da
Creacio de um tfal centro de actividade industrial e
Commercial.

Tambem se ndao pode allegar que ha administra-
¢d0 de bens nacionaes a regular.

-~ Os terrenos em que se viao construir as installagdes
do porto pertencem a particulares, aos quaes teem de
Ser expropriados, visto a utilidade publica estar pre
Vista. de um modo geral nos n.”* 4." e 5. do art. 2.°
da lei de 26 de julho de 1912 e a verificagio da utili-
dade publica, no caso sujeito, resultar da approvagao
U0 projecto, conforme o art. 4.© da mesma lei; e por
1880 foi ella invocada no decreto de concessdo.

E nido se allegue que as obras occupam uma certa
Z0na de terreno marginal coberto pelas marés, que
Pertence ao dominio publico e que por isso ao Poder
legislativo pertence regular a sua administragdo.

Esses terrenos estio sem utilisagio. Concede-se
Uma licenga para os utilisar temporariamente, com
Proveito do Estado, que os vé valorisados, como ao
Ongo das margens se teem concedido licengas para
Construccio de caes, pontes e armazens, ndo diffe-
findo, na essencia, a auctorisagio pelo facto de attingi-
'em as obras maiores proporgdes. O caso ¢ o mesmo
S0b o ponto de vista juridico e a concessio foi dada
0 abrigo das leis vigentes. O art. 4. do decreto com
forca de lei, n.” 5787 I11I, de 10 de maio de 1910, de
Clara explicitamente que o uso das aguas salgadas
as costas, enseadas;, bahias, portos artificiaes, docas,
°Zt"::s, rias, esteiros e seus respectivos leitos, canaes e
Praias, constitue objecto de legislagdo especial, pela
Qual continuard a regular-se.

T Nio -¢ de receber a invocagio do precedente da
1 de 16 de julho de 1885, auctorisando o Governo a
Onstruir a 1." secgio do porto_de Lisboa e a adjudi-
Car as respectivas obras. lam estas ser construidas por
:Pﬂta do Estado n'uma empreitada a0 modo ordina-
10, sem concessio.
- Era o Fstado quem as pagava, e por isso tornava-
€ indispensavel a auctorisagdo legislativa para a des-
Pesa o fazer. Fra ainda o Estado quem ia explorar o
Orto, assumindo pois 0s encargos respectivos.
A No caso do Montijo, ha apenas, como jé frisimos,
si Auctorisagdo para construir, a expensas dos conces-
Onarios, installagdes marginaes de caes, pontes & ar-
% azens, recahindo sobre elles todos os encargos do
apital necessario em  troca da licenga para transfor-
".‘a-rem. valorisando-a, uma faixa de terreno coberta
Pelag aguas salgadas e sem utilisagao actual.
4 ndo se arguménte que devia ter havido previo
q Ncurso para a concessdao. Assim seria, se se tratasse
® uma iniciativa do Estado, que para a realisar pro-
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curasse quem mais vantagens e garantias offerecesse.
Nio foi esse o caso. Os concessionarios conceberam
o plaoo, estudaram-no minuciosamente, dispunham de
valores mineiros importantes, que dariam ao novo
porto elementos decisivos de trafego. Asseguraram
pois a viabilidade da obra, congregando os necessa-
rios factores economicos e financeiros. Nao pediram
auxilio algum ao Estado; pelo contrario: sujeitaram-se
ao regime de concessio temporaria, com a reversao,
para a posse do mesmo, de capitaes que iam imobili-
sar sem lhes serem assegurados juro e amortisagao.
Chamaram pois a si tudo o que no emprehendimento
¢ aleatorio, deixando ao Estado as vantagens certas,
tarito immediatas, como mediatas. Para a concessdo
das licencas d'esta natureza nfo exige a lei concurso,
nio modificando a situagdo legal o alcance economico
da iniciativa, que, longe de ser difficultada, tem jus as
maximas facilidades.

Fica assim demonstrado que ndo houve infracc¢io
da Constituicdo, nem invasdo de attribuicdes do Poder
Legislativo pelo Executivo, que prestou, pelo contra-
rio, enorme servico ao paiz, acolhendo favoravelmente
uma iniciativa particular de incalculavel importancia
para a economia nacional.

A annullacdo do decreto seria pois uma verdadeira
monstruosidade, que redundaria em desprestigio dos
Poderes publicos e em prejuizo do Paiz, inutilisando
uma iniciativa de largo alcance, como ficou demons-
trado.

J. Fernando de Sousa

ik
H reexportacao colonial

As nossas provincias ultramarinas teem duas func-
coes proeminentes na economia nacional. Consiste
uma em supprirem a nossa deficiencia de substancias
alimenticias e¢ de materias primas. Pela outra susten-
tam na metropole a chamada reexportacdo colonial
para o estrangeiro, augmentando 0S nossos recursos
de ouro.

A primeira cresceu de todos os modos durante a
guerra. A segunda diminuiu intrinsecamente embora
se tornasse maior o seu effeito em valores, apparentes
ou reaes,- pela differenca dos pregos. Esta situacio,
evidentemente provisoria, deve desapparecer pelos es-
forcos da nossa expansio commercial.

As mercadorias provenientes das colonias e reex-
portadas para o estrangeiro, desde 1913 até onde al-
cancam as estatisticas, foram as seguintes, em tone-
ladas:

1913 1914 1915 1916 1917
Materias, primas..... 2.483 7.716 3.109° 5,631 3.331
Fios, tecidos, feltros. 10 — 18 — —
Substancias alimenti-
o ¥ (i e seee 37.367 41.852 29,767 32.273 30.717
Apparelhos, instru-
mentos, etc....... 2 4 - 38 o
Manufacturas diversas 10 8 2 2 -—
Mercadorias diversas. - — SE — & 181
30,881 49.580 32.806 37.906 34.220

A quantidade de productos reexportados augmen-
tou em 1914, apezar de meio anno de guerra. Mas em
1015 ¢ 1917 baixou consideravelmente em relagido a
1013.

Teria sido j4 maior em 1919 do que em 19177 As
estatisticas © mostrario depois.

Os resultados foram differentes, como dissémos,
quanto aos valores d'essas reexportagGes. Foram elles
0s seguintes, expressos em confos: =
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1913 1914 1915 1916 1917
Materias primas..... 1.672  2.202 2.930 1,927 ,2.763
Fios, tecidos, feltros. 1 — 2 - - -
Substancias alimenti-

Clas . .08 . fRidihds 9.168 10.500 12.179 14.307 12.955
Apparelhos, instru-

T L P TRETRR A 1 1 - 1 —
Manufacturasdiversas 78 40 4 1 -
Mercadorias diversas. - — — —- 35

10.920  12.533 15.115 16.236 15.753

Mas os valores das exportagdes e reexportacdes,
como dissémos em numeros anteriores, sio conside
ravelmente superiores aos declarades. As differengas
para mais devem fer:sido por vezes muito grandes,
por causa da alta progressiva dos pregos e dos cam-
bios, embora estes factores devam ter sido levados em
linha de conta, nas estatisticas, até certo ponto.

Assim, a nossa reexporta¢io colonial, verdadeira
parcella supplementar da nossa exportagio nacional e
nacionalisada, veiu concorrendo notavelmente para
dois grandes resultados beneficos. Um foi a reacgio
contra o deficit commercial, de tendencias formida-
veis: O outro, consubstancial d'aquelle, foi uma cor-
recgdo importante no desequilibrio da balanga de pa-
gamentos internacionaes.

Mas, em todo o caso, fica de pé o facto de ter ha-
vido uma certa baixa da reexportagio real. Esta, nos
tempos actuaes, deve acima de tudo ser encarada pelo
aspecto das quantidades. Os valores andam tio desor=
denados e incertos que podem causar as maiores illu-
sdes. E' possivel, como aissemns, que nos tenhamos
j& approximado mais da tonelagem de mercadorias
coloniaes; que. reenviaramos da metropole para o ex-
trangeiro ‘em '1013. Afovitamente, porém, se pode dizer
que ainda se ndo chegou ao mesmo nivel. Sem duvida
se deve querer que todos os esforgos publicos e pir-
ticulares tendam a crear nas colonias portuguezas,
com a maior presteza e intensidade, um movimento
. de exploragdo que nos permitta ir depressa muito além
d’aqueila situacdo anterior. 4 guerra. Para todos os
nossos productos haverd agora mercados, tanto mais
que todos elles sio materias primas e substancias ali-
menticias: Estd ahi o caminho mais facil, mais seguro,
mais economico c¢. mais directo para se chegar ao
equilibrio das nossas condigdes de existencia, E’ claro
que. dizemos isto sem prejuizos da necessidade de de-
senvolvermos tambem na mais alta escala possivel a
nossa agricultura na metropole;

Os nossos colonos de Africa veem manifestando as
melhores disposicdes para darem um grande avango
nas exploragdes economicas d'esses terriforios onde
abundam.as producc¢des naturaes e ha condigdes para
culturas europeas e indigenas capazes de alimentar
bem cedo um commercio importante e mesmo opu-
lento. Essas tendencias, consideraveis na Quiné e em
Mocambique, chegam a ser muito féra do commum
em Angola, onde se multiplicam as empresas novas.
Ao mesmo tempo na Metropole veem-se furndando
agora sociedades e companhias com avultadds capi-
taes para trabalharem na Africa portugueza, masainda
principalmente em Angola. E’ innegavel que ha uma
corrente notavel de ideias e de interesses em direccio
4s nossas possessoes ultramarinas. Convem animal-a,
intensifical-a, fazel-a determinar, depressa aproveita-
mentos & progressos effectivos, que serdo a maior ga-
rantia do nosso dominio politico e da nossa consoli-
dagido economica. q _

Tudo isso esti dependente de se resolver com ra-
pidez o grande problema das communicagdes entre os
logares da produccdo existente ou possivel e os por-
tos costeiros e entre estes e a metropole. Esta é a ne-
cessidade que tem de ser collocada acima de todos,
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embora seja certo que para o maior desenvolvimento
e colonizacio das nossas provincias ultramarinas é
mistér uma grande acgido de fomento que tem de
abranger todos os sectores da administragdo publica.
Temos esperanga de que pelo menos se consiga dar
brevemente um grande impulso nos caminhos de
ferro de Ambaca, de Benguella, de Mossamedes, de
Xinavane e de Mogambique, regularisando-se tambem
a navegagio entre Portugal e as suas possessoes ul=
tramarinas.

Antes de concluirmos, olhemos especialmente para
as principaes mercadorias da reexportagdo colonial
Pomos. isso em dois quadros, no primeiro dos gquaes
se indicam os valores em contos e no segundo as
quantidades em toneladas:

1913 1914 1915 1916 1917
(@F T AN RTINS 3 3 8.540  0.740 11.460 13.016 12,248
CRIE i3 s e stian. « 519 747 718 375 707
PR 1 s o oprs St momrt b 419 424 741 608 702
BOITRBNR S ip-ataia s/mnd 1,152, 1.457 1,722 804 1,807
Oleaginosas, ........ 32 240 ' 262 179 109
10.662 12.608 14.903 15.792 15.663

1913 1914 1915 1916 1917
KO AN e s hw s s smis 33.356 37.306° 25.560 30.850 28,873
Cafbonlledsiidoas i 2,191  4.222 5,106 - 1.311 1,843
B R AN < e st “ah 705 709 1.235 861 669
BOtTa0HR . 6854 91 4o 020 2,380 2.558 817 1.698
Oieaginosas......... 420 3.266 3.559 2.185 720
37.601 47.982 38.018 36.033 33.810

Os valores em geral cresceram, havendo apenas
uma depressao nos do café e da borracha em 19106,
quando tambem comegava a baixar, mas s6 em rela-
¢do a 1014 e 1915, o das oleaginosas.

As quantidades, em relagio a 1913, apenas tiveram
uma descida consideravel no cacau, principalmente
em 1015 e 1917 e no café desde 1016. As da cera, da
borracha e das oleaginosas augmentaram primeira-
mente de modo apreciavel, mas desde 1910 declina-
ram do ponto onde se haviam elevado. Concorreram
para estas oscillagoes quer a falta de transportes,
quer as restricgdes de exportagdo em favor da indus-
tria nacional, quer ds vezes ambas as causas juntas.

Mas ¢é indubitavel que o numero total das tonela~
das, ainda nos annos de maior baixa, nio se affastou
muito das 37.600 attingidas em 1913, apesar de nao
dispormos dos antigos mercados allemaes. Signal evi
dente de que podemos contar com o desenvolvic
mento d’este commercio nos tempos de paz, se der-
mos 4 producgdo o impulso necessario.

Quirino de Jesus.

Ministerio do Comercio e Gomunicacoes
- Direcgdo G‘oral de Caminhos de Ferro

Atendendo a0 pedido da Companhia dos Caminhos de Ferr®
Portugueses, para alienar uma parcela de terréno sobrante com &
superficie de de 172m2,81 situada entre os quilémetros 78,1000 ¢
78,1404 de da linha de Qeste, nas proximidades da estagdo de
Ouieiro: manda 0 Govérno da Reptiblica Portugnesa pelo Minis®

|
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tro do Coméreio e Communicagoes, conformando-se com o pare-
cer do director géral de Caminhlos de Ferro e informacio do di-
rector fiscal de Exploragdo de Caminhos de Ferro, declarar
Sobrante e aliendvel a referida parcela de terreno com a superti-
Ci¢ acima mencionada, e cuja situacdo estd indicada a carmin na
Planta arquivada no respectivo processo.

_ Pacos do Govérno da Reptiblica, 24 de Jnlho de 1920.— O Mi-
istro do Comércio e Communicagdes, Francisco Gongalves Ve~
thinho Correia.

Atendendo ao pedido da Companhia dos Camlinhos de Ferro
ortugueses, para alienar uma parcela de lerreno sobrante com a
Superifcie de 62M2,%0, situada entre os quilémetros 29,7708 e
20,8130 da linha de Leste: manda o Govérno da Repiiblica Por-
tiguesa pelo Ministro do Comécio e Comunicacoes, conforman-
do-se com o parecer do director geral de Caminhos de Ferro e
Mformacio do director fiscal de Exploracio de Caminhos de
erro, declarar sobrante e aliendvel a referida parcela de terreno
COm. a superffcie acima indicada, cuja situagdo estd indicada a
Carmin na planta arquivada no respectivo processo.

, Pacos do Govérno da Repiliblica. 31 de junho de 1920. - O Mi-
Mistro do Comércio e Comunicagdes, Francisco Gongalves Vi-
thinho Correia. |

Direccdao do Ssl e Sueste
Concurso para o provimento do lugar de inspeclor dos teléorafos

Faz-se piblico que afté ao dia 21 de Agosto, proximo futuro,
Estd aberto concurso documental e de provas praticas para o
Provimento do lugar de inspector dos telégrafos déstes caminhos

€ ferro, nos termos do artige 54.” e seus pardgrafos e do artigo

9. @ seu § fnico, da organizacio dos Servicos das Direcgdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovada pelo decreto n?®
8:605, de 10 de Maio de 1919.

. O vencimento mensal déste lugar é dum total de 140$, assim
d}Scﬁminados: vencimento de categoria, 958; gratificacio, 208%;
dJuda de custo de vida, 258,

Serdo admitidos a éste concurso todos os individuos que, pe-
Tante esta Direccdo, assim o requeiram até as dezassete horas do
Ultimo dia do prazo e apresentem documentos comprovativos de
Que possuem as habilitagoes necessirias para o desempenho do
Carga de cujo preenchimento se trata e de que satisfazem as con-

1c0es estabelecidas pelo artigo 43.° da supracitada organizacgio.

O concurso de provas préticas constard de duas partes, uma
CScrita e outra oral, sendo as mesmas provas prestadas e classi-

Icadas em conformidade com o programa e coeficientes que es-
ardo patentes no Servico da Secretaria d'esta Direc¢do desde as
Onze até as dezassete horas de todos os dias fiteis.

. Os concorrentes que forem admitidos a prestar provas prati-
hc_as serdo oportunamente, ¢ por meio de avizos publicados no
tdrio do QGovirno e nos jornaes mais lidos da capital, manda-
08 apresentar a junta médica déstes caminhos de ferro, afim de
8¢ verificar se tem suficiente robustez.

Lisboa, e Servico da Secretaria da Direcedo dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste, 23 de julho de 1920.—0O Ghefe do Servico
a Secretaria, Vasco Lupi.

Gl

Carris 0e ferro 0¢ Lisboa

Completam-se quinze dias, hoje que fechamos o
10sso jornal, que a capital ‘estd sem viacio electrica,
Sendo enormissimos 0s prejuizos que todos soffrem
Com a falta de communicagées n'uma cidade como a
ossa, com uma extensio enorme, € rampas de vio-
lenta subida. |

E Camara e Governo, com uma inconcebivel des-
Preoccupagio dos. legitimos interesses; das necessida-
des indespresaveis dos municipes, conservam-se indif-
rentes, chegando até a ndo haver sessies da Camara
Por falta de numero (I1\)

" Se, por um lado, nio tem havido meio de encon-
'ar solugio para o conflicto aberto entre a Camara e
& Companhia, parecia de mais simples bom senso que
Aquella buscasse, a0 menos, dar aos habitantes da ca-
E;tﬂl um pouco dossmeios de transporte que lhe fal-

Com effeito, a Camara pediu ac Governo que ce-
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desse, para este fim, o8 camions do exercito, mas tdo
pallido foi o seu pedido que o Governo respondeu-
lhe que nada tem disponivel; e tudo ficou por aqui.
E entretanto nés vemos que os carros do antigo P A.
M. circulam por essas ruas fazendo transportes milita-
res, alguns por certo escusados, porque os temos visto
cheios de soldadés da G. N. R. que antigamente mar-
chavam garbosamente a pé, e agora nao o fazem des-
de que ha o luxo do camion sempre ds ordens.

Parecia que, 20 menos, a Camara devia estimular
as empresas particulares a estabelecer carreiras entre
varios pontos distantes, ou mesmo centraes; intervir,
até certo ponto, na regulamentacdo d'essas carreiras,
protegendo-as por um lado, e por outro obrigando-as
a um certo aceio e ordem, ndo permittindo que cir-
culem pelas ruas carros improprios ao ultimo ponto,
sujos, pregados, com taboas em cru, conduzidos por
chauffeurs sujos e mal vestidos e levando por condu~
ctores rapazes mizeravel rente andrajosos. £

'Nio seria pedir muito, exigir que a Camara e a
policia vigiassem as exigencias d’esse pessoal que le-
va uma tarifa arbitraiia, conforme tem mais ou menos
concorrencia.

Emfim, ¢ muito modestamente, dar um pouco de
ordem; mostrar que alguma coisa se deseja fazer em
bem do publico.

Nada d'isto se tem feito; e se¢ se comprehendia que
assim se estivesse uns dias, uns dias apenas, nio se
desculpa que duas semanas jd vio passadas sem que
nada se tenha feito, com o que se tem demonstrado
que ninguem se importa com os direitos e necessida-
des imperiosas de uma populacao de 400.000 habitan-
tes, todos prejudicados porque menos de dez por cerfo
querem andar de carrinlio por preco infinitamente ba-
rato. |

Notemos uma excepgido que é justo se registre:
uma subscrip¢ao para se pedir 4 Camara e & Compa-
nhia que, como meio de intransigencia, se estabelvces-
sem o0s passes a 140 escudos foi coberta de assigna-
turas. Mas logo appareceu uma proclamacgio anonxma
feita como em nome da tal commissdo de portadores
de passes, declarando que ndo estava de accordo e
que “sé ella representava os municipes de Lisboa»!

E chega a dizer-se que 120 escudos annuaes ainda
é caro! E' um cumulo. |

Os passes por precos infimos teem ¢ inconveniente
de serem facilmente tomados por toda a gente que
d'elles ndo tem necessidade.

As circumstancias da vida citadina mudaram con-
sideravelmente por motivo das grandes fortunas que
se fizeram com a guerra: e da melhoria de situagdo
que muifa gente, muitissima, mesmo, obteve nos ulti-
mos tempos. |

Muitos, aos quaes ndo era antigamente indifferente
gastarem 508000 reis d'uma vez n'uma assignatura
para os carros electricos, dispendem hoje despreoccu-
padamente 120" escudos, 200 ou mais, se Ih'os pedi-
rem, s6 para. nao terem que estar a comprar bilhete,
para ter a liberdade de circular em todos os carros,
e até por se darem ao luxo de ter passe.

Assim, n@o ha carros que cheguem para tantos mii-
lhares de passageiros que os tomam, 4s vezes, para
andarem 50 metros, prejudicando o publico que ou
vae em agglomeragdo insupportavel ou fica sem lo-
gar. ‘

Pela concessdo’ de 1918 a Companhia obteve que
os carros de longo curso se chamassem “directos» e
sO admittissem passageiros para duas ou trez zonas,
minimo. Isto tinha por fim garantir logares, até certo
ponto, a0s passageiros que vdo para para zonas mais
afastadas. Mas de nada serviu, nem a estes nem 4
Companhia, porque os carros directos sio tomaui'os
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pelos assignautes que vao muitas vezes, para poucos
metros de distancia do ponto de partida.

Demos no numero passado a comparagio do pre-
¢o de uma assignatura, a 120 escudos, com o que se
gasta n:uma sé viagem de ida e volta diaria, de um
ponto extremo ao centro da cidade.

Mas ndo é preciso morar longe; mesmo quem ha-
bita no centro da cidade e tem que fazer gquatro simples
trajectos de uma so zona, gasta, hoje, por dia, 32 cen-
tavos: a assignatura custa-lhe 33; isto é, por um centa-
vo diario tem 4 sua disposicdo todos os carros em 00
kilometros de linhas, desde as 6 da manha até 4 meia
noite ou mais.

A elevagio do preco das assignaturas impoe-se,
pois ; até para commodidade do publico que paga os
seus lugares pela tarifa ordinaria.

Realmente ndo ¢ justo que este, que paga caro,
carissimo, como ndo se paga em parte alguma, tenha
falta de logares ou vd nas plataformas, como sardinha
em lata, s6 porque ha uns raros milhares de indivi-
duos que se querem dar os ares de ter passe para to-
das as linhas, pelo pre¢o, da uva... barata. Se esta
mesma estd hoje a dez tantos do que custava, como
querem o0s senhores assignantes dos electricos que o
seu bilhete lhes custe menos do duplo?

Entre estes ha muitos que tem verdadeira indis-
pensabilidade d’elles: os medicos, 0s cobradores, 0s
agentes de varios negocios, 0s que residem nos extre-
mos das linhas de Lumiar, Bemfica, Pogo do Bispo,
Dafundo, etc, para esses, justo é que se conservam
bilhetes que lhes deem uma certa economia sobre 0s
elevados precos das tarifas d’hoje. Mas um prego de
180 escudos seria jd4 beneficioso e a Companhia esta-
mos certos; ndo deixaria de concordar.

Ninguem dird que a um medico, que faz, pelo me-
nos, 20 visitas, por dia, cause desequilibrio financeiro
apreciavel pagar o carro por mais 2 a 3 tostoes do
que o pagava até agora.

Este preco afastaria alguns milhares de assignantes
milicianos que, com o prego infimo de 120 escudos,
tomam o bilhete por mera commodidade e para se
darem o goso de andar de carrinho para toda a parte.
E’ d’esses que nao temos do.

Fala-se sempre no estrangeiro a proposito de qual-
quer cecisa do nosso paiz. Pois por ld nao se usam
passes nos tremvias electricos; estes teem uma tarifa
que antigamente regulava por 10 centimos, ou 0 mo-
desto vintem portuguez, e é o bastante. Nos tremvias
de Madrid e Barcelona, havia (e ndo sabemos se ainda
ha) o bilhete de 5 centimos, nos primeiros carros da
manhd, para os operarios que vio para o trabalho e
nada mais.

Isso nunca se fez por cd, e seria justo, espécial-
mente no tempo antigo, quando os trabalhadores ga-
nhavam pouco.

Mas na presente occasiio em que, para se andar
um kilometro ou menos, de carro electrico, se pagam
8 centavos o bilhete de livre circulagao por menos
de 180 escudos nem devia ser permittido; porque,
mesmo que a Companhia ndo precisasse d’esse aug-
mento de receita podia elle compensar uma reducgao
no prego dos bilhetes ordinarios, que bem precisa ¢
actualmente.

Até pela difficuldade de trocos se impunha o bi-
lhete de uma zona custar 5 centavos, Para 2 ou 3 zo-
nas custaria 10 centavos, e assim por diante; e 0 Es-
tado prescindiria de cobrar sello, que é uma extorsao.

.

A Associagio Industrial offerecen 4 Camara a sua
mediagio que foi acceita. Muito terd que lhe agrade-
cer o publico se ella conseguir metter juizo nas cabe-
¢as, onde elle tanto falta.
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Frota mercante do Estado

No nosso numero 773, de 1 de margo, demos umd
nota da frota mercante do Estado, descriminada, dos
vapores em poder dos Transportes Maritimos e da In-
glaterra, e dos que foram afundados pelos submarinos -
e hoje vamos reproduzi-la com as cathegorias dos na-
vios, bem como a sua tonelagem liquida e bruta € a
respectiva capacidade de carga, o que ndo deixa de
ser inieressante, visto terem-se iniciado j4 algumas
carreiras, ¢ estarem outras em via de realisacio:

Vapores de passageiros e carga ¢ de marcha superior a I
milhas :

Tonelagem  Tonelagem Capacidade

bruta liquida ae carga
Traz-os-Montes........ 8.9065 5.034 13.800
e s Pirmaen el rebd bl 6.6306 3.5886 10.600
Lourengo Marques..... 6.355 3.606 4.699
Quelimane .. c.oosaivaes 5.089 3.541 4.379
IDAER: 5% s aicivpri ol s Bad 5.990 3,727 8.115
Mormug#o .....ccoeees 5.223 3.315 7.313
S VICRHTR 55050000055 5.085 3.246 8.000
PORICHR oo aiir s ab s oS 4,634 2.183 6,.000
B} 1. Gpomerr Ptk iy A5 23,001 2.390 4,700
Su JOTE B s o005 mikenst ity # 3. 601 2.246 4.520

Vapores de carga com algumas accomodagies para passageiros
e de marcha de 10 a 12 milhas :

3 Lo a0 PR APRNEASS S SR S 6.184 3.857 10.600
Inhambane............ 5.978 3.719 10.200
G8a. s g 5.505 5.528 8.120
Ferndo Velozo ........ 5.105 3.244 8.900
T T A A 3.765 2.347 6.400
Debertas!s, 51 UL T 3.680 2.363 6.450
Gl Eannésil ;57 IS 1.765 786 2.671
MITRO vog sl e v i daien 1,271 785 1.500
Orania st il s ds 765 327 1.300
Vapores s de carga: )

IS FRT R o e 7.078 1.820 13.200
(9 T0r o |- S A S 5.808 3.712 10,200
(3 1 V4 TR AP oo S e 4.705 2.801 7.079
PANBINNG » anins 5578 400 vins 4.385 2.804 7.700
Santo Anta0....seessee 1,106 2.674 7.300
58 10 RSP R 4,044 2,580 7.000
VTR s = Colt o AR biniy s 3.749 1.030 2.600
CONEO 7, ovbiniieh ok e ¥5 34 3.077 2.355 4,500
S I o e e Bigos Did oo 2.285 1.758 5,800
Porto Alexandre....... 2,680 1.0681 3.000
COIADE R it ns sl niea oin 2.513 1.520 4.030
o g e iRy 2.181 1.585 4.000
MATO= o v ohsod0aiae v s s 2.179 1.382 3.177
SACAVEN s ursie s vasaa dons 2,103 700 3.400
Espozendes oo .v v o 1.781 1.106 3.000
LADORY s v ¢ 50 5% v ei0 a8 1.773 1.149 l‘.9(15
PR 6 b eI ot SRR (R 1.752 1.036 2.800
S RA s S rae e ot ataania e e 1.408 892 1.990
Pungue. . vvees soasatn 1.377 878 2,050
NAZATER, . o o s2ssi0n o 00 092 616 1.700

Patrdo Lopes, .. oive-s 467 - :

Navio de vela :

1.060 1.820 5. 000

Flores (barca)....e.+

Alguns d'estes barcos estio ainda em lnglatftl‘fa
em reparacio, mas devent ser entregues dentro d’u
curto prazo de tempo.

- Tl A
Caminhos de ferro electricos

A crise do carvdo faz pensar, nos paizes de certos
recursos, cada vez mais seriamenté na electrificag
das linhas de caminhos de ferro. E' principalmente L
Furopa que esta corrente se manifesta; muito g:mbof?
na America, por exemplo no Brazil, se estude jd 0 &%
sumpto. A Companhia Paulista tem ja material €9
commendado. 0

A Italia marca, em nossa Opinido, mt}dagnente. :

Tendo comecado a electrificagdo ha jé vinte anno

p
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tem  actualmente 457 kilometros de linhas electricas
dos 1.770 que se projectam para breve e dos 4.500 do
Projecto total, o que permittird a reduc¢io do consu-
Mo de carvido a metade. ’

.« Na_ Suissa os techuicos classificaram as linhas, sob
este ponto de vista, em trez grupos: as linhas n'uma
Extensdo de 1.128 kilometros cuja electrificacio é ne-
Cessaria pela sua importancia e que dispdem d’'uma
forca hydraulica de 16.000 HP, a que corresponde uma
€conomia de 2 milhdes de toneladas de carvio; o se-
gundo grupo tem um desenvolvimento de 601 kilome-
tros e comprehende as linhas de menor importancia, e
finalmente o terceiro reune todas as linhas cuja electri-
ficagdo ndo foi ainda estudada.

Em Franga projecta-se a electrificacio de 8.200 ki-
lometros, assim distribuidos: Midi 3.000; P. L. M.
2.200 e Paris Orleans 3.000, o que permittird uma eco-
‘homia de 2 milhdes de toneladas de carvao.

#

Sob o ponto de vista technico-electrico empregam-
'S¢ para este genero de locomocio os systemas mono-
'E;la}sico, triphasico ou de corrente continua (alta ten-

0).

O primeiro apresenta maiores vantagens technicas,
€ pode ser monophasico propriamente dito ou mono-
triphasico; aquelle exige o emprego de motores mo-
Nofasados com collectores alimentados com ten-Ges
Variaveis; o monotriphasico tem um transformador
de corrente alternativa, simples em triphasica e moto-
Tes asincronos friphasiccs <em collector, motores que
Ndo sdo susceptiveis sendo d'uma unica velocidade de
Marcha, quasi independentemente da tensio de ali-
Mentagio.

Na Europa, e notavelmente na Italia, emprega-se
€m maior escala a corrente triphasica, que, como é sa-
bido, exige tres linhas de contacto, das quaes uma é,

-Weste caso, constituida pelos carris. As outras duas,
-1soladas uma da outra e da terra, sio suspensas d’'um
Systema de supportes apropriados.

A corrente utilisada na Italia é triphasica a 3.000
Ou 3.300 wolts e com uma frequencia de 15 a 16 %/,
Por segundo.

Esta tensio foi adoptada por permittir um isola-
lamento sufficiente, sobretudo nos apparelhos de via,
€ a fraca frequencia para se poderem construir moto-
Tes asincronos de bom rendimento e pequena veloci-
dade e susceptiveis de mover rodas motrizes sem in-
terposi¢io de nenhum reductor de velocidade.

_O systema de corrente continua é empregado
_Principalmente na America, especialmente na Chica-
EOMilwankee e S. Paulo. Offerece a vantagem do mi-
Mmo prego e facilidades de installacio.
E' o preconisado para a réde francesa.

. m‘ Bilres Tl b
Innovacaes no servico de caminhos de ferro

O «despatching telephone system.

Os americanos ao desembarcarem em terras de
Fr&nca, para tomarem parte na grande comtenda mun-
dial, trouxeram comsigo e mostraram aos alliados, estu-
Pefactos, muitas das applicagdes dos seus methodos de
Organisacio e frabalho, na sua maior parte perfeita-
Mmente adoptaveis e praticas.

Entre ellas conta-se o vdespatching telephone sys-
tem» cuja experiencia se realisa actualmente em Fran-

-§a na réde do Estado que é hoje (e estd no seu ver-
‘Yadeiro papel) 0 qampo de experiencias no que diz
espeito a caminhos de ferro.

O systema de telegrapho de estagio para estacio

247

€ incontestavelmente ' d'uma efficacia muito problema-
tica para as communicagdes urgentes;-o systema Mor-
se alli usado complica a questio.

Os americanos usam no seu paiz, desde 1907,
aquelle systema que deu magnificos, resultados, e tanto
que o Canadd, a Italia e outros paizes ja o adoptaram.

Como o nome indica trata-se da direcgdo e “con-
troler do movimento dos comboios, em cada instante,
pelo telephone. :

O posto montado em Franga na gare de Mont-
parnasse alcanca toda a linha de Paris a Chartres.
Com elle pode-se, instantaneamente, e sem passar por
uma central corresponder com qualquer ponto da li-
nha; o agente em servi¢o no posto estd assim ao facto
de todos accidentes, atrazos, etc., dos comboios na li-
nha e tem perfeitam:nte na mio todo o movimento.

A este empregado dio os americanos o nome de
“despatches» e os francezes de “regulateurn.

A extensio de linha a cargo de cada +despatcher»
¢ em média de 200 quilometros.

A companhia do Este Francez vae montar tambem
um posto em Nancy e a P. L. M. outros em Dijon; e

Lyon. . I
0 regimen tarifario em todo 0 mundo

O "Boad of Trad Journal,, insere n'um dos seus
numeros uma revista dos aumentos de tarifas nos dif-
ferentes paizes e que transcrevemos a titulo de curip-
sidade.

Franga.—Passageiros: 1.* classe, 50 °/,; 2.%, 75 %/,
S B T0 86 :

Mercadorias -140 “/s.

Belgica.—100 "/s.

ltalia.—Passageiros: 1.* classe, 120 °/; 2.% 100 °/;
3o OO e

Mercadorias. — Generos alimenticios, 40 °/,, aqutras
mercadorias 100 “/» e mais.

Oredd R 30 ./t\.

Portugal. — 57 °/, (sabemos por experiencia que é
bastante superior a este o augmento soffrido).

H}olanda. — Passageiros : 75."/,; mercadorias 70 a
140 “/o. +

Suissa.—Passageiros: 100 °/,; mercadorias, 180 °/,.

Suecia.—Passageiros: 1." classe 200 °/,; 2.5, 150 */,:
8.% 100 %y ' - ‘

Mercadorias—200 /..

Noruega. — Passageiros :
80°/.; 3.2 60 °/,. .

Mercadorias:—156 °/,.

Hespanha : Passageiros: 1." classe 65 °/,: 2.* classe
63 */s; 3." classe 60 v/;. :

Mercadorias 65 °/,.

Alemanha : Passageiros: 35 a 110 ?/,.

Mercadorias: 125 %/, e adcionado a isse um im-
posto especial.

Austria: respectivamente 290 e 390 °/s.

Hungria: 240 e 300 “/..

Canadd : 40 */..

Nova Gales do Sul: 50 ¢ 10 °/,.

Australia do Sul: Supprimiram-se 0s bilhetes de ida
e volta e augmentaram se de 10 °/, os pregos de mer-
cadorias excepto cereaes.

Egypto: 100 e 50 a 150 9/,

Estados Unidos : 40 °/..

Brazil: 20 ¢/,.

Argentina : 33 °/, para mercadorias.

Russia: 1400 e 3400 “/,! YA |

Estes numeros, embora ndo sejam completamente
exactos sdo bem eloquentes. dug> o ado bane -

1.* ‘classe, 180 %s; 2,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIRGENS E TRANSPORTES

Combolos extraordinarios para servigo
da cldade de Lisboa

Por motivo da paralysagdo da yiagdo electrica em
Lisboa, a Companhia Portugueza estabeleceu um ser-
vigo extraordinario de tramways entre Lisboa-Rocio e
Bemfica, e Lisboa-Rocio ¢ Brago de Prata com para-
gens em ftodos 0s apeadeiros intermedios. (s com-
boios para Bemfica partem de Lisboa-R 4s 8-20, 14-15
e 17-20; de Bemfica para Lisboa 4s 8-50, 15-05 e
18-12. Os de Lisboa-R para Brago de Prata partem d4s
7-57, 10-23, 12-15, 17-53 e 10-40; de Brago de Prata
para Lisboa-R 4s 0-20, 11 10, 13-02, 18-40 e 20-55.

Um novo servigo foi iraugurado no dia 12 entre a
Praga do Commercio (Alfandega) e Pogo do Bispo,
pela linha marginal do Tejo, com paragem em Cam-
po das Cebolas, Largo dos Caminhos de Ferro e Xa-
bregas, havendo comboios que partem da Praga do
Commercio, 4s 9-55 13-00, 14,30, 15-40, estes dois
ultimos terminando no Largo dos Caminhos de Ferro;
do Pogo do Bispo 4s 12-21, 1400 e 15-05, e do Lar-
go dos Caminhos de Ferro, 4s 9-34 e 17-32.

E' de esperar que este servigo, que terminard quan-
do se restabelega o servigo dos electricos, seja bem
aproveitado pelo publico, pois que vem servir uma
zprlla importante onde ha grande movimento commer-
cial. -

Estes comboios s6 teem uma classe e o preco dos
bilhetes é de $15 indistinctamente em qualquer per-
curso. A cobranga dos bilhetes é feita em transito.

Esta necessidade de obtemperar momentaneamente
4 falta de transportes urbanos em que nos deixou a
prolongada gréve da Companhia Carris, veiu fazer es-
tabelecer, embora com caracter provisorio, um servigo
que em tempo n’esta (Jazeta foi lembrado —ha tanto
tempo, mesmo, que nem podemos agora fixar em que
artigo d'isso se tratou. Cremos ter tratatado d’isso a
proposito da installd¢io da estagio do Sul no terreno
da alfandega.

| Realmente, se existe uma linha assente, desde o
coragio da cidade (ou o abdomen, como sée cha-
mar-se ao Terreiro do Pago) para os seus suburbios
a Leste, linha a mais curta porque nem obriga o pu-
blico, para tomar os comboios, a vir ao Rocio nem a
descrever a grande curva pela linha de Cintura, por-
.que ndo utilizal-a. para o servico de comboios trem-
vias de Sacavem a Villa Franca, facilitando ao publico
d chegada e 4 partida um ponto de desembarque e
embarque mais accessivel e desacumulando, .em parte,
.0 servigo de Lisboa-R?
Poderia a Companhia, agora que este servigo fica
ensaiado, tornal-o definitivo depois de bem estudado,
com o que, por certo, s6 teria a lucrar.

v

. Tambem a Sociedade Estoril, pelo mesmo motivo,

estabeleceu um servigo extraordinario entre o Caes do
Sodré e Algés desde o dia 5, havendo oito comboios
ascendentes e oito descendentes, que todos os dias
tem tido enorme afluencia de passageiros.

Outro servico de commodidade para o publico e
que, mesmo acabada a gréve, podia continuar, sendo
. para elle estabelecido uma tarifa mais reduzida do que
a applicavel n'aquella linha.

Ligagdo do raplido Lisboa-Porto em Pampllhosa

No nosso passado numero démos, 4 ultima hora
a noticia do novo horario comegar em 10 do corrente
~— ¢ foi 0 nosso jornal o primeiro que a deu, mesmo
antes de o fazerem os grandes collossos da informa-

¢io—e dissémos que por elle fica estabelecido um

servigo mais rapido Lisboa-Paris.

Hoje podemos completal-a e devemos por em evi-

dencia a grande vantagem que elle offerece.

A partida de Lisboa 4s 8.30 da manhd di uma

economia de foda ama noife em comboio; 11 horas
e 'y poupadas. :

O passageiro parte commodamente n'um rapido
até Pampilhosa onde trasborda, das 12.16 ds 12..35
para as bellas carruagens, novas, confortaveis, da Beird
Alta, chegando & fronteira 4s 18.1, a Salamanca 48
22.34, e a Medina 4 1.8, onde onde passa ao combo10
do Norte de Hespanha pelo qual chega a Paris no
terceiro dia 4s 8.54 da manhd. E' pois, de 48 horas
e 24 minutos, € nio de 51.30 como dissémos, o tempo
entre Lisboa e Paris, pelo novo servigo.

Devemos rectificar que, por um mal entendido $€ |

disse ndo aqui) que este servigo ficava suspenso por
falta de carvdo na Beira Alta; quando é facto que elle
marcha regularmente desde o dia 10.

combolos entre Vianna

Paragens de
: e Monsao

Foram recentementé restabelecidas as paragens dos

comboios 41 e 42 (tramways) da linha do Minho, en-
tre Vianna e Monsio, que se achavam supprimidos
desde junho ultimo, nos seguintes locaes : .
Povoenga, Troviscoso, Gelfa, S. Sebastido, Esquel®
ro, Loivo, Santa Cruz de Cerveira, Campos e Sega*
daes. »

Combolos raplidos e expressos no Minho
e Douro

Os passageiros que queiram utilizar-se d'estes com”
boios terdo de pagar, alem do custo do respectivo bi”
lhete de passagem, uma sobretaxa de velocidade de
30 centavos em 1." classe e de 20 em 2.* por fracgio
indivisivel de 100 kilometros, sobretaxa que se achd
hoje elevada ao dupplo.

Na estagio do Porto é permittida a marcagdo an-
tecipada de logarcs aos passageiros munidos de pas
ses ou de bilhetes, mediante a taxa de 60 centavos por
passageiro; e s6 poderd ser feita até 1 hora antes da
partida do comboio respectivo.

Temporada de banbos

Comegou no dia 10 d’este mez o servigo extraor”
dinario de comboios entre Figueira da Foz, Banhos
de Amieira ¢ Bicanho, que se effectuard diariamenté
durante a epocha balnear.

Os comboios, um de ida e outro de volta, tem car
ruagens das trez classes e partem da Figueira pard
Bicanho 4s 8 05; de Bicanho para a Figueira 4s 10-0%

passando em Santo Aleixo, Lares, Bifurcagio de Lares

Amicira e Banhos de Amieira. k
Além dos bilhetes da tarifa gerai e dos do § 4. d
tarifa 11, a estacio da Figueira vende bilhetes de id2
e volta para Banhos de Amieira a $52, e para Bica
nho a $56, incluindo os impostos e a sobretaxa em

vigor.




























