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Synnioms da geal desretgd

Mais uma gréve nos nossos malfadados caminhos
:le Eerro, para attestar a desorientacio geral dos espiri-
081

Referimos, no nosso numero de 16 de junho, o de-
Sacato quasi sem precedente (houve um: a violencia
exercida em 1915 contra o digno director do Minho-
Douro, Figueiredo e Silva abrigado a deixar o seu lo-

gar por um grupo d'energumenos seus subordinados)

de que foi victima Mr. Lew Heitz, Chefe de explora-
€30 da linha do Valle do Vouga.

Voltou este ao seu lugar e puniu o chefe d’estacio
que o intimara a deixar o seu lugar e 0os amanuenses
que formavam a commisdo responsavel pelo occorri
do. Os restantes amanuenses abandonaram os escri-
Ptorios desde 14 de junho e até hoje ndo voltaram 14.

Depois de outras manifestagdes de indisciplina o
Ministro do Commercio que estava demissionario encar-
Tegou o engenheiro, seu chefe de gabinete, Sr. Ferreira

- do Amaral de ir proceder a inquerito e tomar as pro-
Videncias precisas para assegurar o restabelecimento
da disciplina.

Tdo parcialmente se houve e tio estranhas ideias
Mmanifestou, - declarando, por fim, que estava alli como
delegado do pessoal e advogado da suc associacdo de
tlasse que me vi forgado, como representante da Com-
Panhia, que julgava tratar com um delegado do Go-
verno, a dirigir-lhe um officio que convem tornar pu-
blico, pois subministra elementos para se apreciar a
Crise actual da disciplina mental e moral na socie-
dade portugueza.

Eis esse documento :

Espinho, 30 de Junho de 1920
Ex.™ Sar. Engenheiro Ferreira do Amaral

Tendo 8abido que V. Ex.* desejava conferenciar comigo
dcerca dos factos que eram objecto do inquerito a que esta pro-
cedendo, vim aqui immediatamente e julgo indispensavel fazer
por escripto algumas declaracoes relativas a conferencia que hon-
tem tivemos na presenca de Mr. Heitz, Chefe da Exploragdo d'es-
tas linhas e com a sua audiencia.

Declarou-me V. Ex.* que S. Ex.® o Ministro do Commércio,
Lucio de Azevedo, o encarregara de vir proceder a um inquérito
téchnico dcerca dos factos por mim referidos a S. Ex.* verbal-
mente e expostos nos meus officios 4 Direcgdo Fiscal, de 11 e 21
do corrente; que pelo mesmo lhe foram dados plenos poderes
para tomar as providencias condicentes a4 solugio do conflicto
entre .a Companhia e o pessoal e a assegurar a exploragio no
caso de greve; que esses poderes lhe foram ractificados pelo
actual Ministro, o Ex.™ Snr. Dr. J. Domingues dos Santos.

Comecou V. Ex.* por me declarar que tendo vindo conven-
cido da gravidade do procedimento do pessoal, reconhocera que
a justica e a razdo estava do lado d'elle e que pelo contrario era
a Companhia quem dera logar 4 exaltagio dos animos e descon-
tentsra toda a regiio com a péssima distribui¢io de material
feita. Além d’isso V. Ex.* reconhecera que muitas das assercoes
feitas nos meus oficios eram inexactas ¢ exaggeradas. Propunha
porisso uma foérmula de conciliacdo, que ja apresentara ao pes-
soal e este aceitara, consistindo essencialmente no seguinte ;

Fixagdo em 11.000800 mensaes das novas subvencdes ¢ aug-
mentos pela revisao dos quadros, desistindo o pessoal da partici-
pacdo dos 40 "1, do producto das sobretaxas.

Declaracio feita pela Associagdo de que acatava a auctori-
dade da Companhia, ndo perturbando a disciplina, nem se in-
gerindo na Administracio;

Esquecimento de todos os factos occorridos, .sem sancgdes dis-
ciplinares, pagando-se a todos os dias decorridos desde 9 e ndo
vindo os empregados admittidos de novo, que a Companhia pre-
tenda conservar, prejudicar de modo algum a situac¢do ou accesso
do pessoal do quadro.

30 sendo aceita esta formula é inevitavel a gréve, na qual o
Govérno se limitard a fazer respeitar a propriedade.

Tendo pedido a V. Ex.* que me apontasse as inexactiddes e
exaggeros dos meus officios, observou V. Ex.*:

1. — que ndio era exaeto fer-se recusado o pessoal a mandar
as receitas 4 Thesouraria, tencionando deposital-os na Caixa Ge-
ral de Dep0bsitos.

Essa minha affirmacdo resultou do relatorio de um dos agentes
fiscaes, de que a respectiva Direcgdo me den conhecimento. Era
de tal modo grave, junta 4 ameacd de greve imminente, que im-
mediatamente pedi providéncias, sem aguardar confirmacéo, que
alids é dada pelo depoimento do snr. Heitz, que V. Ex*. me leu e
em que se refere a intervengdo havida para dissuadir o pessoal do
proposito, que ndo chegou a realizar.

2." — que era descabida a minha affirmacdo acerca das ten-
dencias bolchevistas manifestadas pelo procedimento da Associa-
¢io de Classe do pessoal e que na colecgdo do jornal O Vouga,
seu orgiio, nio se enconirava a apologia da revolucdo russa, coma
ey affirmara. Lembrando.eu a V. Ex.* a declaragdo publicada
na Batalha e firmada pelos delegados da Associatdo. em que
os agentes das industrias de transportes protestavam contra qual-
quer hostilidade contra a revolugdo russa e se obrigavam a im-
pedir transportes de tropas ou material destinados a combatel-a.
V. Ex." considerou esse facto como sendo meramente platonico e
sem alcance, e assegurou-me que na- colecgdo d’'0O Vouga nio en-
contrara a apologia de aquella revolugio e dos seus caudilhos.
Nio tendo 4 minha disposigdo essa coleccdo, ndav posso citar
textos precisos, a que me referi de um modo generico pelas remi-
niscencias da leitura de varios numeros. Quando V. Ex.* nega
alcance ¢ significaciio a um compromisso que pouco vale pelo la-
do pratico, visio ﬁe Portugal nao se enviarem tropas nem mate-
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rial para a Russia, mas que é sobremodo significativo pela orien=
tacdo que denuncia, tenho o direito de suppér que o mesmo dal-
tonismo de benevoléncia dominou o exame que V. Ex.* diz ter
feito do jornals Mantenho pois a minha afirmagao até prova con-
tradictoria de que-estou em erro. Faculte-me V. Ex® o exame
da coleccdo do jornal, porque se na minha afirmacdo tiver havi-
do confusdo com outro orgdo ferro-viario, o que nio creio, leal-
mente o confessarei.

Demais, exactamente na occasido em que a declaragio referi-
da veiu a publico, o Ministro do Comercio de entdo o Snr. Jorge
Nunes, me declarou que o Governo se achava deante da ameaca
de um movimento revolucionario de caracter bolchevista, insti-
gado do estrangeiro e por isso mesmo queria evitar a greve ferro-
viaria com elle relacionada, que seria das mais graves pelas con-
sequencias e porisso pedia as maximas condescendencias com as

reclamacoes do pessoal.
' 3,0 —que havia inexactiddes de cifras, pois eu afirmara que a
Companhia ia nas suas concessoes até 11.000800 por mez. Houve
effectivamente n'esse ponto um lapso, porque eram 10.500500,
que eun devia ter escripto, comprehendendo-se essa confusio, pois
nada se escreveu sobre as negociacdes occorridas havia jﬁ bas-
tantes dias e o men longo oficio foi redigido na noite de 11 para
12, depois da conferencia verbal com S. Exa. o Ministro, que ter-
minou perto da meia noite. &) ixd !

 Demais, nenhuma importancia tem essa divergencia de cifras,
porquanto féra «ombinado vir en a Espinho para conferenciar
com o Sr. Chefe da Exploraciio e ter no dia 9 com os delegados
do pessoal uma conferencia em que se assentasse definitivamente
a cifra das subvencoes.

4. — Que era inexacto que a Associagiio se ingerisse abusi-
vamente na Administracio da Companhia. Perguntei enfio que
outra coisa significava o manifesto de 4 de Junlo, d'¢lla emanado
e no qual, depois de criticas e referéncias insultantes a mim,
como representante da Companhia e ao Chefe da Exploracio, se
reclamava a distribuicio dos 40 ° , das sobretaxas sem limitacio,
o restabelecimento de comboios suplementares suspensos e a des-
tribuicdo de vagdes dquelles que os requisitassem. Perguntarei a
V. Ex.® se estas duas ultimas reclamacdes cabem nas attribui-
caes legais da Associaciio de classe e ndo representam uma inge-
réncia abusiva em matéria a que tem de ser estranha.

Perguntarei mais se ndo é um acto de indisciplina preparar
e cooperar na manifestagio effectuada em 9, filha de evidente
conluio dos delegados do pessoal com virios industriais, pois ja
em 6 se sabia que em O se me faria uma manifestacdo de desa-
grado, exactamente no dia para o qual fora aprasada uma con-
erencia com o intuito conciliatorio de chegar a um accordo so-
bre o litigio das snbvengdes. Como ¢ que para a vespera desse
dia se convocou uma assemblea do pessoal em Sarnada e na
manh3 se juntaram em Espinho Vouga, industriais, operdrios de
Espinho e empregados da Companhia, vindo depois essa multi-
dao aos escriptorios? Como € que a essa violagdo de domicillio
e sedi¢do s6 poz momentaneamente barreiras a exigencia do Sor.
Chefe da Exploracio de qite fosse apenas uma comissdo fallar-lhe
quando o edificio estava invadido pela multidio?

Como & que para tratar simultaneamente de assuntos reféren-
tes a0 pessoal se apresentaram industriais e do restabelecimento
de comboios e destribuicio de vagdes, empregados da Comparhia,
tendo sido necessirio que o mesmo Chefe intimasse estes a sairem,
pois ndo tinham que se ingerir nas reclamagoes do publico?
Como é que pouco depois entravam de novo e um delles, sobre
tudo, se salientaram nas intimagdes ao seu Chefe para que aban-
donasse o lugar e se demitisse?

Para todos estes factos achou V. Ex.%, com singular opti-
mismo, desculpa e justificagio. O manifesto é mero caso da im-
prensa, a conspiracdo dos industriais e dos empregados uma
natural associacdo de intergsses, a intervencdio do pessoal expli-
cavel, até talvez pelo intento de protegerem o sen Chefe,

Perante esse critério, julgo occiosas mais reflexdes.

Para mais manifesta tornar a incorrecciio dos delegados da
Associagdio recordei o facto, jd referido no men officio de 11, do
accordo provisorio feito ad referendun com o Chefe da Explora-
¢do fixando em 7.500800 a cifra das subvencdes, da qual se de-
duziria a dos augmentos que resultassem da revisio dos quadros,
accordo escripto em duas folhas e cujo exemplar eniregon aos
de'le§ad'os do pessoal foi por 8stes truncado, iliminando a se-

nda folha em que figurava essa ultima clausula e quando lhes
oi provada perante o Ministro a alteracio do documento, affir-
mando que e¢ssa clausula fora acrescentada sem accordo seu, o
que € falso. . _

Apesar d'isso condescendi na conferencia de 6 de Marco a
deixar a subvencdo independente do augmento resultante da revi-
sdo dos quadros, que seria ulteriormente determinado e ndo po-
dia ser fixado de antemido como ponto de partida da reorganisa-
¢do de quadros e vencimentos,

5.9— Que ¢ falso ter-se recusado o chefe Cardoso a entregar a
estacio, A essa assercdo contrapuz a declaracio, firmada pelo
In or do Movimento, Tavares, que V. Ex.® ainda ndo ouvira,
e do Sub-Inspector da Fiscalisacdo, Cassiano Marques, de que,
convidado por eles a entregar-lhes a estagdo, o referido Chefe a
“isso se recusara. :

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Objecton V. Ex.®, que aquelle Sub-Inspector declarara ser 3
falsa a declaragdo que firmou. E' tdo grave esse facto, que V.
Ex.® acceitou sem averiguar em qual das declaragoes mentin 0
referido empregado, nem ouvir o outro signatario do documento,
gue me. obriga a proceder 4s devidas averiguagdes de caracter =

isciplinar. .3

Demais, a recusa do Chefe Cardoso foi communicada & Di=
reccio Fiscal pelos seus dgentes, bem como a ameaga de gréve.
para o caso d’elle ser obrigado 2 sair da estacdo. A4

6. - Que se exaggerara capitulando de sedigio ps factos 0¢= 3
corridos em nove. Perguntarei se deixon de ser lei do paiz o de= =
creto de 31 de Dezembro de 1864, que declara incursos nas penas
de sedicio «fodos os individuos que se rewniremn ou amotinareit, 8
qualquer que seja o sew objecto, fim ou intento, constrangendo ot -
tentando constranger, impedir on perturbar as empresas ou oS
seus empregados e agentes na exploragdo. 1

Reuniram-se, oit ndo, sob pretexio de reclamagoes, individuoss
exiranhos ao servico com empregados, indo em grande numera:
20s escriptorios da Companhia ? Intimaram, ou nio, sob pena de
ter de abandonar o logar, o Chefe da Exploragiio a restabelecer
imediatamente comboios facultativos, de cuja oportunidade sb @
Companhia e o Governo sdo juizes, substituindo assim a coac=—
cio e a ameaca aos meios legais de representagio, de que nao:
consta que usassem, sob a forma de reclamagdes que ndo constd

ne usassem, sob a forma de reclamagdes gue nos livios respecti=—
0s, quer directamente & Direcgiio Fiscul? f

7.9  Que nao hotve ameaga de formagdo de uma commissio’
administrativa. :

Essa minha assercdo, baseada no relato que me fez dos acon=
tecimentos o Snr. Heilz quando regressei de Madrid, foi-me con="
firmada, pelo Chefe de Secretaria e pelo Inspector Principal, am=
bos 0s quaes a ouyviram a um dos indusiriais, e o segundo decla="
ra que depois da manifestaciio os delegados do pessoal foram 20"
seu gabinete exigir-lhe que ordenasse o pagamento segundo de-
terminado quadro, alids, a Commissio administrativa procede=
ria, dizendo um d’elles que seria elle, Marques, o Presidente a0 =
que se recusou, reconsiderando os empregados e deixando-o nes
seu logar em substituicio do Chefe da Exploraciio; depois d'este
incidente, mandou fazer o pagamento segundo as instruccoes do
pessoarl para evitar maior mal.

Ha pois trez testemunhas gyue ouviram a ameaga de se formar
a Commissdo administrativa, e uma d'ellas refere novas manifes= =
tacoes d’esse proposito. Mantenho pois a minha affirmacdo. E

8. —Que niio era exacto terem faltado providencias da aucto-
ridade administrativa, pois esta, em seguida ao aviso feito pelo™
Snr. Heitz, puzera de prevencio a forga da Ginarda Republicand.

‘Perguntarei que valor tem essa providencia, quando se comu=
nicara estar grande multiddo reunida em Espinho-Vouga, pard =
ir sobre os escriptorios da Companhia. A tunica prevengio effi=
caz era mandar immediatamente proteger estes contra qualquer: -
violencia possivel.

Aquilatadas assim as minhas inaxactiddes com a verdade €
lealdade de gue costumo usar, permitta<me V. Ex.® que apreci€
as praves censuras por V. Ex.® feilas ao servico da Companhiit,
alias genericas e~vagas, pois a um unico facto V. Ex.%se refferivd
a prefericio systematica de uma firma, Estima & Valente, na dis~
tribuicio de vagdes por ndo ser conhecida do Snr. Chefe da Ex=
ploracdio, o que este alids contesta. vl

Capitulou V. Ex.*, sem o demonstrar, de pessima a distribwi= =
cio de material e invocou para isso o testemunho, entre outrosy
dos Chefes de Secretaria e de Contabilidade, que declararam 8= =
rem ouvido dizer que havia preferéncias e que empregados havid
que para darem vagoes receberdm dinheiro ¢ que sendo das attri-
buigdes do Chefe e do Inspector do Movimento a distribuigdo de
vagoes, esta era feita muitas vezes pelo Sur. Chefe da Explora=
¢do. 1
Vagas e genéricas sdo as affirmacoes desses funcciondrios sd= .
bre servicos em que ndo intervem e ndo infirmam as explicagdes
dadas no meu officio de 11.

As funceoes atfribuidas 20s empregados graduados niio impes
demn a intervencdio do Chefe da Exploragio, mormente n'uma
lintha uena, em que segundo as normas consagradas ¢ a im-
possibilidade de ter Chefes bem especialisados e largamente remit=-
nerados em cada servigo, o Chefe de Exploragio intervem mais
mendamente no servigo. ‘

Mesmo nas grandes Companhias, que se zcham noutras con=
dicGes, assim succede, e o proprio Gloverno ifitervem frequentes -
vezes ordenando preferencias na destribuicio de vagoes, tanto & =
estacdes officiaes como a entidades e individuos particulares.

E' que ‘as circunstancias sdo excepcionalmente dificieis ©
anormais em todas as linhas, nido podendo ter rigorosa applica= —
cdo as regras ordinaries, nem sendo possivel evitar abusos cl}_le' '
em todas as linhas se ddo, sem que até hoje em nenhuma ontrd
tenham occorrido factos como os dé 9 do corrente em Espinhos

Na nossa linha as queixas e reclamagdes referem-se apends
aos transportes de madeiras e lenthas. Tem havido preferencias
determinadas superiormente e que a Companhia tem observado:
relativas a travessas para a Missdo Francesa, para as linhas do
Estado, e da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, &
lenhas para a officina de electricidade da Camara de Hespinho:




'I'_*B.&vessas embarcadas para Inglaterra em correspondencia com
- ©Omboios especiaes da C. P. Ao mesmo tempo tem-se procurado,
LOm difficuldade crescente, abastecer de lenha os depositos da
MOmpanhia para ter as reservas sufficientes e attender as neces-
“Sidades das differéntes fabricas da regido. Preferencias houve,
Slperiormente ordenadas, que se declaron ser impossivel dar,
5_'3'.3'110 era a do fornecimento de um certo numero de comboios
Semanais da regiio entre Sarnada e S. Pedro para lenhas desti-
- Nadas ¢ Camara do Porto.

Ultimamente a grande elevagio do prego do carvio repercutin-
88 np das lenhas e determinou o proposito de transportes d'estas
POr mera especulacio e para os quaes se requisitavam vagoes, com
Br tcriqﬁo'cle madeiras hd muito tempo esperando transporte.
. N'este jogo de interesses encontrados; sem material suficiente
Para todos os transportes  que nenhuma Companhia tem e de
MOuco serviria 4 do Vouga ter por ndo poder dar vasdo ao seu
.t'?l_bu'to a linha de que € afluente, — ndo era pela mera ordem cro-
Molonica de requisicoes de vagoes, nem pelo criterio de emprega-
dﬂs graduados, que podia ser regulado tio melindroso assumpto.
'_'--.fE."’a preciso, como esid sucedeudo em toda a parte, a intervencio
M0, Chefe da Exploracdo. E, por que ella contrariou alguns inte-
{@Ses por motivos poderosos, surgit o conluio entre o pessoal e
‘ 1;_gitjlmn:hmrs, cuja correccdo se demonstra na sedi¢do a que recor-
eram, v
. Faz V. Ex® obra por 6 telegramas que me mostrou quasi to-
‘108 de 10, redigidos com estranha uniformidade, declarando os
Miteresses da regido incompativeis com a permanengia do Snr.
'-.:Heltz. Permita-me V. Ex®. que, baseado na longa expriencia que

.;I'. ftho, ndo acompanhe V. Ex.* na sua credulidade acerca do va-
OF ¢ auctoridade d'essas evpontaneas demonstracoes.

« Aludiu V. Ex.* & rigida disciplina militarista em uso n’esta
_igom anhid e por outro lado acha falto de energia o Snr. Chefe
4 Exploracdo, coadjuvade por Chefes de servigo que V. Ex.®
Lonsidera abaixo da sua missido, sob todos os pontos de vista,
N30 tendo alias interrogado ainda alguns d’elles.

Parece-me haver contradigio n'essa qualidade de rigor e fra-
Auieza attribuidas simulianeamente. Posso asseverar a V. Ex.®
AUe se por vezes alguma cousa tem peceado as relacdes da Com-
\ Panhia com o pessoal é por benevolencia, que tem attenuado, por
Yezes, as exigencias disciplinares para ndo provocar conilictos,
.1__‘*,I,Slrvam de exemplo as ordens do dia N. * 08, 100, 103, 108 e
g 34 Nas duas ultimas teve-se em vista ndo dar pretexto a agita-
l;,;ﬁo por se-poder atiribuir a represalia contra a greve de 1917, os
;F.aﬂfgos aplicaveis ao Chefe Coelho gue fora o seu chefe como
Presidente da Associacio, a gqual por varias vezes veiu ingerir-se
I;:} assumptos disciplinares, gque nio sao da sua competencia le-
_ Devo agora examinar a formula de transacgio por V, Ex®.
- Proposta na tarde de 25, no proprio dia em que V. Ex.® veiu aqui

-'ﬁl}l primeira vez e antes de ter ouvido todo o depoimento do Sr.
etz e os dos Chefes de Servigo. Em vez de ser o resultado final

. c[arcvi:l, que o domina e The diminug
_‘:3; condigdes de clara vis#o dos factos, por muito que seja o de-
80 de V. Ex.* de se manter imparcial,
 Ha n’esse projecto duas partes, uma de caracter pecuniario,
Outra de caracter moral e disciplinar.

R bre a primeira direi que do plano de aﬂuadms, vencimentos

Sttbvencies elaborado pelo Snr Chefe da Exploracio, cuidado-
: dzm!nte estudado de modo que se mantenha a justa proporgio de
~* vencimentos e categorias. resulta um augmenio de 10.500800
p°" mez sem coniar a differenca entre o vencimento real do mes-
Mo Chefe e u cifra prevista no orcamento, consideravelmente
- ®ravada pelp cambio, e contando a qual, como é logico, se ex-

“em muito os 11.000%00. 4

¢ Companhia, ‘concedendo esses augmentos vae além do que
b : Possivel, achando-se, apesar do’consideravel aggravamento das
]l Fetaxas, na parsdoxal situacdo de ndo cobrar integralmente o

do mquerito, ¢ uma formula

10 em escados-papel garantido pelo sew contracto, mercé do
240, que attribue para despezas quantia inferior 4
' ',',q“e realmente Jispende. . i
.153(?3 10.500800 representam uma média de augmento superior a
- 0 para os 230 agentes. Os nossos agentes ficam em condic-
0es im pouco superiores 4s da Companhia Nacioual.
0 ntende o Govérno que se deve ir mais longe e levar a esc.
4000800 05 augmentos? E' preciso que no calculo da garantia
Y€ em conta 4 Companhia as snas tespesas effectivas, de modo
M€ a clagsula fundamental do contracto seja cumprida.
B de-se organisar uma tabella conforme o projecto, mostrando
08 4 caca cathegoria os vencimentos e subvengdes arbitradas e
o Gue tinha ultimamente o pessoal. Por ella poderd V. Ex.* ver
-;&59 louge vae a Companhia nas suas concessoes que $ao pesa-
8 Sacrificios. |
o Vuanto ds clausulas de ordem moral ha uma, que ndo tem
- S€ance pratico, relativa 4s declardcoes da Associagdo, feitas an-
& ormente depois dos desmandos praticados na primeira gréve
s Speitadas cﬂarautc cércawde anno e meio, até que a influencia
22 Tevoluciio bolchevista russa comecou a fazer-se sentir no meio
& Tario do paiz. Basta referir a V. Ex.* que os delegados do pes-
o8 de todas as Companhias me elegeram para seu represeniante
"4 Commissdo nomeada pelo Govérno em 1918 para rever diplo-

-

- B0 da expir:
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mas relativos ao regulameuto de policia e exploragdo de cami-
nhos de ferro e 4 organisacdo dos Caminhos de Ferro do Estado,
apesar de eu lhes ter declarado que nao reconhecia o direito 4
gréve em caminhos de ferro, para se poder avaliar a transforma-
¢do operada ha meses a esta parte, , :

Seja-me licito juntar copia da representagdo feita pela Asso-
ciagcio a0 Govérno em 1918 e cuja minuta me foi por ella pedido
que redigisse.

Que confianca pode merecer essa declaragdo renovada agora
para ser violada qualquer dia? Para ter valor era preciso que se
nao posesse por condiccdo que V. Ex.®, chama passar uma es-
ponja sdbre o occorrido, anulando-se as sancgoes disciplinares
tomadas.

A accdo da esponja iria demasiado longe, despojandoa Com-
panhia de toda a auctoridade e prestigio. b o

O Chefe Cardoso foi demitiido pelo acto gravissimo que pra-
ticou, intimando o Chefe de Explora¢do a obedecer aos manifes-
tantes on a demittir-se.

Os delegados da Associagdo, que espalharam o manifesto da
sua responsabilidade e tomaram parte pas occorrencias de 9, fo-
ram SUuspensos. _

Os amanuenses, que abandonaram os escriptorios e a elles
nio voltaram apezar de serém considerados demissiondrios, per-
deram o direito aos seus cargos. .

Poder-se-ia, emrigor, n'um intuito da conciliagao, diminuir os
castigos, reduzindo-os a alguns dias de suspensao, de modo po-
rem que haja uma sancgdo disciplinar.

As instruccdes do Conselho de Administragdo sdo bem expli-
citas ‘«Devem ser tomadas sancgdes rigorosas em relagdo ao
pessoal, se queremos evitar que a auctoridade da Companhia fi-
que para sempres.,

«Mais do que nunca importa que a sua auctoridade (do Chefe
da Explora¢io) ndo sgja enfraquecida e entendo que V... deve
ficar no seu posto emquanto ndo receber da Administracio de
Paris a ordem de pdr termo 4s suas funcgdes.»

Essas instrucgoes sdo conformes com a concepcdo de ordem e
disciplina, que naquelle paiz triunfou ha pouco por occasido de
uma fentativa de greve de caminhos de ferro, por detraz da qual
se descobrin uma conspiragio bolchevista com ramificagdes na
Peninsula, procurando pdr em movimento as organisacoes syndi-
cais para um fim revolucionario a pretexto de reivindicacoes
proffisssionais. -

Em consciencia deva dizer a V. Ex.* que a Companhia estd
pronta a todos os sacrificios, como o tem estado desde 1917, para

‘evitar greves e desordens, mas ndo pode suicidar-se nem sacrifi-

car os principios de aucthoridade e disciplina.

Annular todas as sancgdes disciplinares, ainda as mais ate-
nuadas, relativas a factos do tanta gravidade como os que se
passaram, e abonar a-tolalidade dos vencimentos a empregados
que sc¢ abstiveram de comparecer, apesar de advertidos e a quem
assim daria uma licenga com vencimento como prémio da indis-
ciplina, depois deelles se terem feito pagar como entenderam em
relacdo ao mez anterior, ndo o pode fazer sem a mais lamentavel
capitulacio que a priva de qualquer auctoridade para o futuro e
annula o sen prestigio ¢ dignidade. ‘

Se a cegueira do pessoal, que de Lisboa regebe 0 santo e a
senha como tenho motivos para acreditar, e levar 4 grave, a
Companhia declina toda a responsabibidade, apesar de V. Ex.*
ter aludido a provaveis sancgdes contra ella, derivadas de respon-
sabilidades, que lhe poderiam ser imputadas. Estou certo que o
Governo lhe fard justica, sem ser preciso recorrer ds garantias
que 4 Companhia assegura o sgu contracto.

-

* Saude e Fraternidade.
O Engenheiro representante da Companhia.

De nada serviu esta exposi¢io rectificativa.

O relatorio do sr. engenheiro Amaral, de que a
Associacdo de classe teve conhecimento e até se diz que
obteve copia, illibou inteiramente de responsabilidades
o pessoal e culpou a Companhia. '

Succederam novas manifestagdoes de indisciplina,
como foi a recusa dos vencimentos no pagamento de
julho como protesto contra a nomeacdo do thesou-
reiro, feita em harmonia com os regulamentos até
4 notificacdo de greve.

Rebentou esta na noite de 22, tendo sido feita an-
tes sabotagem nas tres machinas de Espinho, Aveiro e
Vizeu e tendo-se sustado nas outras pelas nrecaugoes
que a Companhia poude tomar, por ter sabido a tempo
o que andava planeado. ,

O actual ministro do commercio, sr. Velhinho Cor-
reia, interveiu para fazer restabelecer o servigco € para
que se chegasse a uma formula de resolugdo do con-
flicto sem offensa dos direitos da Companhia nem
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quebra da sua auctoridade. Novo inquerito vae.ser
feito por um engenheiro do seu gabinete pondo-se de
parte o inquerito Amaral, compromettendo-se a Com-
panhia e os delegados do pessoal a acceitar como
boas as conclusdes a que elle chegue sobre as respon-
sabilidades disciplinares pelos factos occorridos desde
0 de junho, afim de serem pela companhia applicadas
as respectivas sancgdes. ey

Nio sio pagos os dias de gréve ao pessoal dos
escriptorios, se até 26 de outubro o servigo nio estiver
em dia.

A cifra das novas subvengdes ¢é fixada desde 1
de junho em 11.200800 por mez; sendo a distribuicao
feita pela Companhia, ouvindo para cada servigo o
respectivo chefe e um delegado do pessoal.

E’" a quantia que a Companhia accordara com o
Governador civil de Aveiro, em 19 de julho, superior
4 que, em nome do pessoal, propuzera o engenheiro
Amaral. !

A Companhia recusa-se peremptoriamente a des-
pedir alguns agentes do escriptorio que admittiu para
supprir em parte a falta dos amanuenses em gréve,
mantendo o direito que a lei Ihe confere, de livre es-
colha do seu pessoal; e nio os incluindo nos quadros.
E’ de esperar que a acgdo suasoria .do Snr. Ministro do
Commercio leve os delegados do pessoal a acatar a
resolugio da Companhia, e assim termine mais este
triste episodio da nossa vida ferro-viaria, em que ‘uma
dezena de agitadores conhecidos como polificos, por
intuitos inconfessaveis, levou a grande massa do pes-
soal 4 indisciplina e 4 paralysagdo dos servigos, com
tdo grave prejuizo do publico.

Se até o manifesto, justificando a greve, foi redi-
gido por um deputado democratico!

Quando voltaremos a um periodo de socego, or-
dem e disciplina nos caminhos de ferro portuguezes?

J. Fernando de Sousa
el |
Ainda o commercio de 1911-1917

Os valores do nosso commercio especial, que repro-
duzimos das estatisticas officiaes no ultimo numero,
podem ser transformados em outros com significado
algum tanto diverso.

Ja4 para isso deve concorrer muito a circumstancia
de nao corresponderem 4 realidade os vqlores decla-
rados nos registos alfandegarios.

O erro das cifras ¢ principalmente na exportagio.
Durante a guerra, ainda mais do que antes, as merca-
dorias sahidas do paiz foram produzindo em moeda
portugueza muito mais do que se registava nas alfan-
degas, por causa da alta crescente dos precos e dos
agios. °

Feitas as correcgdes d'essa natureza em todo o
commercio exterior, 0 augmento a favor da exporta-
¢do deve ser pelo menos de 15 %/, em 1013, de 20 °/s
em 1014, de 25 °/,, em 1015 e de 30 °/, em 1916 e
1917. Sendo assim haveria a accrescentar n’ella em
cada um d’esses annos cerca de 5.500, 5.700, 9.000,
16.000 e 16.500 contos.

De outra parte, a differenca reduzida que assim
achassemos entre a exportacdo e a importagio ainda
viria para baixo se podessemos fazer entrar em linha
de conta os valores dos fretes dos navios nacionaes,
que estdo incluidos nos das estatisticas do movimento
de entrada.

Como ja se viu 4 medida que diminuia a tonela-
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- do movimento que houve entre as colonias e a mé”

gem estrangeira nos portos portuguezes, augmentava,
embora modestamente, a nacional, mesmo ainda antes
entrarem na exploragio os vapores apresados que fi=
caram e€m nosso poder. '

Em cada um dos annos de 1914 a 1917, mas es®
pecialmente no ultimo, ha valores de fretes mais ol
menos consideraveis, que, apesar de estarem compres
hendidos nos da importagdao, pertencem ao nossé.
activo commercial. Tornam por isso menor a differ:
renca entre ella e a exportagdo. -

Mas o principal coefficiente de correcgio vem do
commercio entre a metrépole e as colonias. A nossa
economia nacional, bem comprehendida, ¢ uma s
que abrange todo aquelle movimento.

O quadro que apresentamos em seguida refere-sé
4 exportacdio de artigos nacionaes ou nacionalisa
dos, para as nossas provincias ultramarinas, 4 impor+
tacao de productos que d’ellas vieram para o noss@
consumo e 4 reexportagio dos que, tendo procedido’
de 14, foram d’aqui para o estrangeiro. Os valores sa0
em contos:

Exporfagio Importagho Reexportagio
1913 5.004 2.850 10.844
1014 5.190 3.112 12.796
1915 7.528 3.975 15.131
1016 0.660 0.733 16.237
1917 10.041 12.332 15,772

O augmento em 1017 com relagdo de 1913 foi dé.
100, 340 e 45 por cento, nos tres movimentos, cons
derades pela sua ordem.

De facto toi ainda maior, especialmente no pri'_
meiro e no terceiro, sendo applicaveis quasi as mes
mas reflexdes, que acima fizemos para as correcgdes
da ndssa exportacdo, na qual estd incluida a da pri
meira columna do quadro. A8

J4 ahi se v& mais uma vez, e melhor se verd nas
futuras estatisticas de 1918 ¢'1919, quao notaveis recur
sos poderemos ter nas colonias de Africa para se ré '
solver a maior parte do problema do nosso commers
cio, ou com mais rigor, da economia nacional.

Mas, verdadeiramente, na estatistica do nosso com=
mercio especial, devemos excluir da nossa exportagd0
a que foi dirigida para as possessdes ultramarinas, €
da importagio a que foi constitvida por mercadorias
que de 14 provieram para nosso consumo, e pelo con®
trario incluir na exportacdo nacional a reexportagd0
dos productos coloniaes para o estrangeiro. .

E' o que fazemos no quadro seguinte, onde 05
valores sio ainda apresentados em contos:

Imporiagho Exportacio E!;%%s:: ;1:2 1. ﬁfllll;cgoo:ntg‘
1013  87.001 42.534 44.567 51 % "
1014 67.231 36.454 30,777 40°% "N
1615 75.617 44.018 31.599 41 Y
1016 153.049 63.043 60.003 . 48%. "8
1017 125.073 60.919 64,154 51 /s

Com os proprios valores officiaes seria este 0
mappa do nosso commercio especial, incluidos n'elle
como expressio de uma s6 entidade economica, 0%

tropole. Por este systema a relagio fundamental entré
os da exportacio nacional e nacionalisada e os dd
importacio estrangeira teria andado sempre em voltd
de 50 “/,, ainda excedidos estes em 1014, 1915 e 1610

Os valores de toda a terceira columna do ultimé
quadro poderiam ainda ser inferiores se lhes aplicas®
semos 0s principios de correcgio que exposemos €
primeiro e segundo logar. Ainda que sé recorressemo?®



40 mais importante d’elles e augmentassemos portanto
M cerca de 15, de 20 e de 25 por cento os resulta-

dos de exportacio que achdmos em 1913, 1914 e 1915,
- €em cerca de 30 °/, os de 1916 e 1917, as differengas
{ Entre elles e os da importagio ficariam por fim redu-

46.000 contos.

_ Estes resultados, a que se pode chegar por simples
dpproximagio, mostram que nos primeiros annos de
8uerra o deficit da nossa balanga commercial ndo é
W0 grande como 4 primeira vista se podia deduzir do
Movimento da importagdo, pelo systema da nossa es-
tistica official.
Manifestam principalmente que para moderar os
0S effeitos da nossa pequena producgdo metropolitana
€stinada a vendas ao estrangeiro, temos o factor cada
Y€z mais notavel das nossas reexportagdes coloniaes.
()s beneficios d’essa procedencia podem crescer com
- Major facilidade do que os de uma producgio que
Cmprehendessemos em Portugal para incremento da
' &Xportacio, sendo por isso urgente darmos todo o
incremento possivel ao fomento ultramarino.
+ A propria balanga economica do paiz deve ter
hoje ym deficit annual superior a 100.000 contos, e
Sendo certo que elle attingiria proporgdes esmagado-
fas se ndo tivessemos a contrabalangar a insufficien-
- %2 ou pequenez da nossa producgdo os valores cam-
 biags que nos veem do Brasil e da America do Norte
€ mais ainda os que derivam das reexportagoes de
Mercadorias que nos matda a nossa Africa occidental.
- Mas ainda assim aquelle deficit é gravissimo. Teem
Sempre fundamento as conclusdes a que ji chegdmos
SObre os effeitos ruinosos da guerra na economia na
Cional. O movimento do nosso commercio, j4 de 1014
-4 1017, e mais ainda posteriormente, veiu acompa-
" Thado do consumo nos nossos capitaes a reservas em
frande parte e da hypoteca da futura situagio que é
hoje peor do que no tempo decorrido. ‘
A necessidade dos esforgos de reconstituigio é

Extrema
| Quirino de Jesus.

it ‘
A actaal crise do carvéo e o problema
da for¢a metriz em Portugal

~ Antes do inicio da conflagracdo europeia, esse im-
Menso incendio que alastrou por todo o mundo e
CUjo rescaldo dura ainda e continuard por muito tem

PO, os grandes paizes industriaes, como a Inglaterra e
4 Allemanha, procuravam obter o maior numero de
,mercados para os seus productos; e travando-se d’este
Modo a lucta pela concorrencia, dava esta lugar a que

S€ obtivessem em todos os mercados os mais variados

Artigos por pregos relativamente economicos.

. Assim, nds importavamos d'aquelles paizes, em
boas condicdes, o carvdo, o ferro e outros derivados
d_as industrias mineiras e metallurgicas, e com tanta
','l_cilidade que eram os proprios navios d'essas nagoes

Que vinham aos nossos portos trazer-nos os seus pro-
Uctos com abundancia. D'esta maneira e tendo em

"'_iﬁta 0 nosso habitual desleixo, nunca aqui se pensou

:ri serio na creacio e desenvolvimento d'essas indus-
1as, 0 que, a0 que nos parece, representa um grave
fIro, porque em um paiz que quer trabalhar e pro-
Stedir a maior orientggdo a adoptar consiste no apro-
Veitamento, o melhor possivel, de tudo quanto nos
Seus territorios se possa produzir, 0 que nio sé valo-
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“Zdas a cerca de 38.000, 23.500, 20.500, 41.000, e

risa esses territorios como evita que se esteja na de-
pendencia do estrangeiro e traz muitos outros benefi-
cios que escusado serd aqui mencionar.

Mas agora, devido 4s profundas modificagoes que
as diversas aggremiacoes de povos que se espalham
pelo Universo, soffreram com o tremendo conflicto,
tanto sob o ponto de vista politico, como social e eco-
nomico, a situagdo-mudou por completo; e trabalhan-
do cada paiz, porfiadamente, no sentido de se bastar
a si proprio, nés temos de proceder da mesma férma.
pois de contrario cada vez serdo maiores as difficul-
dades que nos assoberbam até chegarmos ao ponto
de nos precipitarmos no abysmo.

O carvio é actualmente o producto que nos obriga
a mandar maior quantidade. de ouro para féra do
paiz; e em seguida a este temos o trigo. E' evidente,
pois, que se ndo tivessemos de comprar ao estrangeiro
estes productos, o carvio especialmente, a nossa si-
tuagdo cambial ndo chegaria ao estado a gae chegou
e melhores seriam, de uma maneira geral, as nossas
condigdes economicas. ,

Se ndo soubemos ser previdentes antes de 1014,
poderiamos durante a guerra ter promovido e desen-
volvido convenientemente a exploragdao dos nossos ja-
zigos carboniferos, a ponto de estarmos hoje a receber
d’elles todo o carvdo de que necessitamos. Os jazigos
de Cabo Mondego, Luso, Alcacer, Porto de Moz e Ba-
talha poderiam estar a produzir uma média annual de
300.000 toneladas cada um, e sem contarmos com as
nossas abundantes lenhites nem com as anthracites
existentes no Douro, poderiamos produzir hoje, pelo
menos, 1.500.000 toneladas por anno, e as vantagens
que d’isto resultariam estio bem patentes. Se assim
fosse, ndo estariam amarrados no Tejo varios vapores
de pesca que ndo sahem para o mar, no exercicio do
seu mister, allegando os respectivos propriefarios a
falta e carestia de combustivel; a capital ndo estaria 4s
escuras € a abundancia de coke que n’esse caso pos-
suiriamos, suppriria em grande parte e evitaria mesmo
a falta do carvio vegetal que tanto se estd accentuan-
do, e que causa grandes transtornos aos trabalhos do-
mesticos, etc., etc.

A Hespanha, nossa visinha, jd4 antes da guerra ex-
plorava alguns dos seus jazigos carboniferos, mas a
producgio era relativamente pequena, muito menor
que O consumo, e assim 0s nossos visinhos tambem
importavam carvdo em grande escala. Mas a Hespa-
nha comprehenden muito melhor a situagdo do que
nés, e tendo dado grande impulso 4 sua industria car-
bonifera, estd hoje, como ji& aqui dissémos, extrahindo
annualmente cerca de 8.000.000 toneladas do carvoes
das suas minas, entre as'quaes sobresahem, pela quan-
tidade e qualidade dos respectivos productos, as da
regido das Asturias. E é tal a abundancia. de carvido
que estd produzindo, que ja comega a exportal-o, pois
que, segundo lemos ha dias em um jornal da manha,
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes vae
receber mensalmente algumas centenas de toneladas
de carvio hespanhol, o qual procedendo das proxi-
midades de Leon serd transportado pelas linhas fer-
reas, via Valencia d'Alcantara.

Nao fica por aqui, porém, o desenvolvimento da
nagdo visinha, sob o ponto de vista industrial. J4 14 se
acham montados e em laboragio constante altos for-
nos para a producgio de ferro e ago; possue diversas
fabricas de materiaes de caminhos de ferro e estalei-
ros para a construcgio ne navios de cano metallico e
de grandes dimensoes. Os vagdes de propriedade par-
ticular que circulam nas nossas linhas, sdo quasi todos
fabricados em Hespanha; a maior parte d’elles tecm
capacidade para carregarem 20 toneladas e sio em
geral de construcgio solida e muito perfeita.
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E nés o que fazemos? E' com amargura que cons-
fatamos aqui o enorme desenvolvimento que se estd
dando em varios paizes, que tratam dos seus interes-
ses a sério e comprehendem e sabem encarar o futuro
com energia e serenidade, nomeadamente o dos po-
vos que bem perto de nés nos estio dartdo grandes
exemplos, sem gne, pelo que se estd vendo, ao menos
0s saibamos imitar. Parece que ha uma forga occulta
que nos traz coactos e nos tolhe por completo os mo-
vimentos !

Como ¢ sabido, a Hespanha possue um territorio
continental muito superior ao de Portugal, mas, guar-
dadas as devidas proporgdes, crémos niao estar em
erro dizendo que 0 nosso paiz nac € menos rico em
carvoes fosseis do que aquelle, ndo fallando nos enor-
mes recursos que em combustiveis possuimos nas
nossas colonias e que egualmente se encontram inex-
plorados.

Infelizmente, ainda ha bem poucos annos se dizia
em documentos officiaes (no boletim que era annual-

mente publicado pela Repartigio de Minas) que Por-

tugal era vm paiz muito pobre de carvoes fosseis, e
d'esta opinido eram algumas individualidades de des-
tague no nosso meio industrial e scientifico, de forma
que o que se tem passado nos ultimos annos sobre a
descoberta de varios jazigos e recentemente com res-
peito 4 mina de Santa Suzana, deve constituir para
ellas verdadeiras surprezas. Cremos bem que as sur-
prezas nao acabaram, se a opinido publica continuar
a interessar-se por tio importante questio, porquanto
consta existirem jazigos earboniferos tambem nos con-
celhos de Sardoal, Magao, Pampilhosa da Serra e no
districto de Braganca. Nao se tendo nunca, em Portu-
gal, feito um estudo completo sobre o que se contém
no seu sub-solo com respeito a carvoes, que funda-
mentos havia para se produzirem affirmacoes d’essa
especie?

Constituem:se por ahi com frequencia novas em-
presas e bancos com largos capitaes, destinando-se a
maior parte quasi exclusivamente a fomentar a impor-
tagio e exportagdo. Sobre a exportagio, é logico que,
ao verificar-se que a nossa capacidade productora se
acha cada vez mais reduzida, se chegue 4 conclusio
de que em breve nada teremos que exporfar; e quanto
4 importagao, dentro em pouco, attendendo 4 grave
situagdio cambial que o paiz atravessa, faltar nos-ha
por completo o ouro para trocarmos pelas mercado-
rias importadas.

Segundo o nosso modo de vér, a industria de car-
voes em Portugal fazia prosperar em poucos annos
algumas empresas que se constituissem para promo-
ver a sua exploragio a grande escala. Além do com-
bustivel que forneceriam para os transportes terrestres
e maritimos e em geral para todas as industrias que
necessitassem d’elle para queimar directamente, pode-
riam com a distillagcdo de algumas especies de carvoes
obter sub productos de muito valor como oleos indus-
triaes, sulphato de amonia, alcatrio e outros.

Ainda com relagdo aos jazigos de Alcacer do Sal,
é justo que o Estado tenha tomado posse d’elles,
pois poderd ser o regulador do prego do carvdo na-
cional e obter importantes rendimentos para o thesou-
ro publico, desde que promova a sua exploragido im-
mediata e de uma maneira intensa. Nio sendo assim,
melhor serd que os entregue a empresas particulares,
tanto mais que o pouco que se tem feito no paiz
quanto 4 explora¢do d’este ramo da industria mineira
4 iniciativa particular se deve.

Havendo falta de bragos poder-se-hiam empregar
n'estes trabalhos os numerosos presos das cadeias,
sendo os trabalhos mineiros os que melhor se pres-
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Rio Grande do Sul, o qual hd pouco requereu que &

tam para empregar a actividade dos reclusos. Por qué
se espera, pois? - |
Ponhamos immediatamente mans 4 obra, attenden=§
do a que cada tonelada de carvdo que arrancarmosy
da terra representa, approximadamente, uma dezend
de libras a menos no caudal de ouro que mandamos
para o estrangeiro.
F. Martins.

R—

vy
Caminbos de ferro brasileiros |

e !

O Brasil, muito principalmente depois do desencd*§
dear .da grande guerra apresenta aos nossos olhos
acostumados a escassas visdes, um espectaculo soberb®
de energia, de cor, de amor, patrio, de civilisa¢do!

FE de tal maneira a sua situagao se apresenta aos
olhos da Europa que no ajuste de contas do fim dd
guerra a elle lhe coube proporcionalmente uma parté
de ledo. Nacio pouco sacrificada, teve as honras devie g
das 4s grandes doloridas !

Nio teve mortos entre os seus filhos; a sua for¢d
armada expedicionaria 4 Franca resumia-se n'umd.
simples guarda ao seu hospital modelar, mas apezal
de tudo isso a sua pujanga, o largo futuro que a €
pera, levou essa nagio, cheia de energias, a ser consi®
derada. como das primeiras no pezo da balanga muns
dial, lidima representante da America do Sul. .

Os seus caminhos de ferro desenvolvem se na mes
dida do possivel, dentro d’este terrivel dilema em qué |
estio metidos os esfor¢os que se fagam n'esse seatido: §

A sua rede ferro-viaria é ji importante e em 00°%
annos, d'esde a inaugurac¢io da linha ferrea de Manad §
a Petropolis até hoje que de trabalho produzido! _

A rede ferro-viaria do Brasil é computada cm 28.197 §
kilometros, uma parte explorada ‘pelo Governo Fé |
deral e outra arrendada a differentes companhias, € ¢
interessante notar que sio talvez as primeiras qué ||,‘
vivem .em condicdes mais desafogadas. '

Podemos citar por ordem decrescente de difficuls
dades financeiras:

«Compagnie Auxiliaire, do Rio Grande do Sul ;
«Chemins de Fer® da Bahia, “Great Western» dB..
Pernambuco e “Leopoldina Railwayr.

Esta ultima constitue um problema adminigstrativo €
financeiro de grande complixidade, para o que con”
tribue o facto de s6 um terco da sua extensdo S€f
fiscalisado pela Unido, sendo a outra parte depend{
dos governos de Minas Gerais e Rio de Janeiro. FO!
nomeada uma commissdio especial para estudar esté
importante assumpto. |

A «Compagnie Auxiliares tem uma rede com u ¥
desenvolvimento de 2.172 quilometros no Estado d? |

exploragdo passasse a seu cargo.

A companhia julga impossivel levantar os capitaés
indispensaveis 4 reconstituigio da via o augmento do.
material rolante, sem lhe ser permittido um considé
ravel augmento de tarifas que o Governo do Estad?”
considera nocivo ao desenvolvimento economico d&
regiio; esse governo dispde de recursos que 4 com’
panhia faltam para o desenvolvimento da sua redé
ferro-viaria. -

Como linhas ferreas de menor extensio podemo®
apresentar:

A Madeira-Mamoré, de 364 kilometros de exten”
sdo, continua arrendada por um regimen especial a0%



%mpreiteiros da construcgido, que ainda estd por aca-
ar ; '

Da cidade de Belem sahe uma linha ferrea, que
pertence ao governo do Pard, com 395 kilometros,
d‘estmada a fazer a ligacio de S. Luiz com aquella
cidade : uma outra linha (a de S. Luiz a Caxias) liga
as capitaes do Maranhio e do Pianhy (379 quilome-
tros) " trabalha-se activamente para que no 1.° ceinte-
nario da Independencia do Brasil haja trabalhos de
Construcgio ~ao longo de todo o caminho entre Joa-
zeiro, na Bahia, e Flores, no Maranhdo ;

As linhas ferreas da Viagio Cearense, cujos pro-
longamentos estio construindo, contam ja 891 kilo-

~ Metros abertos 4 exploragio e 150 em construcgdo;

No Rio grande do Norte (servido pela «Estrada de
Ferro Centraly) procede-se 4 construcgio da linha de
Mossoré a S. Sebastido, prolongamento da de Areia
Branca a Mossord ; projecta-se tambem a ‘construcgao
da linha de Proprid a Atalaia, no estado de Alagoas,
a qual completard a ligagio entre a Bahia e Per-
Nambuco;

A empresa Victoria a Minas, cujo futuro ¢ alta-
mente promettedor pelo desenvolvimento das minas de
{?rlro, trata tambem do desenvolvimento das suas

nhas ;

\A pequena linha de Therezopolis, nas imediagoes

‘a0 Rio de Janeiro, com 33 kilometros de extensdo,

-teve.de ser adquirida pelo governo em virtude das
Continuas queixas que de todos os lados choviam con-
tra 0 mau servico da companhia concessionaria.

‘Das duas grandes linhas que servem o Rio de Ja-
Neira uma ¢é particular a «Leopoldina Railway,— e a
outra é directamente admnistrada pelo Brasil — com
2438 kilometros de extensdo.

Esta linha é importantissima pelo trafego que re-

'Cgbe do FEstado de Minas; assim como tributarios’
d’ella podemos citar: a “Estrada de ferro Oeste de Mi-

nas, com 1372 kilometros, a que estd anexado a tre-
cho de Formiga a Patrocinio, com 220 kilometros, da
linha de Goyar; a réde Sul-Mineira, cuja arrendata-
fia é a «Companhia de Estradas de Ferro Federaes
Brasileirasn, e outras.

As linhas de caminhos de ferro do Estado de S.
Paulo sdo quasi todas de propriedade particular ou
pertencentes ao proprio Estado; a Unido possue em
territorio Paulista apenas 791 kilometros de linhas
ferreas, dos quaes 430 na «Estrada de ferro Noroeste,
de Baurii a Itapura, e os outros no ramal de S. Paulo.

Nos Estados de Parand e S.ta Catharina ha a rede
da Companhia S. Paulo Rio-Girande, que é arreada-
taria da linha de Ponte Grossa a Paranagaia, com 407
kilomeiros e proprietaria das outras linhas, que tem
um desenvolvimento de 1.144.
~ Da S. Paulo-Rio-Grande desligou-se a linha de
Theresa Christina para ser arrendada 4 Companhia
Ca’_rbonifera de Ararangud a esta Companhia foi dada
4 empreitada, jd realisada, da construccao da linha
Que vae do Tubario aos terrenos carboniferos de
Ararangud.

M4 ainda pequenas redes pertencentes 4 Uniao
Espalhadas pelo paiz, taes como: em S.ta Catharina,
Uma linha de 70 kilometros que completa o trecho
da navegacio fluvial de Itajahy para o interior ; uma
outra no Rio Grande do Sul, entre Cruz Alta e Santo
Angelo, com 100 kilometros, construida pelo Batalhdo
do Caminho de Ferro. |

Isto nio falando senio das mais interessantes li-

nhas do paiz, porque muito e muito mais se poderia

relatar de trabalho produzido por essa raga nova, tio

differente j4 da nossa.
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Manual do Viajante em Portugal

Estd completamente esgotada a 4." edigdo d'este li-
vro, tao indispensavel a todos que viajam, mas que,
durante algum tempo, terdo de passar sem elle, por-
que... a 5. edicdo nao se pode publicar emquanto o
preco do papel e o dos salarios e o do typo e 0 das
encadernacdes e de tudo, e o regimen das 8 horas de
trabalho, se mantiverem como estao.

Uma modesta tiragem de 2.000 exemplares que-an-
tigamente se faria por pouco mais de 1.000 escudos
custaria hoje 6.000 a 7.000! Porque o papel que custava

4820 esc. a resma, ndo se obtem agora por menos de

40$00 esc.: a encadernacdo ou cartonagem, que €ra
feita por 7 a 12 centavos; custa hoje 80 cent,; a com-
posigio, que se fazia a 40 cent. cada pagina, nao se
faz hoje por menos de 2$00 esc.

Assim, cada exemplar teria que ter o prego de 5$00
ou 6300 esc. pelo menos, o que difficultava a venda,
representando um empate de capital por longo tempo,
para s6 muito tarde o auctor auferir, como premio do
seu trabalho extenuante, como o € o da total revisao,
indispensavel n'um livro d’este genero para que repre-
sente verdadeira utilidade a quem o compra, uns ma-
gros centos de escudos, ainda um pouco problematicos.

Ha, pois, que desistir, por agora, esperando tempos

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Venda de 278 barris servidos a oleos

No dia 12 do corrente mez, & uma hora da tarde, perante-a
Direcciio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, em Camga—
nhi, se ha de proceder ao concurso publico para a venda de 273
barris servidos a oleos de lubrificagdo. Para ser admittido como
licitante tera cada concorrente de effectuar no cofre da Direccao
o deposito provisorid de 54§60 ou, quando o concorrente resida
em Lisboa, na do Sul e Sueste.

Fste deposito poderd ser effectuado somente até 4 vespera do
dia designado para o concurso.

O concorrente a quem for adjudicada a venda reforgara o de-
posito provisorio até perfazer percentagem de cinco por cento
da importancia total da adjudicagdo ; este reforco sera feito no
cofte da Direcedo onde houver sido effectuado o deposito provi-
sorio. Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os con-
correntes, logo que haja sido feita a adjudicagdo.

As condicoes da arrematagdo, o caderno de encargos ¢ con=
dicoes de venda poderdo ser examinados no servico dos Arma=
sons Qeraes, em Campanhd e has Direcgoes do Sul e Sueste, em
[ishoa e Minho e Douro, em Campanhd em todos os, dias uteis,
das 11 horas da manha 4s 3 da tarde.

melhores.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Tarefas n.* 168—169 e 170171

Fornecimento de 80.000 travessas de pintho normaes com as di-
mensoes de 2™,60><0™,26><0™,14

10.000 travessas de pinho, rectangulares, com as dimensoes de
om 60><0™,26<0",14

Um lote de 2.674 travessas e 15 vigas de pinho nacional com
as dimensoes especiaes pora cruzamentos. -

Um lote de madeiras nacionaes para construgdo;

No dia 16 de Agosto p. f.°, pelas quinze horas, na estagdo Cen-
iral de Lishoa (Rocio) perante a comissdo Executiva da Compa-
nhia, serdo abertas as proposias para o fornecimento d'estes 11
lotes. ‘

As propostas, que poderdo sér feitas para um ou mais lotes, se«
sio enderecadas 4 Direccdio Geral da Companhia, estagdo de Lis-
boa (Sta. Apolonia) com a indica¢do exterior no sobrescripto :
«Propostas para o fornecimento de travessas» e redigida segundo
a formula patente na Reparticio Central de Via e Obras

O deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até 4s 14
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacdo do Rocio. :

N. B.— Esta Companhia nio concede passes aos fornecedores.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas na Mealhada

Comecam hoje e prolongam-se até ao dia 3 as fes-
tas que annualmente costumam realizar-se na povoa-
¢io da Mealhada que revestem sempre um caracter
muito interessante e muito regional.

Ha illuminacdes 4 moda do Minho e 4 Venezia-
ana, fogo de artificio, festas de egreja 4 Senhora de
Sant,Anna em homenagem 4 qual sio consagrados os
festejos, e alem de ainda outros numeros do programma
quie devem agradar muito, as populares touradas em
que tomam parte distinctos artistas.

Como se espera grande concorrencia das povoa-
¢oes proximas, a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes altera nos trez dias das festas as marchas
dos comboios tramways 1n.° 2.206, 2,200 e 2.250 do
horario em vigor por forma a satisfazer as exigencias
do publico.

O 2.206 parte de Aveiro 4s 14"-26™ e chega a Mea-
lhada 4s 16™38"; o 2.200 sae de Coimbra-B s 10"-10"
chegando a Mealhada 4s 11"-36™, e o 2.250 parte de
Mealhada 4s 20"-35m para chegar a Aveiro ds 22"-00",
parando em todas as estaghes € apeadeiros inter-
medios.

Carta de Paris

Vi

Patis a Rouen. — De Rouen a Digppe. - 100 kilometros & hora.
— Fecamp, uma praia de cascalno, — Regresso a Rougn. —
Uma estatua d'um famosu escriptor que ninguem conhece.

Superior 4s viagens marcadas com antecedencia,
dos estudos mathematicamente feitos ante o hora-
rio do caminho de ferro, com paragens e demoras
previamente marcadas, estd a viagem de improviso.

Incontestavelmente ella tem muito mais sabor; e
a0 rolarmos para 0 accaso, CoOmo $e Voassemaos no es-
pago, tem-se mais a impressao do inedito, e as coisas
ineditas sdo sempre mais interessantes. Fol o caso que
ha dias, por um amavel convite d'um amigo para um
passeio a Rouen tivemos uma impressao verdadeira-
mente encantadora por tanta coisa curiosa que em
pouco tempo nos foi dado apreciar.

Partimos pela manha da estagio de Saint-Lazare.
Era domingo, e apesar da hora matinal, o sol ardente
que batia na cobertura envidragada da vasta estagio,
fazia-me esperar um verdadeiro dia de calor. O com-
boio trasbordava de passageiros: seis carruagens de
segunda classe apinhadas até aos corredores, ao va-
gio restaurante ao meio do trem, e 4 frente tres car-
ruagens, de primeira quasi vasias. Em Franga foi adop-
tado, n'alguns comboios, a suppressio do direito de
mudanga para classe superior aos passageiros sem lu-
gar na carruagem para que tomaram bilhete. Quem
quer ir em 1.* classe paga um supplemento. Mas o
francez no seu admiravel espiri o.de economia, ndao
paga de maneira alguma supplementos, e prefere via-
jar empilhado n'um corredor, se ndo conseguiu obter
lugar marcado ou se a madrugada que fez para apa-
nhar lugar no comboio, lhe ndo deu resultado.

Todos os comboios francezes foram agora, com o

horario de verdo, consideravelmente accelerados na
marcha, e um dos que mais velocidade comporta é

o rapido Paris-Havre, com paragem apenas em Rouef!

Tramwazs Espinho-Porto

A partir de hoje e até aviso em contrario sao resta-
belecidos os comboios tramways n."* 1:513 e 1.514 do
servico entre Espinho e Porto que ha tempos haviam
sido supprimidos.

O 1.513 parte de Espinho 4s 23"-45" e chega a0

Porto 4s 0"-45™, e 0 1.514 parte do Porto as 10"-10" pa-

ra chegar a Espinho 4s 20"-16™.
Estacao de Bombel

Os comboios 1.°° 6 e 0 do horario em vigor nas li-
nhas do Sul e Sueste passaram a ter meio minuto dé
paragem na estagdo de Bombel para servi¢o de passas
geiros:

Estacao de Gondarem

Segunco um recente aviso da Direcgdo dos Camin®

hos de Ferro do Minho e Douro, a estagao de Gonda®

rem, situada na linha do Minho, acha-se actualmente
habilitada a fazer o servico de passageiros ¢ bagagens

remessas de grande velocidade de volumes de pez0@

nio superior a 60 kilos, e em pequena velocidade at
200 kilos por expedicio.

Nio recebe nem expede gado, vehiculos e volumes

de pezo indivisivel superior a 100 kilos.

onde chegdmos passadas duas horas.

" H*

O primeiro aspecto de Rouen, é sem duvida 0

d'uma cidade ingleza, plena de chaminés a vomitar
fumo, e com o séu porto cheio de navios afanosamens
te descarregando mercadorias, ¢ de barcagas cheias
de carvdo 4 espera de seguir rio acima.

A estacio antiga do caminho de ferro, entaladd
entre dois tunneis, vae desapparecer para dar lugar @
outra, grandiosa e elegante, em adeantada construcgao
e no mesmo local, mas com muito maior capacidade
nio s6 em linhas como em servigos annexos.

Nada nos foi, porém, dado ver, porque um automo=
vel, um magnifico Brasier de 40 cavallos, nos espe

rava para dar uma volta pelas estradas assombreadas.

da Normandia. ' _
A principio, seguimos uma estrada lavrada de mo*

radias e jardins até que nos langdmos em plend
‘campo. : '

\ ;
A Normandia, ao contrario da Flandres, ou da
Touraine, e de tantas outras regides francezas, ¢ mon-

tanhosa, com outeiros encimados de chaleaux a €5°

preitar entre o arvoredo novo, e o automovel, desli-
sando a 100 kilometros 4 hora, nas magnificas rectas
sobre uma lisura da estrada bem construida. atraves®
sando docemente os deliciosos contornos dos valles:
onde a agua cantava nas regas, fazia-nos esquecer que
era j4 meio-dia e que o almogo nos esperava em
Dieppe.

Momentos depois de chegarmos a Dieppe, che
gdva tambem o expresso de Paris, que faz o servigo
directo para a Inglaterra, e cujo trajecto, se bem qu®
um pouco mais longo que o do Norte ¢, sobre tudo:
mais agradavel e mais barato.

O comboio, ao chegar 4 estagio principal, como

tenha que atravessar as tuas da cidade, reduz a velo®
cidade 4 do passo de um homem, e levando dois
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. guarda-barreiras 4 frente, de bandeira vermelha er-

guida, fazendo lembrar os batedores d’'um coche real,
Vae andando lentamente até 4 estagdo maritima, onde
fapidamente se faz o transbordo para um magnifico
Vapor de duas chaminés, que logo se pde em marcha

- 4 caminho de Newhaven, porto inglez que dé accesso

4 Londres.

Almogdmos n'um restaurant sobranceiro ao mar,
a seis francos e cincoenta, vinho comprehendido, por
Cabeca ou por estomago, remediade em proporgoes
feduzidas, como, de resto, se faz em todos os restau-
Tantes tranceézes, que, acabadas as restricgdes officiaes,
as conservam ainda nio pelo respeito 4 lei, mas
Pelo amor 4 economia ... : |

W % B

Como fosse ainda cedo, secuimos para Fécamp, a
afamada patria do Benedictine, e pela estrada, agora
ondeando pelas colinas sobranceiras ao mar, onde a
Pericia do chauffeur e a macieza das molas do auto-
Mmovel tiveram larga demonstragdo, sobre tudo no
desvio dos carros que 2 meudo encontravamos no ca-
Minho, que nos obrigava quasi a enfrar na valeta da

- &strada, pela sua estreiteza.

Fécamp, uma cidade limpa e aprazivel, com bellos
edifficios e hoteis, foi, para n6s, a demonstragao de
Quanto vale a energia e o trabalho alliados para ven-
cer qualquer difficuldade.

E' pasmoso como, n'um local feio da Normandia,
COm uma praia onde ndo ha um grao de areia, mas
apenas cascalho, pedras algumas pesando kilos, das-
Quaes uma, das mais pequenas, veio para 0 nosso es
Criptorio para pesa-papeis, se consegue fazer uma das

Mais bellas estancias de banhos de mar, da Franca!

E nés, em Portugal, com uma extensa costa de fi-
Nissima areia, formando toda a nossa fronteira mari-
tima, nio temos mais que pobres praias de banhos, e
Entre as quaes a Figueira, considerada entre todos a pri-
Meira, nio tem um unico hotel sobranceiro ao mar!

Em Fécamp ndo quizemos deixar de ver o Museu
do extincto convento dos frades, hoje na posse da
Companhia do licor Benedictine, onde, n'uma das ga-
lt‘rias, se mostram as falsificacoes feitas 4 famosa be-
bida, mas algumas mettidas em garrafas sem a mais
ligeira parecenca com as bojudas garrafas da verda-
deira marca. . (») : _
~ Voltdmos a Rouen onde chegdmos 4 noite, e onde

0 amigo querido, que tao bello passeio nos havia pro-

Porcionado, nos obrigou a ficar, para no dia seguinte
Vermos a cidade.

Assim foi, e apés o almogo fomos ao Bom Soccor-
0, outeiro sobranceiro ao Sena, d’onde se avista um
Surprehendente panorama sobre o rio e sobre a cidade,
Panorama bem pouco vulgar em Franga.

- L4 estd uma estatua de Joanna d’Arc, com as suas
Quatro ovelhas, e um famoso sino cujo togue se ouve
o Havre, (?) dizem...

- A cidade, 4parte as egrejas e a famosa cathedral,
‘Nada tem de notavel, e entre os seus monumentos
Uma bem boa desillusio nos esperava; foi o caso da
Nossa admiracio por Gustavo Flaubert, um dos maiores
lalentos da Franca, nos ter feito conceber que em

: Rouen, sua terra natal, o seu monumento seria tao

Srandioso como a sua vasta intelligencia.
Pura illusio de meridional enthusiasta !
e
(#) J4& em 1910 pag. %22 aqui nos referimos a Fécamp nas

Notas ‘de Viagem, e notimos isto.-Por esse motivo, por certo, o
M0sso estimavel correspondente ndo insiste na descripgio da

Abbadia. : g i
. do D.

% :
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Procurando a estatua do famoso escriptor, nin-
guem a conhecia, ¢ s6 apds longa perigrinacdo, I4 a
descobrimos, n'um modesto pedestal de granito, en-
costada 4 velha parede d'uma egreja, n‘'uma pobre
rua, tendo a fronte altiva a olhar para os ramos d'umas
arvores que velhacamente lhe puseram ao lado.

E' assim a vida! Quem duria a0 primoroso estylista,
auctor da Madame Bovari, da Salambdé e outras pre-
ciosidades que 0s seus conterraneos o abandonariam
assim a um canto, como coisa vulgar, elle que de vul-
gar nada tinha. “Patria para sempre passada, memo-
ria quasi perdidanr.

Guerra Maio

~ Qarris e forro de Lishoa

Muito de proposito nos temos abstido de intervir

na questdo que se debate entre a Camara Municipal
e esta companhia, esperando que o conflicto se resol-
va para analysarmos os termos em que a tal se che-
gou.
A situacdo, porem, ameaga eternizar-se e eternizar
os prejuizos do publico em successivas gréves do
pessoal, sem que de uma ou oufra parte se possa esperar
uma transigencia que acabe com esta continua ameaca
que ainda hoje, 4 hora a que escrevemos, pende so-
bre a cabega de toda a populagdo de Lisbna — com
o que a Camara, sempre benemerita dos seus amigos
que lhe applaudem a attitude, pouco se importa.

Os leitores d’esta Gazefa, que o sdo d’esde annos,
sabem que nunca fomos defensores da Companhia
Carris, antes ‘a temos combatido sempre, pelas suas
ambicoes desmedidas de out'rora; pela mesquinhez das
suas vistas, pela falta de certas concessoes, ao publico,
que redundando em commodidades para este, nio
produziriam o menor prejuizo, antes, muitas vezes,
vantagens e interesses para a Companhia.

Mas como a opposi¢gio em que temos estado con-
tra os seus mesquinhos processos de exploracdo, ndo
era accintosa nem parcial, e sO filha do desejo de me-
lhorar um servico publico de tanta importancia, tao
indispensavel, mesmo, n'uma capital como a nossa,
a justica que sempre preside ao que aqui escrevemos
conduz-nos, naturalmente, a ser benevolos com ella,
hoje que as circumstancias mudaram completamente
a situacgdo. '

Sabemos perfeitamente a athmosphera de sus-
peigoes em que vivemos'e faz que uma mudanca de
attitude, n'estes casos, seja facilmente acoimada de
manejo interesseiro. Pois para quebrar os dentes &
calumnia que por cerfo ameagara morder-nos, logo
que esta noticia saia d luz, bem alto declaramos:

que ha muitos annos, nem casualmente, cruzamos
na rua com qualquer director, dos que conhecemos,
da. Companhia Carris ;

que ella ndo foi, nem é sequer nossa 4dssignante;

\que nao possuimos uma s6 acgdo ou qualquer
titulo da Companhia ;

que ndo temos — nem acceitdimos quando nos foi
offerecido, e muito menos o fariamos agora — nem
acceitamos qualquer passe ou favor da Companhia.

Estamos assim 4 vontade para dizer que, no actual
momento, é ella que tem razio. '

A Companhia demonstrou 4 Camara no anno pas-
sado, que ndo podia continuar a exploragio na sua
rede sem augmentar os precos; e a Camara consen-
tiu-lhe um augmento de 50 por cento.

Entretanto o agio do ouro foi-se agravando, o
custo do carvdo subindo prodigiosamente, a carestia
da vida cada vez se torna maior, ¢ o pessoal exigiu maio-

L
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res salarios; fez gréve, e a Companhia veio pedir novo
augmento de tarifas.

E a Camara, que annunciou pomposamente que ia
tratar do barateamente de tudo — da carne, do peixe,
das hortalicas — e apenas conseguiu-. mudar o nome
de algumas ruas e se propde, para proteger as classes
pobres, atlerar o brazio da cidade, consentiu-lh'c de
novo.

Mas novos aggravamentos do preco dos materiaes
e combustivel que a Companhia tem que importar,
se deram e ella tinha que procurar processo de elevar
de novo as suas receitas.

Para o fazer pretendeu acabar com os passes (que
assim se chama aos bilhetes de assignatura, e com
effeito, dados os pregos porque estio as carreiras, elles
deixaram de ser assignaturas.mas verdadeiros passes
de favor) nivelando todos os passageiros como con-
vem n'um regimen que tem a egualdade por pri
macial dos seus lemmas. :

Os assignantes—jd se vé-—-protestaram, recorreram
para a Camara e esta poz.o seu veto na questio: ndo
consente que se eleve o pre¢o das assignaturas a mais
de 120800 esc. por anno, ou melhor, 60$00 por se-
mestre. |

Este preco é hoje irrisorio, dada a extensido das
linhas que a Carris tem em exploragdo, a intensida-
de do seu servico e o preco dos bilhetes ordinarios.

Correspondendo elle a 33 centavos por dia, basta
ver que custando a viagem de qualquer extremo das
linhas ao centro da cidade mais de 20 centavos, s6
n‘uma simples ida e volta diaria o assignante lucrava
25 ¢/, ficando-lhe gratuitamente 4 disposi¢io todas os
carros. plena liberdade de circular por onde e quando
quizer— ainda lucrando cerca de 40800 esc. annuaes!

A Companhia tem em exploragio activa cerca de
60 kilometros de linhas e os bilhetes de assignatura
validos em sdo todas as linhas indistinctamente.

Ora o preco de uma assignatura annual nos cami-
nhos de ferro, para egual distancia é hoje, tomando
como base a 2.° classe:

Nas linhas do Estado .+ 216%00
da Companhia Portugueza 260$00

000000000

”n ”

Advertindo que, nos: caminhos de ferro, o bilhete
s6 é valido strictamente para um determinado percurso,
ndo podendo o passageiro ufilisar-se de outra linha;
e que o numero de comboios € restricto ao maximo
de uns 12 por dia, em cada sentido, e nas linhas me-
lhor servidas.

O bilhete da Carris, pelo contrario, ¢ de livre cir-
culagiio, valido em todos os sentidos, em todas as li-
nhas, a todas as horas, d'esde as 5 da manhi, a que
principia o servico, até 4 1 da ncite (e mais) que elle
acaba. '

Com o exagerado prego do carvio e dos materiaes,
e a necessidade de melhorar a situagio do pessoal, a
Companhia tem que: ou elevar ainda as suas receitas,
ou que restringir as despesas. No primeiro caso, que
elevar ainda mais as tarifas ordinarias —o que se-
ria gravoso para tedo o publico em geral — ou que
restringir o servico—o- que nao sé agravaria o publico
como o pessoal, parte do qual seria dispensado.

Ambos estes agravamentos se evitam acabando com
ps passes porque as facilidades que esies dio, fazem
que os carros andem sempre cheios de assignantes, ti-
rando lugar ao publico ndo assignante. Quantas vezes
vemos um carro partir completo de uma paragem, dei-
xando passageiros sem serem servidos, e logo, alguns
metros depois, apearem-se alguns individuos porque
teem livre passagem e ndo se quizeram incommo-

dar a andar esses metros a pé, preferindo prejudicar

os que ficaram sem lugar.
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Tudo isto se evitava fazendo a tarifa unica. Nio s
fez tambem o pdo de um sé typo para pobres e ricos?

E que auctoridade tem a Camara para impedir que
a Companhia estabelega o regimen egualitario para to= §
do o publico, mesmo se d’isso resulta uma elevacao §
de encargos para os que mais podem pagar,-—ella que §
elevou a sua percentagem nos impostos a um elevadis~ §
simo. grau; que augmentou os precos das suas licengas;
dos seus servicos, das suas multas, dos materiaes que
fornece, de tudo que d’ella depende forcadamente?

A Camara, finalmente, que estd estudando um mi- §
rabolante projecto, formulado pelos seus empregados, §
para agravamento de todas as taxas e impostos.-- |
para mais augmentar os proventos do seu pessoal! '

Estio no seu direito, pois, os assignantes da Carris, |
para reclamar; tratam dos seus interesses, ndo lh'o"
podemos levar a mal. Mas a Camara é que ndo tem
razio nem forgca moral para attendel'os, d'esde que,

com isso, prejtidica todo o publico que ella tem obri- §

gacdo da defender confra um novo augmento do
preco dos bilhetes ou uma diminuigio do servigo dos
electricos, : '

E tambem contra uma, infallivel, gréve, com qué
todos padeceremos.

-

Depois d’este artigo escripto, a situagio cothplicou
se mais e mais.

A Companhia annunciou nos jornaes que, nio
tendo chegado a accordo com a camdra, os bilhetes
de assignatura deixaram de ser vdlidos d’esde 31 dé
julho. .
A Camara, por sua vez, faz publico que retirava &
Companhia o direito de cobrar a tarifa duppla pelas §
passagens ordinarias, dizendo ter restabelecidos 05
pre¢os que vigoravam até maio d’este anno. '

Como se vé, a questdo chegou ao rubro. Nio erd
surpresa para ninguem que o servigo pararia no sab
bado, 31; mas a Companhia antecipou-se, e a pretexto,
do pessoal se recusar a trabalhar, temendo qualgquer
conflicto, 0s carros nido sahiram jd no dia 30.

A Camara reune e resolve muitas coisas, entre as
quaes multar a Companhia em conformidade da con” =
dicio 27.* do contracto de 1888 que lhe impoe @
multa de 5.000 rs. por dia e por cada carreira que
deixe de servir; o que, diga-se em verdade, € uma mi
seria, de que a companhia se riria, se tivesse que 4
pagar. As carreiras sdo, quando muito, umas 30, o qué
representava 150800 esc. por dia um'copo d'agud
no occeano de prejuizos que ella supporta com @
gréve.

E nota-se, que n’essa mesma tabella de multas s€
resalva o caso da forga maior que a Companhia por
certo invocard, visto o seu pessoal ter declarado 4
gréve, d'esde que a Companhia lhe notificou que Ihe.
retirava as melhorias de vencimento, do auxilio nd
doenca e outras que lhe concedera, ao abrigo da col”
cessio de augmento de tarifas feita em maio pela Ca*
mara. : '.

Ha uma proposta camararia para a rescisdo do con®
tracto: outra, dos portadores de passes, para a mobl®
lizagdo da Companbhia, ._

Ficamos a tremer, se tal se dér. Haja em vista qué
o elevador da Bibliotheca, desde que 0 seu benemerito
proprietario fez d’elle presente 4 Camara, logo deixot
de funccionar. .. - |

Estamos, pois, na bella situacio de nido se saber @
que se resolverd, nem como se resolverd, e nio adm¥
ra que nds assim estejamos, porque tambem o chéiS
do Governo nido conseguiu entender-se n'esta meadd
e deixou tudo 4 resolugio da Camara que enredou #
questdo n'um gachis indestringavel.
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Verdade, verdade, fechamos esta noticia sem ja
percebermos quem tem razdo, tantos disparates se teem
feito de®ambos os lados, |

A unica coisa gue sabémos, é que a cidade estd
privada de viacdo electrica, e suppomos que o estaré
por muito tempo, porque, ao que nos consta, 4 ultima
hora de fechar o jornal, a Companhia licenciou todo
ou grande parte do seu pessoal supplementar, dizen-
do-lhe «que fosse para a terra, 0s que sao de féra, e
ella os chamaria quando precisasse.

Muito agradavel esti a vida n'esta malfadada ca-

pital!
0 transpyrenaico

Disputa-se em Franga o caminho que tomaré a pro*
jectada linha Paris-Madrid de que tanto se tem falado.
Entre os conselhos municipaes de Pau e Baixos Pyri-
neos lavra grande questio, porque cada qual, inverten-
do a phrase popular, «pucha a brasa 4 sua sardinhar
epricha a sardinha 4 sua brasa», sendo esta a via mais
directa a empregar para ligar a linha que vd de Hes-
Ppanha 4 rede geral franceza.

E’ assim que o Conselho dos Baixos Pyrineos re-
solveu, na sua sessdo de 4 de maio, a construgdo d'uma
linha ligando Olorou, no ramal de Pau-Laruns, a Sano-
cterre, no de Puyoo a Manl¢on, o que encurtaria o tra-
lecto Olorou-Puyoo em 20 kilometros.

Pela sua parte, o conselho de Pau, protestou, um
mez depois, contra esta construcgdo, por ser a linha
em construcgdo de Pau a Hagentman muito mais dire-
¢ta para a ligagdo da fronteira hespanhola com a linha
de Bordeus, e por a sua construcgao estar ja muito
adiantada, tendo as obras d’arte em grande avango e as
expropriacoes feitas, sendo certo que, a preferir-se a
outra linha todos estes gastos ficariam perdidos, o que
nao é rasoavel no actual momento.

Caminhos de Ferro do Estado. —O Conselho
de Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado,
encommendou no extrangeiro 400 vagoes para as duas
redes do Sul e Sueste e Minho e Douro.

Beira Alta.—FEstd muito adeantada a construcgio
da nova estagio de Muxagata, entre as estagbes de
Fornos e Celorico.

O edificio ¢ do typo das estagdoes de Contengas e

oemy.

— Estdo promptas a entrar em servigo, tres novas
carruagens de dois eixos, construidas nas officinas da
Figueira da Foz. Sio uma de cada classe e rivalisam
em conforto com o melhor material do estrangeiro.

D'ellas nos estd promettida a descripgdo, o que da-
remos num dos proximos numeros, visto tratar-se
d'um novo typo de material d’aquella Companhia.

Valle do Corgo. — Vae emfim ter conclusio este
caminho de ferrop na parte final Tamega a Chaves,

Para o que a Direcgdo do Minho e Douro, mandou

Para ali uma brigada de trabalhadores, afim de activar
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os trabalhos e poder a linha ser aberta 4 Exploragao
antes do fim do anno.

Do Setil a2 Peniche. — A Camara Municipal de
Santarem reclamou que a projectada linha para Peni-
che a parta d’aquella cidade, de preferencia a parfir
do Setil.

Quando se tratou do plano geral dos caminhos de
ferro em Portugal, do que resultou a lei de fevereiro
de 18790, na classificagio das linhas de 2." ordem ou
de interesse local, figura como 12." linha a construir-
se 0 ramal de Peniche a Santarem, servindo Obidos e
Rio Maior, recommendado por consideragées esrtate-
gicas, com a vantagem de ligar as duas linhas Norte e
Qeste, cortando a cérca de meio comprimento a pe-
ninsula formada pelo Tejo e o Oceano. |

Esta linha deve ser construida em via larga, par
melhor corresponder 4 sua dupla feigao.

Bem faz a actual Camara em defender assim os in-
teresses da segunda cidade extremenha, ao invez do
grande erro que praticou uma sua antecessora, que'em
1888 se oppoz a que a linha de Vendas Novas d’alli
sahisse, relegando-a para o Setil, ¢om enorme prejuizo
para a cidade que ndo ficou, assim, em relagoes dire-
ctas com o Alemtejo, como tanto lhe convinha ficar ;
e da linha dos Meridionaes, cuja esterilidade se deve
dquella teimosia da cidade do Santo Milagre.

J4 estd na outra vida quem bastante nos agradeceu
a campanha que, expontaneamente, sustentimos, aqui,
a primeira feita pela nossa Gazefa, contra as stultas
preten¢des de Santarem; campanha em que fomos ven-
cidos, € que aquella cidade ganhou. .. perdendo.

Das Ermidas 2 Beja—No dia 24 foram visitados
os trabalhos do ramal das Ermidas-S. Thiago do Ca-
cem-Sines pelos srs. engenheiros Pinto Osorio presi-
denie do Conselho dos caminhos dos ferro do Estado,
Almeida Arez, Abecassis, director Sul e Sueste e Vale
Monteiro os quais, acompanhados pelos srs. Pablo,
representante de Sines: Dr. Costa, de S. Thiago do
Cacem ;: Maceta, de Ferreira do Alemtejo; e outras
pessoas, e a convite da commissdo local que promo-
ve a ligacao das Ermidas com Beja por Ferreira, visi-
faram esta fertilissima regido, retirando aggradavel-
mente impressionados com a sua riqueza.

Este ramal, alem de servir aquellas povoagoes e
seus concelhos, de grande importamcia, ligard a capi-
tal do districto directamente 4 nova linha do Sado e
encurtard a distancia d’aquella a Lisboa, em alguns
kilometros.

1

0 novo horario.—O novo servico de comboios,
principiard a vigorar no dia 10 do presente mez,
e por elle os comboios rdpidos Lisboa-Porte estabe-
lecem um servigo rdpido, entre Lisboa e Medina, li-
gando na Pampilhosa com um rapido para Medina e
ahi com os rapidos do Norte de Hespanha para e de
Paris. .

Assim, partindo-se de Lisboa d4s 8 da manha che-
ga-se a Medina pela 1 da tarde seguinte, e a Paris ao
meio dia seguinte, 51 '/, horas de percurso; e sahindo
de Paris 45 5 da tarde chega-se a Medina pelas 5 da
tarde seguinte e a Lisboa ds 11 e 20 da noite, ou
seja fazendo o trajecto em 53 horas.

Sabemos que a Companhia tem ji estudado ser-
vicos ainda mais rdpidos, para por em vigor quando
as circumstancias I'ho permittam.

Portimao a Lagos. —Os trabalhos de ferro da
ponte de Portimdo estao em tal adiantamento que se
espera esteja esta obra construida no praso de dois
mezes.
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Benguella. — Tendo, finalmente, sido assignado
em 17 de julho o decreto que annulla o de 30 de ju-
nho de 1018 que impediu a Companhia de proceder
4 continuagdo da construcgdo e 4 acquisi¢io de mate-
rial, a Direccdo telesraphou immediatamente para
Londres esta noficia, e de alli j4 responderam que,
em vista d'ella, vae jd partir para o Lobito um impor-
tante carregamento de carris, e outros se seguirdo,
para se activar qaanto possivel o avancgo dos trabalhos
para o restante da construcgio.

Egualmente estio ji4 encommendadas 4 fabrica
Baldwin, de Philadelfia, 4 locomotivas e 20 vagdes de
35 toneladas, que custaram 40.000 libras, cerca de
800 contos. S6 o transporte e seguro d’este material
importou em 3.000 libras.

- Numeros antigos

Continuam faltando a um nosso assignante os n.”
458, 461, 462 e 463 respectivos a 16 de janeiro, 1 e
16 de margo e 1 de abril de 1907,

Quem puder dispor d’elles poderd dize-lo n'esta
Redaccao, onde serdo pagos ao preco, rasoavel, que
se estipular.

Tambem aqui se esgotou o n.? 778 de 16 de maio
p. p. € fazemos todo o empenho em servir com elle
alguns assignantes, aos quaes lhes falta,

Compramo-lo a 50 centavos a quem o possa dis-
pensar.

Dois assignantes, aos quaes muito agradecemos,
teem-no-lo oiferecido; mas nao € bastante, precisa-
mos, de mais, e a quem nao n&o quizer offerece-lo,
compramos esse aumero a 50 centavos.

; g
Colleegao completa

O nosso leitor do Porto que nos escreve dizendo
que ftem disponivel uma collecgio, encadernada, de
27 annos e os 5 restantes em numeros soltos, nao as-
signou o seu postal de forma a saber-se todo o nome
nem indicou morada.

Rogamos o faga com urgencia, porque ha quem
deseje a collecgao.

.........

e A p
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 29 de Julho de 1920.

Depois de {antas difficuldades politicas veiu a formar-se o
Governo das chamadas direitas parlamentares, sob a presidencia
do sr. Antonio Granjo. Sobrcsarnindo na administracio publica
o problema financeiro, de que dependem agora importantemente
0s das subsistencias, dos cambios e do fomento, era forcoso li-
gar-se-lhe desde logo uma attengio muito especial. Infelizmente
0 programma annunciado a tal respeito na declaracio ministerial
que foi lida 4 Camara e ao Senado nilo corresponde 4s exigencias
extraordinarias da situacfo. :

Comegou-se por dizer que se estivesse constituida a organisa~
¢do administrativa necessaria para o langamento e cobranca dos
moderno$ impostos de rendimento, o Governo trataria de promo-
ver o estabelecimento d’estes immediatamente. Accrescentou-se
logo que, ndo se podendo fazer tal improvisacio, o Governo, sem
por de parte a ideia de apresentar propostas de lei d’aquella na-
threza, era forgado a adoptar 0 expediente de se augmentarem as
receitas pela elevagdo das taxas das actuaes contribuicdes, para
acudir 4s necessidades urgentes do Thesouro.

Parece que se tudo isto fosse razoavel, a declaracio do Go-

.
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verno devia fiéar por ahi. Mas ella ajuntou a promessa de que,
estando pendentes numerosas propostas de lei sobre financas —
as do sr. Pina Lopes o Governo tinha o proposito de gs estudar
e rever em colloboracdo com as respectivas commissoes parlamen-
tares, seleccionando as que podessem concorrer para o equilibrio
orcamental, sem perturba¢do da economia do paiz.

Sucede, porem, que essas propostas, como em tempos dissemos,
sdo incompativeis com a reforma tributaria que tende a implan=
tar os modernos impostos de rendimento, E sdo tambem incon-
ciliaveis com a simples elevagio de taxas das contribuigoes dire~
ctas, a que o novo Governo tenciona soccorrer-se. D'aqui resulta
gne mais uma vez nio estd em perspectiva e muito menos em ac-
¢do um plano financeiro correspondente ds necessidades da re-
constitui¢iio do Thesouro da economia nacional.

Achamos grave que se queira adoptar acima de tudo o recurso
de elevar as taxas das nossas contribui¢tes directas. As desegual=
dades e injusticas, em que ellas se traduzem praticamente, com
prejuizo do Thesouro e da economia publica, iriam assim crescer
em grande escala, com probalidades de complicagdes na situagio

geral do paiz. Um tal expediente s6 poderia empregar-se, com -
|

muita cautela, quando nenhum ontro fosse possivel.

Tdo pouco se comprehende que se queira acceitar na sua es=
sencia as propostas mais caracteristicas do sr. Pina Lopes. Ten=
do obedecido indubitavelmente a uma boa vontade de interpretar
superiores necessidades de justiga tributaria n'este ’.wriodo exce-
peronal, viu-se que se traduziram, infelizmente, em
turbadoras e inacceitaveis. De ontras maneiras mais acertadas e
prudentes se tem de ir para os inevitaveis impostos de guerra,
scmlprc adiados com tantos inconvenienties & perigos.

elativathente aos impostos cedulares e complementares de
rendimento, com inteira separacdo das finangas do districto, do
municipio e da freguezia, continuamos a sustentar que sdo a
substituivel de toda a nossa reorganisagdo financeira. Se o actual
Governo, por quaesquer circumstancias, ndo estava preparado
para entrar logo n'esse caminho, ¢ positivo que tem de ir para
elle pela methor maneira possivel. E' certo que a sua estabilidade
é summamente desejavel, convindo dar-se-lhe todo o appoio para
a consolidagdo da ordem e para o melhoramento geral das nos-
sas condicdes de existencia Mas tudo serd vdo e prejudicial se
ndo se marchar depressa em direcgdo ao equillibrio or¢amental
pelas reformas adequadas.

Desejariamos poder affirmar que a situagdo geral é melhor do
que honiem, mas somos obrigados a dizer que ella vae peorando,
sempre

O deficit do Thesouro, que praticamente foi talvez de 300.000
contos em 1019-1920, comprehendendo-se despezas de exercicios
anteriores, serd decerto superior a 150,000 contos, pelos cami~
nhos actuaes, nas contas privativas de gerencia de 1920-21. OS
creditos do Thesouro no Banco de Portugal, estabelecidos pelo
contracto de 1918, ji estdo exgotados. As proprias notas come=
cam a esconder-se, a enthesourar-se em casa, pelo estupido re-
traimento a que deu origem uma falta de confianga na prudencia
tributaria dos Governos. Sem fundamento e contra o mais sim-
ples bom senso, muitos particulares principiaram a levantar no
todo ou em parte os seus depositos, vindo louvavelmente o novo
ministro das finangas declarar que estes seriam intangiveis.

Os cambios continuam a ser uma clara manifcstafio de ca-
tastrophe existente. Os da Inglaterra, da Franga, da Italia e da
Belgica melhoraram em junho e julho, j& por terem augmentado
consideravelmente as produccoes e as exportagoes d'esses paizes
no primeiro semestre de 1920, jd principalmente por se descon-
tarem com optimismo os beneficios esperados das conferencias
de Spa e de Bruxellas, sem ‘que tivesse influencia contraria ©
adiantamento da segunda. Os de Portugal conservaram aproxi=
madamente os mesmos, sempre entre 10 a 12 na divisa de Lon-
dres, sobretudo por, duas circumstancias multo graves. |

Uma d’ellas é o ndio haver desenvolvimento apreciavel na pro-
ducgdo e exportagdo do paiz, continuando-se a ter um defi
commercial enorme, que sG nos cereaes panificaveis, é representa~
do pelas necessidades de meio anno de consuma. Outra é a de
termos continuado sempre sem uma governaciio estavel, compe~
tente, reformadora e capaz de inspirar confianca nos destinos fi-
nanceiros do Estado. quuanto esses males subsistirem o agio
serd pouco mais ou menos o que éhoje, até ser peor. b J
Curso de cambios, comparados al

I EM atlﬁn JuLio Em |.':Jm JULRO
Gomprador| Vendedor JGomprador| Vendedor
Londres cheque............| 13’ 121/, 11 Mg | 11 Yis
" ot 8 I [T R A ehe '33}] . l'gfm =
Paris cheques...ovoeiiain, 375 795 A48 A58
Madrid chegue............|] 7560 790 NOS 580
Allemanha cheqoe..,......] 110 125 140 145
Amsterdam cheque ........] 1680 1735 18490 1950
New Yok cheque..........| 1900 5100 H300 500
ltalia cheque.. . ..,........] 278 278 314 397
SUiSBB » S A N I S 8‘0 875 %0 980
Libras........... .. ... | 20800 | 23530 | 23500 | 24800
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Ultima Bolsas e titulos
fatagko,
Fundos do Estado:r
44,95 (Interna 3 °/s coupon............
44 25 | " n  assentamento......
10565 " 3 ,-u 10,0 2ol R W sl
21815 " B 0 ABER ¢ Foin s RE S ol
L TR B M 1T TR 5
60850 n 4 /[,"/, 1888/89 assent. ...
60850 » 4 /2%, 1888 89 coupon..
81$50 e 1005 8 s SN
LT 59,1000, , .. LB
152800 v 4 /3%,1912 ouro.......
L L L 8.7 U S R
133850 | Externa I & serie... .. e E o
133800 M B scrie ...............
133800 [ TRARG Mogll- (1o £ IS SO LT AN
65850 | Obrig.da Provincia de Angola..
140%00 |- »  » Comp. Tabacos de 1891
Rcogoes dos Bancose Comp. '
328800 | Banco de Portugal. ...... o
208850 » Nac. Ultramarino, coup.
206800 " " " ass..
195800 » « Portuguez e Brazileiro ..
. 250800 »  Commercial de Lisboa..
229500 » Lisboa & Acores,.......
122850 »  Economia Portugueza.. .
12800 »  Commercial do Porto. .
43800 | Companhia do Credito Predial, .
35800 " Gaz e Elt:ctr:mdadr.
71800 " das Aguas ........
210800 " ITha do Principe. .
57850 " Colonial do Buzi..
210$00 " Nac. de Moagem..
80800 " Phosphoros, coup..
50800 | " Cam. Fer. Portug..
178800 " Tabacos, coupon ..
266800 v Nac. de Navegagio
Obrigagodes:
80850 | Companhia das Aguas.........
92850 |Prediaes 5 Y/, antigas..........
92500 - 0, B Wy Serie Al ivvicsoas
90$00 " 4 5/ “/u SETTR G o v o n'e
85800 " 8700 55 5 wivv v $70:5 0 05 wiun
102800 | Nacional de Moagem ., ........
40820 | Assuc. deMogambique..........
81800 | Banco Nac. Ultram. 4 , 9 ass..
104800 " " -n 4/,Y%, ouro.
06850 » " n 09, Hypot.
118850 | Cam. de Ferro de Ambaca.....
74800 | Nac. de Cam.** de Ferro, 1.% serie
GSSOO " " ” " " 28 p
73800 | Cam. de Fer. Portug. 3/, 1. "gr.
28800 | w» o w N B
61880 | » =~ » Beira Alta, 1." gr.
lbsw " " " " “ 2 ¢ gr
140800 w o » Benguella, tlt
141300 " " " " Hol
47800 | Docas do Porto ...vcoenvvenins
88800 | Municipal ou Distrital 6 "/......
80500 " " IO S G
52800 | Panificagdo Lisbonense.,......

92880 ' Empresa das Aguas de Vidago..
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Receitas dos eaminhos de ferro portuguezes e heapanhoea

/

Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
e ——mm e ——— T ——e - o —
LINHAS | de janeiro |q2° ]9[_9 : Differengs 1920 1919 Gifferen
e Kil Totaes kil. Totnes a;'z"o dry 1820
Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Eseados | Escudos | Escudos
Compantla * Caml- Kiede geral ... .. 14! 1.073 = 1.073 - RS = B (g
u: ﬂu (8 0 Vendas Novas.. — 70 —_ 70 - - - < —
’(.oimhra 2 Louzi - 29 — _ 29 p — - — v
Snl 0 auvﬂte ............... 20 Ag0-1919| 768 3.433.172523 [ 746 | 5 143.670867 | +-319.501856 1 5470827 | 4173382 + 206815
nho e Houro ...... — W84 —_ 484 - - - -— -
L Y (PSRRI o 254 - 253 — - — =
%’Jlnpnnllia Nacional ... .= <0+ 30 Abril 185 B7.736599| 85| 50.024865 | — 28712534 || 474535 | 319305 4 155520
plle do Vouga. .. «.oouevens. - 476 — 176 . - - - =
101‘10 4 Povoa e anullc&o JONov.-1919 64| 208558800 64| 251145840 | - 25412861 | 5171821 | 3.767880] 1 40
e TR SRS A 31 Out.-191y 56| 20159375097 56| 195.495869 [ 20 52540] 3856518 | 3 490596] 4 265522
Hespanliolas Peselas - Peselas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
ﬁorle de Hespanha...... ....| 20 de Maio |3 681 | 97.865,266 |3.681| - 91 681,506 01615001 26,586 244871+ 1679
ad rid-z.:ragozu-.-\hcam! ..... 20 Junho [3.663 | 115.516.377 13664 | 106.408 301 948 07 30416 20065+ 1.351
LT P ET PR A Sl L 20 Maio 1.264 16.866.133 | 1 261 17,503,132 336.999 13..78 13801+ 674
Madyid- Gac.-P. ¢ Oeste de Hesp | 40 Junho 777 0.436.836 | 777 583.008 554 228  11.939 10464 713

LY
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conse.ho Fiseal, presentes &4 Assembleia Geral dos Ac-
cionistas, de 30 de Juuho de 1920.

Fundo de reserva especlal

Nio teve movimento em 1919 este fundode resérva, que estd
constituido como segue.

Deduceoes segundo alinea b) do Art. 61

UOE JEBLMLOR, . o h o i i welb s a b 51.531888
Deducgdes seguudo alinea ¢) do refe-
ST M el e e TSP R Sl
B 3899, .. . v vaiseaes RAL0S38 7
RREAUKRY. 0o = 8 e 29.990430
B ADOR, oL T aic.aen sbe vene 224743548
Ry 3902. ... ... 4 s e i 62,341558 4 )
B QU3 it v st s atetios o 06:7025531  200.000300 251,551888
Produacto de vendas :
Imm veis :
Em Lishoa — Nos exerci-
ClO8 anteriores <...... 13,326 501
Titulos :
1.146 acedes da Sociedade
de Madrud-Caceres-Por-
tugal, — Nos exercicios
anteriores, . ....ooeennas 13075846 26401547
Jurog de 2,100 obrigucoes da Gompa- | °
nhia do Mondego ..o erevnennnenes 28350500
Juros dos depositos em Londres, desde
24 de Outubro de 1902 até 7 de abril
de 1913 :
£ 10.815-5-6, ao cambio do par.... 48.668374 103,420521
Somma—Escudos. .. ... 354.952500

Dedvozindo :
Inversio em ouro, a saber :

£  B408-14- 4 3 4350 15339322 4 554.95200
»  655- 1-11 » 4352 R79688 2.966579 6
»  608-18- 6 » 4557 6877 - ... ~2.786397.5
v 268-8-11 » 45654545 ... 1.24949
» | 5213 9 » 45705882 247565 6
s 1,200~ 6-10 » 4370 5882 6.072819,5
s 1.000- 4- 8 » 43711656 5.136570.4
; 0- 9- 8 » 4385 y 2$34.7
»  484-16- 1 » 43873006446 ...  2.362350
»  478-13- 1 » 4393,573264 2362550
»  59-0-0 » 4898 293582

v 2R0-10-11 » 5805,2631 1,417$50
»  1,120-14- 3 » 55059286 5.670300
» 26— 6-10 » 5305928853 133527 6
n 465-14- 8 » 5307 2655 9.362850
» 1.777- 8- 0 » 5883 9.473354
» 2.000- 0- 0 » 5337 10, 740500
o 4,235-12- 6 « 53398253 ... 928433806
» 2.000- 0- 0 » 5340 . 10800500
v 10.000- 0- 0 » 5551 . 55100500
s B00- 0- 0 » 58575 . 2187550

» 9.950- 0- 0 « 53585 51.661825
‘ 1- 0- 0 » 55595 55595
X 8- 0- 0 » 5860 44850
v 791-18-4 « 58647058 1.465500
s 1.749- 0- 0 « 5569 .. 9.951881

s 7.000-10- 0 » 5887 o. 410925935
v 8,932 0- 0 » 6319 20006308

v 1.500- 0- 0 » 6325 9.375800
» 1,500~ 0- 0 » 6599 . 9435800

o 15-10-0 » 65204 97855

Som.£35.851- 7-10, que custaram ... 306.288534.9

A mesma quantidade de £, ao
cambiodo par............... e 2013818259

Differenca de cambio.......... ¢ Esiom s PRt A Bnra
Totalidade da reserva em 31 de Dezembro de 1919«
Em ouro £ 66,666-13-4, ao cambio do par...,..i., 300.000800

54.952400

Fundo de reserva ordinarlo

Nio teve movimento em 1919 e-te fundo de reserva

continuando portanto a sua importancia a ser de.,  6,543816
2 1 —_—
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Venda de terrenos do Tejo e applicagéo
do seu producto

Dos lerrenos conquistados ao Tejy veademos alé 31 de De-
zembro de 1919 :

Em 1805—14.960,7200 a 3800 por metro quadrado 44 830500
o 1896 450%%00 » 28222 . » " 1 000500
» 1897— 8491=295 4 6300 » » ’ 20 947 $50

1898 2‘116."'2{)? n 8500 L » u 14 4“9‘42
X b " o9z wary POT cavanis T AR SR O 300858

{gog | 10894201 a 6500  por metro quadrado 6 539346
=28 : 225200 » T300 » » o 15 750500
o 1901 — 2200%225 » T00 » » » 16 031875
» 1902- 3300200 « TS00 » » » 23 100800
o 1907-—= BT36™71 » 6400 » " o 22 42(1526

l‘iOS 6432228 » BFH0 » o » " H,674838
it { 26,7242 w  GF00  » > v ‘}.53552
w 19011 — 1018273 » 7500 » » » (| 31511
o 1918 = 2000 200 » 8450 = " » 17 000300
wo 1915— 2,647, =200 » 8350 » » » 22 4499350
o 1916 - 1208 =255 » BE50 - » " " 1()2?‘2567_ '
» 1917— 2017260 » 8850 v u " 1.713:60

6 362.v250 « 15800 » n » 95 437850

» 1919 { 1 610 200 approximadamente, como 8i-
anal do prego ajustado para

a venda do talliio 604, ., .. 5184520

Totaes... 55,714 205., ... KOt e, o faeudor 379 540545

Por estas vendas recebemos em 1896 —40 obriga-

coes de 40/, (<érie unica), no valorde. .. ...... 1.000300
Compramos e 1897 —para serem amortisadas, 200 .
obrigacoes de 4 9/, d» 1.2 grau. por........... 18.918519,3
Compramos em 1893 — 2 obrigac6-8 de 4/, (série
BNIOR), POP..osi oo e s Crdesa Crmasad 98566
Compramos em 1900 — 437 obrigavdes de 4/, de
.0 @ran, por.... ... ALy s s e | S 45,522520.7
Compramos em 1901 231 obrigogdes de 4 9/, de
1.° giau e 461 obrigacoes de 4 9, de 2.0 crau,
por..... S e | T e ndy Fad e e . 383608744
Comprémos em 1903 — 193 obriga Ges de 494 de
1.2 grau e 388 obrigacoes de 4 9/, de 2,9 goay., 391435104
Compramos em 1907 - 103 obricaches de 4 0/, de h
1.0 gran @ 207 obrigacoes de 49 de 2.9 gran por 22 5728026
Compramos= em 1908 61 obrigactes de 49/, de 1,0
gran ¢ 124 ohigacnes de 4 0% da 2.« gran por 13.820870.6
Compramos em 1909 134 obrigagdes de 4 °/, de : -
1.° gvau e 369 obrigagiesde 4 "o de 2, griw por 40,.837884 2
Compramos e 1911 29 obrigacoes - 49/, de 1.0
gran ¢ 71 obrigagdes e i 0 de 2. grau por. . 7.122878.8
Em 1913 —=Dilferenca de minimos para regnlarisa-
CRO R DOVE DIOPUE. . ¢ s 0s s s s s 0biesinses il $001
Compramos em 1914 -89 nibrigugdes de 4 2/, de 1.0
gran ¢ 177 obricacoes de 4 9/, de 2,0 grou por, 16995508
Comprimos em 1915 — 417 ob igacdes de 4 7/, de
RT3 T T+ | e iy P s Ry Sopu Ve, O cese 22518300
Compramos em 1918 — 223 o' rigugdes de 4 9/, de
A TrAD QDY 5o dois wnrisassns on 8 s L N0 4 i . 11968854
SOMINY, ¢ vvios % v umotins SURBTISAT
Total das obrigaches adaniridas — 1541 de 4 9/, de
1.* gran e 2,465 e 4 0, de 29 gran, no~, .. ... 2T8.8T7T8887T
Resta applica em 31 de Dezembio de 1919 :
Sildo de 1918, . ..o ivian o dn ks 40588
DEeI9190, o0naiine e S R T e 100621570 100.662858
Somma egual —Escudos, .. ........ veonenne 379540840

Prejulzos por differenca de camblos

0 encargo cambial, por comparagho com o auno anterior, estd
digeriminado nos nweros abaixo indicados :

Servigo de juros das obrigagoes de 1.°

gl oo v Ceeesesanaetesnneneess T86.352423 583.652420

DIVEIS08. s S veidainsissvummessunssstvye 1n(61,9B8800 41.089.!;??

Totars ESCudos, . .oovvvvrnnn.s 724363370 542551891
(Continua)
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Companbia da Beira Alta

Relatorio do Conselho de Administracéio, spresentado 8
assembleia geral dos accionistas,'de 29 de maio de
1920,

Despezas

As despezas ordinarias da exploraglio registaram um novo e
consideravel incremento em 1919,




| " GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
i No mapa annexo a esle Relatorio enconlra-ze
a destringa completa d'essas despezas, que _
l ASLONUBIAM Do avoasonnnsssnnsssssissssa 092 THIHHD
Em 1918 as despezas tinham sido de....... - Sds 7748518
f (57.9806489 7
I _—

0u sejam mais 29 °/, do que no anno interior.
. As mesmas despezas, em confronto com as efectuadas em 1914,
- Importancia total de Ese. 205 754822,1, mostram um avgmento
e 435 of, aproximadamente ; o que ndo estd nada em propor¢io

Anno lindo. No emtanto, para se conseguir aquelle resultado foi
ecizo recorier-se ao adiamento de muitos traballios de primeira
Aecessidade, como o reforco de pontes; ete,

A8 varias consideracors que estio consignadas no Relatorio
Aiterior sobre este importaulissimo e grave assuinpto e para as
fuais ja temos ehamado, [tequentemente, a attencdo do Governo,
WS nuuercsag representacoes qu- e enderecdmos n'estes ulli-
CM0S annos. dispensam nos de fazer, mais ama vez, a demonstra-
' Lo de que o bem=e-tar, o creaito e o desenvolvimento do Paiz
B0 padem coexistic com a roina e 0 anigailamento das emprezas
HBrroviariag,

Eis a comparaciio das despezas realizadas em 1919 oom as de

1908

'] Dife enga de 1919 em
Classificagho 1919 1918 relagiio a 1918
Adminivacio  de
Lishoa e Paris,. B33972815,7 346168M.6 - 355824 1
Xploracao e Movi-
L omento, ., ....... 1506868095 130 761350 - 28 9215604
Mateiaf o Troccho, 3157488033 2054778327 - d9571840,6

¥ia o Obras.......

Tolaes. ...

183 358530 123 2188068 -~ HY. 14585064
692 761841,5 B4 770851, 4 457.986890,3

08 agravamentos de deapezas sio originudos, na sua grande
Parte; polas novas melliorias de vencimentos que foram coneedi;
s w0 Pessonl no decnrso do anno flindo, em victude do inces-
Sante encarecimento da vidiao e pelas ininterraptas e violentas al-
48 nue sio dintinmente registadag na- cotacoes de todas as ma-

8rias primas e demais productos utitisados pelanossa industria
' As contiibuiches pagas em 1919 sio supeciores, em mai~ 502/,

8. do anno precedente, pelo m tivo do exraordinario angmento
Que tiveram as taxas da eontrubuicho industrial e dos impostos
Municipaes, ele. no anno fiedo,

o Ag indemni=acoes por desvios e desaparecimentos de mercado-
PHas vstio subindo vertiginosamente de anno para anno. Em 1919,
~ B ag indemnisacaes represantam, sobre a verba dispendida em
1918, mais 70 </,. em consequencia dog frequentes roubos e da
'“lpunnlndﬂ dominante, Nos Relatorios anteriores Ji temos feito,
Por vezes, largn veferencin a este intolegavel estado de coisas
_‘Iue. devido a falta de repressio, e de providencias por parte das
Wetoridades. e41d ge lornando deveras assugtador; o que, & conli-
Duar como até aqui. levard certamente a Companhia a ter-de de-
Elinar a sua responsabilidade n'es-e< casos,

_As acquigiches dos diversos materiaes e utensilios de que care-
eeomos para a exploracio e conseevacho das nossas linhas, feem-
8 tornado ul imamente wais aifieeis do que no periodo agudo da
BUerra; cawsaudo-nos esse facty, como podereis suppor, bastantes
Smbara 0, .

Na impossibilidade de se consegoir carviio inglez, jd pelo sen
bteco verdadeiramente prohibitivo, ja pelas grandes restricoes
que teem sido postas 4 saida d'esse combustivel de Inglaterra, ti-
Yemos de consumir intensivamente i lenha e o carvdo nacional,
S5a qualidade inferior, alem d'exigic um maior dispendio e de

0 asspgurar devidamente a regularidade do servigo tem proda-
l' Uo effeims desustrosos na conger jacho das nossas locomotivas,

A verba gasta com combusti-eis pa a a tracgito’dos comboios
Elevoy se, no anno lindo. o 189 contos, Em 914 essa despeza,
om o dobio do percur<o, foi de Ese, @ 69. 1188149, consumindo-
3 entio, exclu-ivamente o carviio inglez das melhores qualida-
MBS e proeedencing 3
_ O pereurso dos combuiog em 1919 Toi de 370,695 kilometros,
Aeusando um angmento. em relacho ao anno anterior, de 12 607
-}monmlms, e uma diminoicho de 362 201 kilomelros em comjpia-
Mo com o anno de 19 4, Para 0 augmento dos 12.607 kilome-
Wos, contiibuiu g cicalacio d'am maior numero de comboios de
S81vico fuenltuativo e extraordinario tanto de passageiros como de
'“.’“-l;cmlul'iua; estando comprehendido n'esse numero o8 comboios
ml-!"‘”#s que ge effectvaram de 23 de Joneiro a 20 de Fevereiro,
' l'gl‘puqcasiim dos acontecimentos anovinaes que se deram no Norte

S0 Paiz,

Dévemas aqui frisar, com os merecidos louvdres, o8 notaveis

;gﬂfol:cos que teem sido prolicuamente empregudos pelos nossos

“Fvigos para o maximo aproveitamento da lracglio e da capaci-
e (o material. : o
A cireulacio do materjal motor e circulante, que em 1918 ja
' -g“ﬂ tinha custado, em relRciio ao anno transacto, mais 60 *'e, foi
- uﬁ"i“"’“- aindu. no anno tindo, pelas razdes Jd apontadas, de mais
VY em relacio a 1918, ! -
k No Servico da Via, o dispendio [eito com as lravessas passou

Lom o percentagem da sehretaxa que foi cobada nas receitas do’
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de Esc : 19 516500, em 1M8, para 47.265500, ou seja num augmen-
1o de 145 9/, proveniente d'um maior numero de travessas subs-
tituidas, da fortissima elevaciio que houve nos pregos, e do facto
de se ter recomecado novamentle com a ereosotagem ; trabalho
que esteve suspenso, durante muilo lempo, em virtude da prolii-
bigio da exportagio do erevsole nos paizes da sua origen.

A litnlo de esclarecia ento,.devemos tambem dizer qoe o8 pro-
prios prodactos nacionaes estao hoje todos valorisados n'nma me-
dia saperior a 300 °/,; havendo alguns (como agua raz, 1.400 °/y,
prego, 4.200 9, ele.) que estio accrescidos da perconlagens ver-
dadeiramente lanlasticas em relacho aos pregos que vigoraram
antes da gnerra.

Excedente das receitas sobre as despezas

0 excedente das receitas sobre as despezas ordinarias, em
comparacao com o anuo anterior, mostra o seguointe resultado:

Diferenga de 1919
Classificagko 1919 1918 emerellglo a 1918

Receitas. ... £.172.739820,2  961.7439801 - 212.99051%,2
Despezas ., . 602, 7618415  A3L. 7S5 - 157.986390 &

Excedente. . 481.977878.7  A26.9718199 - 55 003528,8

Trabalhos extraordinarios e complementares
Acquisigzdao e construgao de material
Novas instalacdes

As novas acquisi¢ors de material e o8 trabathos destinadog ao
aperfeicoamento das nossas instalucoes nio puderam, em virtude
dos molivos~ja expendidos, ter, em 919, a amplitude desejada.

No anno findo, a importancia gasla com esses trabalhos, de que
passainos a dar a respectiva nola, foi o seguinte

Tracgao : i
Construgiio e transformagido dé carrua-
gene 25 VAGOER., oo vt vt ven o
Via: °
Revestimento de tineheiras. .. .oooee..
lestalacoes complementares da estacio
de QIIVEIEINNG . voievivv siwisio snwrwinwivieis
Nova estacdo do M xagita (#m constro-

B0 64857 v s b0y 315 s:0u'5 Bl an 'n Satiia 3 S e
Ponte givante em Manguslde; .........
Casas pura habitacio do pessoal... ...,
Alimeutacio de Mangualde............
DIVersos.. vevossesss

14.817548,9
1.012893,5
2.362421.4

2.33983%3.3
1.153365.6
A.G605855 &
7.000440.2
ST SR, T L LI

21.716520,8

365628787
Para a renovaciio de & kilometrosde via.,......... 208840300

Tolal Es;cudns. s s ‘_2_1.’}.&.‘{_1-57&7

Todas estas despezas foram, como de costume, levaaas & Con-
ta Geral da Exploracio, :

Us diminutos productos liguidos apurados em 1919, ndo tendo
permittido a renovacio de (5 kifometros de via que tinham sido
previstos, levaram-noz a reduzit este importante e urgente traba-
o & menos d'um terco da extynsio indicada, N

Outros trabalhos urgentes constanles do nosso programma ge-
ral de melhoramentos, como o reforco de pontes, a quisigio de
material civcolante, ete,, tiveram tambem de ser addiados para
uma opportunidade mais favoravel,

Porto de Figueira

Continna a ndo haver a menor indica:fo sobre o inicio dos
traballhios que estdo, de ha muoito, projectados para a melboria do
porto e barra da Figueira, No anno lindo oi apresentado ds Ca-
maras pelo se, engenhiviro Broesto Navareo entao Mimstro do Gom-
mercio, wm proeeto para a constituigio d’'uma junta anlomona,
em que sho dotidas as referidus obras com 0¢ récursos neckssarios
para a sua rapida exéeucio,

AL

Fabricagdo detelhas de cilento, pela industria
manual. Emprega-se tambem no terreno para edifi-
cagoes pela

Machina de telhas AMBI

SEM. CARVAO SEM TRANSPORTE
PODER ENORME MANE]JO FACIL

Ambi-Werke Abt. F XVIII C--Berlin-Johannisthal

(Continua)
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70D0S 05 COMBOIOS EM 1 DE AGOSTO DE 1920

S ————

Vapores & sahir do porto de lhhisboa

Africa Occidental

Yapor porfuguez BOLAMA.
Sabird a Hode Jnlho.

t‘.un:?anhla Nacional de Navega-
cdo. fa do Commereio,

Africa Orlental

Yaponr portuguez BEIRA.
Sahird a 10 e Awosto.

Companhia Naciopal de Navega
¢fio Run o Commereto

Africa (via Canal Suez)

Vapor ingley DUNVEGAN
EASTLE., Subitg -m Agosto
Agentes, B 1o Basto & G * Lt
Caes du So mé, 64, |0

Alger &8 Tunes

Vapor lilga GRONADIER., [s-
perado 07 ¢ Ago-to.

Ag nies, Heury Burnay & C.. R
das Fanqueiro , 1

Las Palmas,Pernambuco,
Bahia, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideo e
Buenos Alres

2 Vapor hollandez: LIMBURGIA.
e Salird a4 2 de Agorba.

Agenies, Orey, Antunes & G5 1t
Pr. Duogle da Terceira, 4, |0,

Bahia, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideo ¢
Buenos Ayres
Vapor hollande: FRISIA . Sa-
hita a9 de Avosto
Agvates, Oroy, Antuues & G2 L,
Pro Dogue da Tercelva, 4, 1.9,

Leixoes e Liverpool
Vapor lnglez HILDEERAND.

Sabud a 15 de Ago-th

T. da Corpo Sanlo, 1,2 *

Madeira e Agores

Anvers

Vaporbelea SYRIER. Eipe
rado a {0 de Agesth

Agented, Henry Burnay & €2 It
dos Fanqueliros, 10,

Bordeus
Vapor francezr SAMARA.

Sahira em 9 de agosto,
Ageutes. Orey, Antunes & O
Lt. ¥ Dugue da Tarceira, 4, 1.°

Hamburgo

Vapor allemio EETTE. Es
pérado em 4 d« Agosto.
Agentes, Marcus & Hertivg.

Yapr portuguer FUNCHAL.,
Sihira a b de Agosin,
Emprosa (osulana de Navegogdo,
+ Sodre, 84, >0

et

Madelra e Canarias

Vapor inelez ANDORINHA. Sa
bira a 11 de Agosio.

Agenins, Gaelamd Lodilley & €0
T. do Corpo Senfo, 1o, 2.9

Madeira, S. Vicente, Per-
nambuco, Bahia, Rio de
Janeiro, Santos, Monte-
video e hueno: ilra:.

Vapor jugl > ALMANZOA.
Sahird a 13 de Agust.
Agentes, Jumes Rawes g

'

Rocio, a0

K. do Corpo, Sauto 47.

Las Palmas, Pernambuco, |

Agrintes, Garkaud Luldley & (_:.".
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Guos, Majunga e Nossy"

]

Yyapor VILLE DE METZ:
Egparardo a 22 de Aposto 0
Agentes, Henry Brirnwe & GV R, (o N |
Philadeiphia,

e Nowportnews

/g de Agosto.
Agentes: A Koudsen &
e n Rn-lrfa. R 20

Providence = Ne
com escala por PO
Delgada, Angra o Ho

t: _!s

ta
o

a 11 de Agostn
3 Agentes, Urey, Antnneg & G
i N " T o
P. Dugue da Tercoira, 4, 1.°

- e s A T ® -
Rio de Janeire

Vapor GAXIRZ, Egperad

s prineipiog de Apgns i
Agentes, Honey Burnay & G0 e
dos Fauqueiros, 10, —

B el B S

Montevideo e Buen

Airss

Vapor francez ASIE.
10 e Aposto ' G"

Ageptes, Oroy, Antunes &

Pre. Dngue dn Taresjey, 4. 1o

sidney, Aaelaide, Freo”

mantie e Meloourn 8
(eirecto) ® portos da MO
va Zelandia 4
Vapoe france; SOERAKATRA

vaverado om | de Setembes.

Agontes. Honry Burpov & G* R AbsFangnairng,
'."! ourg.

Vapor Iurlvz ANDES. Sull-lr'
i 4 de Junhio.
Agentes, Jamoes Rawea & G4

=
Hoal nglora. K. do Corpo Sentd *

4

Marselha, Port Sald, M0*

e ro
Baltimore

Vapur GRONTOFI, Espuerad®

W '1""

Vapor frencez: ROMA. Salllf‘ ]
n bl- 1

““Rio de .lanelr'in':'s";il"{b';' |

Sabird ®

_]_0.'.:.

" o
Southampte®

s".'{‘lf_




