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05 caminhos e forro viimaes belgs

Attingiu a Belgica no comec¢o da guerra durante

ella as culminac¢oes da grandeza moral, recusando-se
primeiro 4 infraccdo dos solemnes tratados, que a
Allemanha firmédra, garantindo a sua neutralidade.
Nio houve promessas ném ameagas que arrancassem
a0 heroico Rei d'aquelle. prospero paiz o consenti-
mento para a passagem das tropas tudescas atravez
do seu territorio, a que se oppoz pela forga. Era certo
0 esmagamento, mas no grande cataclysmo ficaria
salva a honra nacional.

_ Comecou entdo o martyrio da Belgica. Ndo s6 sof-
freu os horrores da lucta, em que era derramado o
sangue dos seus filhos, como foi victima dos mais he-
diondos crimes que as convengdes internacionaes pela
Allemanha firmadas baniam da guerra para a expun-
gir de crueldades inuteis. Os horrores que os allemaies
praticaram fria e methodicamente n'um proposito de
vinganga e intemidacdo!

Invadida, saqueada, incendiadas as casas, trucida-
dos barbaramente os seus infelizes habitantes, sentiu
Sobre si, a Belgica, o pesado, voraz e duro ‘dominio
germanico, ficando apenas um pequenino rincdo de
territorio em que se hasteava o pavilhio nacional. Em-
quanto o creol dos seus soldados se batia com deno-
do sob o commando do Rei-cavalleiro, a populacdo
civil escravisada pelo invasor mantinha aceso o fogo
Sagrado do patriQtismo indomavel, tendo 4 frente
Como -paladino prestigioso do Direito violado esse
grande vulto do cardeal Mercier, a mais alta personi-
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ficacio da forga moral, que a guerra pbz em evi-

dencia-

Terminada a guerra, a Belgica ndo perdeu um mo-
mento; comecou desde logo com ardor e methodlca
perseveranga a pesada tarefa da reconstitui¢ao econo-
mica da reparacio de tantos estragos. E’' hoje o palz
que mais rapidamente pdz mios 4 sua obra e mais a
adiantou. Todos os partidos pohtlcos cooperaram para

esse fim, continuando a unido sagrada que a guerra

determindra. O operariado nao se deixou enredar nos
tramas revolucionarios gue suscitavam a mlragem das
oito horas de trabalho.

Os resultados estdo-se vendo, Pouco tardara. que a
Belgica haja readquirid » a prosperidade anterior.

Ha um ramo da sua actividade que mais especial-
mente interessa 4. Gazefa e que exemplifica esse novo
asserto. A rede dos seus caminhos de ferro vicinaes €
uma obra admiravel de senso pratico, do aproveita-
mento d'energias e recursos. Com o concurso do, Es-
tado, das provincias, das comunas e dos particulares,
creou-se a vicinalidade dos caminhos de ferro, cujas
apertadas malhas formam, por assim dizer, a rede Capie
lar que nos intervallos das grandes linhas activou por
toda a parte a circulagao.

Gracas 4 Sociedade Nacional de Caminhos de Ferro
Vicinaes, instituicio semi-official semi-privada, cons-
truuam-se e poseram-se em exploragdo cerca de 4.500
kilometros de linhas secundarias, aproveitando em boa
parte o leito das estradas, linhas que muito soffreram
com a invasao e dominio allemao.

Os relatorios que tenho presentes, mostram o que
foi o seu energico esforco de restauragao.

Foi, o primeiro, apresentado 4 Assembléa Geral ex-
tlamdmaua de 7 de janeiro de 1919. D4 conta o se-
gundo dos resultados do exercicio de 1919.

Mal se celebrou o armisticio, veiu o Conselho re-
ferir o que tinha sido a sua obra nos quatro annos de
occupacio € os esforcos empregados para aceitar
quanto possivel a intrusio da auctoridade allema nos
negocios da Sociedade, a despeito das difficuldades
que provinham do seu caracter da Sociedade nacional.

Os caminhos de ferro vicinaes soffreram natural-
mente uma paralysagdo parcial mas a differenca de lar-
gura de via impediu o inimigo de levar para longe o
seu material circulante.

E como o Estado tinha que entregar annualmente
uma quantia importante, excesso das annuidades ga-
rantidas sobre os dividendos que lhe pertenciam, os
invasores desinteressaram-se da Sociedade; nem ao
menos lhe impozeram um commissario especial.

Paralysado o trafego nas linhas, era o abasteci-
cimento das povoagées a principal funccﬁo dos Ca-
minhos de ferro Vicinaes que transportavam, para esse
fim, cerca de 1:500.000 tonelladas mensaes e facilita-
vam as obras de assistencia, transportando gratuita-
mente ou com fortes reducgdes, mutilados, prisioneiros
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libertados, evacuados, orphdos, etc. Organisavam-se
servicos de longo percurso para facultar communica-
¢oes impossiveis pelas linhas de bitola normal agam-
barcadas pelos transportes militares, isto tanto para
0s - passageiros, como para as mercadorias. Houve se-
mana em que se traziam assim a Bruxellas 400 vagoes
de 10 toneladas de combustivel.

Desde 1915 comecgaram os allemdes o saque in-
fame levantando linhas e levando o material, apesar
dos preceitos das convengdes de Haya e dos protestos
da Sociedade.

Levaram-lhe assim 450 locomotivas, 1.250 carrua-
gens e furgdes, 4.700 vagoes e levantaram 1.700 kilo-
metros de via, apoderando-se, nos depositos de mate-
rial de 200.000 travessas e 4.700 toneladas de carris.

A Sociedade juntava regularmente aos seus protes-
tos 4 nota dos vatores que lhe eram tirados.

As sociedades exploradoras resistiram quanto po-
deram 4s imposicoes allemis para effecturarem deter-
minados transportes, evitando porém dar logar a que
se Thes tirasse a exploragao.

S6 por transportes de tropas e mercadorias para
os exercitos allemaes tem que haver 9.300.000 francos.

~ Mesmo durante a guerra, para proporcionar traba-
lho, effectuava a Sociedade trabalhos de construccido
no valor de 3:000.000 francos e mais nao fez por vir-
tude dos embaracos que Ihe suscitavam os allemaes.

Evitou a Sociedade reunides das assembléas ge-
raes ‘para ndo dar pretexto e ingerencias aos invaso-
res, que podiam querer avocar a si os direitos do Es-
tado belga como accionista.

"Foram augmentadas as tarifas para se poder me-
lhorar a situagio do pessoal.

Apenas os allemdes se retiraram, comegou a faina
da restauracao da rede e a caga ao material circulante
levado. :

Em 30 de dezembro de 1919 j4 tinham sido resti-
tuidos 4 exploragdo 1.865 kilometros. .

Aproveitou-se o ensejo para unificar a largura da
via,. reduzindo 4 bitola geral de 1," a parte que tinha
1",06 como na Hollanda.

Ha na provincia de Anvers 506 kilometros n'essas
condigées. Ao mesmo tempo vae proseguindo a elec-
trificacio das linhas de mais intenso movimento.

‘O relatorio do exercicio de 1019 contém esclareci-
mentos muito interessantes.

Apenas o territorio belga foi libertado, surgiu para
a Societé National a grande difficuldade de obter tra-
vessas fdo desvastadas tinham sido as mattas nacio-
naes durante os cinco annos da occupagio.

A Allemanha onde fizeram contractos para o for
necimento prohibiu a exportagdo. O Governo esforga-
ra-se para fazer levantar a prohibicdo. A falta de car-
ris, de agulhas, etc. difficultou as reparagdes. Apesar
d'isso. a extensio explorada que era no fim de 1918
de 1865 kilometros, elevou-se em 31 de dezembro ul-
timo a 2.750 kilometros e 500 kilometros estio em re-
para¢do activa. N’alguns trogos foi preciso construir
pontes provisorias para ganhar tempo.

Nas reparagdes gastaram-se cerca «de 26:356.000
francos, tendo o Governo adeantado 20:000.000.

As encommendas feitas de material de via, carris,
travessas e accessorias atfingiu quasi 50 milhdes.

Do material circulante desviado das linhas, grande
parte foi recuperado. Faltava ainda descobrir o para-
deiro de 74 locomotivas 200 carruagens e furgdes e
828 vagdes.

. Tinham-se jid reparado 121 locomotivas, 367 car-
ruagens e 1.206 vagdes.

A rede concedida attinge quasi 5.000 kilometros
(4.929) 0 que d4 a media de 6,*52 por 13.000 habitan-
tes a 16,*73 por myriametro quadrado.
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D’essas linhas 3.782k teem tracgdo a vapor, 359 es-
tio electrificadas, as restantes teem  servigos mixtos.
Comparando os 5.000 kilometros de linhas vicinaes
com os 4.722 das grandes linhas vé-se a importancia
d’aquella réde.

O capital da rede attingiu no fim de 1919 francos
374:265.000, pertencendo 44,1 °/, ao Estado, 27,9 4s
provincias, 20,7 4s comunas e 1,3 a particulares.

Haviam-se gasto 270:136.000 em construc¢ao e ma-
terial e 39:705.000 nas expropriagoes.

O material de traccdo a vapor com 809 locomoti-
vas, 2.010 carruagens, 126 carruagens-furgées, 445 fur-
goes e 8.556 vagdes, custara 51:572.000 francos; ¢ o de
traccdo electrica, a saber: 554 carruagens motrizes
electricas, 9 benso-electricos 521 carruagens, 30 fur-
goes e carruagens-furgdes, 26 vagdes e 1 locomotiva
representa o dispendio de 14:152.000 francos.

Em 31 de dezembro estavam em construcgio 85
locomotivas, 185 carruagens, 30 carruagens-furgoes,
50 carruagens motrizes electrlcas e 10 ditas rebocado-
res no valor de 14:018.000 francos.

A esse material ainda se juntou 20 locomotivas.fei-
tas nos Estados-Unidos e 400 vagdes em Hespanha
encommendados durante a guerra, tendo o seu custo,
ainda ndo conhecido, que ser accrescentado 4s cifras
indicadas.

A exploragio da rede continua sendo feita parte
por intermedio da Sociedade exploradora, parte por
admininistracdo directa provisoria.

As tarifas foram aggravadas com 100°/, de sobre-
taxa, sendo supprimidas as tarifas especiaes.

Pormenor interessante: os honorarios dos adminis-
tradores, dos commissarios e do director geral som-
mam 63.000 francos. '
. O conselho de administragdo conta apenas 7 mem-

ros.

O seguinte mappa, que organisimos, dd-nos inte-
ressantes esclarecimentos sobre os resultados da ex-
ploragio em 1910 :

Servigos das linhas

S6 passageiros Passageiros
& recovagens ¢ mercadorins
Extensdo explorada, km..... 385 3:804
Percurso kilometrico, km... 12:877.000 8:090.000
Receitas, Trancos........... 16.665.000 25:030.000
Despesas, B oA F s 15:540.000 20:420.000
Coeficiente d'exploracio. ... 0,92 0,816
Recelta kllometrica
Passageiros, francos.. 19.004 3.333
19015 { Mercadorias, » 800 2.350
01 g o 19.804 5.683
Passageiros, francos. . 45.928 0.738 -
1019 ( Mercadorias, » 11192 3.485
Tolgl: S8in oot 47.120 13.223

Tomada no seu conjuncto vemos que em 1010 jd
a réde attingia a importante receita kilometrica media
de 18:557 francos equivalente a 8:000.000 na nossa
desvalorisada moeda.

Deve-se notar que muitos dos vicinaes belgas sao
assentes em leitos de estradas e que n'elles se empre-
ga o carril Vignole,

Nido se commetteu 14 o erro em que se cahiu en-
tre n6s € em que se insiste sem reconsideracio, de im~
por aos tramvias sobre estradas o carri] Broca ou de
gola cujos inconvenientes sio por demais conhecidos
e se fazem sentir pelo augmento de resistencia nas cur-
vas e pela necessidade’de limpeza que nZo evita alids
frequentes descarrilamentos. Como se o carril seja
qual for o seu typo ndo fique em resalto sobre o pa-
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vimento macadamisado, quando a conservacdo nio
seja cuidadosa! A collocacio de filas de parallelepedos
de pedra aos lados do carril Broca ndo evita esse in-
conveniente.

Como se explica a vitalidade da rede secundaria
belga, a despeito da grave crise que o paiz atravessou?

E' facil a explicacdo. Encontra-se na densidade da
populacio; na sua actividade intelligente, que se tra-
duz em pujante vida agricola indystrial e commercial;
no tino, cuidado e escrupulo com que ali se admi-
nistra: na intensa vitalidade dos organismos adminis-
trativos, tanto comunaes como provinciaes, em fecunda
colaboragio com o Estado; na estabilidade governa-
tiva e no governo das competencias, dando logar 4
tradiccio administrativa; na feliz organizagio que d4
4 Societé Nationale a liberdade de acgdo de uma em-
presa privada junto ao predominio do interesse geral
que representa, por ter como accionistas o Estado e
as corporagoes administrativas.

E' o systema adaptavel ao nosso meio no cahos
politico em que vivemos, COm 0S MuNicipios sem re-
cursos, sem garantias de sequencias de vistas, de esta-
bilidade e de tradic¢ao, sem as quaes nac ha prospe-
ridade econGmica ?

A Societé Nationale é uma creacao admiravel da
nagio belga e a florescencia da sua modelar vida pu-
blica. - _
_ Transportada para o nosso meio actual, seria este-
ril e nao daria eguaes fructos.

J. Fernando de Sousa
A actaal crise de carvao ¢ o problema
da ferca motriz em Portugal

Em epoca jd distante, antes da descoberta dos
motores a vapor, em que a nayegacao era feita exclu-
Sivamente por navios de vela, Portugal pertencia ao
numero das principaes potencias maritimas; 0s seus
navios percorriam todos os mares, abarrotados de
mercadorias, e o porto de Lisboa era um dos primei-
ros portos commerciaes do Universo. E porque assim
succedia? FEra porque, para a construcgao dos seus
navios, nao havia necessidade de recorrer ao estran-
geiro: sendo accionados pelo vento, ndo era preciso
mandar vir de paizes estrangeiros: combustivel para
0s fazer navegar, e nas nossas florestas, havia madeiras
de boa qualidade, especialmente carvalho e pinho, que
abundantemente forneciam o0s numerosos. estaleiros
dos nossos portos maritimos em que febrilmente se
trabalhava.

Veio a navegagio a vapor € como niao soubemos
acompanhar os progressos dos outros povos, que vao
até ao ponto de actualmente construirem transatlan-
ticos, com todos os aperfeicoamentos modernos, que
parecem verdadeiras cidades fluctuantes, d’ahi vem a
nossa decadencia que, de anno para anno, mais se
accentua.

Temos uma fé inquebrantavel nos destinos d'este
Paiz querido, fundada especialmente na confianga que
Nos inspiram o0s seus Enormes recursos, quasi por
Completo inexplorados, entre os quaes destacamos em
Primeiro logar os jazigos carboniferos e em segundo
logar as quedas de agua. Estes dois importantes ele-
Mentos resolverio cabalmente o problema da forga
Motriz, e obtendo assim a energia barata, poderemos
€ntio proceder ag tratamento das variadas especies
de minerios que em grandes quantidades se encontram
N0 nosso sub-solo, como sejam o cobre, ferro, chum-

-
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bo, prata, manganez, volframio, antimonio, uranio,
estanho, etc, assim como se -poderdo obfer, por meio
da energia electrica, adubos para a agricultura nas
melhores condigdes economicas.

Tem-se dito e redito que «Portugal € um paiz es-
sencialmente agricola» e pela maneira e pelo numero
de vezes que isto se affirma, parece quarerem-nos le-
var 4 conclusio de que s6 nos devemos occupar da
agricultura e de nada mais. :

Cremos que se trata de uma afirmativa errénea e
prejudicial, porquanto a propria agricultura muito terd
a lucrar com o desenvolvimento das industrias minei-
ra e metalurgicas e de muitas outras que d’ellas depen-
dem, isto, claro estd, se quizermos sahir dos processos
rotineiros com que até agora tem sido feita a cultura
do nosso solo.

Mas, voltemos a tratar especialmente da questio
do earvdo, de toda a oportunidade, pois que estd pre-
sentemente agitando a opinido publica a descoberta
de uma importante mina em Santa Suzana, perto de
Alcacer do Sal, acontecimento que vem demonstrar,
de um modo flagrante, a desorganiza¢io que se nota
nas estagdes officiaes, que ndo diao a devida impor-
tancia ao que verdadeiramente interessa a este des-
gracado paiz. De facto, as esta¢des officiaes deveriam
ter elementos para saber da existencia de importantes
camadas de hulha n'aquella regido, da exploragdo das
quaes e de outros jazigos jd conhecidos, pédem re-
sultar beneficios taes, que poderemos por completo li-
bertar-nos da importagio do carvio estrangeiro. E,
tanto havia mas reparticdes publicas elementos que
provam a existencia d’uns jazigos, que em 1908 o Es-
tado resolveu tomar para si, na dita regido, uma,de-
terminada zona, o que deu lugar a que, até 1018,
ninguem ali tivesse executado quaesquer trabalhos. E
em uma época, como: a que atravessamos, em que O
carvio de pedra representa ouro, havendo taes ele-
mentos nas reparticdes publicas, apparece-nos a desco-
berta da. citada mina de Santa Suzana como se fosse
um milagre ou um “mand» cahido dos ceus! E' dolo-
roso consfatar factos de desleixo e inctiria, como este,
que muito confribuem para estabelecer a confusdo e
o descredito e crear o desanimo nos espiritos, por
maior que seja a eaergia de que sao dotados.

As camadas de hulha encontradas na regido de.
Alcacer do Sal e a que, segundo uma. carta publicada
na imprensa, dao a extensido de 40 kilometros, che-
gando até Vendas Novas, devem talvez ir mais longe,
porguanto sabemos que existem tambem afloramen-
tos nas vproximidades de Evora e bem assim registos
de minas na regido compreendida entre Elvas e Por-
talegre. Deve, pais, tratar-se de importantes camadas
de hulha que atravessam o paiz na direcgdo Leste-
Oeste e que é possivel continuem sob o mar, como
succede no Cabo Mondego.

Pelo que diz respeito 4 qualidade, trata-se de um
combustivel de primeira qualidade, dotado de um po-
der calorifico que nas camadas mais profundas deve:
exceder 7.000 calorias, rivalisando com o melhor car-
vao inglez. Foi ja experimentado em uma locomotiva
dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, dando opti-
mos resultados. .

Notamos com satisfagdo esta circumstancia, por-
quanto era frequente ouvir-se depreciar, por maldi-
zentes, pessimistas ou creaturas a quem por qualquer
motivo, ndo convinha a creagao d’esta industria no
paiz, 0s nossos carvoes, invocando a sua inferior qua-
lidade. |

Ainda com respeito a hulha, nao devemos ficar
por aqui, limitando-nos a arrancar dos jazigos ao sul
do Tejo umas 500, 600 ou mesmo 900 toneladas por

dia. As minas do Cabo Mondego teem capacidade
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para uma produgio muito superior 4 actual, ndo sendo
exagero que d'ellas se extraiam 200.000 a 300.000 to-
neladas por anno. E’ contudo indispensavel ter em
vista os meios de transporte para dar vasdo a tado
grande quantidade de carvdo; para estas minas fica-
rem bem servidas de caminhos de ferro, conviria
prolongar a linha da Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta desde a estagao da Figueira da
Foz até Buarcos, emprehendimento que nos parece
estar, j4 ha muito, projectado; e pelo que diz respeito
4 via maritima, era de toda a conveniencia que se
puzesse em pratica o plano, que tambem s€ encontra
em projecto, sobre a construcgdo de um porto artifi-
cial em Buarcos.

As minas da regiio de Alcacer tem, para o trans-
porte dos seus productos, o caminho de ferro do Valle
do Sado, cujo ultimo trogo foi ha pouco aberto 4 ex-
ploragio; e tem a via aquatica pelo porto de Alcacer.
Em todo o caso os jazigos de Santa Suzana ficam a
cerca de 15 kilometros da estagio d’aquella villa,
pelo que é necessario que, com a maior brevidade, se
construa um ramal, que muito melhores servigos po-
derd prestar se for de via dupla, ligando os referidos
jazigos com a dita estacdo.

Entretanto, poderd ser estabelecida, a titulo provi-
sorio, uma linha «Decauville» bem como aproveitar-se
os grandes «camions> que estio na posse do Estado
para a conducg¢do do combustivel, pela estrada, até
Alcacer,

O Governo presidido pelo Snr. Sé Cardoso, se
nio estamos em erro, nomeou uma commissio para
estudar o estabelecimento de um canal navegavel
ligando o Tejo ao Sado. Se esse canal for, n'um futuro
mais ou menos proximo, construido, constituird uma
importante via para o transporte dos productos dos
referidos jazigos para a capital. '

Continuando as nossas consideragdes com respeito
4'hitha, nio deve ficar esquecida a zona que vai do
Bussaco até ao norte do concelho de Anadia, onde,
segundo as declaragdes de um illustre technico a que
j4 fizemos referencias na “Gazetar, se aptiram os me-
lhores typos da hulha portugueza.

Aqui a exploragdo é talvez mais difficil, por se
encontrar o combustivel a certa profundidade e em
grande parte sob uma expessa camada de grés. E’
necessario, comtudo, fazer-se primeiramente um estudo
cuidadoso da regido, que pelo Estado deverd ser le-
vado a effeito, visto que dispde de pessoal habilitado
e de laboratorios para analyses, adquirindo o material
de sondagens preciso, caso o nao possua.

E, para terminar, diremos que, se se fizer um es-
tudo completo do territorio continental portuguez, no
sentido de averiguar o que realmente se encontra no
seu sub-solo com relagio a carvdes fosseis, e se se
intensificar depois, como é devido, a exploragdo dos
respectivos jazigos, estamos convencidos de que ndo
teremos necessidade de imporfar sequer uma tonelada
de carvido, e as consequencias de tudo isto reflectir-se-
hiam immediatamente e de uma maneira decisiva na
nossa balanca commercial, nunca chegando, quaes-
quer que fossem os transes porque tivessemos de
passar, 4 desgragada situagdo cambial em que nos

encontramos.
F. Martins.

st
Carta de Paris

Por nio termos recebido a temqo a carta do
nosso sollicito correspondente de Paris, deixa de ir
n'este numero. ' ' ‘
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Ministerio do Gomercio & Comunicaoes

Direcgéo Geral de Caminhos de Ferro

Atendendo ao que me representou o Ministro do Comercio e
Comunicacdes, e usando da autorizagio conterida na carta de
lei de 14 de Julho de 1890 : hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1. Seja aberto concurso piiblico, perante a Direc¢do
Geral de Caminhos de Ferro, para a construgio e exploragiio nos
termos das bases 5® e 6.8 da lei de 14 de Julho de 1899 da linha
ferrea de Setil e Peniche, pertencente 4 réde complementar da re-
gido compreendida entre o Tejo ¢ o Mondego, classificada por de-
creto de 19 de Agosio de 100'}.

Artigo 2 O programa do concurso e respectivo caderno de
encargos serdio elaborados em harmonia com as bases que fazendo
piartte integrante déste decreto baixam assinadas pelo referido Mi-
nistro.

O mesmo Ministro assim o tenha entendido e faca executar.
Pacos do Govérno da Repiiblica, 18 de Junho de 1920, — ANTONIO
josg v ALMEIDA — Anibal Lucio de Azevedo.

Bases para a elaboragdo do programa e cadernos de encargos
do concurso para a construgdo e exploragdo da linha férrea
de Setil a Peniche,

Base 1.*

O concurso terd por objecto a construgio e exploracio de uma
linha férrea de via larga que partindo da estacdo de Setil, da li-
nha de leste, passando por Cartaxo, Almoster, Rio Maior, Obi-
dos, Amoreira e Atouguia, vd terminar em Peniche.

, Base 2.
O prazo do concurso ndo serd inferior a sessenta dias.

Base 3.*

Os licitantes sdo obrigados ao deposito prévio de 8.0008, Este
deposito serd elevado a 16,0008 pelo licitante a que for adjudicada
a concessio, e ser-lhe-d restituido 'logo que nos trabalhos de
construcio haja sido por &le despendida quantia equivalente a0
triplo do deposito.

Base 4.

A linha férrea serd construida conforme o projecto que for
elaborado pelo concessiondrio ¢ aprovado pelo Govérno, subor-
dinado 4s seguintes condig¢bes: - -

A via terd 1™,67 de largura entre os bordos interiores dos
carris ;

Os raios das curvas de concordincia terdo o minimo de 300,
metros; nas vias de res_gnardo ¢ de servico poderdio ter 250 metros;

O maximo de declive serd em regra de 15 milfmetros por me-
tro, mas excepcionalmente poderd subir a 18 milimetros;

O péso dos carris nfio serd inferior a 30 quilogramas por me-
tro. _
O material cireulante terd a disposi¢io adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de raio minimo
e serd dos tipos mais acrerfelcoados;

Haverd carruagens de 3.* classe;

Os comboios de passageiros terdio freio continuo e automatico;

Base 5.°

Sio asseguradas aos concessiondrios as vontagens concedidas
nas bases 5.% e 6. da lei de 14 de Julho de 1899, a saber:

1." Os auxilios que as camaras municipais inleressadas houve-
rem declarado conceder para o pagamento parcial ou total das
expropriacoes; :

2.» O subsidio que pelas comissoes distritais for concedido;

3.0 A faculdade, durante trinta anos, de elevar as tarifas até
40 por cento sobre as que o Estado cobrar nas suas linhas férreas

4.» Cedéncia, por espago de trinta anos, da importdncia dos'
impostos de trinsito e sélo que incidirem sobre o movimento das
linhas;

5. [sencdo durante trinta anos para os dividendos das acgoes
e os juros das obrigacdes de qualquer imposto a que fossem obri=
gados pelas leis em vigor; )

6.* Importagdo livre de direitos dirante o prazo da concessdo
do material fixo e circulante preciso para a construgdo e explora=
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¢do das linhas férreas que ndio puder ser fabricado em boas con-
di¢Bes nos estabelecimentos industriais do pafs:

§ 1.9 Para o aquisi¢io de ciuaisquer materiais serdo prévia-
mente ouvidas as emprésas metaltirgicas do pais e os seus produ-
tos preferidos em igualdade de qualidade e prego, tendo-se em
atencdo o dgio do ouro e os direitos de importagio.

§ 2.° Para os efeitos da isencdo de direitos considera-se, nos
termos do artigo 43.° do regnlamento de 2 de Novembro de 1899:

1.* Material fixo. — Os elementos de superstructura, tais como
carris. pegas de fixagdo dos mesmos, travessas metalicas, apare-
lhos de mudanca de via, de sinais, de pesagem de veiculos, de in-
versdo de locomotivas e guindastes fixos.

2.9 Material circulante  As locomotivas, fenders, carruagens,
vagies, guindastes moveis; os objectos manufacturados que sejam
partes componentes do material circulante e ndo possam ter apli-
cacdio diferente, tais como eixos, rodados e aros; lanternas de
carruagem e de locomotivas; pecas luminadas ou forjados, desti-
nadas a reecber a mio de obra complementar, metais em barra,
folha, vardes ou tubos, maquinas ferramentas com destino 4 cons~
. trugdo e reparagdo das locomotivas e mais veiculos.

Base 6.*

Serdo de conta da emprésa concessiondria da linha de Setil a
Peniche as despesas exigidas pela construgiio da estacdo e suas de-
pendéncias no ponto do cruzamento com a linha de Oeste.

Base 7.*

A emprésa concessiondria ficard para todos os efeitos sujeita
as leis e ds condicdes gerais usualmente prescritas nos contratos
de concessido de ?inhas férreas, nomeadamente no que respeita a
fiscalizacdio do Govérno, a gratuitidade do servigo postal, as re-
ducdes concedidas aos servicos piiblicos, devendo &sses preceitos
ser minuciosamente formulados no contrato da concessio.

Base 8.*

Passados os primeiros quinze anos, depois da abertura da li-
nha a exploragdo, o Govérno terd a faculdade de resgatar a con-
cessdo,

Para terminar o preco da remissdo toma-se o produto liquido
obtido pela emprésa durante os sete anos que tiverem precedido
aquele em que a remissdo deva efectuar-se ; deduz-se desta soma
0 produto liguido que corresponde aos dois anos menos produ-
tivos, e tira-se a média dos outros anos, a qual constitui a im-
portincia de uma anuidade que o Govérno pagard a emprésa
durante cada um dos anos que faltarem para terminar 0 prazo
da concessdo.

Porém esta anuidade nunca serd inferior ao produto liguido
do filtimo dos sete anos tomados para base déste cdlculo.

Néste preco da remissdo ndo € incluido o valor do carvio,
coque ou oufros abastecimentos, que serdo avaliados em separado
€ pagos pelo Govérno, na ocasido de serem entregues, pelo prego
da avaliagdo. '

Base 0%

Sio profbidos os contratos particulares destinados a réduzir,
por qualquuer forma, os pregos das tarifas, quer para trafego in-
terno, quer para o servico combinado das linhas que fazem obje-
¢to de concurso e seja qual for a administragio que 0s celebre,
Exceptuam-se désta disposicdo os transportes que dizem respeito
20s servicos do Estado e ds concessdes feitas a indigentes.

Base 10.*

Q concurso versard sobre o prazo da concessdo, com a base
da licitacdo por noventa e noveé anos tomada para a sua du-
ragio mdxima.

Base 11.*

O Govérno reserva-se a faculdade de ndo fazer a adjudicdo,
Se assim convier aos interesses do Estado e de escolher a propos-
ta’ que for julgada mais vantajosa e idénea pelas garantias
téenicas e financeiras da sua realisacdo, embora nfio seja a de
menos durag¢iio da concessio,
unico. Os concorrentes indicardo nassuas propostas o pra-
Z0 mdximo dentro do qual se obrigam a provar que tem consti-
tuido emprésa, possuindo o capital suficiente, sob pena de ca-
ducar a concessio se, no fim c{)ésse prazo, 4 ndo tiverem cons-
tituido e assegurado o capital necessdrio.

Base 12.*

O programa do concurso ¢ as respectivas condi¢bes e cadernos
e encargos elaborados em harmonia com estas bases serdio sub-
Mmetidos a prévia aprovagido do Govérno.

Base 130

A Direcclio Geral de Caminhos de Ferro deverd solicitar,
desde jd, das cidmaras municipais e das comissoes distritais in-
teressadas na construcdo das linhas, a declaragdo no prazo ma-
Ximo de trinta dias, da importincia exacta dos auxilios e subsi-

ios com que resolvem contribuir, nos termos da autoriza¢do
Conferida pelos n.’ 4.9¢ 5.° da base 5.* da lei de 14 de Julho de
4899, a fim de que estqs esclarecimentos possam ser prestados aos
ggncorrentcs com a suficiente antecedéncia em relagdo a data do
NCurso.
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Base 14

Os projectos sSerdo apresentados & 4provacdo do Govérno
dentro do prazo de nove meses, contados da data da portaria
que aprovar o contrato da concessao.

A construgdo deverd comegar no prazo maximo de {rés meses,
contados da data da nofificagdo ao concessiondrio da aprovagiio
do projecto e estar concluida no prazo de quatro anos. ;

Base 15.*

A linha podera ser aberta A exploracdo por trocos sucessivos
a partir dos extremos ou do ponto do cruzamento com a linha
de Oeste. -

\
Pacos do Govérno da Repiiblica, de 18 de Junho de 1920. —O
Ministro do Comércio e Comunicacgoes, Anfbal Liicio de Azevedo.
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Dois annos em Franca com o Batalhao
de Caminhos de Ferro

Depoimento O'um official expedicionario

-

X
Um balargo do trabalho produzide (Continuacio)

Durante a offensiva allemad de abril de 1018 uma
das companhias do batalhio (a 3.") occupava uma
area do sector portuguez na Flandres.

O servigo constava da conservagao da linha, sector
La Gorgue-Locon e da normal Berguette-Bac St. Maur,
com desvios para artilharia, ndo s6 os que partiam
d'essa linha como tambem todos os situados na zona
mais avancada.

No mez que precedeu a offensiva (margo) foi nota-
vel a actividade de artilharia e portanto extenuante o
trabalho da companhia de caminhos de ferro..

Apesar de tudo, nunca as communicacdes foram
imterrompidas, e novos desvios para pecas foram cons-
truidos, 0s quaes nao tardaram a receber o seu bap-
tismo de fogo.

A 9 de abril, como se sabe, comegou a offensiva,
que se desenrolou sobre o sector occupado pelo C.
E. P.; como de costume as linhas de communicacdo
foram ferozmente maltratadas; era o momento, ha
muito esperado, das grandes decisoes e dos grandes
sacrificios.

As gares de St. Venaut e La Gorgue foram quasi
destruidos 4s primeiras horas da manhi; ainda se fi-
seram as reparagoes de momento mais urgentes e con-
seguiu-se retirar d'um desvio, proximo d’aquella esta-
¢io, um canhdo de 12 polegadas. Mais 4 frente, em
Sailly, o trabalho tornou-se absolutamente improficuo
o que é intuitivo para quem conhega um pouco o se-
ctor; deu-se entio comego 4 concentracio da Com-
panhia, em Merville, onde comegaram a chegar os
destacamentos da frente, que a muito custo salvaram
o material de mais responsabilidade, ndo sem que um
dos destacamentos, o mais avancando, tentasse guar-
necer uma sec¢do de trincheiras, o que foi julgado
inutil por quem de direito. | -

A situagdo em Merville tornou-se insustentavel,
tendo a companhia retirado para St. Venaut, envian-
do, comtudo, rondas até aquella cidade. |

Conservou-se ahi até ao dia 13 em que nada mais
havia a fazer, tanto mais que todas ou quasi todas as
tropas portuguezas ji d’ahi haviam sahido, tendo-se
feito a concentragio em Berguette. '

E’' interessante comparar a marcha da companhia
portugueza com a das suas congeneres inglezas, que
dispondo de comboios que serviam para alojamento do
pessoal retiraram mais cedo; por exemplo, a Compa-
nhia 396, ingleza, retirou de Colomne para Berguette
no dia 9 pela manhd, ao passo que a nossa, tendo de
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fazer a marcha pela via ordinaria com um camion e
tres viaturas hipomoveis, s6 o fez a 12, isto é, tres
dias depois ! :

De combinagio com o commandante d'aquella
companhia, que tinha a seu cargo a linha Lillers—
Hazebrouck, foi o trabalho dividido entre as duas, com-
petindo 4 companhia portugueza 12 kilometros de li-
nha para conservar, na parte mais exposta em que
mais tarde fol rendida.

Felizmente as baixas, por esta occasiio, foram ape-
nas de um homem, dando-se onze como desappare-
cidos, mas que apenas dias depois fizeram a sua apre-
sentagao.

O ftrabalho continuou a ser feito muitas das vezes
debaixo de bombardeamentos, tornando-se interéssante
um, na estagdo de Berguette, effectuado pela compa-
nhia portugueza e dois officiaes inglezes, um servin-
do de machinista e outro de agulheiro, pais todo o
pessoal do movimento francez e inglez se tinha posto
a salvo por occasiao do bonrbardeamento. $

’

Uma outra companhia trabalhava no sector portu-
guez, por essa occasido: a 5.% da exploragdo, que en-
tdo tinha a seu cargo a linha Bethune La Gorgue on-
de, apesar da violencia do atagque ainda alguns com-
boios se fizeram no dia 9, nos dois sentidos. O ultimo
ficou encravado na linha por esta ter sido cortada.

S6 a 10 se comegou a retirada, depois de s¢ executa-
rem as destruigdes do material, que estavam determi-
nadas, e fazendo-se por langos a conduccgdo do que
podia ser retirado.

*

A companhia cujos trabalhos nos falta relatar, a 2.%,
estava, 4 dafa da ofensiva de margo, no Somne, em
Candos, d’onde foi mandada sair, quando da fuga do
5." exercifo inglez, para fazer 4 frente, em Thievres,
urgentes trabalhos de fortificacio, juntamente com o
9. Batalhao Canadiano de caminhos de ferro, e sob as
ordens do Brigadeiro General Stewart,

Esses trabalhos mereceram os maiores elogios, ver-
baes € escriptos, tendo mesmo aquelle official gene-
ral, n'uma visita aos entrincheiramentos, perdido um
pouco a tradicional fleugma britanica, soltando caloro-
sos vivas.a Portugall!

Terminado este periodo de trabalho violento, e

quasi sem 'descanso, novos destinos foram dados 4s
- tropas portuguezas de caminhos de ferro.:

' Assim foram occupadas: as companhias de explora-
‘¢ao, na Gare de Vendroux (perto de Calais), linhas de
Yvrendi-Ligescourt, Abbeville=Frevent, St. Venant-Re-
becq, Aire-lobe gues, lorbergues-Estrée Blanche, gare
de Bourbure, linha de Lillers a Chocques, gare de Ta-
chincourt, gares de Rouen € Rouxmesnil, linha de
Candas-Achiet le Petit, gare de Quevilly, linhas de
Proven-Bergues e Conchil-Anthie.

A companhia de exploracdo e juntamente um des-
tacamento d'uma companhia de construcio tomou ainda
confa do servigco de explaragdo, tracgio e oficinas das
gares militares do Rouxmesnil e Queviily. :

o
i
Poucas vezes uma unidade teré tido occasiio de re-
gressar d'uma campanha com a satisfagdo tio completa
do dever cumprido. Os elogios recebidos, as conde-
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coragoes distribuidas ao pessoal que a compunham, 4
athmosphera de sympathia que ella soube crear em
torno de si, permittem que se sintam ufanos da obra
feita, todos 0s officiaes, sargentos e pragas que n'ella
collaboraram, sofreram e se fatigaram pelo bom' no-
me da Patria Portugueza e da profissio.

M. Ferreira Mendes

O commercio de 1914-1917

Como dissemos j4, as nossas atrazadissimas estatis-
ticas do commercio externo alcangam apenas até 1917.
Servem para se estudar o effeito que nelle tiveram os
trez primeiros annos de guerra, alias menos funestos
do que 0s posteriores, por varias causas. Servem para
se tirar a conclusio de que muito perdeu a nossa eco-
nomia e de que muito devemos trabalhar para a sua
reconstituicdo rapida.

Consideraremos agora muito particularmente as ci-
fras officiaes do commercio especial. Faremos as reflexdes
que ellas suggerem dentro do proprio systema a que
obedecem, embora tenhamos de corrigil-as depois com
outros coefficientes de influencia economica.

O commercio especial foi o seguinte, expresso em
contos, desde 1913 :

Imporiagdo Exporfagiio na- Excessn da 1*  Relaglio enlre

para consumo cional e pacio-  sobrea 2.- uma ¢ oulra
nalisada ’
1918...... 88,974 85,287 53,687 39 9/,
1004, .. .. 69.331 27,146 412,185 89 ol
19155, o 76,114 33,630 42 484 44 0/,
i S 129,310 56,015 73.205 483 v/
3 313 ¥ PP 137,405 95,189 82,216 40) o/,

Vé-se d’este quadro que a relacdo entre os dois in-
dices foi sempre quasi a mesma nos valores. Egual
em 1914 4 de 1913 teve uma subida de 5 %/, em 1915,
de 4 "/, em 1016, e apenas de'1 "/, em 1017.

Mas este favor de percentagem, alias insignificante,
nada representa por si mesmo. Ha outros factos mais
importantes a considerar, diante das proprias estatis-
ticas.

Primeiro que tudo sdo muito dignos de nota os
que se deram logo nos dois primeiros annos,

Em 1014 e 1915 baixaram as importacoes. Passaram
a ser apenas 78 °/, e 85 /s do que haviam sido em
1013. Ahi as relagées foram mesmo inferiores, pois jd
anfes, como vimos pela estatistica das tonelagens de¢-
sembarcadas, diminuiram as quantidades reaes de mer-
cadorias e subiram os seus valores nominaes. Estes
mesmos porem mostram sufficientemente as baixas que
se deram em todas as classes da pauta.

Os animaes vivos entrados passaram de 1.976 con~
tos em 1913 para 305 em 1014 e 146 em 1015. As ma-
terias primas vieram de 35.005 para 29.235 e 38.119
contos, somma esta que representa menor quantidade
do que em 1913.

Os fios, tecidos e feltros baixaram de 8.104 contos
para 6.554 e 6.883. As substancias alimenticias recua-
ram de 25.231 contos para 20.842 e 22,145, Os appa-
relhos, machinas e instrumentos desciam de 10.051
contos para 0.258 e 3.533, As manufacturas diversas

decresciam de 7.542 para 5,959 e 5.260 contos.

Representava tudo isto uma profunda depressao
eeonomica, porque nio era effeito de um progresso da
producgdo, a qual visivelmente diminuia nos mesmaos
annos.

Ao mesmo tempo encurtava-se a nossa exportagao
como confrarartida inevitavel. Ella foi em 1914 e em
1915 apenas 77 %/, e 96 °/, do que f6ra em 1013, de-
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vendo nofar-sé qué pela evolugio dos valores nomi-
naes essa differenca é muito maior nas quantidades.

A dos animaes vivos baixou de 3.418 contos para
800 e 727. A das materias primas veiu de 8.824 para
7.130 e 7.835. A das substancias alimenticias mudou
de 10.284 contos para 15.896 e para 20.191, que infrin-
secamente representa menos.

Nos dois annos de 1916 e 1917 a crise avanga com
manifestagdes em grandg¢ parte differentes. Ha geral-
mente um movimento ascensional de valores nominaes,
no qual todavia ella vae seguindo.a sua marcha de
ruina.

A importacio de 1016 e de 1917 excede a de 1913
em 45 e 54 por cento. A das materias primas veiu dos
35.905 para 67.232 e 76.918 contos. A dos fios, tecidos
e feltros subiu dos 8.104 contos para 12.367 e 13.971.
A das substencias alimenticias galgou dos 25.231 pard
34510 e 30,472 contos. ' |

A das manufacturas diversas cresceu apparente-
mente de 7.542 para 7.907 e 9.6206 contos, que repre-
sentam menor aquantidade, pela ascensio dos custos.
seguros e fretes, factor que tambem diminue o signi-
ficado das cifras anteriores. A dos aparelhos, machi-
nas e instrumentos desceu dos 10052 contos para
7.900 e 9.625, numeros que pela mesma ordem de in-
fluencias indicam uma baixa ainda maior, toda ella
contraria 4 economia do paiz. |

A exportagio em 1016 e em 1917 foi de mais de
cerca de 60 e 56 por cento do que em 1913, Vemos
subir de 8.824 contos para 13.772 e 19.847 a das ma-
terias primas; dos 1.230 contos para 3.328 e para 3.860
a dos fios, tecidos e feltros; dos 19.284 contos para
33.773 e 27.034 a das substancias alimenticias; ¢ dos
2,345 para 4.091 e 3.082 a das manufacturas diversas.
Em geral as quantidades eram inferiores e s0 os valo-
res nominaes cresciam.

Mas a marcha do commercio exterior deve ser
ainda encarada de outra forma.

A proporgio achada entre a exportagao € a impor-
tacdo em cada um dos annos de 1914, 1915, 1916,
e 1017, foi apparentemente satisfatoria, em compara-
¢io com os mesmos indices de 1913, Podia ser maior
ainda sem que a situagdo, no entretanto, deixasse de
ser peor. Em todos os quatro annos ella obteve se,
em grande parte, 4 custa de esgotamentos, quebras, e
prejuisos na economia nacional.

Devemos ligar tambem a maior attengio 4 diffe-
renca entre o que importdmos e o que axportimos
Pois é ahi que se accusa o0 nosso maior desembolso.
Em cada um dos annos de 1915 e 1916 foi cerca de
11.000 contos menos do que em 1913, a expensas dos
recursos precedentes. Em 1916 e 1917 ella foi de
19.600 e 28.500 contos, respectivamente, sem que to-
davia tivessem crescido as remessas de ouro exterior
com origem alheia ao nosso commercio. Tivemos de
comprar ainda mais 14 fora, mas com sacrificios de re-
Servas anteriores.

Desta maneira, as percentagens dos valores da ex-
portagio de Portugal sobre as dos que se referem 4
importagio poderiam induzir em erros consideraveis
quem apenas se guiasse por ellas. Poderiam, 4 primeira
Vista inculcar uma estabilidade de situagio, ou até um
ligeiro progresso, que na realidade ndo existiram.

A sua expressdo arithmetica manteve-se 4 custa de
‘Positivos factores de decadencia e de ruina.

_ Diminuiu-se cada vez mais a entrada de machinas,
Instrumentos, apparelhos, materiaes, sem haver com-
Pensacoes bastantes pela correlativa produccdo interna,
émbora ella fosse um pouco maior em certos secto-
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res, especialmente por uma pequénd expansio que se
notou na metalurgia nacional.

Depreciou-se intrinsécamente o valor e a progres-
sio de todos os elementos da nossa mechanica, por
falta de reparacdes, de substituicio e de desenvolvi-
mentos normaes.

Exgotaram-se quasi todos os sfocks preexistentes
de todas as especies de mercadorias, em todas as clas-
ses da pauta, sem se fazerem as renovagdes habituaes,
com artigos de fora e de casa.

Gastaram-se notaveis tonelagens das nossas reser-
vas florestaes, um grande capital que se accumulara
por muitos annos, € que levard longo tempo a ser re-
constituido.

Baixou consideravelmente a nossa produccio agri-
cola, fazendo-se uma parte apreciavel da nossa ex-
portacio com fructos de tempos anteriores,

Consumiu-se emfim, de uma ou de outra maneira,
nio s6 uma grande percentagem da nossa capitalisa-
¢io antiga, sendo tambem uma importante parcela de
que seria possivel, descontando-se ou hypotecando-se
o futuro, quer pelo Estado, quer mesmo por uma
grande parte dos elementos. privados.

Esta situagdo gue resume todo o mal e se havia de
accentuar ainda mais em 1018 e em 1919 ndo € s6.a
do Estado, como 4s vezes alguns parecem suppor,
mas a de todos os que ndo tiveram grandes lucros
supplementares ou extraordinarios de guerra, sendo
enormes as perdas da nagdo, consideradas no seu con-
juncto.

As estatisticas acima apresentadas precisam de
certas correcgoes, como dissemos, para as quaes va-
mos achar elementos nos proprios quadros officiaes.
Mas as conclusdes a que nos leva o seu primeiro
exame fortalecem a verdade suprema de que temos de
trabalhar com heroismo para tapar os formidaveis
rombos feitos por esta guerra devastadora.

Quirino de Jesus.

-,

PUBLICAGCOES RECEBIDAS

Senhora do Amparo. —de Anthero de Figuel
redo. — Livraria Bertrand. — Este livro é a continuagao
de estudos psicologicos populares portuguezes, tao
magnificamente iniciados nas Jornadas em Portugal.

Anthero de Figueiredo é um observador profundo,
um verrumador da mentalidade alheia, e a sua prosa,
bem equilibrada. fez-nos pensar, por vezes, em Camillo
nas suas phrases casticas e cheias d'um sabor classi-
camente tradiccional.

O Cura das Almas principalmente, no seu tempo,
de rapaz, ¢ d'uma verdade flagrante; os seus expedientes-
0s seus defeitos, quando parocho do Amparo, sao pin-
tados com tal exactidio de cOres que dir-se-hia que
Anthero da Figueiredo os copiou do natural.

LA\

Fabricagio detelhas de citWento, pela industria
manual. Emprega-se tambem no terreno para edifi-
cacoes pela

Machina de telhas AMBI

SEM CARVAO SEM TRANSPORTE
PODER ENORME MANEJO FACIL

Ambi-Werke Abt. F XVII C-.-Berlin-..lohnnnlnthal’
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VIBGENS E TRANSPORTES

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Classlficacao geral

Em 1.° additamento 4 classificagcdo ceral de peque-
“ha velocidade, publicou recentemente a Companhia
Portugueza as seguintes rectificacoes:

Correspondentemente 4s rubricas Achas de ma-
deira ! Cavacos para lume; Cepa para queimar; Fa-
xina ; Lenha; Madeira nacional para queimar, do
comprimento maximo de 1 metro ; Raizes para queimar ;
Toros de pinho nacional para queimar do compri-
mento maximo de um metro e Trambolhia, sao 0s
percursos que desfructam de pregos especiaes da tari-
fa n.° 1 indicados na columna Destino, substi-
tuidos por Lisboa até Povoa; Bemfica; Figueira;
e Coimbra; Gaia e Campanha :

Na mesma columna os précursos comprehendendo
a La artiticial, La lavada em rama e Ld suja ficam
sendo: Gaia; Campanhd e Tortozendo até Guarda,
e os respectivos a Ld em fio; Ld tecida ¢ Tecidos de
ld, ficam sendo Coimbra; (iaia; Campanhd e Torto-
zendo até Guarda.

"Ainda na mesma columna os correspondentes a
Vidraca sem cor: Vidraca ndo designada; Vidro com-
mum em chapa e Vidro moldado para construcedo
ficam sendo: Marinka Grande até Figueira; Coim-
bra até Louzd:; Aveiro até Campanhd.

O minimo de peso a taxar ou pagando como tal
relativo a camides carregados com mobilia é rectificado
“para V. C. (vagdo completo).

Suppressio de vapores e combolos do Sul
e Sueste

Em vista da escassez de combustivel a Direcgdo
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste viu-se forgada
a supprimir temporareamente as carreiras de vapores
que partiam do Terreiro do pago ds 9 h. 10 m. e
22 h. 15 m, e do Barreiro 4s 10 h. 15 m. e 20 h. 15 m,,

“Melhorias nos servicos ferro-viarios (ranceses

No novo horario de verdo, os caminhos de ferro
francezes introduziram varias melhorias, e algumas
muito importantes, o que nos faz prever uma approxi-
macdo para breve do servigo de antes da guerra.

Vamos dar um pequeno relato do que foram essas
melhorias nas respectivas redes:

.+ Midi— Foi creado um novo comboio expresso en-

tre Hendaya e Bordeus, que permitte fazer uma viagem .

~directa diurna, entre a fronteira'e Paris, partindo-se
de Hendaya 4s 7 horas da manh@d para se estar em
Paris 4s 22,45 e em sentido inverso partir-se de Paris
4s 8,25 para se chegar a lrun 4s 0,14,

Orleans — Foi creado mais um c¢omboio rapido
entre Paris e Bordeus, partindo de Paris 4s 12, e che-
gando a Bordeus 4s 21,3, e inversamente com partida
4s 8,50 e chegada ds 18,25.

D’esta maneira ficaram existindo cinco comboios

rdpidos entre Paris e Bordeus, 3 dos quaes teem con-
- tinuacao até Irun.

Estado — N'esta importante rede foram estabeleci-

bem cono os comboios 14 e 15 que partiam, respecti-
vamente de Setubal para Lisboa e de Lisboa para Sé-
tubal 4s 15-30 e 14-30, os 41 e 44 de Beja para Moura
4s 2 e de Moura para Beja 4s 20-50, e os 903, 004,
008 e 013 entre Barreiro e Barreiro A, 4s 0-55 10-05,
10-53 e 23-05. ‘

Bilhetes de Ida e volta nas linhas do Valle do Sado

A Direccio do Sul e Sueste publicou o 1.° addita-
mento ao cap.” I da sua tarifa especial n.” 1 de g. v.
do qual consta o quadro de pregos dos bilhetes de
ida e volta a pregos reduzidos entre as estacdes do
Terreiro do Pago, Setubal, Alcacer Sul e Grandola e
as de Alcacer-Norte Grandola, Louzal e Ermidas, das
linhas do Valle do Sado.

Prazos de transporte nas linhas do Minho
e Douro

Os prazos de transporte das remessas nas linhas
do Minho e Douro acham-se actualmente restringidos
como segue :

Em grande velocidade: Os transporfes funebres,
metallicos e valores, creacio e animaes vivos, gelo, leite,
caca morta, carnes frescas, marisco e peixe fresco,
hortalicas e fructas frescas, legumes verdes, plantas
vivas e flores cortadas, sdo ftransportadas nas cofi
diccoes que normalmente prescreve a tarifa geral (art.
57 e § unico) para as remessas de grande velocidade;
quaesquer outros remessas de grande velocidade serao
transportadas em prazo que ndo poderd ir além de
24 horas por fraccio indivisivel de 125 kilometros de
percurso, nio se con-tando n'este prazo os dias de
expedicdo ¢ o da entrega. :

Em pequena velocidade: S6 se aceitam remessas
com reserva pelos prazos de transporte.

3."30 e entre Paris e Bordeus, por Chartres, em 12 ho-
ras, viagem que era feita até aqui em 14.

Um servico interessante que acaba de ser langado:
é o de Paris a Londres, da gare de Saint-Lazare, por
Dieppe, em que se faz a viagem de Paris a Londres
em O horas, e cujo prego é inferior ao da via Calais,
ou sejam 129,25 francos em 1." e 92,85 em 2.%.

Outra innovagdo interessante ¢ os comboios d2
Bretanha partirem tambem da gare dos Invalidos, mais
ao centro de Paris, e por tanto a de mais facil acces”
so ao publico.

Norte — Aqui é que se nota o maior progresso das
linhas francezas, principalmente na grande linha Paris-
Bruxellas em que passou a haver cinco comboios ex
pressos por dia em cada sentido, fazendo alguns 0
percurso em cinco horas.

Na linha Paris-Londres os comboios passaram 2
fazer o percurso tambem por Calais, o que ainda s€
ndo tinha feito.

Todas as linhas foram beneficiadas com accelera-
mentos de marchas e com 0s novos comboios sendo
digna de mengdo a linha Paris-Lille que passou a ter

sete comboios expressos em cada sentido.

P. L. M.—N’esta importante rede, pouco progresso
se notou, devido ao servico de inverno ter sido jd

- dos novos comboiosexpressos entre Paris-Havre, Paris-
- Bordeus, Paris-Cherburgo, Paris-Brest, sendo todos ou
' quasi. todos de marchas acceleradas.

e Paris ao' Havre passou a fazer-se a viagem em

muito melhorado; no entanto em todas as grandes
linhas se fizeram rectifiagdes de horarios para melhor
' servigo publico.



























