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Gith
Os Caminhos de Ferro da Beira Alta
em 1919

Mau anno o de 1919, como ha muito sio maus
todos os annos para as empresas de caminhos de fer-
ro! Nenhumas as excedem no valor dos servigos pres-
tados e na insufficiencia do rendimento assegurado ao
Capital, como nenhumas sdo no mesmo grau alvo de
Censuras e recriminagdes e até por vezes da md von-
tade e "dos atropelos dos poderes publicos. Pois nio
houve ultimamente um chefe de partido que declarou
€M plena camara que o que mais convinha era redu-
Zir 4 fallencia as companhias de caminhos de fergo ?!

ndo vemos a cada passo preconisar o resgate, exac-
t"rlmente: no momento em que menos convém ac Es-
tado ?

Nio me cansarei de o repetir; menospreza-se por
Completo o alcance economico dos caminhos de ferro
Que o mais superficial contraste com o das estradas
Poria em relevo, e por isso julga-se inadmissivel qual-
Quer encargo que d’elles advenha ao Thesouro.

Constroe-se uma estrada. E’ o Estado quem paga
A totalidade da despesa de construccdo e fica pagando
‘05 de conservacdo e raparagdo. Nao cobra dos que a
Ulilisam a minima taxa a nio ser a exigua portagem
€m rarissimas pontes. Serve-se com muitas d’ellas

l!mnutn movimento.
Concede-se um caminho de ferro a uma empresa.
O Estado dd-lhe alguns- subsidios, quando d4, sob a

férma de subvengio ou de garantia de juro, equiva-

lente apenas a uma parcella do capital. Cobra avulfa-
das quantias sob a férma de impostos de transito e
sello. Realisa importantes economias nos {ransportes
de servico publico. Dispde de um instrumento pode-
rosissimo de fomento, cuja influencia na riqueza pu-
blica ¢ no augmento da materia collectavel é muito
superior 4 das estradas. Nao dispende um ceilil com
a conservacao. Tem assegurada a reversao para o do-
minio publico de avultados capitaes que a iniciativa
particular n’elle, imobilisou. Sdo por vezes reembolsa-
dos, no todo ou em parte, os adiantamentos feitos
para complemento do juro garantido. Exerce minucio-
sa fiscalisacio com largos poderes sobre a exploragio.

Pois apesar d'isso, todos proclamam a necessidade
de construir estradas, mesmo pouco tquULtlhldaS
]ulgando altamente proveitosos os sacrificios pecunia-
rios respectivos, emquanto condemnam os caminhos
de ferro porque nao dio juro completo ao capital, e
censuram e aggridem as respectivas empresas !

Olhemos para a ultima estatistica official publicada.
Vemos que nos 3.111 kilometros de linhas em explo-
ragio circularam 21:300.000 passageiros ¢ 6:600.000
toneladas de mercadorias, dando logar 4 receifa bruta
de 15.768 contos e 4 quuida de 4.233, tendo-se dis-
pendido na exploragido, em materiaes, vencimento e sa-
larios 11.535 contos.

O Estado cebrou, por imposto de transito, sello e
assistencia, 1.065 contos, realisou, em fransportes pos-
taes, de fropas e de pessoal e material de servigos pu-
blicos, enormes economias e poude accudir 4s crises
de subsistencias e assegurar a ordem no paiz.

E todavia, com esse maravilhoso instrumento de
fomento, dispendeu o Estado desde a origem da con-
strucgdo de linhas cerca de 13.000 confos em subven-
¢oes, de 46.000 na construcgao das linhas do Estado e
adiantou 13.850 para complemento do juro garantido:
total 73.000 contos, que lhe dio magnifico juro sob a
fGrma directa de impostos e economias de transportes,
eindirecta de augmento da materia collectavel, e quan-
do findarem as concessdes recebe 1.905 kilometros de
linhas livres de encargos e dando logar a uma receita
liguida que era em 1916 de 4.027 contos e vae cres-
cendo.

E entretanto das 6 companhias concessionarias,
apenas uma, a de Guimaries, deu dividendo ao seu
capital-ac¢oes e quasi todas as outras se encontram
em regimen de convenio com 0s obrigacionistas pa-
gando apénas parte do respectivo coupon.

F' isto que nio véem ou nao querem vér, nao digo
ja creaturas ignaras e sem imputacdo, mas homens
publicos tendo pretengoes a estadistas (como as po-
diam ter mais fundadas a fabricantes de botas ou a
mocos de fretes. .. politicos) e a mentores da opinido!

Porque se ndo applica aos caminhos de ferro cri-
terio egual ao adoptado para as estradas? Porque se
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reputa util e necessaria a consirucgio d’estas que além
do encargo do capital, origina ainda, para o Estado,
uma despesa annual de conservacdo, sem receita di-
recla, e se condemna a dos caminhos de ferro, gue
pelo menos dio o necessario para a exploragio e pof-
tanto para a conservacao e asseguram avultadas re-
ceilas ao Estado, que sb nas suas proprias linhas en-
tra com a totalidade do capital preciso-para a con-
strucgdo?

Administram mal as companhias?

Nio parece, quando vemos que o Estado exploran-
do, em 1916, 1.206 kilometros, obteve 4.540 contos de
receitas com 4.334 de despesas, emquanto as Compa-
nhias em 1.005 kilometros obtiveram 11.227 contos e
dispenderam 7.200. E ndo se argumenta com a influen-
cia preponderante, no;segundo grupo, das linhas de
Norte e Leste, principaes arterias do paiz. Se excluir-
mos essas, ficam ainda para as Companhias 1.399 kilo-
metros com 4.580 contos de receita e 3.884 de despe-
sa, havendo a receita liquida de 705 contra 206 em
potico menor extensdo nas linhas do Estado.

Fstes confrontos visam apenas a mostrar quao
injustas sdo as criticas feitas ds Companhias, nao se
devendo esquecer que boa parte dos seus obrigacio-
nistas e accionistas nao teem remuneragio, pelo me-
nos completa, do capital, émquanto os prestamistas das
linhas do Fstado recebem do contribuinte o juro do
capital emprestado e incorporado na divida publica.

Fechemos pois este, parenthesis e occupemo-nos
do bem elaborado relatorio da Beira Alta.

Ed

Comeca-se por por n'elle em relevo as difficulda-
des originadas pelas novas leis reguladoras do traba-
lho, pela violentissima depressao cambial, pelo exces-
sivo alargamento da circulacdo fiduciaria.

Assim, apesar da elevagio da sobrefaxa a 57 /0
(que foi na realidade de 47 °/») nao houve compensa-
cio sufficiente do augmento de despesa. E todavia
restringiu-se consideravelmente a circulagao, alids a
situacio seria insustentavel,
de carvio consumidas annualmente antes da guerra
corresponderiam, ao prego de 140$00, a 1.400 confos,
quando a receita total em 1919 foi de 1.174.

A respeito das sobretaxas observa judiciosamente

o relatorio:

_ F’ interessante constatar que em muitas nagoes industriaes,
onde as materias primas abundam e onde os produtos manufatu-
rados se enconfram facilmente a4 pregos mais acessiveis, as tari-
fas ferroviarias siao muitissimo mais elevadas do que as que vi-
goram presentemente em Portugal ; devendo ter-se, ainda, em at-
tencio que n’esses paizes, a que mais abaixo fazemos referencia,
“a valorisacdo da moeda em relagdo & nossa, representa — sO de
per si—= em muitos casos, uma sobretaxa de 3009, e mais, como
por exemplo: a Suissa, em que o franco, valendo ao par 18 cen-
" tavos, estd hoje cotado a 70 centavos, o que equivale a um acres-
cimo superior a 500 °lp. Pois na Suissa, a sobretaxa cobrada nos
caminhos de ferro é de 100 L., nas tarifas de passageiros, e de
180 1, nas de mercadorias. Na Suecia a sobretaxa € de 200 %y na
1.2 classe, 150 "1, na 2.8, 100 °[, na 3.% e 200 Yl nas mercadorias.
.Na Noruega, a sobretaxa é, em média, nas tarifas de passagei-
ros, de 100 [y, ¢ nas das mercadorias, de 150 %, Em Franca, a
sobretaxa & de 809, na 1.* classe, 75 %, na 2.“ e 70 %o na 3.%,
sendo de 140 o, nas mercadorias. Por curiosidade diremos que
as sobretaxas em vigor na Russia bolchevista sdio de 1.400 %y nas
tarifas de passageiros e de 3.400 o nas de mercadorias, segundo
as noticias publicadas em varios jornaes estrangeiros da especia-

lidade.

O trafego da linha foi desfavoravelmeite influen-
ciado pelas revelugdes e pelas gréves.

A receifa liquida de impostos foi de 1:174.8739
equivalente a 4.643§ por kilometro. Houve pois um
augmento de 212.990% sobre 1018.

As receitas decompdem-se pela seguinte forma:
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pois ds 10.000 toneladas

Classificago 1919 ' 191§ Bifercidl s favoll
] | | A ﬂ:f gl"?’u + J
Receitas-mormaes.:  801:050$80,2  675:043621 " 126:016868,2"
Sobretaxas. . ....... 373:476831 286:505880  86:073851
I f ) [} PRy
1.174:730820,2  061:749801  212:000§19,2
A sua divisdo por especies ¢ a seguinte:
- — - = — e -_4
Classificagho das receitas 1919 1919 ,,,'ﬂ,":;:",?;};éio Percenla‘
= a9 =
PASSAREITO8 < .« oeeres 906108857 |300.2(5a87,5] + 86 892569, |+ 28,11 1
Grande velocidade...... 401.0864881,5 ?Sﬂ.tnisgqnﬁ i 149 85?22222 i .3;9.35 h s
Pequenn velocidade. ... 349.00786,5]351.952863,6| —  9.245827,1| - 26,32 il
Fora do trafego......... 41.93645.2| 40.21280,6( — 14 2754584} — 20,01 1
Totaes...... |1:174,739902| 961749501 |4 212 490a19.21 4 2045 2

Os augmentos da receita de passageiros decom®
péem-se por classes como segue:

T —— e — T —— _-*
1019 1918 Differenca

Classes ——— R —— ————— e T

Nu- Product Nu- Prod clos

mero liquidogs mero Irluu?:?gs Numero ﬁ?ﬁ?ﬂoﬁ
e
e L o7.905] 48.440847,6] 26.158) 41 805860.5]+ 144704 6.61RTRY
28 lveeas v 70,436 99 15. 583.8] 67.194] 75 8898213 !.!.‘lfii’i 17970637
R 3515141220 33 %, 8l200/ 128, 7557788101 61 486/ 1 53 7044818
Suplementares...| — | 25.163861,8] — | 159238148 — |+ 9240847 _
 Totaes.... M58 9661396 108857 13894801300 295887.5) - 7AR75 14 T L

Como é natural, o trafego internacional. ao qﬂal;
escasseiam commodidades e sobejam estorvos de todd
a ordem, continua atrophiado como se vé pelo quadr®
seguinte :

—— —— — "-z_ﬂd
! 1019 1918

ClassificagXo e——— st | I

£a | 24 [i #d |Tomes| pa | 22 | @d |ToE

| e

Servico nacional..... 25.118| 78.184/348 1651a51.467| 23.041| 66.500(284.405/579.95

» internacional| 2.187 1,252 3.449| 6.888] 3.117| 694) 5523 _“_J:_,

Totaes. ... ... 27.305) 70430351 6141 158 5% 21581 07.194[200 128]asI A8

Apenas 6.888 passageiros do servigo internacional !

A receita de grande velocidade attingiu 401:686$00
contra 252:068%00 em 1918, o que ¢é devido, como em
todas as linhas, 4 enorme lentiddo de transportes efmt
p. v. Dos 149.618%00 do augmento apenas 4:350$00
proveem da bagagem.

A tonelagem de g. v.subiu de 21.277 toneladas e
1018 a 32.515 em 1919, ou mais 53"/, sendo na grai”
de parte consfituidas pelos generos alimenticios da res
giio enviados para oufros pontos do paiz.

O trafego internacional g, v. foi quasi nullo, avul®
{andlo apenas 393 toneladas no sentido Franga-Por”
ugal. :
A pequena velocidade deu logar aos seguintes ¢

sultados :

L]

— - ——— —— —— ...__“

_‘ 1919 1018 |Diferengasem191%
Classificagio "'""'"""'”;—-rod-"""'““ Ao | ||| i i P
Tone uclos | Tone- | Prodocios : tos

lagem lignidos lnu:n lliquti’ctl"us lItI"t“u'l Plrlgtlllﬁﬂ |

Igglcadorlns.- vor (138 580]'.'94.349&!8.5 168.143]330 . 221438, 1| — 34,5631 — 4{_3?‘:]'.’9:“
Armazenagem o )
diversos ...| ~— | 47 658938 — | 12 0319%%NH - J: 35_5?1;{!2&«'
dar onedaadl 1 0ssEs

42 007AZR 5

O relatorio enumera as causas da importante dim!
nuicio havida, communs na sua ac¢do a todas as I
nhas, como sio restric¢des administrativas e policiac®
inferrupcoes por causa de revolugdes e gréves, falta d¢
material augmento de g. v., difficuldades exportagdo ©
importagao.

Analysando o movimento por especies de mercad”.
dorias vem as madeiras fieurar por 43.710 tonelad?}
com diminuicio de 8.033 em relacdo a 1918, a ¢&
com 13.608, ou menos 6.074, o sal com 10.890, men
2560, o vinho com 16.888, menos 1.885, os legumé
com 6.647, menos 7.704, os productos ceramicos cO™
3,852, menos 2,157, e assim por deante para mercad?

B
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fias de menor tonelagem. Houve apenas augmento nos
Cereaes e farinhas 11.339 toneladas mais 4.020 que 1919:
Para cada mercadoria regista o relatorio as cau-
5as da diminuigdo.
 As despezas d’exploragio elevaram-se a 692.761500
Ou mais 157.087$00 que em 1918 e mais 295.754$00
Que em 1914 e decompoem-se nas seguintes parcellas:
Classiticagao 1919 1918 Differenga de 1919

PR b em relagio a 1918
Administracio de

- Lishoa e Paris... 34 072815,7 34.616801,6 -  355$24,1
Exploracio ¢ Movi-

Bdento . L0 150.686$00,4 130.761840 -+ 28.924869,4
,{‘},ateng e Traccdo. 314.748863,3 245.177822,7 —+ (9.571$40,6
Via e Obras....... 183:354853,1 124.218$96,8 -+ 50.135$56,3

Totaes........ 692.761841,5 534.774851,1 - 157.086$90,4

~ Chama o relatorio a attengdo sobre o consideravel
a,_‘.ig.mcn'to das indemnisacdes por extravios e avarias,
Mais 70°/, que em 1918:

Quanto ao combustivel. principal cancro da explo-
‘Tagdo, basta comparar o dispendio de 1914 que foi de
09.114$00 para o dobro do percurso de 1910 em que
S€ gastou com 370.695 k. 189.000$00. .

O percurso augmentou 12.607 kilometros em rela-
o a 1018.

Na conservagio da via houve um dispendio de
47.265$00 em travessas contra 19.516$00 no anno an-
tl;l‘lor por effeito da creosotagem, que estivera sus-

nsa. :

A receita liquida foi de 212.990$00 mais 55.000 do
Que em 1018.

Na conta geral d'exploragio figuram 245.454$00 de
_’hfabalhos extraordinarios sendo 14.847$00 de transfor-
Macio e construccdo de material circulante, 21.716$00
8¢ obras diversas na via e edificios, 208.890$00 na re-
Novacio de 4 kilometros de via.

_ Insere o relatorio o bem elaborado protesto da
"COmpanhia contra as disposigoes da lei n.” 952 de 5
de margo ultimo, lesivas dos seus direitos.

Ndo o analysamos, porque serd reproduzido inte-
&ralmente na Gazefa e a sua cerrada argumentagio
HISpensa commentarios. !

A Caixa de Aposentacdes teve um augmento de
Capital de 11.210$00.

Do credito de 252.801%00 de contas de Ganhos e

Perdas em que figuram além dos productos liquidos
16336800 de juros, apenas ficou depois dos encargos
das obrigacoes de 1.° grau e de 80.464800 de perdas de
Cambio e saldo credor de 23:810$00 e para amortisa-
€40 das obrigacdes de 2.2 grau e respectivos impostos.

E aqui teem os leitores o que é a vida de uma
Cpmpa.nhia, cuidadosamente administrada com tradi-
L0es de severa economia, cuja receita excedeu 4 con-

95 por kilometro. E todavia o exercicio actual ndo é
Propicio a esperangas optimistas.

J. Fernando de Sousa
e Cratth
O commerc o de 1917

S64 ha pouco foi publicada a estatistica desenvolvi-
da do commercio e navegacao de 1917. FalJtam-nos
absolutamente os de 1918 e 1910, Nem sequer ha um
'¢sumo official do movimento relativo a esses dois an-
os, Deploravel situacdo! O commercio geral de 1913 a
_'19|7 foi 0 sezuinte, em escudos:

Impertagio Exportagio  Excessozda 1.8 sobre a2®
1918. ... 111,518, 7(M) NR8.262 400 53.256.300
1914 02,270,400 50,775,000 41,494,500
i T 104,651,600 61,424,900 43,226,700
lf}l B e a5 188,789,400 85,376,500 73.512,900
511 b 108,263, 400 86,046,800 82,216,600
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Assim os valores do movimento geral, tendo dimi-
nuido consideralvelmente em 1914, quando os precos
eram ainda aproximadamente o0s mesmos, augmenta-
ram, sobretudo por causa do crescimento d’estes, nos
annos seguintes. Os augmentos foram quasi proporcio-
naes na importagao e exportagio, o que nao havia de
acontecer desde 1018, passando entio a ser maiores
na primeira.

Mas devemos olhar principalmente para o commercio
es;gchal, cujo movimenlo foi o seguinte ainda em es-
cudos:

Imporlagio Exporiagio Excesso da 1. sobre a 2,°
1OAB Y s 89,941,000 26,684,700 53.256.300
1814, .5, .. 70.343.100 25,848, 6(0) 41.494 500
19300 oia s 79.592.600 36+365.900 43,226,700
 b1s L SRS 129.779.200  « 56,466,300 73.312.900
1L ARG 137 405200 55,188,600 82,216,600

O movimento do commercio especial diminuiu no-
tavelmente em 1914 e em 1915, pois deve considerar-
se que jd no ultimo anno os pregos das mercadorias
tinham subido sensivelmente. Como este augmento foi
ja grande em 1916 e ainda maior em 1914, podemos
concluir que a depressdo intrinseca proseguiu sempre
inclusivamente na importacio, a qual ia crescer depois
de celebrado o armisticio- : :

Nio é pelos valores do commercio externo, pois a
sua medida foi variando progressivamente, mas pelas
quantidades das mercadorias, que devemos aquilatar
as diminuicoes do movimento. Como quasi todo o
nosso trafego se faz pelos portos do continente e das
ilhas, é expressivo o seguinte quadro onde se indica o
numero de toneladas de mercadorias desembarcadas

¢ embarcadas nos mesmos annos: :
Embatrcadas

) Desembarcadas
12 %) IR 2.810.246 1,547 428
2 ) 7, SN R 2,544,729 1.328.712
WL iaaeis 1,967,710 1.305.439
{103 (T 1.952.134 1,367,293
iy GNP R 030.673 757.212

A decadencia, j4 grande em 1014, accentuou-se
fortemente em 1015, estacionou em 1916 e fornou-se
formidavel em 1017. Se tivessemos de fazer agora um
estudo mais desenvolvido deste assumpto veriamos
que o maior declivio fora na importagio de machinas
materiaes e materias primas, ao mesmo tempo que se
gastavam sem compensacao sufficiente os capitaes e
stochs d’essa naturesa que vinham de trazer, arruinan-
do-se d’este modo 0 nosso organismo economico.

No meio de tudo isto havia factos favoraveis 4 eco-
nomia nacional, que, embora modestos, sao dignos de
attencao. ] :

- Em primeiro lugar eonvem registar-se o movimento
do commercio geral entre a metropole e as colonias,
que foi em escudos o seguinte no mesmo periodo:

importagio Expoilagio
3D s 15.792.300 5.365,900
1934, ..5%% 16,000,200 8,784,000
I9ED Jowicin 19,174 600 11,978,100
165 (> F e 29,986,500 16,853.700
T e 28,105,200 22,374,300

Ja d’aqui se podia inferir que o nosso commercio en-
tre a metropole e as colonias, longe de levar um golpe
fundo, tinha conservado uma situacao que, ainda con-
sideradas as variacoes de valores, provavelmente seria
ainda lisongeira para o nosso dominio e para a nossa
vida economica. Mas isso vé-se mais claramente nas
quantidades de mercadorias que foram objecto do
mesmo COoMmmercio: |

Désembarcadas Embarcadas
191D 0. 5 83.504 90,412 )
1Y IR 84,558 100,580
i 600 VN Ri, 082 31,865
1918 . i 122.440 606,525
1 P 108,270 60,514



196

E' verdade que na exporlagio para as colonias o
movimento de toneladas, ainda maior em 1914, foi bai-
xando, até ser de dois tergos em 1017, pela necessidade
de reservarmos para nés mesnios quasi todos os pro-
ductos agricolas e industriaes. Mas este facto, apenas
transitorio, foi excedido’pela vantagem de continuar a
crescer a entrada de artigos coloniaes em Portugal,
tendo as possessoes de Africa podido desde logo
augmentar as nossas disponibilidades de materias pri-
mas e de subsistencias, em complemento do nosso con-
sumo € das nossas rendas ao estrangeiro pela reex-
portacdo que nos garante uma das melhores parcellas
dos nossos recursos cambiaes. Estes assumptos pela
sua importancia e pelas suas relagoes intimas com a
nossa reconstifuicio economica, merece estudos espe-
ciaes. :

Resta-nos hoje registar o outro facto a que alludia-
mos. E' o de se haver tornado um pouco maior 0 mo-
vimento da nossa marinha desde 1014, ao mesmo
tempo-que o da estrangeira se tornava cada vez me-
nor, nos portos do continente e ilhas, por causa da
guerra.

Os dois seguintes quadros mostram com numieros
aquella situagdo visivel a todos nas suas linhas geraes,
representando o primeiro as entradas e o segundo as
sahidas dos navios de longo curso e grande cabotagem:

Toneladas de arqueagio
et B

Numero de navies
e g . eI

Annos Nacionaes Estrangelros Naclonaes Estrangeiros
1913. ... 335 7.269 108,148 29 735,126
134V 5 320 2. 7458 182,560 18.770.036
1915..... 432 4,168 H39.684 11.398.442
3916 o 5% 51 3.769 681,139 7.982.851
YT . 5. 436 2.T86 648 R26G 3.96R,797
¢ 3 ¥ B 366 7.140 416,665 22 77R.209
1914. ... Sob o672 491,433 13,586 878
3B 5 429 1175 531.508 11.422.325
3016, .. a64 3.720 763.325 7.929.237
1917 25 . . 455 1,833 (76,476 3,430,314

As estatisticas posteriores mostrario, € claro, que o
numero e a tonelagem dos navios nacionaes e estran-
geiros crescerao desde 1919, devendo-se 0 primeiro
augmento 4 maior mobilidade da navegagao depois da
cuerra e 4 reentrega sucessiva des vapores que tinha-
mos alugado ao governo inglez.

il
A actual crise de carvao e o problema
da forca motriz em Portugal

Pelo que se viu, no que escrevemos no nosso ulti-
mo numero da Gazeta, sob o titulo acima, as declara-
coes feitas em publico pelo Sr. Annibal Lucio de Aze-
vedo, acerca da existencia de importantes jazigos car-
boniferos em Portugal cujos productos nos poderdo
fornecer, pelo menos, dois fergos do combustive! ne-
cessario para o funccionamento das nossas industrias,
sio concludentes, tanto mais que S. Ex", na sua qua-
lidade de engenheiro e votado, por tendencia especial
do seu espirito, a assumptos d’esta natureza, tem pro-
cedido a diversos estudos e observagdes acerca da im-
portante questio de que vimos tratando.

Passamos a relatar um outro depoimento, tambem
de muito valor, tendo em vista a auctoridade da pes-
soa que sobre a materia igualmente falou em publico.
Referimo-nos ao Sr. engenheiro Freire de Andrade, ex-
governador geral de Mogambique, que em 1917 foi 4
Batalha, de visita aos grandes jasigos de Alcamadas ¢
Chio Preto e no regresso feve uma enfrevista com o

Quirino de Jesus .
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enviado de um jornal da manhi, a qual foi publicadd
em 28 de Abril do mesmo anno. '1
ComecaS. Ex.* por affirmar a existencia, no districto
de Leiria, de carvio abundante e lamento ndo tivesse
sido feito mais cedo o aproveitamento dos jazigos |
d’aquella regido e dos demais jazigos carbomniferos do
Paiz, como jd em 1014, logo ao inicio da guerra, teve |
ocasido de aconselhar com insistencia. Se se tivesst
procedido como indicou, j4 na epoca em que se reali- |
zou a entrevista possuiriamos alguns centos de milha= |
res de toneladas de combustivel, que muito alliviariam
as dificuldades d'esse momento.
- Refere-se 4s excepcionaes facilidades de explora.(,;iff;J
dos citados jazigos de Alcamadas e Chédo Preto, poden-
do os desmontes ser rapidamente preparados e seis
campos de trabalho diferentes, bem como 4 corajosd
iniciativa do Sr. V. Ribeiro que empregou nesses trabas
lhos mineiros muitas desenas de contos e promovel
4 sua custa a construccdo da linha de via reduzidd
tre a estacao de Martinganca e Batalha, com a exten®
sio de 14 kilometros, o que representa um servi¢o
muito patriotico muito para ser citado e para louvar.
Fala ainda de outros jasigos, um pouco ao sul. onde
se estavam realizanco tambem importantes trabalhos
pelo Sr. Soares Franco, que igualmente dispendeu lar=
gos capitaes na preparagio dos jasigos das Ferrarias €
Valverde. o
A uma pregunta que lhe foi feita sobre se a data
da descoberta dos jazigos que visitou era recente, ress
pondeu S. Ex.":

«Qs jazigos de Alcamadas e Chdo Preto foram em
tempos explorados por uma Companhia que para esfé
effeito se organisou. Foram entdo esfudados pelo gran-
de geologo Carlos Ribeiro,, que sobre os jazigos cars
boniferos do Paiz publicou, em 1858, um volume «Me"
morias sobre as minas de carvio de Porto de Moz,
Coimbra e de carvio e ferro do districto de Leiria.n

« Actualmente os trabalhos estao apenas em comeco;
tendo o Sr. Carlos Ribeiro encontrado as. maiores di=
ficuldades no recrutamento do pessoal para a explora?f:f

¢d0, apesar dos salarios serem convidativos.»

Acerca da quantidade de carvao que d'esses jazigos
poderia extrahir-se, manifestou S. Ex.* dificuldades em
fazer qualquer affirmagido nesse sentido. A capacidade
da exploragdo depende, sobretudo, do pessoal empres
gado nas minas e da sua competencia. Nao julgava,
porem, difficil dentro de dois a trez mezes obter-s¢
100 toneladas por dia e dentro de seis a oito mezes
poder-se-hia attingir o triplo ou sejam 9.000 toneladas
mensais de carviao de 1.* e 2." qualidades. E’ questad
de pessoal e tino na exploragio que, como frizou,
extepcionalmente facil até ao nivel do rio Lena, pois
nio requer o uzo de bombas de exgdto. y

Com relagdo 4 riqueza dos ditos jazigos e 4 quali-
dade do carvdo, ndo foi possivel ao Sr. Freire de An~ '
drade, n'uma rapida visita de poucas horas, verifica
a profundeza e a qualidade das camadas, mas ftinha as
precisas informagdes nas “ Memoriasy de Carlos Ribeiro,
engenheiro tao conhecedor como conscencioso. |

Segundo elle, o combustivel que se encontra em
diversas, camadas tem uma espessura fotal de 5 metros,
assim distribuido : -

Combustivel de 1.* classe. .o+ «... 0,6
" " 2.ﬂ P ey wietdin e 1‘4 '

" " 3..' n o1 8 s tarals 3’0

Totals.: . 5,0

Assim, acima do nivel do Lena, teriamos, enfre &
fonte do Oleiro e os Fillippes, as seguintes quantida”
des de combustivel ;
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Melros cubicos

De 1.* qualidade .. .. «--.. 2.000.000
n 2.3 P T R e .. 4.000.000
w35 T Leeiel 114,000,000

Total..... 20,000,000

Se a estas disponibilidades juntarmos as dos outros
1aZigos do districto de Leiria, vemos que ndo nos fal-
WArd caryvdo durante muitos annos. Caso € arranca-lo
b2 terra.

... Refere-se depois o Sr. Freire de Andrade ao auxi-
lip prestado pelo governo de entdo aos concessiona-
l‘i__ols. das 'minas, emprestando-lhes material e dando-
lheg todas as facilidades para a construcgdo da linha
errea destinada ao transporte de carvio e bem assim
B medidas que o ministro da guerra tencionava por
M pratica a fim de facilitar o recrutamento de traba-
lhadores para as minas por meio de mobilisacio.

. A uma pergunta relativamente 4s qualidades do
Uito carvio em comparagdo com a hulha ingleza, res-

- Pondey S, Ex.*, para terminar, nos seguintes termos:

| certo que o carvio de Leiria ndo ¢ o New-

-Ca-stle, mas arde bem e, no momento actual, ¢ de uma

forme vantagem para a economia do Paiz. Mesmo

€pois da guerra, desde que seja convenientemente

“’atado, poderd ter largo emprego entre nos, evitando

renagem de ouro para o estrangeiro.”
. As declaragoes dos dois illustres technicos, a que
3§-t&bamos de nos referir, tiveram lugar, como jd dissé-
05, em 1017, ha cerca de 3 annos, tendo-se real-

Mente n'aquella epocha desenvolvido alguma activi-

da.’,de na procura do carvio mineral a ponto de os que,

Omo nds, muito desejariam se aproveitassem, o mais

.P_ﬂ_ssivel, todos os productos que temqs em territorios
Ortuguezes, a fim de se reduzirem ao absolutamente

"d!spensavel as importagoes e dando, ao contrario, o

Ig}-'!ls largo desenvolvimento ds exportagdes, porque é
ete modo que se cria riqueza e se curam muitos

M es nacionaes que ainda sio aggravados pala “politi-

?‘ul‘“?': engheram-se de esperancgas pensapdp que n'um

A o muito-proximo nido haveria chaminé de fabrica
U de locomotiva que ndo expelisse para o espago fu-

Mo proveniente da combustio dos carvies nacionaes.

n;_1‘_11'2_15_ de entio para c4, apesar de terem apparecido

'OVos elementos que comprovam a abundancia de

“AvGes fosseis no territorio continental portuguez e

'er?f. vem mostrar a enorme riqueza que esla industria

| Ay ‘e ndés poderd representar, muito pouco se tem

dancado. para 0 que bastante contribuiu a enorme
< Vastagdo que tiveram as nossas florestas, com o que
apsy 2ETam muitos bons negocios, a qual se poderia ter
| q Entretanto, conyém aqui dizer que antes do inicio

* guerra, a industria da extracgio dos carvoes em
| dortugal estava reduzida simplesmente & exploracio
S minas de S. Pedro da Cova, no Douro, e do Ca-

- "0 Mondego, proximo da Figueira da Foz.
dos. § explorace‘io das primeiras foi dqdo apreciayel
Qb?tffn-vplwmento, tendo o seu combustivel (anfracite)
o Ido grande consumo no norte, de especialmente em

R ;‘"llas e sendo tambem uftilizado em diversas fabri-
Que como as da Companhia Carris de Ferro do Porto,
Di‘oao empregavam e creio que ainda empregam na

ucgdo da energia eléctrica. .
. Mais tarde a respectiva Empreza a fim de intensi-
| -héi";' 0 transporte do combustivel para o Porto, esta-
fy 0Ceu um cabo aereo que bons Servigos tem pres-

Me, € com o qual despendeu largos capitais e outros

nj Oramentos pensa infroduzir nas suas instalagoes

eiras,

3
t&h.Quanto ds mipas do Cabo Mondego, que con-
~tm hulha de boa qualidade que se approxima da
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do typo. New-Castle, nio foi dada ha sua exploracio
o desenvolvimento que seria para desejar, devido, ao
que consta, a diversas difficuldades, uma das quais
consistia em entrar n'um dos pogos, que estd situado
muito préximo do mar, agua em grande guantidade
que exigia, para o seu esgotamento, possantes bom-
bas que a respectiva Empreza tinha difficuldades em
adquirir.

Eram, pois, estas unicamente as duas emprezas que
em Porfugal se occupavam da extraccao de carvoes,
quando principiou a guerra. Depois, a aggravar a
falta de meios de transporte, veiu a guerra submarina;
e na espectativa de ndo se poder importar uma unica
tonelada de carvdo que chegou attingir precos eleva-
dissimos (ainda assim inferiores aos actuaes), comega-
ram a effectuar-se em muitos pontos do pais registos
de minas de carvao, sendo muito poucos os districtos
em que se acha dividido o territorio continental por-
tugnez, em que ndo ha registos d'esta natureza, até
que, em 1917, se realizaram os trabalhos de prepa-
ragio das minas, a que nos referimos, nos concellhos
da Batalha e Porto de Moz e bem assim a constru-
cciio da linha entre Martinganga e aquella villa para o
transporte dos respectivos productos.

F Martins.

L

O preco dos jornaes

Como de costume, entre nés, o Recente decreto so-

bre o preco dos jornais nio se entende.

~ A commissdo que elaborou a representagdo ao Go-
verno, na qual o decreto foi decalcado, apesar da sua
competencia e conspiquidade —que niao podemos
por em duvida enfermando uma preoccupagiao que €é
vulgar e erronea: sO viu jornaes diarios, sé conside:
rou jornaes os que sahem todos os dias, 05 que se
vendem nas ruas, os que tem a vida ephemera de al-
gumas horas.

E' assim que ella propde e governo legisla que o
preco minimo de venda de fodos os jornaes do pais
serd de 5 centavos, e o da assignatura dos mesmos nao
podera ser inferior a 16$00 escudos por anno.

Esqueceram, porem que ha publicagdes periodicas
que nido se podem amoldar a esta craveira—e ha mes-
mo jornaes diarios que morrerao, 4 falta de compra-
dores a tdo elevado preco; mas com esses nada temos
— ¢ poe-os de parte com uma indifferenca desdenhosa
como se essas publicagoes ndo fossem jornaes tambem,

O que sio entdo? Folios, pamdletos. papeladas? E
nds que kha 35 annos aqui estamos a redigir uma folha
regularissima na sua publicagdo, vemos que seremaos
simplesmente escriptores (se fazem favor de nos con-
ceder o ladjectivo) escrevinhadores ou qualquer coisa,
menos jornalistas? ©

Pelo que se refere 4 venda, bem estamos, porque
0 nosso jornal nunca se vendeu por menos de 120
reis, antigamente, e hoje por 25 centavos e tercmos
que passa-lo a 30. Mas ja assignatura, a 10 escudos,
afugentar-nos-ha assignantes e nido sdo o0s jornacs dia-
rios nem o (GGoverno que nos compensardo o prejui.o.

Estamos, pois, por virtude—ou desvirtude —d'esse
inconcebivel esquecimento, na difficuldade de um di-
tema que ndo sabemos resolver: Temos que cobrar
assignaturas que principiam com este numero e 05 se-
onintes ; o que fasemos? |

Considerando-a nossa (azefa um jornal, nao po-
demos fugir & letra do decreto que diz no seu

sArt. 1.0 E’ estabelecido o limite minimo  de $05 por cada
exemplar para o prego de venda de todos os jortiais portugueses :
¢ bam assim o limite minimo, para as assignaturas de todos os
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jornaes, respectivamente, de 1§50 por mez, 1850 por trimestre, 9%
por semestre € 185 por anno.

e assim cobrar 9800 por semestre ou 16$00 por anno?
Ou, cobrando menos, desobedecemos 4 lei, com a
duppla desvanfagem, de ficarmos incursos nas pena-
lidades do artigo 2." que vao desde a multa de 50 es-
cudos até 4 suspensdo total do jornal .. a bem dos
interesses da collectividade, da justiga e da civilisa-
¢dol. .- e de incularmos o reconhecimento official de
que—preto ndo ser gente—isto €, que isto que v. ex.”
aqui vém ndo € um jornal; € uma coisa que-. .. temos
que esperar que seja officialmente classificado o que é!
Valha-nos Deus com taes legisladores !

Gt
A industria Siderurgica no Brasil

Tem sido extraordinariamente viva a polemica nos
jornaes brazileiros e especialmente nos das localidades
interessadas, originada pela proposta feita pela «<Italisa
Iron Ore Company” para o estabelecimento-da indus-
tria siderurgica n'aquelle paiz.

Como habitualmente muitos dos defensores ouim-
pugnadores (estes principalmente) da ideia que se
apresenta nio sio absolutamente desapaixonados nem
desinteressados. Interesses de terceira estio sem jogo
e a defesa, commercial ou industrial é um aspecto nao
potico irritante da «luta pela vidar

Historiemos :

Parece provado que os primeiros productos apre-
sentados no paiz solido de officiaes nacionais fosse
em 1630 pecas de bronze de grande calibre, fundida
na provincia da Bahia. Apontando este exemplo jd
um illustre official de engenharia em 1863 preconi-
sava o trabalho de ferro como de enorme vantagem
para a vida e para a defeza nacionaes.

Mais tarde em 1905, as tentativas que o banqueiro
Pearson fez para obter uma concessao d’esta industria
ooraram completamente, parece que por influencia do
grupo financeiro Carvegie que emprehendia entio o
“trust» do aco nos Estados Unidos.

Em 1910 novamente se repetiu o fracasso d’'outra
tentativa feita entio pelo banqueiro Sohnab, tendo to-
davia conseguido pouco tempo depois a Companhia
Siderurgica Brasileira, alcangando uma concessao que
parece nio ser de grande vantagem para o Estado e
gque nio tomou o desenvolvimento que era de es-
perar.
~Ultimamente sur ia o engenheiro Percival Far-
quhar que sobmetteu ao Presidente do Estado de Mi-
nas Geraes uma proposta de largo alcance.

A “Italisa Iron» propde-se:

A explorar os jasigos de minerio de ferro do Es-
tado de Minas Geraes;

A construir ou melhorar as linhas existentes entre
a regiio mineira e o posto de Santa Cruz; a dragar
um canal de cinco kilometros n'este porto (afim de
permittir a entrada de navios de 20:000 toneladas).

A estabelecer «orepockets» para o minerio permit-,

tindo a descarea, pela gravidade, em poucos minutos
d’'um ¢omboio, com 4000 toneladas de minerio ;

A construir docas apropriadas e guarnecidas com
aparelhos modernos;

A reunir uma grande frota de navios podendo car-
regar 15:000 toneladas de minerio ;

A construir uma installagio completa siderurgica.
Esta installagio compor-se-ha de:

a) um alto forno, com todos os acessorios, de
uma capacidade para produzir 120.000 toneladas de
ferro guza por anno, susceptivel de augmento;

406,038 acgdes, livre.de todos os impostos, destinand?
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8) umainstallagio de ago Bessemet, comprehendett
do um misturador de 450 toneladas e com uma ¢€a
pacidade de produc¢do annual de 150 a 180 mil toneé-
ladas de ago;

¢) ftrem de laminar; comprehendendo:

7) Laminador com cylindros de 24 polegadas com
capacidade annual de 130 a 150 mil toneladas de va~
roes, vigas e seccdes para construcgdes e canos at
25 kilometros. )

2) Laminador com cylindros de 16 e 12 polega
das com a capacidade annual de 30 a 40,000 tonela:
das de ago em barras redondas, quadradas, angulares:
vergalhdes, etc.

d) a installacio do forno de producio de coké
por meio de destilagdo.

Pede a companhia ao Estado:

a) limitacio para 50 annos do imposto de expor
tacio de minerio ao maximo de 30 reis por toneladd
a comecar quando se iniciar, o funccionamento G4
installacio metalurgica ;

b) isengdo do imposto de exportagio para os pro
ductos fabricados e seus sub productos de todas a8
classes, e todos os outros impostos estadoaes sobré
os estabelecimentos e industrias da mesma companhid:

¢) direito de expropriagio dos bens necessarios
para a installagio e futuras ampliagdes, assim com?
para uma villa para o pessoal e tambem para abastecl®
mento de agua, encanamentos, reservatorios, esgotos:
luz, etc. .

d) direito a utilisar se da for¢a hydraulica do @
Doce em ponto que escolher no praso de 18 meses
apos a vigencia Ho contracto e ahi construir reprgsas:
canaes, estagoes geradoras, linhas de transmissdo, pard
electrificacio do caminho de ferro da Companhia ©
da Victoria a Minas, incluindo o direito de expro-
priacgio. :

Dentre os defensores mais categorisados d’estd
pretencio destaca-se o jornal da especialidade uBrasl!‘
Ferro-Carrils que pela pena dos seus mais illustres di-
reclores e collaboradores advogam a causa da sideru’”
gia, que reputam uma questio nacional de interess®
vital e de que, em sua opinido, se ndo deve perder 4
opportunidade.

A concessio do porto tem sido o grande argi
mento dos que atacam o projecto, que sio af?nal
quasi todos os jornaes do Rio. Contudo alguns d'el
les j4 se mostram menos agressivos nos seus ataques:
limitando-se por fim a apresentar duvidas, perante d
defesa bem elaborada e persistente do “Brasil-Ferro
Carril» e especialmente do almirante José Carlos d€
Carvalho, figura de destaque no meio da engenharid

brasileira.
Fitl #
A Companhia do M. Z. A. em 1919

O relatorio d’esta Companhia apresentado e ap”
provado em assemblea geral de 16 de Maio find®
constata que os resultados das exploragdes do ann?
passado foram mais vantajosas do que os“do ann?
anterior, e que permittiu, digamo-lo j4, uma distribui”
¢io de um dividendo de 15 pesetas (3.%/) ds suas

ainda 7,5 milhdes de pesetas 4 amortisagio do mate”
rial e 2 milhdes para reserva especial. |

As receitas totaes subiram a 239,5 milhGes de pese;
fas contra 187,2 em 1018 ou seja um augmento de 5
milhoes. |

B
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~ Este augmento deveu-se especialmente em virtude
0 maior numero de passageiros transportados, que
Subiu 10 9/, sobre o movimento de 1018 (10.104.244)
40 de mercadorias, cujo peso foi o menor 408.624 to-
Neladas, mas por virtude do augmento de tarifas e do
Pereurso, dando, por sua parte, uma maior receita de
33 milhoes.

Os 15/, da elevagio nas tarifas auctorisadas pelo
09verno produziram, s6 em mercaderias por g. v. 18
Milhoes,

. O conselho da administragio registou que, apesar
ﬂ.'isso. 0s servigos foram continuamente perturbados
dUrante 0 anno, pelas gréves e o lock-ouf que se
Prolongaram por alguns mezes, paralysando o tra-
€Lo. Em virtude d'isso os gastos da exploracio subi-
fam consideravelmente, elevando-se a differenca sobre
0 anno anterior a 34.407.780 pesctas, ou quasi 25 /,.

Esta subida deve-se, principalmente ao maior custo
de carvio (apesar do que a Companhia consome ser,

grande parte extrahido das minas Reunion e
Quadalguibir, que lhe pertencem) custo que era, em

10, 27,62 pesetas por tonelada e se elevou em 1018
4116 pesetas e em 1919 a 138.

- Reduzindo o percurso dos comboios a companhia
Conseguiu diminuir em 16.127 toneladas o consumo
10 carvao, limitando, assim, o augmento de gasto total
fm 10,5 milhoes de pesetas. .

Por sua parte, as melhorias do vencimento ao pes-
S0al representam um gasto supplementar de 32 mi-
lhdes de pesetas.

Os gastos do «Primeiro Estabelecimento” eleva-
Vam-se em 31 de Dezembro de 1010 a 1.157 milhoes.
 Em 1910 inverteram-se 620.000 pesetas em novo
Material, pagamento de saldos e prestacdes de com-
Pra de 30 vagoes de 4 eixos, 20 para automoveis, 55
Yarruagens grandes de 2 eixos e 25 locumotivas de 2
‘1’3‘1078 conjugados, recebidas dos Estados Unidos em
A companhia tem, mais, contractado o fornecimento
de 120 carruagens de boggies das tres classes, e 50 de
Plataforma e corredor central, que se esperam cm

reve da “American car and Foundry Export C.°.

O material circulante era, em fim do anno:

870 locomotivas.
1.591 carruagens.
701 forgoes.

20.428 vagoes

ficando pendentes de proximo, fornecimento :

51 locomotivas
210 carruagens
1.150 vagdes diversos

Esperava-se que até fim de maio fossem entregues
Mais 15 locomotivas, typo Pacifico, encommendadas 4
*American Locomotive Sales Corporation dos Esta-
dos Unidos ao preco de 51500 dollars cada uma, c.
L 1. Barcelona ¢ comprehendendo o seguro maritimo
€ a montagem.

Em conjuncto os gastos da
Yploracio que em 1918 ha-

Viam sido. - .
Subiram em 1919 a..... .- .
L£om um augmento, como acima
i b e v e M S e
- Sendo na Administragio e
Explorac&u. Tt AN v A
AR S T ODBIAS S T i e e hah /e 574
' Material e Tracgio.......- 10.201 461 "
“Gastos geraes .+, o, s 1.248.381 :

1 As minas da comp:Inhia produziram 200.000 tone-
adas de carvio das quaes 95.000 foram transforma-

140.232.007 pesetas
174.630.787  »

U.....lil“.

34.407.780 "

0.846.038 0
7.021.000 "
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das em 101.000 dos briquettes. A exploracio das mi-
nas deu um beneficio de 487.812 peselas.

Agradecemos o relatorio que, como de costume,
nos foi enviado pelo Snr. Secretario do Conselho da
Administragdo, e do qual respigamos os dados que
acima expomos. |

O problema ferro-viario hespanhol

A “Information Universeller publicou um interes-
sante artigo sobre o problema ferro-viario hespanhol
a que damos em seguida os principaes topicos.

O problema dos caminhos de ferro & ali, como em
toda a parte, um problema vital. A agricultura, a ex-
trac¢do de minerio, a riqueza do paiz, emfim, dependem
muito directamente da sua rede ferro-viaria. Alem disso,
como muito bem diz o articulista, a Peninsula é o
wwharfr da Europa, para a America do Sul e para a
Africa.

Para attingir o estado desejado sdo necessarias no-
vas linhas: linhas internacionaes, linhas de material do
ultimo modelo, linhas electrificadas,

A situagio presentemente nio ¢ brilhante; o custo
dos materiacs, o custo sempre crescente da mao de obra,
fazem o elevamento das tarifas, embora restrineidos
ao minimo os lucros. Nio dio dividendo: o Norte
de Hespanha, o Sul de Hespanha, Zafra-Huelva, Me-
dina-Salamanca, Caceres-Portugal, ete. As outras dio
dividendos n@o exageralos: Cantabricos 8 '/ %/, Bil-
bau-Portugalete 7 */,, Valladolid-Medina 5 '/ °/,, Ma-
drid-Zaragoza Alicante 3 “/,, 0 mesmo sucedendo aos
caminhos de ferro andluzes, o que dd uma media de
2Y,a B %

D’ahi os pedidos de augmento de tarifas pelos ope-
rarios (inconscientemente o mais possivel) e pelos
accionistas. que legittmamente desejam o juro do seu
capital. ]

Comtudo, como esse augmento recahiria d’uma ma-
neira importante no custo da vida, o remedio seria
puramente transitorio e ephemero.

Impoe-se antes um programa de reorganisacio e
expansio. Para isso s@o necessarios capitaes; dois a
trez milhdes permitiriam fazer vida nova, mas nio
chiegavam para as necessidades.

Requer-se tambem uma melhor distribuicio de es-
forgos; a unido de algumas das companhias dar-lhes-
hia alguma da forgca que lhes falta; o articulista cita
a proposito o7apologo das vacas, mas nio sabemos se
terd uma applicagdo muito exacta ao caso de que se
trata. ' ,

No final compara-se a Hespanha a um novo-rico
que ndo sabe o que ha-de fazer dos capitaes que pos-
sue por uma especie de avareza e de receio de dias
menos prosperos e que o leva a sollicitar indirectamonte
o concurso de outrem.

LA

Fabricagdo detelhas de ciWento, pela indusiria
manual. Emprega-se tambem no terreno para edifi-
cacoes pela
Machina de telhas ANMBI

SEM CARVAQ SEM TRANSPORTE

PODER ENOgME MANEJO FACIL

Ambi-Wirke Abt. F XVII C--Berlin-Johannisthal
Concede~se a representagio geral cm Portuyg |
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VIAGENS E TRANSPORTES

/

Festas da Rainha Santa em Coimbra

Nos dias 8 a 13 d’este mez realizam-se em Coim-
bra as tradiccionaes festas 4 Rainha Santa [zabel que
prometiem este anno ser revestidas de desusado ex-
plendor. )

Além das festas de egreja e procissdo, haverd illu-
minagio 4 portugueza e 4 veneziana, na cidade e no
rio Mondego, bailes e descantes populares onde as
graciosas fricanas fardo ouvir as suas cangoes repassa-
das de sentimento, fogos de artificio, etc.

Consta-nos que a Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta tenciona, d’accordo com a C. P.
estabelecer bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos
validos para os dias de 11 a 14 e que por seu turno
a C. P. ampliard os prazos de validade dos bilhetes da
sua farifa 7 g. v. vendidos nos dias 8 a 13 até os dias
11 a 14. ;

Se assim for, a concorrencia a Coimbra nos dias
das festas serd extraordinariamente maior do que sem
0 servigo especial.

Comboios directos entre Lisboa e Porlo

Desde o dia 28 do mez findo passaram a effectuar-
se diariamente entre Lisboa e Porto os comboios di-
rectos n.” 41 e 42 que até entdo se estava fazendo sé
fres vezes por semana.

Por este motivo desde o mesmo dia foram postos
em circulacdo diariamente os comboios de ligagio en-
tre Coimbra B e Coimbra e entre Alfarellos e Figueira
da Foz.

Esta importante medida representa um grande be
neficio para o publico especialmente durante o verao
em que o movimento de passageiros augmenta consi-
deravelmente. :

Consta-nos que a Companhia procurard manter
permanentemenle este servigo diario, a nido ser que
por circumstancias especiaes, como a de falta de com-
bustivel, a force a supprimi-lo. p

Tambem nos informam que, como complemento,
d'esta medida, a C. P. estd na intengdo de prolongar
até Alfarellos e Figueira, muito brevemente, os com-
boios n.” 202 e 207 que actualmente circulam entre
Lisboa e Caldas, os quaes terdo liga¢io em Alfarellos
com 0s comboios correios Lisboa e Porto.

Oxali a Companhia possa manter estes servigos,
o que contribuird, em conjugagcio com medidas de
oufra natureza adoptadas pelo Governo para a nossa
situagdo se ir pouco a pouco normalisando.

Comboios especiaes do mercadorias

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta publicou recentemente um Aviso no qual se esta-
belecem as condi¢hGes em que, com accordo prévio
com os expedidores, se encarrega de effectuar o trans-
porle de mercadorias em comboios especiaes do mi-
nimo de 12 vagdes completos ou pagando como tal,
em pequena velocidade acelerada.

As mercadorias ou animais sdo taxados pelas tari-
. fas applicaveis de pequena velocidade, processando-se
a taxa por cada vagio segundo as estacOes d'onde
proceda e a que se destine. Pela aceleracio cobra-se
uma taxa supplementar de 18 centavos por tonelada e
kilometro pelo fotal da carga taxada e pelo percurso
maximo do comboio, pois pode tomar vagdes nas es-
tagbes 1ntermedias do percurso, com sujeicdo ao mi-
nimo de 200%00.

A taxa de aceleracgio é sujeita 4 sobretaxa em vi-
gor para os transportes em pequena velocidade.

Quando o comboio fér carregado com mercado-
rias destinadas a exportag¢do e do atrazo de qualquer
parte d’elle resultar a perda do embarque, a Com-
panhia reembolsard a taxa de aceleragdo correspon-
dente a todo o comboio.

Estes comboios devem ser requisitados pelos inte-
ressados ao Engenheiro Chefe do Movimento e Tra-
fego em Figueira da Foz, e logo que seja concordada
a sua realisa¢do, os requisitantes teem de depositar na
Figueira da Foz ou na estagio de origem do comboio
a quantia de 200800 o que serd descontado no acto
do pdgamento do custo do comboio.

Quando por demora das Companhias os requisi-
tantes desistam do comboio, a Companhia reembol-
sar-lhes-ha o deposito no praso de 10 dias. Quando
desistam por motivo alheio 4 Companhia, perdem o0
direito ao deposito.

— A Companhia Portugueza tambem acaba de pu-
blicar um Aviso sobre comboios especiaes de merca-
dorias em pequena velocidade acelerada que enfra
hoje em vigor em substitui¢gio do Aviso n.° 10 de
Margo ultimo, e do qual differe apenas em se esfabe-
lecer, como no Aviso da Beira Alta, que quando se
trate de transportes de mercadorias para exportagio e
que por atrazo de qualquer parte, o comboio perca 0
embarque, o requisitante serd reembolsado da taxa de
aceleragio de todo o comboio, e na elevagio de esc.
100800 e 200$00 da imporlancia do deposito a fazer
antes de se effectuar o comboio.

Em tudo o mais sdo as suas condigdes eguaes 45
do Aviso substituido.

Este aviso é por nés distribuido com o presentes
numero,

Venda de mercadorias nao retiradas

; nas estagoes da Belra Alta

A fim de contribuir para o descongestionamento
das estacoes, e compellir os consignatarios a retira-
rem as suas remessas, para evitar as difficuldades que
da demora na retirada resultam para a descarga e res-
guardo das que successivamente vio chegando, a Com=_
pauhia da Beira Alta estabeleceu, a titulo provisorio,
que serio vendidas em hasta publica as remessas que
ndo forem retiradas nos prazos seguintes :

Na estagdo da Figueira da Foz :

3 dias para as remessas de vagio completo
detalhe

Nas estagoes de Cantanhede, Santa Comba, Nellas,
Mangualde, Gouveia, Celorico, Guarda e Villar For-
moso, Previo annuncio :

'3 dias para as remessas de vagiao completo
B n " n ] » detalhe

Os consignatarios serdo avisados por escripto.

Retretes e lavatorios reservados nas estag¢oes
de Setil, Entroncamento e Lisboa-Rocio

Enfra hoje em vigor um novo Aviso da Companhia
Portugueza que vem substituir o A n.” 15 de margo
ultimo, segundo o qual o custo de cada bilhete para
utilisagdo das retretes e lavatorios reservados nas es-
tacoes de Setil, Entroncamento e Lisboa-Rocio é bat~
xado a 50 centavos,

Esta taxa # isent: da snbretaxa em vigor.

5 » ”n " " "
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ArmaZenagém gratuita de adubos
nas estacoes do Sul e Sueste

A Direcc¢io dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
publicou um Aviso segundo o qual é concedida a ar-
mazenagem gratuita de 5 dias 4 chegada, nas estacoes
das suas linhas, 4s remessas de adubos transportadas
20 abrigo da tarifa especial n.° 1 de pequena veloci-
dade, sempre que os expedidores declarem nas notas
de expedigio armazenagem gratuita d chegada.

N’este caso os caminhos de ferro declinam a res-
ponsabilidade desde que seja findo o prazo estabele-
Cido na tarifa geral.

Utilizagao de guindastes e outros utensilios
nas estacoes do Sul e Sueste

A partir do dia 15 d’este mez. quando, para se ef-
fectuar qualquer das operagdes de carga ou descarga
dos vagoes ou trasbordo de carrogas para os caes da_s
estaches ou vice-versa, por conta e risco dos expedi-
dores e consignatarios, de quaesquer volumes de peso
nido superior a 1000 quilos, sejam utilisados guindastes,
escadas, padiolas, pranchas, etc, existentes nas esta-
COes, serdo cobradas as taxas seguintes.

Guindastes $20 por tonelada indivisivel. Escadas,
Padiolas, pranchas. etc. -1$10 por utensilio e por cada
taxa ou fracgio. ‘

Estas taxas sido isentas da sobre-taxa em vigor.

Sobretaxa de velocidade na linha
da Beira Alta

Segundo um Aviso recentemente publicado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta,
Para utilizagio de lugares nos comboios de longo
Curso, que, nos respectivos horarios, venham a ter a
designacdo de directos, rapidos ou de luxo, cada pas-
Sageiro deverd pagar, alem do custo da respectiva
Passagem, segundo a classe que occupar, € do sgple-
mento correspondente ao lugar de luxo em que viajar,
4 seguinte sobretaxa de velocidade :

25 centavos por fracgio indivisivel de 50 kilome-
tros de percurso, com sujeicio ao minimo de 100
kilometros. .

Sobre a cobranca que, a este conceito, houver que
tffectivar-se, incidird qualquer sobretaxa que onere os
Precos das tarifas d’esta Companhia.

Prazos de transporte nas lirhas da Beira Alta

Segundo um aviso da Gompanhia dos Caminhos
de Ferro da Beira Alfta, até aviso em contrario, serio
aplicadas sobre prazos de transportes, as seguintes dis-
Posigoes:

Em grande velocidade:

a) Os transportes funebres e remessas de metalico
ou valores, creacio e animaes vivos, gelo, leite, caga
Morfa e carnes frescas, mariscos e peixe fresco, hor-
talicas e fructas frescas, legumes verdes, plantas vivas
€ flores frescas (cortadas), serdo transportadas nas con-
digoes que normalmente prescreve a farifa oeral (sep
art, 57.9 ¢ § unico) para as remessas de grande veloci-
dade. .

b) Quaesquer outras remessas de grande velocidade
Ndo designadas na anterior alinea a) serdo transporta-

das em praso que nio poderd ir alem de 24 horas por

Cada fracgdo indivisivel de 125 kilometros de distancia
4 percorrer, nio se contando n'este praso o dia da ex-
Pedicio nem o da entrega.

Em pequena velocidade:

- S6 se acceitam cdm reserva pelos prazos de trans-
Porte,
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Norte de Pespanba

Esta Companhia teve no dia 22 de maio a sua reu-
nido em Assembleia Geral, 4 qual foi presente o rela-
torio do exercicio de 1919 de que vamos extratar os
topicos principaes : ¥

Os resultados da exploragiao foram mais favoraveis
n‘esse anno, dando um maior producto de 60.610.343
pesetas (uns 11.000 contos da nossa moeda, ao par)
o que, todavia ndo compensou ainda os prejuizos da
exploracio do anno anterior, que se elevaram a
20.410.080 pesetas. Aquelle augmento é attribuivel por
metade 4 sobretaxa de 15°/, autorisada pelo Governo,
desde 1 de janeiro, e oufra metade 4 reforma das tari-
fas e natural augmento do trafego.

As despesas, pele sua parte, augmentaram tambem
em 28 milhdes de pesetas, 18 dos quaes, mais de 64
p. ., provenientes dos augmentos feitos ao pessoal, e
a maior parte do restante, do augmento de custo do
carvao, cujo preco médio subiu, de 91,84 pesetas em
1918 a 102,35 em 1910.

Mais veiu agravar a situagio a fixagdo, por decreto
de 3 d’abril, das 8 horas de trabalho, que p6e a com-
panhia, como todas as demais, como toda a industria,
ndao sO da Hespanha mas do mundo inteiro, em sérias
difficuldades. )

Os productos do trafego foram pesetas 263.892.620,
mais 60.919.343 que em 1918, sendo 25 milhdes pro-
venientes da linha principal, 7 milhdes da. linha de
Barcelona, 8 da das Asturias, 14 da do Almansa, 2 da
de Lerida; e em relacdo a procedencias desse trafego,
o augmento foi de 17.716 mil pesetas em passageiros,
3770 mil em grande velocidade e 38.751 mil em pe-
quena velocidade. -

E’ de notar que, no augmento do numero de pas-
sageiros, se salientou mais a 1.° classe ¢ mesmo a 2.7,
com diminuicdo da 3.%

Assim a proporgao percental do numero que em

1018 fora de 4,02, 10,04 e 85,04 Y/a
foi em 1919 de 5,04, 10,20 e 84,76 %/,
012 + 0,16 — 0,28 °/,

Nos augmentos de productos de g. v, figura a

maior somma dos transportes de vinhos e bebidas
(120.000 ton.) farinhas e salvados (104.000 ton.) laran-
jadas e limdes (77.000 ton.) madeiras (76.000 ton.) etc.

O percurso de comboios foi de 21.599.664 kilo-
metros confra 20.645.538 em 1918.

O producto annual kilomefrico foi de 71.690 pese-
tas contra 55.222 ent"1918; a despesa 52.963 contra
45.280; o coefficiente de exploragio foi, pois, de
73,88 °/,, tendo sido de 82 “/, no anno anterior ou
seja uma diminuicio de 8,12°/,.

A conta do primeiro estabelecimento representava
em fim do anno 1.174.411,972 pesetas, 215.394.155$00
da nossa moeda. ao cambio do par. N'esta verba en-
tra o producto de acgoes por 245 milhdes de pesetas,
que, n'este anno como no anterior, nada recebeu do
dividendo.

(O material circulante da companhia era, em 31 de
desembro, composto de :

032 locomotivas,
1.972 carruagens,
21.380 wagoes.

estando encommendado mais

12 locomotivas,
88 carruagens,
750 furg‘d/es e vagoes.
























