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A indisciplina social

A desorientacio geral dos espiritos e a netasta pro-
Paganda subversiva que tem transviado as associagOes
de classe manifestam-se a cada passo por férma de-
Ploravel. Infelizmente os caminhos de ferro, onde a
Ordem e a disciplina sio mais essenciaes, teem pago
largo {ributo 4 epidemia reinante.

Do foco da revolugdo comunista chegam até nos
Secretas instrucgdes e dinheiro, fazendo parte, as ma-
Nifestacoes de desordem que enire nés se produzem,
de ym vasto plano internacional. E' com submissa
INconsciencia que elementos ferro-viarios, illudidos
Com a miragem do regimen dos soviels, cujos nefas-
05 resultados ignoram, fazem nos seus jornaes de
Classe a apologia de Lenine e Trotzky, votam a re-
Cusa a fransportes de armas e munigdes destina-
d'as_ a combater a revolugdo russa e procuram syste-
Maticamente desorganisar as industrias por exigencias
EXcessivas.

O caso que agora se deu com a linha do Valle do
VOuga ¢ symptomatico. Creou-se 14, em 1017, uma
a8s0ciacdo de classe do pessoal, cujos estatutos foram
dpproyvados pelo Governo e que ao constituir-se affir-
Moy ps seus propositos de ordem e disciplina.

A sua primeira demonstra¢io de'vida foi a organi-
Sagdo da gréve de 1017, interceptando-se a ordem do
1a em que ao pessoal se communicavam as conces-
S0es que Ihe eram feitas, para evitar o effeito pacifica-

or que devia ter. Bm seguida foi levado o material

dos comboios dos pontos extremos para Sarnada e 0
Pessoal concentrado ali no estado de sedigio.

Debalde fui 14 procurar chamar 4 razio os que

as sugestoes de meia duzia de agitadores tinham des-
orientado.

Prolongou-se a gréve por culpa do Governo, cujo
primeiro acto foi exigir o compromisso do immoral pa-
gamento dos dias de gréve.

Nenhumas concessdes novas foram feitas e no dia
em que o Governo declarou que findava essa licenga
com vencimento, a gréve findou. -

Antes d’ella e emqguanto durou, ndo faltaram publi-
cagdes incendiarias, insultando e calumniando a Com-
panhia e o pessoal superior, emanadas da Associagao.

Passados mezes, quando as paixdes se tinham acal-
mado, entendeu a Companhia que devia esquecer os
ageravos passados e ouvir a Associagdo, quando se
tratasse dos interesses communs da classe, visto ser o
seu destino legal promovel-os, ndo consentindo porém
que ella se ingerisse na acgdo disciplinar da Compa-
nhia, nem no que era do dominio privativo d’esta.

Decorreu assim um periodo de tranquilidade, em
que a Associagdo foi ouvida sobre organisagdo de
quadros e vencimentos, regulamento da Caixa de Apo-
sentacoes e Soccorros, que ia ser creada, attendendo-se,
das suas reclamacdes, as que eram viaveis e justas.

A’ medida que se ia aggravando a crise das sub-
sistencias, a Companhia, apesar da critica situa¢io em
que se encontra, foi espontaneamente concedendo
subvengdes extraordinarias ao pessoal e creou um ar
mazem de viveres para fornecimento dos principaes
generos a credito e em boas condigdeside prego.

Ha um anno, quando o administrador-delegado
vein a Espinho, recebeu a Direcgdo da Associagio ¢
deferiu alguns pedidos que lhe eram feitos, indo além
do que os recursos da Companhia permittiam, na es-
perancga do necessario auxilio do Governo.

J4 n'essa occasiao houve prenuncios de nova ex-
plosio do espirito de desordem e indisciplina, que an-
teriormente se manifestara.

A elevagio do custo das subsistencias tornava ne-
cessario novo auxilio ao pessoal. que s6-poderia ser
dado mediante augmento das tarifas, que permittisse
occorrer tambem aos encargos do encarecimento dos
materiaes e do combustivel, e aos do regimen das 8
horas de trabalho.

Como se demorasse a approvagao das novas tari-
fas, a Companhia foi concedendo, por conta das recei-
tas que obtivesse, subvengdes extraordinarias nos me-
zes de dezembro, janeiro e fevereiro ultimos.

Quando foi apresentada pelo Sr. Jorge Nunes, mi-
nistro do Commercio, a proposta de lei, acerca do re-

" gimen tarifario, declarou-me S. Ex.* que nido se inge-

ria nos accordos entre as Companhias ¢ o seu pessoal,
livremente feitos, e que limitaria a sua intervengao a
aplanar quaesquer difficuldades por uma especie de

arbitragem consentida.

O pessoai do Valle de Vouga, representado pela
Associacio, entendeu-se com o engenheiro Chefe de
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Exploracdo, Mr. Heitz, que regressara do servico mili-
tar havia mezes e no qual eu delegara essa missio,
chegando-se a certas reeras de distribuicio de novas
subvencdes na importancia total de 7:500800 mensaes,
gue se juntavam ds anteriores. Prometteu-se a revisio
dos q uadros, devendo o augmento de despesa d’ella
resultante considerar-se incluido n'aquella verba.
D’esse projecto de accordo foi dada aos delegados do
pessoal uma copia em duas folhas, tendo eu recebido
outro exemplar,

No dia 6 de margo fui chamado pelo Sr. Jorge
Nunes a uma conferencia urgente, encontrando no seu
gabinete os Srs. Manoel de Oliveira Bello, Director da
Companhia Nacional e Polycarpo Lima, Director da
Fiscalisacio. No gabinete dos secretarios estavam os
delegados do pessoal. O Ministro andava como lan-
cadeira, transmittindo de uns para outros os respecti-
VOSs dlzeres. até que lhe pondeérei que seria mais pra-
tico reunir todos na sua presenca e discutirem-se as
pretengdes. |

Queria o pessoal os 7500800 mensaes de subven-
¢coes e mais cerca de 3.500800, que pretendia que re-
sultassem da revisio dos quadros. Tinham os delega-
dos declarado ao Ministro que nio era verdade ter-se
accordado em Espinho que esses augmentos se con-
siderassem incluidos nos 7.500$00.

Quando compareceram na minha presenca e repe-
tiram essa affirmacao, pedi-lhes que apresentassem o
documento que lhes fora dado em Espinho.

Apresentaram-n’o e vi que tinham eliminado a se-
gunda folha em que estava. escripta 4 machina, a clau-
sula relativa 4 revisio dos quadros e para completar
o sentido do ultimo periodo da primeira, transcreve-
ram a lapis no fundo a primeira linha da pagina eli-
minada. Fra manifesta a fraude, que fiz notar ao Mi-
nistro como prova da ma fé dos reclamantes.

Insistiam estes na exigencia das duas verbas, ao que
respondi, quanto 4s subvencgoes, que a Companhia nio
podia comprometter-se desde logo a assumir um en-
cargo certo em troca da receita incerta das sobretaxas,
cujo. producto nio era facil prever, mormente n'uma
linha ladeada de esiradas, de outira linha ferrea e de
um rio navegavel em .condi¢des propicias a desvios
de trafego. Daria pois desde logo uma subvencio de
cerca de 5.000$00 mensaes, elevando-a 4 cifra pedida
logo que fossem bem conhecidos os effeitos da re-
forma das tarifas.

Quanto 4 revisdo dos quadros, ndio podia de ante-
mdo subordinal-a a determinada cifra do augmento
total. Ia ser estudada e proposta 4 Administragio, ac-
ceitando-se o rasoavel augmento que d'ella resultasse.

Mantinham-se os delegados intransigentes nas suas
pretencdes. O Ministro insistia aflicto por uma solucio,
pois estava iminente a gréve na Companhia Por-
tugueza ndo chegando ji a sahir o comboio cor-
reio da noite se o assumpto nao fosse resolvido,
apesar de fer elle imposto 4 Administragio da Com-
panhia a concessio de melhorias nd importancia de

4.000 contos, quasi o dobro do que teria sido conce-

dido e provavelmente acceito sem a sua intervencio,
seja dito de passagem.

N’essa altura os delegados do Yalle do Vouga pro-
pozeram, como f{ransac¢do, que se lhes distribuissem
40 °/, do producto da sobretaxa, pnis estavam con-
vencidos que chegariam para attender a sua reclamacao,
sujeitando-se ao rateio se fosse inferior a cifra & que
tinham pedido.

Depois de prolongada discussio e das instancias
do Ministro afflicto, declarei que accedia 4 combina-
¢ao, fazendo tedas as reservas sobre a repercussao que
podesse ter na situagio da Companhia.

O Ministro, por sua parte, declarou que estava con-
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vencido de que se de futuro fossem necessarias nevas
providencias, o Governo nio as recusaria.

Fram 6 horas da tarde. Duraram cinco horas 28
negociagdes ! .Foi entio redigida a portaria elevando
a 100 °[, a sobretaxa.

Entraram as novas tarifas em vigor em 28 de mar-
¢o. Portanto s nas receitas de abril podiam fazer sen-
tir o seu effeito, ¢ a liguidagdo d’estas s6 ficou conclui-
da nos principios do corrente mez, conforme o praso
habitual necessario para as contas do frafego.

Surgiu entio a pretencdo- por parte da Direcgio da
Associagdo, de que se considerasse o accordo verb
feito no gabinete do Ministro como uma participagio
absoluta e illimitada nas receitas, quer os 40 °/, ficas-
sem abaixo das quantias reclamadas, quer as exce-

dessem.

Para isso pretendiam apoiar-se n'uma ordem do'

dia de 28 de margo relativa 4 subvencio a dar relati-
va dquelle mez «como adiantamento por conta da par
ticipacdo de receitas.r

Ora a minha interpretacao io alvitre proposto, e de-
rivado da minha recusa de acceitar compromissos cer=
tos contra receitas incertas, foi que as cifras pedidas, de

cerca de 11.000$000, eram um maximo e que sO era

attingido se os 40 °/, das sobretaxas o egualassem;
quando ndo, contentava-se o pessoal com o rateio

d'essa part:cmacao na receita.
Nunca me passou pelo espirito que se drstnbuls-
sem os 40 "/o fosse qual fosse a importancia, dando-se

mais do qqe 0 pessoal reclamava.

- Consultando o Sr. Jorge Nunes, que ji nao era en-

tdo ministro, declarou-me cathegoncamente que era
essa a interpretacﬁo verdadeira ¢ que nunca fora in-
tencdo sua acceder a uma parhclpacio indefinida de
receitas.

O mesmo declararam verbalmente os Srs. Polycar-
po Lima e Oliveira Bello, testemunhas do caso e ulte-
riormente o confirmaram por escripto.

* Communiquei pois officialmente a Mr.. Heitz a ra-
tificagio da formula que ‘The fora indicada. Em har-

monia com ella e em relagio ao mez de maio, em-

vista da marcha favoravel-das receitas, mandou incluir

nas folhas cerca de 9.000800, sendo 7.500$00 da nova

subvencdo e o resto equivalente aos effeitos provaveis
da revisio do quadro.

Os delegados do pessoal contestaram, exigindo os
40 °/y que diziam terem-lhes sido. promettidos, isto
quando nem ao menos as receitas de abril estavam

liquidadas; e vieram a Lisboa conferenciar com o Sr.

Jorge Nunes, que na minha presenca declarou nao se
recordar bem do que se tinha passado, mas que lhe
fizera agora impressio aquella ordem do dia e um of-
ficio do Chefe d’Exploragdo, em que se fallava em par-
ticipagdo de receitas.

Expliquei-lhe que essa referencia dizia respeito ao

caso de poderem ser os 40 "/, inferiores 4 cifra pedi-
da, e recordei a sua cathegorica affirmagio anterior,
que agora ji lhe ndo acudia 4 memoria com a mes-
ma nitidez,

Em vista da ameaga do presidente da Associagdo
de classe de ir promover uma gréve de protesto, pon-
derou-lhe o Sr. Jorge Nunes a conveniencia de se che-
gar a um accordo acerca da qnantia mensal a distri-
buir.

Declarei eu entio que iria a Fspinho e que depois
de estudar o assumpto com o Chefe d’exploragido, te-
ria no dia 9 uma conferencia com o0s delegados do
pessoal para assentar na cifra das subvencgaes.

Tendo sido instado para ir a Madrid no dia 5 a fim
de me occupar de um assumpto urgente, participei ao
Chefe d’Explora¢io que ficava a conferencia com o

pessoal addiada para o dia 14.

.
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"No dia 4 era distribuido na linha um manifesto
€manado da Direcgio da Associagiao, accusando-me
em fermos injuriosos de faltar aos compromissas € ao
_C,hefe d’Exploragio de procurar comprimir as receitas
tom prejuizo do Estado e do pessoal, pela supressio
de comboios suplementares de mercadorias, bem co-
Mo de proceder com favoritismo para com certos expe-
didores, nio dando vagdes aos que os requisitavam.

Concluia com a exigencia da parficipagio dos

) %/, sem limite maximo, do restabelecimento dos
tomboios, e da distribuicio dos vagdes conforme as
Tequisicoes.

_A supressio temporaria dos comboios fora deter-
Minada pela necessidade de fazer transportes de lenhas.

As preferencias de vagdes para certos destinos, co-
Mo travessas para a Missdao franceza, para a Compa-
nhia Portugueza e para os Caminhos de Ferro do Esta-

0 fora superiormente determinada. -

A requisi¢io de vagdes ndo obriga a dal-os com
Prejuizo de outras expedi¢coes mais antigas.
. Nas difficilimas circumstancias actuaes os transpor-
€S teem que ser prudentemente regulados conforme
0S justos interesses a attender e as possibilidades de

que se dispde, 0 que de modo nenhum representa fa-

Voritismo pessoal, nem ¢ materia em que tenha direito
€ ingerir-se a Associagao de classe do pessoal, que as-
Sim se poe féra da lei. .

No mesmo dia 4 distribuia-se um.aviso para uma
Feunido no dia 8 4s 9 horas da noite na Sarnada para

Ser dada conta dos seus trabalhos em Lisboa pelos de-

tgados do pessoal.

Esse era o objecto annunciado; na realidade ia-se
Preparando a manifestagao do dia seguinte, que alguem
EXfranho 4 Companhia me annunciava, em 0, estar
Preparada para a minha chegada em 9.

No dia 9 de manha foi, com effeito, uma turba nu-
Merosa de operarios d’Espinho, fabricantes e indus-
triaes d'aquella localidade e de outros pontos, e pes-
S0al da Companhia ao gabinete do Chefe d’exploragio,
Que ao saber do que se tratava exigiu, e a custo obteve,
que s6 entrassem os commerciantes e industriaes, que
lAm reclamar sobre assumpto com gue nada tinha
0 pessoal. .

1 Depois de violentas e injuriosas reclamacgoes foi-
h,ﬂs_ imposto o dilema: ou de dar os 40 °/o sem res-

cches ao nessoal, restabelecer os comboios suprimi-
Q05 ¢ dar os vagdes requisitados ou de abandonar o
S€rvico por incompetente, Juntaram-se aos manifestan-
€ alguns empregados, e taes proporgdes de violencia

mou a scena, que para evitar maior desacato Mr.
Hei_tz entregou o servigo ao inspector principal da ex-
l"ﬁracao, mostrando os manifestantes a sua intengao

€ nomear uma commissio administrativa para gerir
4 Companhia, e veiu a Lishoa pedir providencias

Aquella manifestagio violenta fora evidentemente
Préparada contra os dois e ndio me abrangeu, por-
qUe yma circumstancia imprevista me fizera adiar a
Minhy ida, o que ndo foi ja sabido a tempo de espe-

farem por outro dia.

Houve, pois, sedi¢io, aggravada pela premeditagdo
dope]q cooperagdao do pessoal. Houve invasao de
i m:mlug. ameagas de violencias, ingerencia abusiva
Vi?js servicos, actos de verdadeiro bolchevismo promo-

0§ por uma associacdo de classe em plena infrac-
§80 da Jei.
¢ Foi o assumpto entregue ao Governo e exposto
Om todos os seus antecedentes e consequentes, sendo
dire?sperar que elle fgtqa‘respe_itar a lei e os legitimos
Sov'-lt(-)'s da Companhia ¢ reprima_esta tentaliva de
pw‘_ggsmo, cujos pmovocadores ndo podem ficar im=

J. femando de Souza
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A actual crise de carvao e o problema
da for¢a motriz em Portugal

Segundo noticias vindas a lume, por meio da im=-
prensa, um illustre membro do Governo declarou ha
dias ao publico, que, devido 4 falta de carviio, o aume-
ro de comboios ia ser reduzido de 50 ’/, e quem sa-
be se, pelo mesmo motivo dentro em breve, ndo teriam
de paralizar por completo os servigos dos caminhos
de fetro. ,

Ora a tornar-se uma realidade a paralizagao do
servico dos caminhos de ferro, que sao o nervo d'um
paiz, o que serd de n6s? Como poderao viver as di-
versas industrias nacionais, sem materias primas e sem
meios de transporte para a condugdo dos respectivos
productos ?

A questio da forca motriz constitue, em Portugal,
um problema que ningem ainda pensot, de uma ma-
neira definitiva, em resolver. Devido 4 nossa explendida
situacio geographica, com bons portos abertos 4-nave-
gacdo, recebiamos, antes da guerra, o cafvdo inglez
por precos economicos e em quantidade sufficiente
para 0 nosso consumo, em condigdes taes que este
combustivel chegou a obter-se ¢if Tejo pelo preco de
5800 a tonelada, isto é, obtinhamos entdo cerca de 32
toneladas pelo prego porque hoje se obtem com gran=
de difficuldade uma tonelada!

E assim, na dependencia do carvdo que vinha do
estrangeiro, se hia vivendo sem nunca pensarmos que
um dia, em virtude de varias circumstancias prove-
nientes de uma grande conflagracao originada na Eu-
ropa, mas que envolveu o mundo inteiro, nos veria-
mos privados de combustivel, com as cidades 4s escu-
ras e na espectativa de paralysarem por completo to-
das as nossas industrias.

Ha em Portugal o recurso 4 “hulha branca», desde
que se proceda a umportantes trabalhos hydraulicos, e
é, sem duvida, por este processo, que se obtem ener-
gia nas melhores condigbes economicas. Porem, muito
pouco se tem feito para o aproveitamento das nossas
quédas de agua, e algumas obras que se estdo execu-
tando, como as do Zezere, no sitio do Cabril. ainda

‘estao longe do seu termo. Por outro lado, ndo se pode

pensar por emquanto na electrificagio das nossas
grandes linitas ferreas, porque ndo obtemos tdo cedo
a energia precisa, e porque isso dard lugar a grandes
e dispendiosas modificagbes no respectivo material.

Como resolver, portanto, o importante problema
da forca motriz em Pertugal ? Attendendendo a que
devemos poupar, tanto quanto possivel, as nossas flo-
restas que, sob outro ponto de vista, muito bons ser-
vicos nos podem prestar, entendemos que o unico
meio de que podemos jd lancar mao consiste no apro-
veitamento dos nossos carvdes mineraes. Mas poderdo
objectar-nos : — Haverd carvoes, em Portugal, em
quantidade necessaria para o funccionamento de, pelo
menos, uma grande parte gas nossas industrias? Nao
temos duvida alguma em responder afirmativamente,
sendo esta mesma opinido a de individualidades que
teem toda a auctoridade para se pronunciar sobre o
assumpto € que occupam situagoes de destaque no
nosso meio scientifico.

O Snr. engenheiro Lucio de Azevedo, actual mi-
ministro.do Commercio, em uma entrevista publicada
n‘um jornal de maio de 1917, depois de se referir lar-
vamente aos jazigos carboniferos de Portugal e 4 ap-
plicagin que poderd ser dada aos respectivos produc-
tos, chegott a conclusdo de que dois térgos do com-
bustivel necessario 4 industria podem ser fornecidos
pelos jazigos nacionais,
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Essa entrevista teve lugar ha trez annos apenas, e
tendo em considerag¢do o alto cargo que o snr. Lucio
de Azevedo occupa actualmente, é de toda a opportu-
nidade fazer aqui, tanto quanto possivel, as mais latas
referencias 4s declaragdes de quem presentemente
sobraca a pasta do Commercio:

Comecgou S. Ex." por dizer:

«Ha carvio em Portugal desde a bacia do Douro,
onde as anthracites predominam, 4 Exiremadura, com
as suas lenhites e turfas. Existe ainda a hulha, embora
nao ha muito, a proposito de uma campanha de im-
prensa dcerca do estabelecimento da industria siderur-
gica no Paiz, se assegurasse o contrario. Posso garan-
ti-lo de. uma maneira terminante em resultado de es-
tudos e observagdes que realizei. Apparecem na faixa
littoral do nosso territorio continental todos os typos
de carvoes fosseis e distribuidos de uma maneira re-
gular, segundo as diversas formagdes.»

. Depois, comecando pelo sul, faz o sr. Azevedo
referencias especiaes aos diversos jazigos entao desco-
bertos; falla nos affloraméntos de turfa e lenhite na
zona de Azeitio, nas formagdes analogas em Cascaes
e Cintra e nas lenhites da Palhagueira, proximo de
Caldas da Rainha.

Declara em seguida que é em Rio Maior que
principia a grande bacia de madeira f6ssil e lenhites
de primeira formagio, tendo os reconhecimentos rea-
lisados n'esta regido revelado camadas de mais de 7
metros de “possancanr.

Cita, no concelho de Porto de Moz, os importan-
tes jazigos de Yalverde, Cabeco do Yeado e Hortas,
e no da Batalha os grandes jazigos de Alcamadas e

Chido Preto, os quaes residem no jurassico superior

accrescentando que n'esta zona se encontram, além
das lenhites de formacdo antiga, a hulha perfeitamente
caracterisada.

Falla na linha de via reduzida que n'essa epocha
se construiu entre as estagdes de Martinganga e a Ba-
talha, para o transporte do carvdo, a qual infelizmente
nao tem tido o movimento que seria para desejar,
como adeante demonstraremos.

Proseguindo nas suas consideragdes, diz s. ex.’

«Marchando sempre para o Norte, sio as lenh:tes
de Alencarce, junto de Soure, e seguindo na mesma ca-
deia enfra-se na zona de Bussaco e Luzo. Ahi depa-
ramos com uma notavel faixa de hulha, como para
oeste de Coimbra, achamos tambem os jazigos de hu-
lha em Buarcos, no cabo Mondego. Voltando a avan-
car para o selentrido esbarramos com a zona do car-
bonico, nitidamente caracterizado, e onde se apuram
os melhores typos de hulha portugueza—a zona que
se estende desde o Luzo até ao Norte do Concelho
de Anadia.

“Finalmente vamos enconfrar os carvoes fdsseis,
de formacdo mais antiga, n'uma grande faixa de si-
luriano, a 10 kilometros a nascente do Porto, e ori-
entada na direccdo norte-noroeste e sul-sudeste, Esta
faixa jd reconhecida n'uma extensao de 33 kilometros
e n'uma largura variavel enfre 1000 ¢ 500 metros, en-
cerra muitos milhoes de tonelfdas de anthracite de di-
versa composi¢io. A espessura averiguada das cama-
das attinge 12 metros”.

Em seguida affirma existirem outros jazigos cujos
reconhecimentos eram, entdo, pouco definidos, entre os
quaes se encontram os da chamada regido compre-
hendida enftre Alcacer do Sal e Montemor-o Novo—a
chamada <zona captiva»,—tendo-lhe sido dada esta
denominagio porque o Estado, durante a dictadura
iranquista, apés os estudos feitos pelos Snr, W, Lima
¢ Jacintho Pedro Gomes, a tomou para si, sem que
desde essa epocha at€é 4 data em que se realisou a en-
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trevista a que nos vimos referindo, se tivessem reali-
sado alli quaesquer trabalhos.

Depois, para mostrar as quantidades de carvdo que
consumimos, cita s. ex.* estatisticas referentes 4 im-
portacio de carvio de pedra e coke no quatrienio
que vae de 1911 a 1914 e accrescenta:

“Fstes numeros sio esclarecedores. A importagao
cresce até 1014 em que a baixa accentuada deve ser
j4 consequencia da guerra; se n'esta altura conseguis-
semos importar a somma de carviao egual 4 importa-.
da em 1013 sabendo-se que os pregos da tonelada
dupplicaram, imagine<s¢ a enorme massa de ouro a
drenar!»

Proseguindo, e para satisfazer os desejos do envia-
do do jornal, que pretendia saber se n6s possuiamos
0 carvao necessario para o funccionamento das nos-
sas industrias, continuou o Sr. Lucio de Azevedo :

aAs anthracites de Cardiff sio empregadas entre
nds para o fabrico de gaz pobre, destinado acs moto-
res de explosdo. As hulhas importadas, que se repar-
tem em duas cathegorias e um sub-grupo, sdo as hu-
lhas de alto poder calorifico e aglutinantes, e que sdo
usadas nas forjas; outras, as chamadas «steam-coal”
destinam-se ao aquecimento. dos diversos typos de
caldeiras a vapor. Temos ainda carvoes especiaes,
muito ricos em productos volateis adoptados em pro-.
duzir o gaz de illuminagdo. Em face da resenha d’es-
tas varias applicagbes procuraremos saber s¢, com oS
typos que possuimos, podemos supprir as necess:da-
des da nossa industria. Assim as anthacites de primei-
ra escolha arrancadas na bacia do Douro (S. Pedro da
Cova, Middes, Covelo, Pejio) teem-se aproveitado
para extrahir gaz pobre, substituindo ainda na fundi-
¢io, com vantagem, o coke metallurgico. As anthra-
cites de segunda escolha egualmente se empregam
com bom resultado, quando lotadas com hulhas gor-
das até 40 °/s, nas caldeiras a vapor, substituindo
n'este caso, a hulha. E nas caldeiras com disposi¢cdes
especiaes nas fornalhas, substituem completamente as
hulhas. Esta applicagdo ¢ hoje corrente no Porto, on-
de quasi todos os estabelecimentos fabris a adoptam
com successo. Ainda as mesmas anthracites de segun-
da escolha, extrahidas na citada bacia do Douro, se
usam na economia domestica, substituinde o carvdo
vegetal.

«E tambem para o labrico de gaz de lllummacio
se demonstra a possibilidade de nos remediarmos
com o0s carvoes nacionaes.

«Presentemente, pode dizer-se, que a Figueira da
Foz e Coimbra estio sendo allumiadas com o gaz des-
tilado da liulha do Cabo Mondego, facto que veiu
confirmar velhas analyses em tempos realisadas em
confronto com os carvoes inglezes.

«Ha quem affirme ser o defeito d'este carvao do
Cabo Mondego, o ter'certa percentagem de enxofre,
no estado de pyrites, difficilmente fixado pelo proces-
sos de depuracgio do gaz. Eslou, porem, convicto que
um semelhante defeito resulta apenas de defficiencias
da installagdo mineira. Quando essa’installagdo se faga
de modo perfeito, e a lavagem mechanica se execute
bem, aquella pecha desapparecerd.

«Para as demais precisdes industriaes, especial-
mente para o aquecimento, podemos usar as hulhas
das restantes regidoes do paiz, as abundantes lenhites
dos jazigos jd mencionados. E precisamente esta utili-
sacio das lenhites, corrente ld féra, mesmo em paizes
como a Inglaterra, Franga e Allemanha, ricos em hu
lhas, fornava-se de uma instante necessidade entre nos.
Pena é que nio tivessemos accordado ha mais tempo.>

E passando a referir-se 4 intensificagdo, que entdo
estava sendo. dada, 4 exploragdo de alguns jazigos, o
Sr. Azevedo conclue do seguinte modo :
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«Estd-se tazéndo hoje o que ha muito deveria ter-
S€ executado.

. De uma maneira geral, pode garantir-se que a re-
R0 do Douro, ahi por 1913, nio produziria mais de
20 toneladas diarias, ao pre¢co médio de 7 escudos ca-

4 uma. Hoje, s6 a mina de S. Pedro da Cova, deve
€star a fornecer mais de 500 toneladas por dia, ao
Preco de 40 escudos a tonelada, 4 bocca da mina. E
Uma vez concluida a linha ferrea, dos jazigos de Mi-
4des e Covelo para o rio Douro, ndo é demais con-
Cluir que toda essa regidao, n‘'um futuro muito proxi-
Mo, possa fornecer 1.200 toneladas, isto-é, 43.200 to-
Neladas por anno — mais de um ter¢o do consumo
total do paiz.

“Claro é que todas as facilidades, quer por banda
do Estado, quer da parte das companhias ferro-viarias,
840 indispensaveis para se attingir o maximo do ren-
timento na Javra dos jazigos. Com essas mesmas faci-
I‘dade:s.' e aproveitando-se convenientemente as outras

Z0nas carboniferas — Cabo Mondego, Anadia, Luso,

Ussaco, Batalha, Porto de Moz e Rio Maior — po-
lerd, sem grande custo, conseguir-se outra tanta quan-
dade de combustivel.

«Falta outro tergo que serd constituido pelos car-
VOes especiaes importados da nossa fonte — a Ingla-
€rra. Refiro-me ds anthracites de primeira qualidade, 4
llha, typo Almirantado, destinada 4s caldeiras mari-
2mas e algumas hulhas gordas para applicagio nas
forjas e fabrico do gaz illuminante.

~ “Resumindo : Poderemos deixar de enviar annual-
Mente, para o estrangeiro, approximadamente; 3.700
Contos em ouro. E nio é sémente o facto d’esta ri-
Queza ficar no paiz, como é tambem a maior valorisa-
40 da obra resultante da maior actividade na explo-
"3¢30 dos nossos jazigos, a intensificacio dos trans-
Portes e outros varios resultados fructuosos para a
coﬂectividade.u

F. Martins.

25 Gadeh
A industria e o commercio do assucar

O Diario do Governo de 10 de abril publicou o
decreto 1. 0.523 para a introducgio do assucar na
etrogole. Pelo preambulo parece referir-se tambem
k° da Madeira, No texto apenas se menciona o de
d.’“EOIa ¢ 0 de Mogambique. De todas as maneiras o
Ploma tem saliente eravidade.
A Pelo art. 1.° os productores de Mogambigue e os
re Angola teem de mandar, das colheitas d’este anno,
bispectfvamente 17.700 e 3.300 toneladas de assucar
tautO, inferior ao typo 20 da escala hollandeza. O res-
s:‘t?: que seja ainda necessario para o consumo, pode
s T branco, ndo inferior ao typo 25. Precisa-se de
amas 16.000 . toneladas, pelo menos, chegando assim
36.000 o total.
primeiro serd vendido aos importadores em Lis-
$21 e o segundo a 1800, por kilogramma. Tal
grave faxagido feita no art. 3." do decreto.
tavo assucar de Mocam'bi_que, antes da guerra, cus-
tava 0 productor, em média, cerca de 4 ou de 6 cen-
Naos por kilogramma, segundo fosse bruto ou branco.
00 € crivel que hoje accrescam até Lisboa 6 centa-
Def Pelos transportes e 8 pelo imposto provincial e
COSO €ncarecimento da saccaria, dos productos chimi-
larp dos comt_)ustwels. quasi todos regionaes. e dos sa-
do 0s. Estes sio em geval quasi os mesmos, continuan-
dm‘?l ser de 40 ceqtavos por semana parz os trabalha-
pros.. 14 Zambezia, abuso apenas excedido pelos do
Olectorado da Nyassalandia.

b0a
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Se 0 governo fizer um inquerito ricoroso, concluir-
se-ha que o assucar de Mogamtique nao pode custar,
até Lisboa, mais de 18 centavos, sendo branco. Ao
mesmo resultado se chegard, n'uma investigacao, quan-
to ao de Anpola. Se este ficava em média por 6 cen-
tavos na provincia, tambem agora tem vantagens nos
frétes sobre o de Mocambique.

Assim, quanto se garantiria de lucros minimos aos
productores? Seriam 600.000$00 nas 20.000 toneladas
de ramas. Seriam cerca de 12:000.000$00 nas 16.000
toneladas de branco.

Devem ainda restar decerto nio menos de 20 000
toneladas de assucar produzido em Angola e Mogam-
bique. Seriam para os abastecimentos locaes e sobre-
tudo para exportagio livre, como estd previsto no art.
0. do decreto. Assegurariam, com os precos e vanta-
gens cambiaes de agora, lucros de muito mais de
15:000.000$00.

Iria assim a cerca de 30:000.000$00 o ganho to-
tal. As fabricas todas ndc lucravam 3:000.000800 antes
da guerra. '

O assucar de Mogambique ndo precisa de benefi-
cio pautal na metropole. Por favor da lei de 1914, no
entretanto, competia-lhe em 1020 o differencial de
50°/, dos direitos em 9.600 toneladas. Eram 576.000$00
de bonus desnecessario.

Mas o que fez o novo diploma? Poz isto no art.
6.°: «Todo o assucar em rama ou branco importado
ao abrigo do disposto n’este decreto terd direito ao

. bonus pautal.»

O abatimento de 50 °/, favorecerd, indevidamente,
nio s6 mais 7.100 toneladas de ramas de Mogambi-
que, mas tambem mais cerca de 15.000 toneladas de
assucar branco mandado pela mesma provincia. A
dadiva é de 426.000300 esc. no primeiro caso e de
1:085.700800 no segundo. As duas sommam escudos
2:513.500§00. Accrescentando-as 4s que a m4 lei an-
terior j4 permittia, chega-se ao bonus total de esc.
3:089.500%00. Nem fallamos nos direitos em ouro que
podiam e deviam ser pagos. A conta iria muito longe.

E’ realmente para a provincia de Mogambique to-
do este dinheiro offerecido? Sel-o-ha o de todos os
restantes lucros de muitos milhares de contos? Nio:
tudo ¢ para salir do paiz.

[£, porque € assim, o decreto deu outro passo nio
menos grave. No art. 10.” fez isto: «O Governo Por-
fuguez fornecerd aos productores de Mogambique
as cambiaes necessarias para o pagamento em libras
esterlinas de 75 por centt do valor do assucar que en-
viarem para o continente ao cambio fixo de 17, fican-
do os productores obrigados 4 compra mensal de
50.000 libras.» Os dois sublinhados, é clarp, sio nos-
S0S.
Na producgdo de Mocambique as despesas com
materias imporladas do estrangeiro sdo insignificantes.
Os salarios sdo quasi todos para pretos pagos a al”
guns centavos por dia. O resultado da venda do as-
sucar vae na maior parte para lucros. Ainda que as-
sim ndo fosse, a compra na metropole teria de ser
feita em moeda portugueza.

Todas as eampanhas a favor da garantia do bonus
desde os primeiros dias d’este seculo, em que assen-
tavam ? Em duas allegaghes. Dizia-se que se desenvol-
veéria a nossa agricultura colonial. Accrescentava-se
que se evitaria a sahida de ouro para o estrangeiro e
se melhorariam os cambios pela entrada do assucar
portuguez. : :

Que- succeden ? Nio se fez com tal proteccionism
a nossa agricultura na Africa Oriental : quasi apenas
existem umas tantas rocgas de cannas com pretos ex-
plorados a alguns centavos por dia, em volta de umas
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fabricas de proprietarios ou arrendatarios domiciliados
em Inglaterra. O assucar, ainda assim nacional por
lei, é pago pelo Governo portuguez, ou com a sua ga-
rantia, em cheques sobre [ondres, aggravando-se a
crise cambial. O resultado de toda a producgio alli
favorecida féra de todo o bom senso é uma rapida
capitalisagdo de lucros de alguns milhdes de libras
em Inglaterra.

E’ singular tudo isto, ndo é verdade? Cahiu pela
base, embora continue a amargar-nos, esse regimen
protector do assucar mogambicano, como a Conven-
¢do do Transvaal. Dos dois disparates qual serd pox
natureza o maior.? |

O assucar. bruto é vendido 4s refinarias a $21.
Ellas revendel-o-hdo amarello a $38 aos negociantes,
para ser entregue a $40 ao publico.

Mas o que succede? As 20.000 toneladas de ramas,
pelo systema empregado, dd@o mais de 20.000 tonela-
das de amarello, pelas humidades e impurezas que
elle traz comsigo. As refinarias compram isso por
4:200.000800. Fazem depois a revenda por muito mais
de 7:600.000$00. O consumidor paga tudo por muito
mais de 8:000.000$00.

Para que é a differenca de muito mais de esc.
3:400.000$00 entre a primeira e a segunda operacio?
Para que é a de muito mais de 3:800.000800 entre
ella e a terceira?

A pergunta é feita com tanto maior fundamento
quanto é certo que o imposto pago é apenas de 1.500
contos e que o amarello vendido ao publico tem menos
assucar, por kilogramma, do que a rama vinda das
colonias. Esta € mais limpa e mais rica, embora tenha
" 4 apparencia mais grosseira.

“O producto comprado pelo constrmidor a $40 nao
fem mais do que 80, ou mesmo 70 ou 60 graus pola-
rimetricos. A simples indicacdo de amarello, sem mais
exigencia nenhuma, como se estivessemos n‘uma so-
ciedade primitiva, serve illimitadamente para essa fal-
sificacd@o. () preco de $40 é illusorio. Se alguem com-
prar 4 kilos d’aquella mistura adocicada por 15600
obterd na melhor das hypotheses uns 3 kilos de assu-
car verdadeiro que lhe sahiu a $53 o kilo, sem deixar
de ser immundo. O lucro da pretendida refinacao ¢é
pois ‘immensamente maior do que a mencionada dis-
tancia entre 4:200.000$00 e 7:600.000800 inculca, aba-
tido o imposto.

Nio seria mais simples, mais limpo, mais econo-
mico e talvez mais decente, o Governo mandar ven-
.der as proprids ramas ao publico a $307? Seria, jd que
se nao sabe achar caminho para fornecer-lhe assucar
branco a menos de $50 e amarello de tvpo civilisado
a cerca de $32 ou $35. O primeiro estava entio na
Hespanha a $47,5, ao par, como se deve fazer o cal-
culo, pois o assucar 4o nosso consumo ¢ nacional,
embora seja pago em libras.

(Quizemos apenas apresentar uma base de orienta-
¢io. Os elementos completos de estudo s6 o Governo
os pode obter,- por meio de um inquerito facil.

Chegar-se-ha decerto a apurar que desde agosto
de 1914 até o fim do anno industrial corrente, com
applicagao do decreto n.” 6.523 e dos regimens ante-
cedentes, os productores, os refinadores, os negocian-
tes e revendedores do assuicar no continente, ilhas e
colonias haverao tido um gdanho total de mais de
100:000.000800, quando o de 20:000.000800 seria mais
do que O necessario, Seria ja duas vezes o valor ori-
ginario que toda essa quantidade de mercadorias fteria
antes da guerra!

Ver-se-ha infallivelmente que, 4 sombra d’aquelle
diploma e da restante legislacio de aquém e de além
mar, todes elles ganhardo n’este anno fabril cerca de
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40:000.000$00, comprehendido, como nas referencias
anteriores, o assucar das ilhas adjacentes. O lucro serd
ainda muito superior, se aquelle genero, branco ou
amarellado, for em grande parte vendido a pregos
maiores do que os da tabella, como tem acontecido.

O que ¢é no fim o caso? E’ apenas um episodio
grave do perigoso drama geral, que exige a maior
attencio. O Thesouro perdeu cerca de 800.000 contos,
no meio das sucessivas calamidades publicas : e tende-
ria a perder ainda mais de 100.000 por gerencia. Di-
versas companhias e empresas e numerosos individaos
tiveram prejuizos de algumas centenas de milhares dé
contos e continuam a tel-os, em proporgdes cada veZz
maiores, com diminui¢cées dos seus capitaes preexis-
tentes, desvalorisacdo dos seus rendimentos superiores
ds despesas, e emprestimos onerosos. Ao lado de tudo
isto uma grande multiddo, que tambem estd em todas
as camadas sociaes, teve ganhos liquidos de mais
de meio milhdo de contos e agora os teria a algu-
mas centenas de milhares de contos por anno. Esta
situagdo, ainda mais se passasse o plano de impostos
langados tambem contra quem se arruina, conduzira
4 absoluta fallencia economica e financeira e 4 emigra-
¢do de uma sexta ou quinta parte dos habitantes, pelo
menos. _

O fisco tem de cahir com toda a equidade e ener-
gia, na metropele e nas colonias, sobre quem levou,
e leva muitas centenas de milhares de contos com.
desgraga do Thesouro e de uma grande parte da po-
pulagio e com afundamento da patria. Haverd entdo
luz em todos os olhos e consciencias para se fazer
tambem o resto. E no todo estd a salvagio de Portu-

gal. :
Quirino de Jesus

el

A Associagao Interpacional ,
de Caminbos de Ferro

Temos presente o “compte-rendur da ultima reu- lr
|

niio da Commissiopermanente da Associa¢do Infer-
nacional de Caminhos de ferro, realizada em Bruxellas,
a 20 de margo ultimo,

Esta sessio que foi presidida por M. V. Tondelier,
presidente do Comité de direccio dos Caminhos
de ferro do Estado Belga, apresenta como de muito
interesse o relatorio sobre a actividade da Associa¢do,
do mez de Agosto de 1014 para cd, relatorio que foi |
lido pelo Secretario geral, M. L. Weissenbruch. :

Extraimos d’elle algumas passagens que $io mais,
um elemento para-a historia da ultima guerra e da
sua repercussio sobre todos os ramos da actividade:

PP e D S R T T S S R e TP S M [ AL £ *es annnt

A partir do mez de outubro de 1914 as medidas
tomadas pelos allemies na Belgica paralysavam a acti-
vidade da Associagio.

O secretario geral, que se tinha refugiado na Hol-
landa, foi alvo ahi de numerosas manifestagoes de sym-
pathia, especialmente de M. W. F. Allen, secrefario
geral da American Railway Association que se infor-
mou dos detalhes da agressio allema e dos atropelos |
cometidos na Belgica pelas tropas invasoras, que elleé
comunicou 4 familia ferro-viaria dos Estados-Unidos
e ao presidente Wilson. :

M. Allen morreu no fim do anno 1915, (*) mas esta
sua acgio fructificou, pois a American Railway Asso-
ciation niio deixou de se interessar, durante a guerra,

(¢) Vidé noticia especial, sobre este facto, na pag. 181,
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13"&".‘:1& Associacio Internacional do Congresso de Ca-
Minhos de Ferro.

Procurou-se obter que fosse inserta no fratado de
Paz uma clausula que regulasse a situagdo das socie-
dades internacionaes scientificas e particularmente a

a Associacio do Congresso;

Pelo ministro dos caminhos de ferro da Belgica
foi enviado ao dos estrangeiros um smemorandum»
tm 1016, pedindo que fosse chamada a attencdo do
g0verno da Entente para a situagio especial da Asso-
Clagdo.

- Porém a conferencia da paz tinha decidido ndo
S¢ occupar das associagdes scientificas; em vista disso
0 Ministro dos Negocios Estrangeiros da Belgica pro-
Curou obter o appoio da commissido creada no seio da
“Onferencia para tratar das questdes respeitantes ao
'egimen internacional dos Caminhos de ferro, rios e
Portos, tendo-se reconhecido, porem, que essa commis-
80 nao poderia dar ao Congresso sendo testemunhos
da sympathia.

Entretanto a Associagdo do Congresso foi dissolvida
m virtude de estar sob a algada da lei belga de 10

e novembro de 1918, por ter entre os seus membros
48 administracoes dos paises centraes, resolucdo que
foi communicada aos membros da Commissio Per-
Manente pela circular de 19 de maio de 1919.

A 19 de Junho outra circular foi enviada a todas
45 administracoes, membros effectivos da Associagao,

Propondo a sua reconstituigio sob as mesmas bases,

€ com o nome de «Associa¢do Internacional de Ca-
Minhos de ferro» compreendendo apenas os paises da

niente e os neutros e tendo-se junto aos estatutos um
artigo 3 bis, que estabelece que a Commissao Perma-
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nente determine, por votagio escripta e por uma maio-
ria ndo inferior a tres quartos do numero de votantes,
quaes 0s paises a entrar de novo na Associagdo,

Todas as Administragcoes que faziam parte da an-
tiga Associacao foram inscritos na nova, °

Durante a guerra o thesoureiro permaneceu na Bel-
gica e portanto impossibilitado de receber os subsidios
e as colisagoes; mas o Secretario Geral, que estava,
desde 1905 na Holanda, d’onde imais tarde foi para o
Havre e para Inglaterra, recebeu as contribui¢coes para
1915-1916, no que foi ajudado por M. Braem, que re-
presentava o Ministerio dos Caminhos de ferro da Belgi-
ca junto dalegac¢io de Haya, e que se poz 4 sua disposi-
cao para desempenhar o logar de thesoureiro adjunto,
em que prestou grandes servigos 4 Associagio.

Nenhuma tributa¢do foi pedida d4s administracdes
dos impérios cenfraes nem 4s da Belgica, Servia, Lu-
xemburgo e da parte da Franca occupada, que nao ex-
ploraram as suas linhas.

.......................................

que sobre elle fez M. R. Wrinkler, director technico
dos correios e caminhos de ferro suissos, foi communi-
ca do & Assembleia que'o governo belga, tranferiu para
a nova Associagdo as vantagens conferidas 4 antiga.

Alem d'isso, tratou-se¢ da entrada da Polonia e da
Teheco-Slovaquia na Associagdo, fez-se a elei¢ao de no-
vos membros do comité e decidiu-se que a proxima
reuniao se effectue em Roma em 18 de abril de 1822.

Por ultimo a Comissio permanente instituiu um
premio triennal «Arthur Dubois», no valor de 1.000
francos, para engenheiros belgas, e pelo secretario ge-
ral foi communicado que a Associacio se compde
actualmente de 275 administracées com um desenvol-
vimento de linhas de 394.380 kilometros.

Mo

VIAGENS E TRANSPORTES

Festas de S. Jodo na Figueira

Como nos annos anteriores realisam-se nos dias
23 & 24 d'este mez as tradicionaes festas d= S. Jodo na
Udade da Figueira da Foz que, se espera revistam
Stande brilhantismo.

Ha illuminacoes, fogos de artificio, bailes e des-
Cantes populares e o tradicional banho santo que a

‘Antas scenas pittorescas dd logar.

A Companhia dos caminhos de Ferro da Beira
Alta realisa por tal motivo um servigo especial de- bi-
u‘-@tjés a precgos reduzidos das suas principaes estagoes
Figueira e volta, bilhetes que sio isentos da sobre-
tixa de 100 °/,.

lambem se effectuam alguns comboios especiaes.

A venda dos bilhetes comeca em 21.

Espera-se grande concorrencia de forasteiros du-
fante os dias das festas na Figueira, onde ji se en-
Contra grande numero da familias de fora.

Passageiros e bagagens entre Portugal
e Franga

P Em Aviso ao Publico, a Direcgio dos Caminhos de
L 8To do Minho e Douro publicou o 1.° addittamento
‘fs tarifas internacionaes P. 1. F.n% 1 e 2 de g. v,
tﬂmtendn 0s quadros dos precos que a partir de hon-
S‘i‘-m Comegaram a vigorar para os bilhetes directos,
frml)les e de ida e volta, entre Porto e as estigoes
((anc_t‘zas de Bayonas Bordeus (Sant Jean) e [Paris
ual d'Orsay) via Barca d’Alva. -
Esta modificagio de precos foi motivada pela ul-

tima reforma das tarifas portuguezas.

ﬁzos precos das tarifas accresce a sobretaxa de
100 %/o. 1

Temporada de banhos € aguas mineraes

Segundo nos informam, algumas empresas de ca-
minhos de ferro tencionam estabelecer este anno ser-
vico especial de bilhetes durante a temporada de ba-
nhos, servico que se nio fornou a effectuar desde o
come¢o da guerra, paa chamar ds nossas praias a
concorrencia dos banhistas do.paiz visinho que anfi-
gamente aqui affldiam em grande numero.

Oxald se confirme a informacio, e que realmente
se vio restabelecendo antigos servigos o que sé pode
concorrer para melhorar a nossa situacido economica
e ir tendendo-a normalisa-la.

Passageiros, bagagens e céaes entre Portugal
e Hespanha :

Entrou hontem em vigor o 2.” addittamento 4 Ta-
rifa especial P. 1. n.° 6 de grande velocidade, combi-
nada entre a Direcgio dos Caminhos de Ferro do Mi-
nho e Douro e as Companhias Hespanholas de Sala-
manca 4 Fronteira de Portugal, Medina del Campo a
Salathanca e do 'Norte de Hespanha, que insere os
os quadros, de precos correspondentes aos percursos
portuguezes dos bilhetes de passageiros da referida ta-.
rifa—Porto, Braga e Valenca e Barca d'Alva, ou vice-
versa bagagens e cies estabelecida em harmonia com
a ultima reforma das tarifas portuguezas. _

Aos precos annunciadbs accresce a sobretaxa de
100 /.. '
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Carta de Paris

Entrada em Portugal.—#Alfandega tolerante. - A alta exagerada
de tudo.—A febre de ganhar.—Incitagio & economia.— Nos
glectricos e nas lojas.—M receita é nao comprar!

Em Valladolid tomei o expresso da noite em dire-
c¢do a Medina, onde passei para o correio de Sala-
manca a caminho de Barca d’Alva, primeira detenca
da minha jornada a Portugal. E na grande descida
para o Douro, tive, pela primeira vez, a impressio viva
do descalabro das nossas coisas e de quanto pode o
capricho e a influencia de certos individuos. Nas al-
turas de Lumbrales apparece-nos, como por encanto,
terra portugueza, o planalto de Riba Céa, cuja serra
da Morrafa domina, para onde, era logico passasse
aquelle caminho de ferro, e nio faze-lo descer para a
Barca d’Alva, para onde a difficuldade de terreno e a
differenga de nivel, obrigaram 4 construccio de 7 via-
ductos e 22 tunneis, n'uma extensdo de 17 kilometros.
Mas o que estd feito feito estd, e vamos 14 a des-
cer essas arribas, consolando-nos com a contempla-
¢do da belleza selvagem d’aquelles montes escarpados
onde veceja, na sua grande humildade, a amendoeira
e a oliveira, e agora até, por supremo esforco humano,
a vinha e a horta,

Tinham-nos feito as peores referencias 4 forma
como, na Barca d’'Alva, era feita a revisio das baga-
gens, affirmando-se que, na ancia de achar contraban-
do, os “argus» da guarda fiscal sujeitavam os passa-
geiros aos maiores vexames. Engano, ou exaggero; s6
por isso se pode tomar tal asser¢do, pois nada do que
alli vimos sahe das regras regulamentares e da boa
correccao. A revisdo das malas ¢é feita na presenca
d'um empregado da alfandega, que vela com sollici-
tude o servico dos seus subordinados, nio deixando
estes praticar a mais ligeira irreverencia para com os
passageiros, ¢ -intervindo sempre com resolucoes be-
nevolas para a passagem das lembrangas que cada um
traz & familia.

& * *

Estavamos ha anno e meio em Franca, ¢ nio sa-
biamos, portanto, o que se tinha passado em Portu-
gal, apesar das noticias dos jornaes: mas o conheci-
menfo da nossa crise financeira, nio nos levava a
suppor a febre gananciosa que por 14 vae.

Logo a primeira foi a diligencia que nos havia de
levar & terra da familia, diligencia em que outr'ora
custava cinco tostdes cada lugar, e onde agora tive-
mos de dar quatro mil reis. Verdade é que antigamen-
te' o arrendatario tinha tudo mais em conta e levava
o carro cheio de passageiros, e agora ia vasio, pois 0s
passageiros, fazem-lhe concorrencia indo a pé.

Por todo o norte do paiz, a moeda de cobre des-
appareceu; ¢ nem mesmo é precisa, pois é tudo
a0s tostoes e aos meios tostdes. O que entes custava
30 reis custa agora 200 ou 300; ninguem olha a pre-
¢0s e pagam, pensando que amanha serd mais caro!
E teem rasdo até certo ponta, porque quasi tudo sibe
de preco diariamente.

No Porto, da mesma maneira, nio ha pequana
moeda, € tudo aos tostdes. O creado do café nio se
contenta com menos de meio tostio, e o do restau-
rante se lhe dio menos de dois ou trez tostGes nem
agradece. E' que uns e outros, teem a peseta pela hora
da morte, e 0 nosso dinheiro de pouco vale para
elles. '

Entramos n'uma loja e pedem-nos por um colla-
rinho 900 reis; por uma camisa 108000 reis, e por um
guarda-chuva de seda 25%000.

-GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ha quem compre? Suppomos que nio. A loja,
apesar de ser antiga e afamada, 4 lora do maior mo
vimento tinha os caixeiros aos bocejos. ?

Em Lisboa vimos ainda peor. Um copo de cerveja
desoito vintens, em Paris custa em qualquer café, 60
centimos, apenas o dupplo do que custava ha 20 an-
nos! Um almogo rasoavel, 5%00: um bilhete de elec-
trico-para o Lumiar 22 centavos!

\

* + »

Mas “ndo ha mal que sempre durer, diz um velho
1fao portuguez, e creio que este mal ndo durard tam-
bem muito, se o povo persistir na abstengio que se
vae notando em todas as coisas. Vimos com prazer
que a alta de pregos nos electricos, faz andar muita
gente a pé que o prego elevado dos artigos de 13 e
algodao, incita-nos 4 economia, e até j4, n‘um con-
certo no theatro de S. Carlos, vimos uma menina da
melhor sociedade, elegantemente vestida de chita por
tugueza, d’aquelle azul e branco que antigamente s0
se usava em aventaes dos mocos de cosinha. E estava
tao galante, no seu trajo simples como se estivesse co-
berta da mais fina seda.

A resistencia, é facil; nio comprar, ou pelo menos
comprar apenas 0 que nos é absolutamente indispen*
savel, e deixar andar.

O resultado estd-se vendo em Franga onde tudo
attingira tdo elevados pregos que provocou a absten-
¢do do luxo, e incitou 4 economia, o que deu em re-
sultado fazer abarrotar de mercadorias os armazens
das fabricas productoras.

Far-se ha o mesmo em Portugal ?

Estou convencido que sim; tem-se esticado a corda
em demasia, o resultado é partir, e quando esta que-
brar e fizer rolar no chio os promotores da alta dos
precos, elles hio de levantar-se magoados ¢ com boa
vontade de ndo tornarem a estender-se.

FREEN
Y T R T R TP B

illiam f. Allen

A communicagdo que recebemos agora da “Assos
ciagio Internacional de Caminhos de ferror trouxe-
nos uma bem triste noticia: a do falecimento, j4 ha
mais de quatro annos, de um amigo que muito presi-
mos e a que em tempo prestimos aqui o preito do
nossa gratidao, ao regressarmos do Congresso de Ca-
minhos de ferro em Washington.(')

Referimo-nos ao intelligente e distincto secretario da
Associacio Americana de Caminhos de ferro o Snr.
W. F. Allen.

Foi nos ultimos mezes de 1904, quando nos Estados
Unidos se preparava o programma para a recepgio dos
congressistas a esse congresso, que Mr. Allen, como
secretario da Comissdo de Recepcgio se dirigiu 4 nossa
(Jazeta n'uma atienciosa carta em que nos perguntava
se esta Redacgdo desejava fazer-se representar n'aquella
reuniao.

Respondemos que iria de bom grado alli o nosso
Director, mas que desejando conhecer tio completa-
mente quanto possivel aquelle grande pais, pergunta-
vamos em que condigdes nos seria facilitada uma lon-
ga viagem que nos permittisse visitar todos os seus
pontos principaes, as suas cidades mais importantes,
os centros de attracgdo, os estados mais caracteristi-
cos: como a California; o Colorado, o paiz dos Mor-

Ciuerra Maio

(') Nossos numeros 418, de 1 de maio de 1905, pagina 150 ¢
427, de 1 d’outubro, pagina 203,




























