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Colleccoes de tarifas

Tendo que liquidar as nossas contas com as Companhias,
pelo fornecimento de tarifas geraes e outras, que ndo foram dis-
tribuidas como annexos, e fornecemos aos nossos assignantes que
nol-as pedem, prwemmos de que sd atd 31 do corrente podemos
fazer esse fornecimento. D'¢ssa data em deante, quem quizer ad-
quirir essas tarifas terd que as requisitar directamente as d:ffcrcn-
tes Direcgoes.

Vidé noticia Aos nossos colleccionadores, pag. 155,
i:'ﬁ(ai :
ANNEXOS D'ESTE NUMERO

Sul e Sueste. — 1.° Additamento & Tarifa especial n.% 1 de
g. v.; Animaes vivos.

Minho ¢ Douro .- Servigo de camionagens em Braga.
el
SUMMARIO

A Companhja Naclonal de Camlnhos de [grrc em 1919, por J. Fernando
O NOUSR, 20523, N U ITAN TR SN s acanveent b eenieserens 145

Bois annos em Fruncn com o Batalhlio de Caminhos de Farro l\, pm"
Ferroira Mendes... oo taiian B
Parte Ofluclal—\lml-mlu do !nmmmmo o lmmmumrm\uau e s il 32 SHER
Cooperativiemo agrario, por Ouiting g Jesus.. «.... gy vy 2 AP S, 41
A crise do carvio, pur !' ’\l:u R e T S oty S TR 151

RO R s P OPIIODGEESS 2.t s s 55 s an saisasansmsliissinnisnseyssasiinsony,ssss 151
8

Viagens e lrmsporus .......... L R b L A S L {50
Carta de Parls, por' Guerra Mn:n ...................................... A
Linha do Sado . .. e Oh .

Ba-ateamento da vida .. %
Profa mercantle 00 Botado: ccue arsrane rasmasrnnssncssrissdiadisisraes Y
Linhas estrangeiras. : :
Flos nossos COllecCiONATOTRE . vvnvu o herrnserooeineissoanrsinset anenns 154
Caminhos do ferro franceZes . ...o.oivv vovuisoriann saimms sonie coe |55

FlreematRgdO8 . iiiauiiaiaiinaasivnsiasidnanroianaiins b SO e e KR 155
e T U T R L R A et T T ] S o L Vot pitie o THEE
Parte Financeira :
CHPLOIER. s v o v b sovisdanshsaalis susetamalisinaraa wiisassishosaisesssva 155
Bolstin commercisl @ MnAneOITO «oovirereonrnriosins sorpansscsscnsias 150

Cotaehes na Bolsa de Lishon.
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanh es
Horario 408 COMBOIOS oy viieinainasssinssante sisasissnnarinanaensts co 180

it
A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
em 1919

A costumada analyse dos relatorios das compa-
nhias, sempre justificada, mais ¢ de aconselhar quan-
do a exploracio dos caminhos de ferro se encontra
em phase critica e anormal, como vae sendo a que a
guerra e as consequentes perturbacoes sociaes deter-
minaram.

Dissiparam-se as illusoes dos que supunham que a
paz nos restituiria, pelo menos em parte, 0 desafogo
da vida economica anterior 4 conflagracio mundial.
As difficuldades, longe de diminuirem, cresceram.

O carvio escasseou ainda mais que durante o pe-
riodo em que a guerra submarina tornava incerto o
seu transportes

A’s luctas nos campos de batalha succedeu a
guerra social, a onda da pregui¢a, a diminuigao da

productividade do trabatho. O carvido e todos os ma-
teriaes encareceram em proporgdes inesperadas. A
depreciacio da moeda concorreu para a carestia da
vida e a consequente elevagio dos salarios, sem que
a das tarifas podesse equilibrar o aggravamento do
custo da exploragdo. Que eram para os caminhos de
ferro sobretaxas de 57 */, perante a enorme elevagao
de todos os pregos?

A situagdo das empresas ferro-viarias, cujas recei-
tas se nao equilibravam com os encargos, gue 0 pro-
blema do combustivel e dos materiaes assoberbava, que
saiam da guerra com enormes deficiencias de instal-
lagBes € material circulante sem meios de as remedia-
rem rapidamente, tornou-se angustiosa.

Aggravou-se a nossa politica ferro-viaria, de vistas
curtas, furtando-se 4 leal revisio de contractos con-
soante as circumstancias e no respeito de direitos €
legitimos interesses, fugindo ds solugdes methodicas,
para se lancar no caminho dos expedientes precxpita-
dos, cheia de medo da accusagdo de enriquecer as em-
presas 4 custa do publico.

Estamos pois em pleno estado pathmlnonco. que
ameaca tornar-se chronico, merecendo por isso parti-
cular attengao.os factos que vao occorrendo, e os re-
sultados da exploracdo das diversas linhas.

Vamos pois analysar o relatorio da Companlna
Nacional e registar os dados estafisticos referentes ds
suas linhas em 1010,

Continuam a ser excluidos das receitas do trafego
os 75/, do producto das sobretaxas, que a formula
infeliz da lei de 1017 cedeu 4s Cornpanlnas Nacional
e do Valle do Vouga, falseando-se assim a estatistica.

A formula que deveria ter sido adoptada era a das
despesas effectivas para base do calculo da garantia
em vez de um v;oeffxcnente d’exploragio fixado nos
coniractos e inferior 4 realidade. Emquanto assim se
nio proceder, deixard de ser cumprida a estipulagdo
fundamental dos contractos que garante determinado
juro.

Emquanto a despesa attribuida para o computo da
receita liquida ndo egualar a despesa effectiva, ndo ha
artificios que assegurem 4s empresas o juro que lhes
foi garantido.

As receitas do trafego accusadas no relatorio da
Companhia Nacional foram as seguintes, em escudos,
em 1019, comparadas com as de 1918:

1919 1918
Linha de Mirandella.... 74.4488 72,283 - 2,1658
v ot VIZOW suvanse. 843248 79,2545 5.070%
v ¢ Braganga..... 12,7328 69.324% 3.4088
[ TR i 0s aias o ey nia 2315048  220.861% 10.643%

A esses. totaes ha que juntar a impropriamente
chamada participagio da Companhia nas sobretaxas,
egual a 75 ", das mesmas, que nem figuram, como
devia ser, nas receitas do trafego, nem nas féra do
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trafego, sendo apenas langadas a credito da conta de

Ganhos e Perdas.

Fssa percentagem attingiu em 1919 a quantia de
83.654$31, contra 70.470% em 1918,

As receitas totaes do trafego foram pois:

Em 1919 cwsaaesvieyess 315.159%
BT TORB o s oo oo e benn s s 201.3328
i U000 U G O R T 2499478

Assim o augmento em 1018, que fora de 41.385%
relativamente a 1917, elevou-se apenas a 23.827% em
1919. Apesar de ter vigorado em todo o anno de 1919

a sobretaxa de 55 "/o, que no anno anterior substituira .

a de 40 °/,, o trafego retrahiu-se, tornando-se menor
o augmento obtido.

A receita por kilometro (sem a participa¢ao nas so-
bretaxas) foram :

Linha de Mirandella....... 1.3548 - 40%
b e < s s v 1.6865 - 101%
o » Braganga...i.... 0008 - 43%

Conjuncto das linhas...... 1,251, -+ 579§

Fazendo a correccio relativa 4s sobretaxas, vé-se
que a receita por kilometro foi, para o conjuncto das
linhas, 1.703§ contra 1.575% em 1918.

As linhas de Traz-os-Montes continuam em accen-
tuada inferioridade de trafego comparadas com a de
Vizeu, apesar da estreita zona tributaria d’esta.

Vejamos agora*as despesas de exploragdo e o res-
pectivo coefficiente =

Linha de Mirandella..... 60.0148 -+ 20.4488% 0,93
" W o NTZBN s i eons 55.623% 10,9798 0,69
" » Braganca..,... 100,382% 20.741% 1,31

Conjunclot. . <.« vacsecavs 225.020% 61.1685 0,97

Vemos que foi nas linhas de Traz-os-Montes que
se accentuou o augmento de despesa, por causa do
prego do combustivel, atenuado na linha de Vizeu
pela facilidade de obter lenha.

Ha que fazer uma correcgdo, pois ndo figuram nas
despesas as subvengdes supplementares ao pessoal,
levadas a debito da conta de Ganhos e Perdas na im-
portancia de 40.826%, contra 35.306% em 1918,

Eleva-se assim a despesa a 205.840%, que em con-
fronto com 315.159% da receita rectificada corresponde
ao coefficiente d’exploragio de 0,84. A despesa por
kilometro foi de 1.437§ contra 1.082% em 1018.

As receitas e despesas por kilometro nos ultimos
dois annos foram pois

1919 1918 Differenga
RECBIER . o voosprses 1.575% 1.703% - 128%
Despesa vcoovveeens 1.082% 1.437% 3558

. A receita liquida rectificada foi portanto de 49.313%
contra-91.165% em 1918. Houve assim uma diminui¢io
de 41.852%, o que representa consideravel aggrava-
mento da situagao. '

A receita de impostos (incluindo o que recae sobre
accdes e obrigacdes) foi de 47.868%, mais 6.6208 que
em 1018.

As garantias de juro attingiram as seguintes im-
portancias :

Linha de Mirandella.......... ‘ 0.388%
" TRV Vs et Bt 22,2468

» o Braganga ......eeen . 82.078%
TORIL L« v 134.7138%

ou mais 6.620$40 que em 1918. :

Diminuindo as garantias quando as receitas cies-
cem, este augmento apparentemente anormal, foi de-
vido seguramente 4 applicacgdo do novo coefficiente
legal d’exploragio de 0,65 estatuido por lei n.° 920,
ultimamente promulgada.

A Companhia obteve pois as seguintes disponibili-
dades, provindas do trafego: ‘

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Receita liquida do trafego ........ 40.313§ -
Complemento da garantia ...... 134.713§
] 184.026%
Euncargos das obrigagdes.......... 215.7038 -
31.677%

Importa notar que parfe das accdes substituiram
obrigagdes, o que diminuiu os encargos financeiros
juridicamente obrigatorios. '

Assim pois, apesar das sobretaxas e da modifica-
¢do do coefficiente, o exercicio fechou com um deficit
que sé6 occasionalmente poude ser saldado, gracas 4
anormal elevagdo das receitas fora do trafego.

Figuram sob esta rubrica no relatorio 65.003$12 no
mappa synoptico de exploragio e 22.264%45 na conta
Ganhos e Perdas, correspondentes ds receitas propria-
mente ditas.

Tendo sido os 75 /o da receita de sobretaxas
83.654831, e 40,825865 os abonos supplementares ao
pessoal, a differenca, 42.828866, junta aos 22.264$45,
dd a quantia acima indicada.

Tendo incluido nas receitas e despesas rectificadas
tanto a parlicipagio nas sobretaxas como os abonos
ao pessoal, s6 resta encontrar com o deficit calculado
as receitas extraordinarias, que figuram a credito de
Ganhos e Perdas, a saber :

Venda de carris e sucata. civavi i iiiiiiisans 8.800%
Indemnisacdo pela rescis@o do arrendamento da
7.0 P XERER § 900 PNy R € i B 5 A ot B S S 40.0008
Venda de uma ¢asa . em TUa. o e viiioominsorionn 3.0008
] ] ’ ; 51.8068%
Receitas fora do trafego propriamente ditas..... 22,204%
74,0708
Abatendo o deficit atraz caleulado ............ 31.(177%

[T Loy o S LA 08 Ser BRI 42,3038

Tendo em conta outras pequenas parcellas a de-
bito e credito da conta de Ganhos e Perdas, fecha
esta com um lucro de 41.722$28, a que foi dada a
seguinte applicagdo: :

Fundo de reserva. ccvveevivieenna 2.062%64
Corpos gerentes...ooovsvioiiiaanns 4.950834
DRvIdenng  svosiseaaesats s sladon 31.145850
Caixa de S0CCOIT0S. .. vvyersssnes 2.500
Saldo para contd nova............ 1.063

Assim pois, sem aquellas receitas extraordinarias e
eventuaes, alheias 4 exploragdo, a Companhia nao po-
deria ‘pagar integralmente o coupon das suas obriga:
¢oes e muito menos dar 4s acgdes (parte das quaes
sdo, no fundo, obrigagdes! o.minimd dividendo.

O Estado ndo cumpriu pois a clausula essencial do
seu contracto, que garantiu o juro de 5,5 "/, ao capital
arbitrado para a construcglio. E assim succedeu por-
que em vez do coefficiente real d'exploracio de 0,84
se tomou um bastante inferior para a liquidacio da
garantia, apesar do artificio da lei de 1917 consistindo
na suposta cedencia de 75 ¢/, do producto das sobre-
taxas, formula inexacta e inadequada, como em outros
artigos demonstrei.

(O excesso das garantias sobre o receita de impos-
tos é de 86.8498, pouco mais ou menos o que custa-
ria a annuidade da construcgdo e a conservagio de
uma estrada de comprimento egual ao da somma das
linhas. Ha que ter em conta que no fim de um certo
periodo cessa esse encargo e o Estado entra na posse
de uma receita liquida importante e que o movimento
servido, com as consequentes repercussoes economicas
e financeiras e receitas indirectas, sobreleva extraordi-
nariamente em importancia os de uma estrada, Isto
sem fallar nas importantes economias que o Estado
realisa nos transportes de servigo publico.

Nio me cangarei, pois, de taxar de levianos e igna-
ras as recriminagbes que provocam os contractos de
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garanfia de juro, por imperfeitas que sejam as suas
clausulas. :
Importa registar a variagio dos diversos elementos

do trafego, que consta do mappa seguinte:

——

T

T ————

Nuweis | MEgmode | Mmoo de

oneladas ¢ adas em
de passageltos |goinde  velocidade pequenavelocidade
. l— e e et

1918 1919 1918 1919 1918 1919
Linlka de Mirandella........ 52 5a6] 01 780f 2411 | & 693 | 25 225 | 17 5|3
Lioha de Bragapga.........| 73 120| 76 876f 1621 { 2.463 | 18 333 | 11.950
Linha de Vizen. «...coivs O 4320 100.437] 29 G| 3707 | S0.401 | 8. 110
Totass . .. | 217 177| 9 798] G OAS | A OA8 | 73 ORY | AT K 8

As receitas correspondentes, affectas embora da -

diminuicao que provém do artificio da lei de 1917 em
relagio a 75 °/, do prodncto das sobretaxas, foram as
seguintes :

— —_— — — — ————
Pussageiros Mercadarias’
--——-,_..-..__"‘"-—-— — . —
Grande velocidade | Pequena velocldade
d Anno de =3 J1E2 25 =i
AT | Ty [
1918 1919 1918 | 1919
Linha de Mirandellal22.374876] 28 05088![15 14358 (21 495468]34 T05524 (74 892529
Linha de Braganca| 2.3005822] 37.5788 1 12, 981875 8. 361405 :4.71*2&‘1n 16 'm.-am
Linha de Vigoew... (82 650801] 37-144807)15. 520861118 170866]31 074431] 9 008 68

Totars K7 97 A60] 102 787A04 47 065 18|58 RRR2Aa0 F81ATI |70 AARSD

Augmentou de 22.616 o numero de passageiros €
de 15.457$% a respectiva receita, e de 2.895 toneladas e
15.073% a grande velocidade; mas na pequena veloci-
dade houve menos 16.431 toneladas e 10.877%.

Foi sobretudo nas linhas de Traz-os-Montes que
essa diminuicio se deu, tendo havido nas duas 14.115
toneladas a menos, o que no conjuncto podéria re-
presentar cerca de 10.000 toneladas menos, visto que
a maior parte do trafego da linha de Bragang¢a vem
percorrer a de Mirandella. o :

A elevagio das tarifas junta 4 diminui¢do da vida
economica da regido explicam esta diminui¢do ¢ mos-
tram que se ndo pode confiar muito na elevagdo das
sobretaxas.

Nio mencionarei productos médios por unidade,
porque as cifras globaes da receita ndo correspondem
4 realidade, mercd do artificio inducido.

O percurso dos comboios foi de 159.205 kilome-.

tros, menos 33.878 que em 1918. i
Tomando as receitas e despesas rectificadas, chega-
se aos seguintes resultados acerca da receita € despesa

) por kilometro de trem :

1919 1918

Receltds . vossiswining 1§97,9 1850,8 + $47,1
Despesa..coooeavees 1566,0 1$03,0 - 1‘,:_:3,;5
Receita liquida. /.. §31,0 847,2 — 816,2

Assim a receita subiu $47,1, mas o augmento da
despesa foi superior, occasionando uma diminui¢io
sensivel da receita liquida, apesar da consideravel re-
ducgdo operada no percurso dos comboios.

Resta referir as despesas d’exploragdo, nas quaes .

faltam os 40.825%65 de abonos ao pessoal. Em rigor
devia tambem ser n’ellas incluida a remunera¢ao dos

corpos gerentes:
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Vé se que é em Material e tracc@o que ha maiores
aggravamentos. Assim, a despesa de combustivel attin-
giu 81.257%.

Em Via e obras houve tambem augmento sensivel,
entrando na despesa as travessas e material de via
pos 21.4708%.

A despesa de Traccio excede 50 °l, do total.

A receita da Caixa de aposentacoes € soccorros
attingiu 7.411%, comprehendendo 2.488% de joias e
quotas; 1.436% de bilhetes de gare; 100§ de affixagao
de annuncios; 2.175% de juros de papeis de credito;
0828 de donativos da Companhia. A despesa foi de
6.7588, comprehendendo 1.822% de joias e quotas reem-
bolsadas; 6048 de subsidios; 3.624% de reformas e
pensoes; 5609 de auxilios extraordinarios.

Gompraram-se 3.490% de papeis: de credito.

O fundo permanente ficou elevado a 38.160$50,
gerindo,a Caixa 2.883$10 de caucdes do pessoal.

Ha 297 contribuintes, 16 reformados e 21 pensio-

nistas. -
W

Da analyse d’este relatorio, como da dos anteriores
concluimos a necessidade de uma revisdo criferiosa
dos preceitos do contracto relativos 4 liquidagao da
garantia de juro, por modo mais equitativo e racional
que os expedientes até agora adoptados.

J. Fernando de Souza
Dois annos em Franca com o Batalhao
de Caminhos de Ferro

Depoimento d'um official expedicionario

IX
Uma balanga de trabalho produzido (Continuagio)

() anno de 1918 foi fertil em incidentes de ordem
militar; durante elle se deram as grandes offensivas al-
lemis (e ndo é exaggero chamar-lhes grandes) e a
contra-offensiva dos alliados que terminou pelo armis-
ticio.

(O batalhdo de sapadores de caminhos de ferro
teve, como nido podia deixar de ser, dada a sua situa-
¢do, uma acgao activa e para honra nossa, de portu-
guezes, sO mereceu referencias elogiosas das auctorida-
des com quem serviu, tendo o praser de ver muitos
dos seus officiaes e pracas condecorados.

Por uma coincidencia interessante, todas as compa-
nhias de caminhos de ferro portuguezas se achavam
em regjoes batidas a quando das offensivas.

A 1.* na regiio de Mareuil (4 esquerda de Arras)
sofiren logo logo os primeiros impetos do inimigo na
primeira offensiva de margo; occupando uma linha es-
trategica, com mencs desvios para pecas pesadas, al-
gumas ainda em contrucgdo, estando na area do ata-
que a Arras, de que a ala direita allema se

———————— e e — A ————————
lmportancias queria apoderar como bom elemento de
e —— e e—————_____an0j0, ViUl NUMeErosas vezes a linha a seu car-
Servigos Linka do Braganea e s go cortada por granadas, cujas avarias por
# TR < T RIS T T maiores que fossem eram logo reparadas
1918 1919 1918 1919 1918 1919 : - : .
Quem escreve estas linhas teve o pra-
%ﬁﬂim Central..oov o ?g.lbané 2&!':2238.1 .?’,'2‘{-32“2 'g.guggg ";!'22;;%% g.agig{% zer e a honra de a commandar n'essa epo-

- fego...| 23.160p08,5| 24.5645041 12.48677,5| 14,357 35.57 38. 4 bR se 2 MissA :
Wuvimanto e Trafogo. | 2. S0BONA] AL.187007| 8.520869:6|10.726601.5| 27.004880 | 51°013868,5 cha difficil e, se a ‘missio era espinhosa, a
Material & Tracgho..... 04.127849,5| 80.73640S 018613 [20.721021,0) B CAOAG,Al114 8RS, confianca nos officiaes e pragas nunca o
BRMOR HIEXRRY. < vaos s AL | S306pTI) 10PN 200400 | B.97007,7) 79T hapdonou, constituindo para o bom exito
Totaes. ... |119.20:401 5| 169990951 {14,649, |¥.520950 {169 852087 |35.020007 - 42 empresa que lhe tinha sido cometida.

-
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Mesmo no decurso da offensiva de margo outra li-
nha egualmente batida foi entregue para conservagao
dquella companhia portugueza, a de Mareuil a Arras.

Trabalho duplicado, descanso reduzido 40 minimo,
mas boa vontade sempre e dedica¢cdo pelo nome por-
tuguez e pela profissao! ;

Embora a offensiva tivesse comecado a 21 de mar-
co foi para a 1. companhia do batalhdo o dia 28
d’esse mez o mais critico ; obedecendo 4 intengdo de
tomar Arras, o inimigo fez um movimento envolvente
com uma preparacdo formidavel de artilharia para as
linhas de communicagdo; o avango foi de pequena
monta - 2 a 3 kilometros—mas fez-nos abandonar uma

estacio, a ultima, para ahi se estabelecerem trincheiras .

defendidas por elementos canadianos que com esco-
ceses guarneciam, e muito bem, aquelle sector.

As avarias soffridas pela linha foram grandes, mas
temos prazer em notar que sempre que o commando
de artilharia pediu a entrada ou sahida de qualquer ca-
nhio nos desvios, encontroy sempre a via em condi-
¢des de se poder fazer o movimento,

Um canhio de 38, duas vezes teve o seu desvio
privativo cortado, mas gragas 4 rapidez do trabalho
de reparacio, o seu deslocamento foi possivel em qual-
quer occasiao,

Dado o exito da operacido realisado pelo exercito
allemio, foram tomadas as necessarias medidas paraa
retirada, tendo-se preparado a destruicio de todas as
gares e obras d'arte. Felizmente ndo foi necessario a
ellas recorrer, e é interessante que sendo esta a com-
panhia do batalhdo gue se presumia vir a ser a de mais
difficil situaccdo, foi a unica que se ndo teve de des-
locarl. | 3 ,
Perto dessa companhia, na mesma zona approxi-
madamente, estava a 4,* companhia, que tinha a seu
cargo a linha de Acq a Gombremetz e de Mont St.
Eloy a Duisans, e que foi por egual sériamente encom-
modada com o principio da offensiva. ,

Tornando-se necessaria a sua ac¢do n'outros pon-
tos passou a tomar conta dagare de Wanquetin e
mais tarde de Erin e Teneur.

Um destacamento foi mandado para a gare mili-
tar de Fachncourt, perto de St. Pol onde prestou ma-
gnificos servigos, recompensados com a Cruz militar
ingleza e outras condecoragdes, ao seu commando e
algumas pracgas. .

Este destacamento teve occasiio, por seu motu-pro-
prio de reparar as avarias produzidas por granadas e
bombas de aeroplanos na gare de St.-Pol-sur-Ternoise,
restabelecendo a circulagdo de comboios que jd em
numero avultado e cheios de tropa para a frente,
aguardavam passagem.

Foi este um servico da mais alta importancia, pois
permittiu um esforgo de alguns milhares de homens na
frente atacada. |

- Mais tarde a companhia mudou a sua séde para
Lillers com servico tambem na gare de Chocques; foi a
ultima unidade que ficou em Lillers, quando esta ci-
dade foi evacuada em virtude da ofensiva de abril.

O ftrabalho na gare de Chocques foi tdo violento,
que de 10 a 18 de Abril se fizeram quatro reparagdes
importantes, uma das quaes exigiu o concurso de 70

homens. M. Ferreira Mendes
L

Mappa dos Caminhos de Ferro de Hespanha e Portugal

Temes uma nova pequena remessa d’estes mappas,

‘2 cinco cdres, contendo o tracado de fedas as linhas

hespanholas e portuguezas, com o nome das estagoes,

differenciagio das respectivas companhias; acompa-

nhado de um indice das estagdes; em forma de folheto.
Preco 1840. Pelo correio, registrado, 1$50.

-
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Dire¢gdo Geral de Caminhos de Ferro

_ Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses so-
licitado a rectificacio da portaria de 17 de Agosto de 1918, pu-
blicada no Didrie do Governo de 22 do mesmo més, por nio es-
tar exacta a indicacdo da drea dos terrenos a permutar: manda o
Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro do Comércio e
Comunicagdes, anular a portaria mencionada e autorizar a refe-
rida Companhia a permutar com Eduardo Duarte Ferreira & Fi-
fhos duas parcelas de terreno situadas entre os quildémetros
120,50755 ¢ 120,62835, da linha de leste ¢ medindo, respectiva-
mente, 121m2, 47 ¢ 120,87 de superiicie, ficando esta ultima par-
cela encorporada na referida linha férrea.

~ Pagos do Govérno da Repiblica, 6 de Maio de 1920. — O Mi-
nistro do Comércio e Comunicacoes, Anibal Licio de Azevedo. -

Tendo o Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro

"do Estado comuinicado que sé acha em condicdes de ser aberto a

exploraciio o trigo da linha férrea do Vale do Sado, compreendi-
do entre a, estacdo de Setibal e Alcdcer: manda ¢ Govérno da
Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro do Comérciq ¢ Comunica-
coes, que uma comissfio composta dos engenheiros chefes de 2.%
classe, Alvaro Aurélio de Sousa Régo, Antonio Teixeira de Quei-
roz Botelho de Castro e Vasconcelos e Joaquim Pio Correia de
Brito, proceda com urgéncia & vistoria do referido trogo.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 8 de Maio de 1920. — O 'Mi=
nistro do Comércio e Comunicagoes, Anfbal Licio de Azevedo.

parecer da Junta Consulti-a de Caminhos de Ferro sobre con-
cessies de caminhos de ferro em leito de estradas nos dis-
tritos. de Braga e Viana do Castelo. -

(Continuagdo)

Essa proposta foi aceite em principio B algumas modifica=

-¢des, tais como a restrigio dos pendentes de 30 milimetros ao

{roco dos Arcos a Mongioe aquele limiie de rendimento substi=
tuido pelo de 7 por cenio. .

Chegou a ser apresentada nessesentido uma proposta deldi, que,
apbs varias peripecias, que € ocioso referir, ficou em projecto no
limbo da comissdo, para a qual voltara,

Fra manifesta a conveniéncia de reduir nas mios de uma so
empresa todas as linhas de via rednzida dqg Minho, formando um
grupo homogéneo, de exploracio mais econdomica portanto, que,
sendo tributaria da linha de via larga do Minho, devia ao mesmo
tempo ter como fungdo privativa asrelagoes das zonas directame-
nte servidas com porto de LeixGes, sua testa maritima.

Para isso era necessirio fundir numa s6 as trés emprésas: Alto
Minho (como por comodidade e segundo o uso ji consa ado
chamarenos a0 grupo de linhas da concessdp Cdnha & Formigal):
Pbovoa ¢ Guimaries; dessa fusio era condicdo indeclindvel o alar-
gamento da linha da Povoa de O™9 a 1 metro . u construcio de
um troco de ligaglo desta com a de Guimardes, partindo de
Louzd, embora com o sacrificio do trogo de Trofa a Lousado,
cessando assim para a linha do Minho a sujeigiio de via estreita
enfre os seus carris nesse frogo. Aproveitar-se-ia o ensejo de fi-
xar uma data para termo de todas as concessoes, estendendo-se a
todas a clausula do resgate e resolvendo-se a questdo da ponte de
Lanheses.

Por despacho ministerial de 22 de Julho de 1900, foi aceite em
pringipio a fusdo sob as condicdes acima enumeradas,

Pediam ainda os concessionirios autorizacio para a emissio
de obrigagoes, -

As diligéneias feitas por &les e que estavam em andamento por
ocasido do advento do actual regime continuaram, até que foi
promulgda a lei de 20 de Julbo de 1912 que ficou sendo o diploma
regulador do assunlo ¢ cujas disposigdes importa recordar para
fixar a Sitt.li-icﬁ'? legal da concessio. .

O artigo 1,” da lei determinon gueo Govérno modificasse, em
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harmonia com as bases anexas e precedendo acordo,dos inferessa-
dos, os contratos de 1904 a 1907, £ uma disposicio perspectiva
€ ndo mera autorizagdo.

Sdo duas as bases.

A primeira, relativa ao Alto Minho, fixa a directriz da linha
do Vale do Lima pela marfem direita, impde a construcgdo da
ponte, para estrada, com portagem em Lanheses, quando o juro
atingir 7 por cento do capital garantido; marca o limite de 25
milimetros para os pendentes; fixa o prazo de apresenfacio de
projectos ¢ de construgdo, contados todos da data do novo con-
tracto que se celebre; impde o estudo de uma estincia de turismo

+€m Santa Lniza, cuja eriagao a emprésa promoverd,

A base 2.%, relativa 4 fuzao das térs emprésas, estipula 4 cons-
trucio do trogo de Mindelo a Lonsado e da estacdo nesse local
com a conseqiente supressdo do trogo de via estreita até a Trofa;
0 alargamento da linha da Povoa, a exploragio por-arrendamento,
do ramal da Senhora da Hora a Leixdes; a fixacio do prazo de oi-
tenta anos para as concessoes unificadas. contado da data do novo
confrato; a iseng¢iio de contribuicao de registo para a fusdo; con-
Servagdo de depbsito de garantia de 50.0008; a autoriza¢io para
emitir obrigacoes na proporgio em relacdo ds acgdes de oito por
tma. com isen¢do do imposto sdbre o juro durante trinta anos:
direito de resgate extensivo a todas as linhas abrangidas pela fusdo.

Para a execugdo desta lei deveria o Govérno convidar Canha
& Formigal ¢ as companhias da Pdvoa e de Guimaries a declarar
8¢ concordavam com as disposicoes das suas bases. € no caso
afirmativo celebraria o contrato respectivo a que a lei se refere ¢
enja data seria o ponto de partida da contagem de todos os prazos,
nas bases previstas para a aprésentagdo de projectos, construgio
das linhaa e duracio da concessio.

Tal convite ndio foi formulado e por isso nem ficaram cof-
rendo os prazos dos contratos de 1904 ¢ 1907, nem os substifu's
ram os preyistos na lei de 1912. Ficou o assunto em suspenso. Os
concessionarios do A'to Minho, emquanto aguardavam o convite
do Covérno para a declaracio do acordo e celebracdao do con-
Irato, fam diligenciado angariar os importantes capitais neces-
Sdrios. niio $6 para a construgdo das 178 quildémetros das linhas
ovas, como para a lransformacdo da da Povoa e renovacio do
Mmaterial circilante, tanto nela como na de Guimardes. Nio cor-
feram propicias as circunstincias a realiza¢@o do seu empenho,
pPois nio tardon em rebentar a grande guerra, precedida, no pério-
do de 1012 a 1014, da da [tdlia com a Turqula e das guerras bal-
ednicas, sentindo-se ji no refraimento dos mercados financeiros
0 preniincio da colossal catdstrofe que estava iminente.

Estaria ainda a questdo no mesmo p# sob o ponto de vista le-
gal. se no fim da sessdo parlamentar de 1915 nio tivessém sido
Votados com dispensa do regimento quatro artigos, inesperada-
mente intrqduzidos na lei n.' 422, de 15 de Setembro de 1917, com
08 n.” 14:*a 17,° ;

. Prescreve o artigo 14, que o Govérno modifique as bases da
lei de 20 de Junho de facilitar a construgio cdas linhas férreas a
que essas bases se referem no leito de estradas.

Q artigo 15." determina que das modificagdes ndo resultem
aumento de encargos nem diminuig¢@o de vantagens para o Estado.

O artigo 16, manda abrir coneurso phblico em harmonia com
as modificagdes estabelecidas, diminuindo-se o conplemento da

dio de 1904, de harmonia com a diminuicdo que resultar do
concurso.

O artigo 17." estatui que os actuais concessiondrios, se forem
d'concurso, ferio preferéncia em ignaldade de pregos e direino do
receber do adjudicatdrio o valor dos estudos,

Dilicil seria dar por estes preceitos, em que falta a designagio

as linhas a que se referem, a ndo ser pelas ditas de duas leis em
artigos confundidos com mnitos outros ariigos da mesma lei que

1zem respeito a variados servicos doutra natureza.

Passaram por isso daspercebidos, e as proprias estacoes. oficiais
Que deviam intervir no assunto ndo tiveram seguramente conhe-
Chmento déles, alids ter-lhe-iam dado cumprimento, sem resnltado
Provivel, em vista da inoportunidade, durante a guerra, para. se
emp{eender a construgdo de linhaou a transformagiio das existentes.,

I de nolar que a redacgdo dos artigos mal se adapta s circuns-
tincias do caso que pretendem regular. | ,

O facto de utilizar o leito das estradas para a construcio das
Novas linhas ndo impade a fusdo da emnrésa do Alto Minho com
a5 Poyoa e Guimardes, nem a base 2,* da lei de 1915 foi revogada,
tendo-se determinado apenas a sua modificacio.

Essa fusdo ndo pode porém ser imposta e achando-se combi-
Nado em principio entre as duas Companhias e a emprésa actaal,
St esta ndo fosse a adjudicatdria no coneurso, poderia suceder
Aue o acordo se niio realizasse com a nova emprésa,

_ Estatuia-se, além disso, o pagamento do valor dos estudos
Pelo ‘adjudicatdrio, mas nada fica previsto acérca do inportante

POsito de garantia dos actuais concessiondrios, Convém ainda
Observar que apueles preceitos, promulgados em 1915, gquando
Mal terminara o primeiro ano de guerra, néo se adaptam 4 situa-

‘0 presente, caracterizada pela enorme elevagio de pregos de
Material ¢ mdo de dbra, cuja influéneia no custo das linhas e na
SUa exploragdo pode bem exceder a importante economia realiza-
Vel pelo aproveitamento das estradas.? Quem pode computar em

arantia de juro estabelecido no decreto com forca de lei de 2 de

149

20.0008 o custo do quilometro incluindo material circulante, em
5 por cento o juro e em 50 por cento o coeficiente de exploracio.

A idea de aproveitar as estradas é digna de ponderacio. Ao
longo delas estd concentrada boa parte da populagio, tanto melhor
servida quanto mais proxima lhe ficar a linha férrea. Um elemento
novo hd que ter em consideragio: a possbilid ade da electrifica cio
dos caminhos de feero da provincia, devido 20 aproveitamento
da energia susceptivel de se captar nos rios da regido, |

Estjo ja em termos de ser exploradas as quedas de dgua do
Lindoso no Lima. cujo caudal na estiagem ¢ aliis exfguo, e em!
vésperas de aproveitamento as do Cdvado e do Rabagdo, seu aflu-
ente, susceptivel de produzir 40:000 cavalos todo o ano mediante
obras de regularizacdo. '

Para a traccdo elécirica ser aplicada com vantagem duas con-
digdes se exigem: facilidade em obter energia por preco modico;
intensidade da circulac@io, suficiente para justificar numerosos
combéios, A sses requesitos satisfazem as linhas do Minho. Se ana- |
lisarmos o censo de 1900 em relag@o ags distritos que interessam
ao assunto versado, vemos que a populagdo especifica do distrito’
do Porto (com exclusio da da cidade) era 189,1 habitantes por
quilometro ‘quadrado, no de Braga 132,6, no de Viana 96.9.
Mesmo abatendo & populacip total a das cidades e das villas
sedes do concelho, ainda se obiém para a populacdo especifica
rural as cifras de 162, 112 ¢ 85 A estarelativa densidade corres-
pondem numerosas relagoes aumentadas pelos hdbitos regionais
de freqdentar feiras e romarfas e pela acgdo de um grande centro
como ¢ o Porio e de duas capitais de distrito, de ndo poucos esta-
belecimentos fabris, de estincias termais e praias.

E assim que, apesar da influéncia da guerra, que obrigou a
reduzir considerdvelmente o numero de combdios e portanto as
facilidades de circulacfio, a linha da Povoa teve, em 1918, 950:599
passageiros ¢ 4,111891 de receita quilométrica e a de Guimardes
381;805 e 4,170861. Estas cifras devem crescer consideravelments
se¢ se aumentar o numero de combobios, o que a tracgdo elécirica
torna fdcil e é o requisito econdmico essencial da sua aplicacio.
Outra circunstincia hd que {er em conta. Com essa espécie de
tracedo pode elevar-se notdvelmente o limite das rampas, indo
até os 50 mllimetros das estradas e podemndo, portanto, utilizd-las
em parte, o que é facilitado pela largura de varias. Essa utilisa-
¢do parcial, diminuindo consideravelmente a despesa da infra-
esfrutura, tem ainda a vantagem de servir melhor a populagio
regional. Ainda quando se nido utilizassem as esiradas sendo nas
principais pontes e no irdgo de menor movimento dos Arcos a
Mongdo, obfer-se-ia considerdvel redugdo do custo da construgio
a enconfrar com o acréscimo de despesa da electrificacdo. Con-
vém ponderar que o momento presente é o mais azado para que
pelas Companhias da Pévoa e de Guimaries, seja tomada reso-
lugdo sobre a mudanca do sistema de traccdo. Carecem ambas
de larga renovagdo do material circulante, cujo tipo importa fi-
xar, conforme se mantenha a trac¢io a vapor, ou se troque pela
traccio electrica. Haveria para ambas conveniéncia na fusdo e na
unificacd dps servigos, bem como na ligacdo das suas linhas
por um {r6¢o novo de mais conveniente directriz, que viesse do
Lousado as proximidades da Senhora da Hora, em vez do Min-
delo, como ftora estudado, para tornar directa a comunicagio
com Leixoes.

| (Conclue no proximo numero)

Gedtly
Cooperativismo Hgrario

No artigo antetior achdmos coveniente que se pro-
movesse a colonisacdo interna e o oproveitamento dos
terrenos incultos do paiz, com adopcdo limitada dos
processos consagrados na recente [ei agraria da Gre-
cia, onde se combina o principio da propriedade sin-
gualar com o da exploragio cooperativa. Continu4-
mos a preconisar ahi a nossa antiga idea de que se
deve instituir para esse fim na Caixa Geral de Depo-
sitos um servigo de transformagao rural como o que era
exercido antes da guerra pelo Banco dos Camponezes
da Russia. '

Tem uma certa relagdo com este grande assumpto
a proposta de lei que o actual ministro de agricultura
apresentou ao parlamento sobre a exploracio de bal- .
dios, que ndo sejam indispensaveis para a instalacio
de servicos publicos ou de organisagdes agrarias de
interesse geral,

Os das juntas de freguezia e os de municipios serdo
enfregues d4s cooperativas agricolas que se constituirem
nas respectivas circumscripgdes administrativas para o
seu aproveitamento, '
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A cooperativa. agricola dos baldios da freguezia
serd constituida pelos fogos da mesma como socios obri-
gatorios, uma vez que estejam ahi, estabelecidos por
mais de cinco annos, sendo os seus direitos e deveres
consignados nos estatutos. A cooperativa municipal de
baldios tem organisagido semelhante no respéctivo con-
celho. : _

Os baldios sujeitos a este regime sdo inalienaveis.

A sua exploragdo far se-ha por systema de afolha-
mento, previamente aprovado pelo ministerio da agri-
cultura.

Os dividendos do capital de cada socio ndo podem
ser superiores a 5 por cento. Os bonus resultantes da
exploracao agricola serao distribuidos em dinheiro, ou
em generos, pelos interessados, conforme as delibera-
¢oes das assembleas geraes. O relatorio das gerencias
¢ submettido annualmente 4 aprovacio do Governo.

Este regime deixa de pé o direito de propriedade
dos municipios e freguezias sobre os baldios. Por isso
mesmo as respectivas corporacdes administrativas par-
ticipardo nos lucres liquidos das cooperativas cxplo-
radoras, pela maneira que for estabelecida nos estatu-
tos d'estas entidades.

Pelo ministerio da agricultura serio facultados ds
cooperativas os meios necessarios para desenvolver a
lavoura, tornando-se-lhes accessiveis 0os gados e machi-
nas agricolas disponiveis, as sementes seleccionadas

para as culturas cerealiferas e povoamento florestal, e.

o pessoal technico indispensavel para instruir e orien-
tar os cultivadores:

O referido ministerio mandara fazer o cadastro de
todos os baldios dos municlpios e freguezias, com de-
talhes respeitantes 4 formacgdo geologica e natureza
agrologica dos terrenos, ao regime das aguas, aos nu-
cleos florestaes ou de simples arvoredos, e aos outros
elementos que interessam aos estudos correlativos.

O, recenseamento obrigatorio para a organisagio
das cooperativas serd feito por intermedio da direc¢do
geral de credito e instituiges sociaes agricolas. Por
ella serdo tambem orientados todos os trabalhos para
a fundagio das novas associagaes.

Que pensar de tudo isto?

E’ fora de duvida que as situagdes e necessidades
sociaes exigem progressivamente a multiplicacdo de
cooperativas em muitos sectores da producde e do
consumo.

Assim se poderd, em muitos casos, conseguir, pelo
esforgo combinado de muitos elementos medianos e
pequenos, os mesmos resultados que se obteem pelos
grandes capitaes no regime individualista.

Assim se poderd, pela organisacao de grupos de
consumidores assegurar a estes as vantagens gue re-
sultam da suppressio dos intermedidrios; unica solu-
cdo efficaz neste periodo extraordinario contra os des-
mandos commerciaes que estdo concorrendo para o
encarecimento incessante da vida.

Assim se conseguird estabelecer poderosas forgas
de moderagdo e de equilibrio entre as de um capita-
lismo vicioso € as de um operariado revolucionario; um
dos meios mais profundamente contrarios ds desor-
dens e instabilidades que nesta epoca tendem a arras-
tar as nagdes para a anarchia.

As organisagoes cooperativas sdo talvez as unicas
susceptiveis de salvar ainda um paiz quando viesse a
hora dos grandes catacysmos sociaes. E’ certo gue
tambem contra ellas o extremismo destruidor tentard
fazer investidas, para que apenas fique de pé o seu
proprio despotismo. Assim aconteceu na Russia, Mas
ellas resistiram com energia, porque tinham raises fun-
das e largas em todas as camadas das populagGes.
Resistiram, aguentaram-se, ficaram sendo a maior forga
do credito e da producgdo e, assignalaram-se porfim

!
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como potencia que, para os effeitos do commercio in-
ternacianal, tratava com.os Governos Alliados, quan-
do estes nio podiam ter ainda relacoes officiaes com
Lenine e seus collegas. Ha muito quem julga que a
Russia vird a ser salva pela coppera¢do economica.

Por todos os titulos, pois, dever-se-ha {rabalhar
para a expansio do cooperativismo em Portugal, onde
elle realmente ainda nao tomou porporgoes notaveis.
Mas serd admissivel impol-o como solu¢do obrigato-
ria?

SGmente, como excepcado muitissimo rara, se pode
aceitar essa formula, verdadeiramente revolucionaria,
no estado actual das ideas, des costumes e até das
necessidades publicas. Ainda assim ndo repugna que
se faca a experiencia de cooperativismo forcado a que
se refere a mencionada proposta ministerial. E’ certa-
mente um dos porquissimos cases em que a situagao
da sociedade presente pode permitir ou aconselhar
uma tentativa dessa naturesa.

Nio parece que possam vir dahi grandes resulfa-
dos praticos: ji por causa da propria obrigatoriedade,
que ndo pode ser muito fecunda na esphera da pro-
duccdo; j4 porque sdo poucos os baldios disponiveis -
para a lavoura propriamente dita. Achamos ainda as-
sith que o parlamento deve auctorisar sem demora esta
experiencia de caracter extraordinario e inoffensivo.
Tudo o que vier d’ahi é ganho, como sc¢ costuma di-
Zer.
Mais confianca teriamos na exploragio cooperativa
de terrenos adquiridos por compra e expropriacao e
distribuides por trabalhadores em regime de proprie-
dade singular, combinando-se os principios da reforma
acraria da Grecia com os da transformagdo operada
na Russia, antes'da guerra, pelo Banco dos Campo-
nezes. A base de tudo isso tem de ser a liberdade que,
no mundo economico, ha de ser sempre infinita-
mente superior 4 coacgao.

A maior preparagdo de futuro que se pode fazer
dentro do paiz é a que assegurar o desenvolvimento
da populagio e da agricultura nos territorios onde
aquela ¢ rara ou nulla e esta ndo existe ou se caracte-
risa pelo desaproveitamento da luz, do calor e da -
agua. E'ssa evolugao indispensavel depende essencial-
mente de uma reforma agraria em que se conciliem os
direitos da propriedade individual com os da socie-
dade obrigada a garantir o seu destino por todos
0s meios equifativos e previdentes. .

Chegou a hora de enprehendel-a corajosamente.
Parece-nos que acima de tudo se devem obter gran-
des massas de terreno, por compra amigavel e caute-
losa, como fazia o Banco dos Camponezes. Parece-nos
que, suplementarmente e ainda a titulo de experiencia,
poder-se-ha admitir para alguns casos o principio da
expropriagio, que a nova lei da Grecia preferiu com
feicio absoluta. E' porque de outro modo os proprie-
tarios poderiam por vezes fazer exigencias exageradas,
ou oppor-se indevidamente a cedencias reclamadas
pelo bem commum. e

Mas para tudo isto é indispensavel uma instituicao
financeira especial. . ;

Nio pode sel-o a direcgdo geral de credito agricola.

A sua funccdo consiste no fornecimento de capi-
taes para as exploragdes da propriedade jd constituida:
ou talvez melhor para a formagido do cooperativismo
de credito rural, que segundo o systema a ha de
substituir. De mais a mais seria facil reunir por
esse lado os fundos necessarios para grandes acquisi-
coes e ftransformacdes de dominio. Ainda accresce
que elles teem de ser conseguidos em grande parte
por emissio de obrigagGes prediaes e hypotecarias,
operacio que suppoem a existencia de um organismo fi-
nanceiro adequado.
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Ainda assim nio é preciso crear nenhum de novo,
0 que sempre envolve dificuldades que addiam as so-
lugdes praticas dos problemas economicos. Basta que
se crie a propria funcao na Gaixa Geral de Depositos,
como temos sempre aconselhado. Com ella podem
dugmentar notavelmente os fundos de applicagdo do
mesmo estabelecimento. Alem disso, elle poderd assim
dar melhor, mais util e mais louvavel emprego a uma
grande parte d’aquelles que a nosso ver estio hoje
tendo destinos verdadeiramente lamentaveis.

Quirino de Jesus.

Q_-f-gﬁ
H crise do Carvio

A Companhia Carris de Ferro. de Lisboa segundo
Uma nota publicada na imprensa, vae em bréeve redu-
Zir o numero de carros em servigo e despedir dois ter-
¢os do seu pessoal. Isto devido, conforme declara, 4
- falta de carvdo para o funccionamento das fabricas ge-
radoras de energia electrica. Na capital tambem jd se
ndo fabrica o gaz de illuminagdo, e as diversas empre-
. 238 de caminhos de ferro, egualmente devido a estar
muito reduzida a importagio de carviao, vio nova-
Mmente empregar lenha nas suas locomotivas.

O prego do carvdo inglez que antes da;guerra che-
gou a Ser cif Tejo a 5800 a tonelada, é actualmente
de 180%00, com tendencia. para subir mais. ,

~ N'estas circumstancias, muito maus dias estao reser-
4 industria nacional que necessita de combustiveis mi-
Neraes, se ndo soubermos utilisar o melhor possivel
08 carvoes que, em grande abundancia, existem no
nosso sub-solo; a exemplo do que tem feito a nossa
Visinha Hespanha que, s6 em 1017, extrahiu das suas
Minas para cima de 7.000:000 toneladas.
Em Portugal, como em Hespanha, existem varias

€Species de carvoes mineraes, como lenhitas e anthra- .

Citas e tambem a hulha. S6 as minas do Cabo Mon-
dego, que sdo as que contém dos melhores carvoes

que entre nos tem sido descobertos, convenientemente

€xploradas, dariam combustivel para as locomotivas
de todos os nossos caminhos de ferro.

Temos lenhistas de muito boa qualidade, como as
de S. Pedro de Muel, Rio Maior, ete; hulha no Bus-
Saco e na regiao do Moinho da Ordem (Alcacer do
Sal) a anthracita em S. Pedro da Cova, Castello de Pai-
Va e outros pontos do Douro, Existem igualmente ja-
21208 de carvdo no jurassico de Porto de Moz ¢ Ba-
talha. Isto, ‘claro estd, pelo que respeita ao que até
agora se conheee, pois que esta industria em Portugal
estd,pode dizer-se, na infancia e constitue umproble-
Mma que ainda ndo foi convenientemente estudado,
Como o ndo foram outrcs problemas de grande inte-
Teésse para o paiz. '

. Pelo que diz respeito & utilisagio dos carvoes de
Mierior qualidade, ha paizes que os queimam reduzin-
do;Os préviamente a po6. A Italia, por exemplo, um
Paiz que nido possue hulha e que, contudo, tem atin-
8ldo um grandé desenvolvimento industrial, aproveita
todos os seus carvoes, ainda os de peior qualidade, e
COm as suas lenhistas e turfas fabrica “briquettes» de

Que tira grandes resultados, empregando este combus-
- Uvel nas machinas de vapor, assim como a lenha.

Com a destilagio dos carvdes pode-se tambem
Obter productos de muito valor, como sejam o sulfato
]e amonia para a fabricagdo de adutos; oleos para
ubrificagio ¢ outros empregos industriaes; alcoolme-

¢o, alcatrdo, etc.® :

As nossas minas sio em geral de exploragio facil,.

4 «em aberton.

L ]
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.Especialmente desde o inicio da grande guerra,
tem-se constituido em Portugal varias emprezas para
exploracoes carboniferas e alguns resultados se teem
alcancado, ainda que de, relativamente, pequena im-
portancia. Mas nio bastam os esforgos das entidades
que se encontram 4 frente d’essas exploragdes; €. ne-
cessario tambem que todos os industriaes conhegam
0 nosso carvao, se interessem por esta industria e pro-
curem tirar d’ella o melhor partido, para estarmos o
menos possivel na dependencia do carvao estrangeiro
que escasseia cada vez mais € nos leva enormes cat-
daes de ouro.

Muito ha, pois, que fazer quanto a este ramo dain-
dustria mineira, e parece-nos que, com um pouco de
esforco e de boa vontade, encontrariamos nos nossos
jazigos, sendo todo, uma grande parte do carvdo ne-
cessario ao funccionamento de todas as nossas indus-

trias.
F. Martins

Depois de em prova esta noticia, que devemos a
um nosso estimavel e competente collaborador, aca-
camos de saber que as minas de Cabo Mondego fo-
ram adquiricas por um grupo financeiro em que entra
a casa Henry Burnay & C.* o qual vae dar grande in-
cremento 4 exploracio d’aquelles importantes jazigos

de hulha.

N. da R.

Valle do Tamega. — Estio muito adeantados os
trabalhos de assentamentc da via enfre Amarante e
(atdo, na extensio de 5 kilometros, e bem assim as
terraplenagens no trogo seguinte: Gatio a Chapa
(8% 700) estando ji concluidas em grande parte.

Para o proseguimento estdo jd arrematados os terra-
plenos e obras d’arte até Codegoso (13* 520) e espe-
ra-se dentro de dois annos levar a linha até ao seu tér-
minus (22 kilometros, Freixeiro Celorico de Basto).

Valle do Corgo.—FEsti quasi concluida a ponte
sobre o Tamega de alvenaria, de que a Cazefa em
1010 deu o respectivo projecto, bem como o do apea-
deiro de Tamega a seguir 4 ponte.

A linha segue pela margem direita, e os trabalhos
de terraplenagem e obras d’arte estio comegados, ndo
se podendo porém prever quando ella chegard a Cha-
ves devido 4 falta de mio d'obra. |

Valle do Sabor. — Parece que, emfim, se vae dar
seguimento a esta linha, ha tanto tempo aberta 4 ex-
ploracio até Carvicaes. As terraplenagens j4 feitas
desde 1016 até Brucgod (24 kilometros) permittirao uma
rapida conclusio, uma vez obtidos os carris, 0 que a
Direc¢do do Minho e Douro espera realisar dentro em
pouco.

O trogco seguinte, Brucd a Urrés (30 kilometros)
tem j4 os estudos feitos, devendo a sua construcgio
fazer-se rapidamente visto o planalto mirandez o per-
mittir, pelas condi¢des do terreno.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Houras de abertura e encerramento das
estacoes

Segundo um aviso dos Caminhos de Ferro do
Porto 4 Povoa e Famalicdo as estagbes destes cami-
nhos de ferro estio abertas para recepcao e entrega
de remessas de grande e de peqgnena velocidade s6-
mente em dias uteis, das 9 d4s 17 horas em qualquer
época do anno; com excepgio de Porto (Boa Vista),
Povoa e Famalicio, onde o mesmo servigo é das 8 4s
18 horas.

Nos dias de feriado official ha apenas a recepgao e
entrega de remessas de grande velocidade nas horas
acima referidas. Excepcionalmente, fora das horas indi-
cadas, tanto nos dias uteis como nos domingos e fe-
riados, serd feita a entrega dé bagagens, cies soltos e
biciclos despachados 4 vista de bilhetes de passage-
ros, quaesquer remessas de grande velocidade em ser-
vico de socorro, e bem assim as de.creagdo, generos
frescos ou de facil deterioracao, e pio da Manutengdo
Militar que poderdo ser recebidas com antecedencia
até 1 hora de sahida do comboio ou, no caso de en-
trega, 1 hora depois da chegada.

Additamento a tarifa especial n.o | do Sul
e Sueste

A Direccao dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
publica em aviso o 1.' aditamento 4 tarifa especial n.’
1 de grande velocidade, do qual constam os precos a
applicar por vagio ou por piso, aos transportes de gado
e periis, e de animaes ferozes ou bravios.

Estes transportes serdo subordinados ds condigoes
particulares dos §§ 1.° e 2. do Cap. Il da tarifa espe-
cial n.” 1 de pequena velocidade.

_
Carta de Paris

. 111
O L.’ de maio.— Desganso parcial. — & «ordem. da C, G. T.—
O «Passe & tabacy n'um deputado soglalista, — Uma greve
geral com 10 por cento de grevistas,.—#f ganga naclonal.

Afinal o celebre 1.° de maio foi um fiasco! )4 o
esperavamos, sem mesmo sermos grande propheta. E'
a ofdem natural das coisas. Tanto esticaram a corda,
que se partiu. O abuso tem sempre d’estes desfechos;
sendo veja-se o que succedeu com as casas de tavola-
gem em Lisboa: tantas eram, que o governo viu-se
obrigado a fechal-as de vez.

Os elementos trabalhadores guiados pela omnipo-
tentissima C. G. T. (Confederacio Geral do Trabalho)
resolveram este anno fazer segunda edi¢do correcta e
augmentada da peca que pregaram aos parisienses no
anno anterior, em que o deixaram sem comer ¢ sem
transportes;-alargando a paralysagio, até aos caminhos

de ferro, e a tudo que pudesse significar esforgo. E

como, 4 ultima hora, vissem que isso era impossivel,
porque ia immobilisar um servico que deve mar-
char com a precisao d'um relogio, a C. G. T. erdenou,
(os seus gestos sdo sempre ordenar!), que todos os ca-
minhos de ferro fizessem greve, e que os ferro-viarios
s6 retomassem o trabalho quando a mesma C. G. T.
ordenasse tambem ! .

Mas, como os politicos, que muitas vezes fradu-
zem em homenagens, a indifferenga ou aversio do py-

blico, a C. G. T. ndo tinha comprehendido a sua si-
tuagdo. Nio se lembrou de que o Publico,—e o grande
publico, é sempre constituido pelas massas trabalhado-
ras,—estd jd farto e bem farto de greves, e que difficil-
mente a sua ordem seria cumprida.

E se n'este momento, elles tivessem um pouco de
luz na razdo, estariam a deplorar-se, no seio da familia,
da sua grande derrota. - .

$ % ¥

O 1.° de maio appareceu radioso, ao contrario do
anno anterior em que choveu copiosamente; e com
grande espanto toda a gente viu que todas as linhas
do Metropolitano funccionavam; que alguns carros
electricos e autobus circulavam; que nos caminhos de
ferro apenas uma pequenissima parte dos empregados
tinha feito parede, estando todos es'es servigos asse-
gurados. ‘

Imagine-se a furia da C. G. T.! Nada isto ndo vae
sem protesto! E, zdz, veem para a rua; boulevards fora,

- com dois deputados socialistas 4 frente, que ostenta-

vam, 4 guisa de fetsa da aldeia, as fachas honorificas,
para melhor se darem a conhecer.

A policia é que nado esteve pelos ajustes. — Fagam
I4 alto! Ah! ndo fazem? entao vamos a isso: E foi uma
tareia de cace-téte; que terminou por um dos de-
putados ser corrido a pontapés por um agente, ao que
o Excelsior chamou Passé a tabac mostrando um ins-
tantaneo na primeira pagina do seu jornal, em que
elle se via em situacio bem comica e bem deploravel.

Devo aqui explicar que o Passé a tabac, é 0 que se
chama em caldo parisiense applicar uma sova na esqua-
dra a um preso que resislgu 4 polieia.

Em regra isso € aplicado aos apaches, que apro-
veitam todas as desordens para esbofetear a policia, a
quem teem um odio de morte. Pois os agentes, pru-
dentemente levam o preso para a esquadra, toleram
mesmo qualquer desarranjo phisico que vao soffrendo
pelo caminho, mas . 14 em casa ajustarémos contas!
assim é: uma vez o preso desembaragado da pistola ou
da navalha, se a traz, applicam-lhe um passé a tabac,
que se pode bem traduzir n'uma verdadeira sovas
mestra, ¢ que na nossa lingna tambem se designa
pela phrase: apanhar para o seu tabaco.

LN B

Mas a C. (3. T. ndo se deu por vencida e a0 mes-
mo tempo que pedia, —agora ji ndo ordera, pede,—
a0s mineiros e aos estivadores que largassem o traba-
lho para ajudar a causa justa dos ferroviarios, man-
dava para a imprensa uma nota que ndo traduzimos
para lhe ndo tirar o sabor:

«Les travailleurs réunis le 1. Mai. .. se félicitent
du succés de la démonstration ouvriére. |

Iis constatent qu'en application de leur volonté, l'ar-
rét du travail a été complet, totaln,

e que o [ntransigéant, um dos mais cathegorisados jor-
naes de Paris, commentou como se segue: ]

“A la méme heure, le public pouvait constater que
postes, teléphones, électricité marchaient fort bien, que
les. fonctionnaires municipaux étaient, pour le plus
grand nombre, -4 leur poste, que dans les gares, sauf
un petit nombre de trains de banlieue, de trafic était
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normal et que tous les trains des grandes lignes, no-
tamment, avaient pu partir».

E assim & os servicos foram todos assegurados,
Calculando-se apenas em 10 por cento 0 numero dos
grevistas.

Depois, uma nota muito significativa, foi a do pu-
blico, que ao ver passar 08 autobus applaudia com gran-
des salyas de palmas, n'um alto protesto para com os
elementos perturbadores.

Um d’esses vehiculos, guiado pela filha d'um illus-
tre diplomata, foi motivo de delirantes applausos em
toda a parte onde passou.

Fomos no dia seguinte pessoalmente ds estacGes
do Norte e do Leste, dia em que 2 C. G. T. contava
com tudo paralysado e ali verificdmos que tudo
Corria normalmente, menos os agentes da policia que
abriam a boca enfastiados.

O que faz tambem bella impressio é a admiravel
disciplina d’este povo, e para o affirmar bastari citar o
caso dos Caminhos de Ferro do Norte, que na greve
de fevereiro nio adheriram 4s imposi¢oes das outras
rédes, e isto s6 porque o director fez uma proclama-
€0 ao seu pessoal, dizendo que aquella réde era um
mutilado da guerra, e n’um mutilado pdo se bate!

Bella phrase que foi o bastante para que todos
Cumprisssem o seu dever.

E a disciplina franceza estd-se agora manifestando
d'uma maneira tio sympathica, que, bom seria se ella
tivesse repercussio /d bas! Como por causa das 8 ho-
ras de trabalho (n'esta hora em que era preciso traba-
lhar 16) e das greves, a vida encareceu horrivelmente
nos ultimos tempos, toda a gente se compenetrou de
que é preciso poupar o dinheiro, e fazer abarrotar 0s
demsﬂos das fabricas, e passou a ndo comprar sendo o
lndlspensavel para o que a imprensa muito tem concor-
rido, aconselhando a que toda a gente se abstenha de
luxo e que passe a fazer 0 maximo uso das cisas
Usadas.

Em Portugal, triumphard a ganga? valha nos Deus,
que havemos ser sempre impulsivamente meridionaes.

Guerra Maio

Geduh
Linha do Sado

Deve abrir 4 exploragio, na segunda-feira 24, o
novo trogo de linha do Valle do Sado, comprehendldo
entre a actual estagio de Setubal e Alcacer do Sal.

Partindo d’aquella estagiio a primeira paragem serd,

- 10 apeadeiro de Fontainhas que provisoriamente subs-
titue a estacio definitiva que serd ahi construida, na
parte oriental da cidade.

Segue-se a estagio de Mourisca, ao kilometro 8,604;
Aljeruz, ao 12,544; Aguas de Moura, ao 16, 444 Pi-
ttheiro, ao 290,604; Monte Novo-Palma, ao 36, 404 e por
fim Alcacer-Norte, a0 50,104 de Setubal e 70, do Bar-
Leiro, distanciada 2 kilometros da de Alcacer-Sul que

a actual estagdo, no outro trogo jd em exploragio,
na margem esquerda do rio.

Como obras d'arte, além de pequenos pontdes e
aqueductos, tem a nova linha a ponte de Marateca, de
taboleiro metallico, com 50 metros de vio, e para li-
gagdio com o outro trogo jd aberto de Alcacer-Fun-
Cheira falta-lhe s6 o acabamento da grande ponte do
Sado, em Alcancer do Sal, cujos trabalhos todavia
niao poderao estar concluldos antes de dois annos.

S6 entio a nova linha attingird o seu fim princi-
Pal: a substituigio do trogo Pinhal Novo-Vendas No-
~ Vas-Beja-Funcheira,” por um trajecto mais curto, 52

ilometros, o que representa a economia de mais de
uma hora, visto que as rampas € as curvas sao consi-
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deravelmente menores; no custo de transporte de pas-
sageiros e mercadorias, e a vantagem de se atravessar
uma regido mais aprazivel, como o é o Valle do Sado
sem comparagdo com os despovoados € por vezes €s-
tereis terrenos do Alemtejo.

Pelos 51 kilometros que se abrem agora j4d ficam
os ferteis concelhos de Alcacer e Grandola directa-
mente ligados com o centro e norte do paiz, e em re-
lagdes immediatas Alcacer com Setubal entre os quais
o movimento de passageiros e mercadorias é de gran-
de importancia, e que até hoje s6 se permutava por
meio de vapores, pelo Sado.

Por este motivo, a Camara de Alcacer do Sal e
cremos que fambem a de Setubal, preparam grandes
festejos a que se espera irdo assistir muitas personali-
dades da capital e auctoridades dos concelhos servidos
pela nova linha.

A inauguragdo serd, pois, embora sem pomposas
festas que a situagdo geral nao permitte, solemnemente
celebrada como um grande melhoramento que é para
toda aquella regido.

__Eesh

Barateamento da vida

Os empregados das reparticoes da Companhia
Portugueza tiveram uma bella ideia nomeando uma
commissao para tratar da acquisicio de vestuario e
calcado em condij¢cbées mais econdmicas do que os
precos que hoje regulam nos mercado.

Fssa commissao expoz jd4, ha dias, n'uma assems-
bleia reunida n'uma das salas do edificio do Caes dos
Soldados, o resultado dos seus trabalhos, apresentan-.
do uma amostra de tecido de boa 1d e de cor fixa que
pode ser empregada na feitura dos fatos, exclusiva-
mente fabricado para os empregados ferro-viarios as-
sociados 4 ideia, e que resulta por um preco conside-
ravelmente mais economico do que o de outras fazen-
das similares.

Metade do problema, pelo que se refere ao fato,
estd, pois, resolvido; faltando a confecc¢ao dos fatos,
para 0 que se resolveu montar uma officina de al-

fayate que exclusivamente trabalhard para aquelle pes-

soal que, sendo, como é muito numeroso, a2 manterd
em continua laboragao.

Esta officina serd montada com o producto de uma
subscripgdo, por quota individual de 10$00 e o de um
espectaculo que vae ser promovido n'um theatro ou
saldo, para 0 que uma commissao jd foi nomeada.

Tambem foi resolvido pedir 4 Companhia que ad-
quira ella as fazendas, por intermédio dos Armazens
de Viveres, fornecendo-as ao pessoal, _para serem pa-
gas em prestagées por aquelles que ndo poderem pa-
gar de prompto.

Tambem foram presentes varias amostras de cal-
cado que se fabrica féra de Lisboa por pre¢os muito
inferior aos da capital, ficando-se de, em seguida 4
questdo dos fatos, se tratar da do calcado, de férma a
conseguir-se o fim desejado.

A nossa Gazeta tanto sympathisa com esta lou-
vavel ideia que offerece o seu modesto valimento no
que 4 mesma possa ser ufil.

E, n’esta disposi¢do, lembra que sendo natural que
maiores facilidades e mais econ6micos precos se obte-
nham, quanfo mais numeroso for o pessoal consumi-
dor, podena associar-se 4 ideia o numeroso pessoal
do Sul e Sueste, com residencia em Lisboa, e 0 das.
Companhias Nacional e de Benguella, ou formando
um s6 nucleo com o da Companhia Porfugueza, ou
constituindo nucleos independentes, com a mesma
orientagao.

Nio se trata, bem entendido, de um uniforme uni-
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co; estudados uns determinados figurinos cuja execu-
¢ao resulte mais barata, cada qual poderia escolher
o que preferisse, d’esses, ou mesmo adoptar a forma
de fato que melhor lhe parega, comtanto que o tecido
seja 0 mesmo, para se conseguir pela mufta quanti-
dade de encommendas, 0 maior barateamento do pre-
¢o, em beneficio de todos, e da mesma forma que a
officina seja uma sé para todos, ou uma para cada nu-
cleo, se a geral associagdo de interesse nio padecer
com essa despersio.

Estas iniciativas de cooperativas profissionaes sao
nao sé de vantagem para os seus associados como
para todo o publico, mesmo absolutamente extranho,
porque indirectamente conbatem as ambigdes ganan
ciosas de fabricantes e operarios que tanto concorrem
para a alta dos pregos e consequente difficuldade da

vida de todos.
e

Frota mercante. do Estado

Démos no nosso numero de 1 de margo uma nota
~da frota mercante do Estado, em exploragio pelos
Transportes Maritimos, ainda em poder da Inglaterra,
e bem assim uma relacao dos navios da nossa mari-
nha ntercante torpedeados durante a guerra. A titulo
de curiosidade, damos hoje uma nota da cathegoria
dos mesmos vapores, o que ndo deixa de ser interes-
sante visto estar-se presentemente a tratar de lhes dar

destino. :
Va}:ores de passageiros e carga, de marcha superior a 12
milhas : /

Nomes Tonelagem
TrazZ-0S-MONLES s« s v o vitnsasnosashe 3.965
0 1 P S PO TR e N S R RO 6.636
Lourengo-Marques........ e v, 6.355
Quelintane il saiiliovs Bl bdshas 5.689
BRERE 4 68 s ca ot s i stes & 2 B Al & & 5.9090
s VICERIAE: o5 o'+ 5iarh it diahi 4 TN 5.085
i G o B s e S O v e gl 1.901

Vapores de carga, com alojamento pura passageiros de 1. ¢
3.* classe a de marcha entre 10 e 12 milhas :

NI e s o slas 570 4.5 Blais usisio-o a6 aiats s 6.184
Y Ry ¢ PR SRS TS LA AT LA 5.978
BT 003700 Ergs o S RO A ARy BA TS GAB PO PR RICRES 5.235
5 Fernfo -Veloa0:vv.vcodenthsaiviay o 5.105
B ORI 2 2 e s e/ bt e hio it e ioke 10 4.634
I U el A S A on 3.765
5 R SR e SRR AR 1 I 3.680
(8157 T4 Rund FARIIRE by R @ X 56Nt EA T P PRI 3.605
S. l]orge iV svbie O3 Oy Oy T e T 3,001
AT g el T TR R R et S Py (o
T e A e e e U BRSO 1.271
CIRRDIR s 58 s TR s s T s e v ads 565
Vapores de carga:
18 g b e AR S DR B e 7.678
- CUDBRET . Ae el Gl fis v i it 5.808
AN rai i Do ls o daddls i 55 i 4.706
VIRBRRIN ¢ 5 o700 20 s by e S A e A 514 S b e a S 4,385
N e o Re. 4.196
R AR R A A SRR L S AN S 4.044
VIR 5303 SO0 o b, Lt e si i B1 33740
SN, o ls B2 ibtbiiide o BT B ols 2.825
Porto Alexandre. .. ..i. voiovisies oo 2.689
(30) 510y i Jiiftamterd TASod Rede e e DA L e 2.512
BHIMEIER. o3 iaievios pis $ 3o Lt Vo Tu g iir o 2.181
T BN AR T 36070 SIS 1 S S Ch 5 2.179
SACAVEIN) 567454 4508 » bl e s e eSS ldi s o 2.103
GO ol e sosra o Eoes v S 1,900
ERDOSERAL, ¢ ¢ vxoavadnh b ho na®aes b 1.781"
) g g pAl e o Skl ot 48 e faet 1.758
SR Ul sbettlint eV R0 S M 503 1.408
Pungue ,...... Pt VIR ST 1) BN oYY 1.377
1y F L AR e - A 092
R E LDDES," 3 0ot vobtbioio s o ne s sy 467
Navio de vela :
37 T LT D e B S A 1.980

D'estes 39 navios, estio ainda alguns em poder da
lnglaterra mas devem ser entregues até 10 de julho
proxima. - ¥ .
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Franca

A Situagdo geral da industria — A situagio geralda
industria ndo pode deixar de se resentir da crise do com-
bustivel, ainda ‘hoje o problema maximo da reconsti-
tuigao, As greves em Franga, os tumultos e revolugoes
suces-sivas na Allemanha dlfhcultam a resolucao d'este
importante assumpto.

A procura ter-se-ha de fazer ainda na Inglaterra €
Estados Unidos, e o regimen de restric¢io continua-
ra até nio se sabe quando.

- Para combater esta situagdo procura-se desenvol
ver a utilisagdo da hulha branca. E’ interessante ver
nas estatisticas a serie de concessoes ultimamente
pedidas e o grande numero de obras em via de rea-
lisagdo.

Mesmo para as provincias desannexadas a direcgao
de obras publicas tem em vista uma vasta obra, que
vae da fronteira suissa a Markolsheim, perto de Stras-
bourgo, para a produccdo de 800.000 cavalos.

® & %

« Temos presente, e s6 agora, as estatisticas referen-
tes 4 producgao de carvao na regiao de Pas-de-Calais;,
no mez de fevereiro ultimo.

A comparagao com os resultados obtidos em ja-
neiro € um pouco desanimadora,

E preciso notarmos que o mez de fevereiro com 29
dias teve -cinco domingos, o que decerto influiu nos
numeros. _

Comtudo a greve ferro-viaria teve a sua accio fu-
nesta para a industria. Parou o funciomamento de al-
guns altos fornos principalmenle na Lorena.

Belgica

A situacdio da industria continua a ser n'este paiz
tio desafogada quanto as circumstancias criticas de todo
o mundo o permittem. O carvdo é ali como em toda
a parte o grande problema.

Todos o0s calculos que se fizeram, levando em conta
0 carvdo que a Belgica deveria receber da Allemanha,
tem de ser rectificados; a Belgica tem de contar ape-
nas com seguranga com os seus carvoes, e feliz d'um
paiz como esse que o pode fazer.

Conhecendo-se (j4 a Gazefa tratou d’esse assumpto)
a composi¢ao dos carvies que as minas belgas dio,.
nao ¢ para admirar que a quantidade de coke forne--
cido aos altos fornos tenha sido apenas 20 a 25 ¢/, do:
necessario para o seu regular funcionamento, o que dé
a origem a que a produccio do metal seja de 257+ e
do que era em 1913. .

L B

A situagio commercial é que se pode cons:dserar'
eminentemente prospera.

Nos dois primeiros mezes deste anno as exportaqées
foram dez vezes sumnores ds de egual penodo do an-
no passado. .

-~
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Aos nossos colleccionadores

Sendo forcados a restringir 0 nosso deposito
‘de numeros antigos desta Gaszeta, avisamos 0S
08805 estimaveis assignantes a quem falte algum
Mumero para collecgdo, dos annos anteriores, de
Ue 86 até 31 do corrente poderemos satisfazer as
suas requisices, quando de numeros de que haja
disponiveis.

Depois d’essa data sé poderemos fornecer col-
lecgGes de annos completos, e acaso um ou outro
Numero de alguns annos de que nos restam col-
€CCOes encetadas.

Ha ainda uma unica colleccdo completa de fodos
05 32 annos anteriores, que pode ser obiida, enca-
dernada, por qualquer Bibliotheca ou collecciona-
dor, visto conter toda a legislagao ferro=viaria
€ a historia pormenorisada de todas os caminhos

€ ferro portuguezes, desde 1888 até 1919.

mga
Caminbos de ferro francezes

A reconstituicio das vias ferreas do Norte
e Leste

—

_ Nos principios de dezembro do anmo passado @ silua-
f90 das vias ferreas d'estes deparlamenlos era a se-
Buinte:

Réde do Norte

No 1.° de Novembro, o numero de kilomelros que res-
avam por explorat estava reduzido a 12 kilometros de
linhas (e via reduzida e 15 kilometros de linhas de via
dupla.

No {.* de Dezembro a extensdo das vias nao explora-
as era a mesma das linhas de via dupla; para as linhas
l: via reduzida, é de 7 kilometros em vez de 12 kilome-

os. -

Estas linhas ndo exploradas sdo couslituidas por pe-
Quenos trogos cortados em obras d’arte cuja reparagao
¢ e3ld fazendo. Todas as gares esldo reaberlas para a
EXploragio.

. Durante o mez de Novembro, concluiram-se 65 obras
Carte, o que eleva a 321 sobre 601 o0 numero de ponles
"estabelecidas a titulo definitivo; 178 taboleiros inferiores

€ lransilo estdo em via de reparagdo, e apenas 102 ndo
®st30 ainda empreendidos.

restabelecimento de taboleiros superiores para es-
radas prosegue em boas condigdes.

Os tuweis de Vjerzy, Vanxaillen, Goise e Ferlé estao
“Ompletamente reslaLelecidos. 0 quinto tunel (Folembray)
“Sld desentnlhado e a via completamente assente; esia
OF reconstruir a abobada cujo restabelecimento ficon
adhf_lo para quando se pense na lransformagdo ou con-
tusio do tunel.

Réde do Leste

Durante o mez de Novembro, 17 kilometros de linha
3‘:21 dupla via foram refeitos e immediatamente explora-
g Em 11 de Novembro de 1918, as linhas de dupla via

réstabelecer tinham uma extensdo de 930 kilometros.
Bst3o actualmente reparados 853 kilometros.

Para as linhas de via reduzida, estes numeros sdo
'®Speclivamente 204 e 197 kilomelros.

I‘r Ndo variaram durante o mez de Novembro e ndo so-
€ram modiflicacdes nos primeiros mezes de 1920,
As gares de Saint-Souplet, Sainte-Mavie a-Py, Som-

Me-Py, Manve, Ardeuil, Montmeillant e Logny-Bogny fo-

1568

ram poslas em exploragao na primeira quinzena de [e-
vereiro.

Ja foram reconstruidos 18 taboleiros inferiores d’'uvma
altura superior a 4 metros, 0 que eleva a 64 =obre 21%
o numero de pontes reslabelecidas a titulo delinitivo.

T ,
ARREMATAGOES

Caminhos de Ferro do Estado
. DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Venda de cubas e bombas de trasfega

No dia 20 do corrente mez, ds 14 horas perante a Direcclio
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, na estacio do Porto,
se hade proceder ao concurso publico para a venda de oito cubas,
quatro bombas do trasfega e respectivos utensilios.

A base de licitagdo é de esc. 5.500800.

Para ser admitido como licitante, terd cada concorrente, de
efectuar na Tesouraria da Direccio dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro, o deposito provisorio de esc. 140800, ou quando
o concorrente resida em Lisboa, na do Sul & Sueste.

Esté deposito poderd ser eféctnado somente até 4s 15 horas da
véspera do dia designado para o concurso.

O concorrente a quem for adjudicada a venda, reforgard o de-
posito provisorio até perfazer a percentagem de 5 |, da impor=
tancia total da adjudicacio; este reforco serd feito na Thesouraria
da Direccdo onde houver sido efectuado o deposito provisério.

Feita a adjudicagdio, serdo os depositos provisérios restituidos
a todos os outros concorrentes.

As cubas, bombas e respectivos utensilios, podem ser exami-
nadps nas officinas dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro,
em Campanhi, e as condigdes de arrematagdo e base do con-
curso na Direcgio dos Caminhos de Ferro do Minho ¢ Douro,
nesta cidade ou na dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, em

‘Lisboa, em todos os dias uteis, das 11 4s 15 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

EDITOS

A contar da publi&aTio do presente annuucio correm edilos
de 30 dias para se habilitarem junto da Companhia dos Cami-~
nhos de Ferro Portuguezes os herdeiros do fallecido agente refor-
mado, José Alves, carpinteiro que foi da Divisdo de Via e Obras,
4 pensdo por elle legada como pensionista da Caixa de Refornas
¢ Pensdes da referida Companhia, nos termos do Regulamento
de 20 de Maio de 1887. concorrendo 4 divisdo ou impugnando o
pedido em requerimento da Viuva Maria Augusta Alves.
Findo este praso serd tomada deliberagio em conformidade
com as disposigdes do citado Regulamento, para os devidos effei-

tos.
Lishoa, 11 de Maio de 1920,

\

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS:

Companhia des Caminbes de Ferre Pertuguezes
Amortisagido ordinaria do 2. semestre de 1915
287 obrigagdes de 3 9 privilegiadas «Beira Baixan:

Titulos de 5 obrigacdes n.%%: 810, 1,270, 1,616, 2,526, 2.573,
3.193, 3,195, 8,451, 3,457, 4.197, 4,261, 4,629, 5,198, 5,606, 5.874,
5.875, 6,605, 6,707, 6,800, 7.091, 7.009, 7,193, 7690, 7.882, 7 889
8.163, 8,302, 8.965, -

‘Titulos de 1 obrigacio n.": 9.588, 11,773, 12.565, 12.966,
13.085, 18.965 a 13.986%, 14.016, 15.723, 16,095, 16,690, 16,691,
17,154, 17.155, 17,198, 17,857, 17.705, 17,706, 18.018, 18,467,
18,574, 18,580, 19,311, 19,906, 20,086, 20.097, 20.551, 20,618,
21,215, 21.230 a 21,954, 91,698, 22178, 22,179, 22857, 22 948,
$2,704, 24.705, 25.698, 25.609, 25,704, 26,041, 28,064, 20,623
29,833, 30,275, 80,815, 30,431, 80,551, 31.749, 32,090, 32,091,
32,115, 82.144, 32.181, 33.006, 83,792, 83,793, ‘38,896, 34.077,
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34,213, 34.597,
36,452, 36.453,
37.468, 38.937,
39.73¢, 40.489,

34.602, 34,799, 34938, 35,192, 35.312, 35.455,
36,627, 36.937, 37.121 a 37.123, 37.296 a 37,300,
39.271, 39.272, 39.585, 39.671, 39.674, 39.734 a
40,655, 40,951, 41,931, 42,612, 42.831, 44.609,
44,762, 45801, 45961, 46,067, 46,068, 46.715, 46.878 46.879,
47,154, 49,410, 49,411, 49.627, 49.924, 50.037, 50,040, 50.041,
50,053 a 50.056, 50,443, 51,087, 51,484 51,485, 51,931, 52,621 a
52.624,.53.438 a 53.541, 54.289, 54.291, 55,647, 57.149, 57.256,
58.103, 58.118, 58.114, 58.741, 58,955 a 58,957,

Estasobrigagoes teem todas o coupon n.® 41 e seguintes e o
n.% 11 complementar e seguintes.

29 obrigagoes de 4 !/, ° privilegiadas de 1.° grau:

2 Titulos de 5 obrigacdes n."s: 168 - 1,044,

Titulos de 1 obrigacdo n.*s: 1,293, 1,387, 1.633, 2.090, 3.660,
3,767, 3.768, 3.811, 3.845, 3.877, 5.315, 5.374, 5.375, 6.172, 6,204,
6.470 a 6.472, 7.889,

Estas obrigagdes teem todas o coupon n.? 40 e seguintes.

\ 58 obrigagdes de 4 ¥/» 9, privilegiadas de 2.° grau:

Titulos de 1-obrigacdo n.%%: 6,696, 11,068, 11,069, 11.656 a
11.663, 11,700, 11.701, 11,975, 11,976, 12,158, 12,463, 12.469,
13.052 a 13.061, 19,805, 19,834,

Estas obrigacodes teem todas o coupon n.? 17 e seguintes.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira &l
Assembleia Geral Ordinaria dos Obrigacionistas

Em observancia dos artigos 517, 52, e 53 dos Estatutos, €
convocada Assembleia geral ordinaria dos portadores de Obriga-
coes do 1”. e 2. graus d'esta Companhia, que possuirem, pelo
menos dez d'estes titulos, para as 15 horas de terga feira 15 de
Junho p. futuro, na séde do Comité em Paris, 10. rue de Milan.

Esta reunido tem por fim, conforme preceituam os artigos
22¢, e 92". dos Estatutos, a eleigdo de dois administradores.

O deposito de obrigagdo para essa Assembleia deverd ser feito
até 31 de maio corrente, inclusivé:

Em Paris no Comptoir National d'Escompte, 14, rue Bér
Em Lisboa, na casa Henry Burnay & C?; 10, rua dos Fanqueiros.
No Porto, no Banco Alianca.

As procuragoes dos obrigacionistas residentes em Portugal, deve-
riao ser legalisados por notario, e as dos residentes em Franca
pelo maire da sua residencia on por notario.

Paris, 10 de Maio de 1920.

O Comité de Paris

Companhia Nacional d¢ Caminhos de Ferro
- Dividendo de 1919

Desde 5 até 31 de Maio proximo, em todos os dias uteis, com
excepg¢do dos sabados, das 11 4s 14 horas se pagard o dividendo
votado de $50 por acc¢do, livre do imposto de rendimento.

O pagamento verifica-se em Lisboa, na séde da Companhia,
rua de S. Nicolau, 88, 1. : no Porto, na filial do Banco Nacional
U ltramarino e no Banco Aliancga.

Lisboa, 30 de Abril de 1920.

O Direclor de Servico, Manuel Maria d’Oliveira Bello

 BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 12 de Muio de 1920

Referimo-nos anteriormente 4 primeira série de propostas fi-
nanceiras apresentadas ao Parlamento. Acaba de ser annunciado
que estdo promptas as da segunda e que ainda continuam em ela-
boragdo as da terceira. Acerca d'aquellas publicaram-se jd algu-
mas informagoes, embora muito incompletas.

O Governo pretende finalmente, por uma das propostas; lan-
¢ar um imposto unico e extraordindrio sobre todos os lucros e
fortunas da guerra. Desconhecemos as suas bases : apenas foi di-
to que por elle se exigiriam 100.000 contos aos respectivos con-
tribuintes. Accrescentou-se que o producto seria para diminuir
a circuld¢do fiduciaria.

Desde ji nes cumpre dizer que muifo maior deve ser a con-
tribuigdo dos, beneficiarios da guerra. Elles ganharam mais de
meio milhdio de contos, crescendo agora a progressdo dos Seus

anhos, que j4 devem ser de mais de 200.000 contos por anne, O
imposfo chegou 1d por fora a 60, 70 e 80 por cento. S6 quando
se progredir aqui de modo analogo n’esie ponto fundamental serd
possivel exigir sacrificios com justica e efficacia a todos o0s ou-
tros cidadaos. -

Nem parece que se possa destinar o fructo de tal imposto a
reduc¢des da circulagdo fiduciaria emquanto ndo houver um pla-
no. completo de reconstitui¢do tributaria que extinga realmente
o déficit. As pr-olaostas do Governo, embora obedecam a esta as-
piragdo louvavel, nao podem conduzir 14 e terem de ser substi-
tuidas quasi totalmente,

Pretende-se tambem um imposto unico, pessoal e extraordina-
rio de todos os individuos que, estando na edade do servigo mili-
tar, ndo foram aos campos de batalha, Espera-se dahi o melhor

pe 10.000 contos. | 2 |
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Os que nio pegaram na espingarda por incapacidade physicd
ou moral tambem ficardo obrigados ao imposto? E aquelles qué
nao teem rendimento nenhum e foram e sdo encargo pesado doOS
paes ou de outros, n'estes calamitosos tempos? Aguardamos &
publicac@o da proposta para decididamente condemnarmos essas
ou outras injusticas possiveis n'uma tributagdo que infelizmente
ndo obedece a um systhema de equidade economica e social.

Actualisar-se-hdo as taxas do sello, quadruplicando as fixas®
duplicando as outras. E' outra maneira de ir com a rede da 1=
justica tributaria até onde vegetam os que nio teem rendimento
ou soffrem prejuizos. Veremos isso. iy

Pela mesma contribuigdo cria-se uma taxa de '/; 0/, sobre t’ﬂ
das as vendas e operagdes commerciaes, elevando-se a 2 |, as do>
objectos de luxo. Talvez n'este ponto se deva ir mais além, pot
necessidade extrema, compensando-se, como for possivel, os $4=
crificios que d’ahi virdo 4s victimas sociaes da guerra. "

Trata-se de obter mais 20.000 contos pela contribuicdo @€
registo. E’' provavel que tenhamos de concordar essencialment®
com os aggravamentos que sejam feitos ahi, salvo nas transmis®
soes por titulo oneroso: N'estas € j4 mutito elevada a taxa de 8 “les
Accrescentar-lhes mais 2", é um erro, um incentivo maior &
fraude, podendo ser ainda menor do que hoje a colheita do fiscos

Procuram-se mais 2.000 contos pela contribuicdo sumptuarids
que serd actualisada e remodelada, segundo a nota officiosds
e pela de fabricacdo e consumo de velas, manteigas, oleos, cofil=
bustives e cervejas. Aguardemos essas propostas. Mas desde jadi=
zemos que deve desaparecer absolutamente a injustica de se €oi®
lectarem os alugueis das casas acima de qualquer valor locativo:
Esse imposto, iniquamente langado em 1918. pretende ser de 7ef*
dimento, quando a verdade é que este nao pode ser determin&d‘?: !
pela renda que paga o inquilino. Ainda mais, elle teria de 5¢°
expurgado da nossa legislagio tribuiarias se vigorassem quantos.
outros impostos de rendimento o sr. ministro das financas desej®
obter do paiz, o que alids é impossivel. L

O Governo emprehende tambem ar emodela¢io do processo &
dos servicos relativos ds execucoes fiscaes. Pretende ainda, com@
ja estava annunciado, entregar os 400 camions do Estado 4 e¥*
ploragio commercial, por uma companhia em que o Estado tenhd"
participacdo. S

As propostas da segunda serie trariam um augmento de receitd
e nma diminuicio de despesa calculadas globalmente em 37.000
contos. Accrescentando-lhes os effeitos esperados das que formam
a primeira serie, o deficit de 119.000 contos viria pdra 34000‘ '

Como seria supprimido totalmente, segundo as ideas do G0
verno? Pela revisdo e actualisagdo dos direitos aduaneiros e dg
contribuicdo predial, pelo monopo6lio dos seguros e pela instiﬁlt-;
¢do de um imposto de reudimento global. Sdo assumptos que te ,
mos de examinar diante das Froprias.px;opostas. Y

Mas o nosso juizo geral estd feito. Ndo ha infelizmente 11%31
systema tributario nas propostas de financas. Atira-se a rede A%
fisco, seja como {or, para cima da economia nacional, para traz& =
no arrasto os proprios peixinhos, os ovos e os comedouros, sa
fando-se as balefas e os tubardes quasi incolumes e preparando-5¢
lhes ainda a offerta de grandes monopolios rendosos para se col” =
solarem das lascas de lombo que hajam perdido. 46

Nenhum paiz seguiu nem podia seguir taes caminhos. Ell€S
conduziriam fatalmente 4 emigracdo de nma grandissima par*.
dos habitanjes, ou 4 revolugdo social de numerosos elemeﬂtoz_-
saerificados .em todas as classes. Tal seria o resultado final, J&
pela ac¢do directa do fisco, jd pela repercussdo e incidencia 49 5
imposto, jd pelos outros prejuizos economicos derivados 'd_‘; b
guerra. . .

Cae pela base, ou por falta della, todo o edificio das prop!
tas de finangas. Collectar fortemente as capitalisagdes e 0s lucros
da guerra muito para alem do ponto onde o Governo se collocd: -
¢ indubitavelmente a primeira de todas as tributagdes neeessarias: -
Ao mesmo tempo é essencial substituir ‘nossas’contribuigocs
directas pelo imposto geral de rendimentos, discriminados esﬁ

'
08"

em meia duzia de cedulas. S6 como remate deste viria o globah
que, nas propostas annunciadas, ndo faz sentido nenhum. &
Com esta parte fundamental de um plano financeiro, poderl?--‘?"
entio combinar-se, como accessorios, até onde fosse preciso, 05
pedidos.. tributarios que fossem ainda exigidos pelo saneament®

orcamental. a9 y
Qc jn "I__

Curso de eambios, comparados

B 15 pr Mato B3t 30 D ABRIL b,
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i . Ll
Londres cheque..o. .. .o ] a8 % | 17 Yo} 473% [17% °
» 90 U/Veseninesns ool 18 2 = 17 /g — . 1
Paris chogue. ..\ i oeedi s 3005 | 319,8 | a2/, | 24
Madrid cheque. ... .... ] 778 780 | y
Allemanha cheque. ........] 83 93 50
Amsterdam cheque.........} 1650 | 1712 | 1290
New Yok cheque..... ... | 4605 1615 | 604 ,_
ltalia cheque............ .| 226 228 179 _
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Cotacdes na bolsa de Lisboa - MAIO
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Receitas dos eamirhos de ferro portuguezes e hespanlpes
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OLEOS E GORDURAS MINERAES

= I A =

Vacaam Oil Company

“0S QUE MAIS LUBRIFICAM”
Oleos especiaes para lubrificacdo de MACHINAS MARITIMAS E INDUSTRIAES

Oleos especiaes para Motores electricos; Motores a gaz d’hulha; Motores a gaz pobre;
Motores a petroleo; Motores a gazolina; Oleos combustiveis;

Dynamos — Transformadores — Frigorificos — Eixos de “carros, trers, vagbes e vagonetas.

Oleos para curtimento de cabedaes e para lavagem de [as. Oleos ¢ gorduras para machinas agricolas.
Oleo insecticida contra a Iceria, Pulgdo Lanigero e outros insectos que atacam as plantas
Oleos e gorduras especiaes para AUVUTOMOVEIS

Vacuum Qi Company ||, Vacuum Oil Company
LIBBOA e | PORTO
Rua da Horta Secca, 39 -
gt A vcypy (| Rua Infante D. Henrique, 67
Ceniral 3980, 3981, 3982, 3983 ¢ 3984 , TELEPHONE: 92

SOCIEDADE TORLADES

=2 LAMITADA ———
32, Rua Aurea - LISBOA

AGENTES DR

Compagnie des Messageries Maritimes, Furness,
Withy & Ltd. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES :

Em Londres-—Lloyds Bank Limited: London County & Westminster Bank Limited; Brown,
Shipley & C.% Hambro & Son; Baring Brothers & C.*

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Francgaise pour le Com-
merce_ et l'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industrie] et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — lLloyds Bank (France) Limited. -
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

E em todas as principaes cidades
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Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos
Amortecedores de ChOQUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
Signaes electro-pneumaticos |
WESTINGHOUSE
T ABLIS SEMENTS DE-EREINNVIL:IE
SEVRAN (S.,0. FRANCA

' Banco Popalar Portagaez

Séde no Porto: Filial em Lisboa:

46, Rua do laoureiro, SO 56, Rua Rurea, 60

~ Depositos & ordem e a praso;
Contas correntes em moeda nacional e estrangelira;
Camblos, Papels de crédito e chegues; Saques, transferencias e descontos;
Operagdes Financelras.

Py
b 4

Participacdes em empresas 'de fomento economico
na metropole e nas colonias

10SE HENRIQUES TOTTA & C*

BANQUEIROS. |
Rua do Ouro, 69 a 79—hLISBOA

A
Depositos a ordem e a prazo. Contas correntes em moeda nagional ¢ estranggiras.
Saques sobre o paiz e estrangeiro.
Descontos ¢ transferengias. Fundos publicos nacionaes ¢ estrangeiros.

Agentes da Companhia de Seguros GARANTIA

_—— -
e —— —— - o — — e —— -— - ——————— — — -—

NUNES & NUNES L.”

Rua Aurea, 95 € 97—hLISBOX

Telephone: Central 2108—End. telegr.: DCISNUNES

Compram e vendem cambiaes, descontam letras sobre 0 paiz e estrangeiro, compram e vendem
Papeis de credito naciopaes e estr@ngeiros, coupops, notas e moedas estrapgeiras.

Correspongentes em todo o paiz e estrapgeiro,
Recebem dipheiro a ordem ¢ a prazo. <
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HORARIO DA PARTIDE E CHEGADA DE T

OD0S 05 COMBOIOS E

M 16 DE MAID DE 1920

Vapores a sahir do porto

Bahia, Rio, Santos, Man-
tevideo @ Buenaos Alres

Vapor inc'ez DEMERARA
Sibora a 26 de Mato .

Ageptes, James Rawes & 02
. do Corpo Santo, 47.

Franca

Vapor fraucez VILLE DU-

KERGAL. Salird a 9 e Mao.

Agontes, Heney Burnay & C.° I
dos Faugueirog, (0

Belgica
Varar belgo ARMENIER. Sabivd

a 22 ge Maio,
Ag-nlos, "lmrf‘ Burpay & .. R

Francga
Vapor bragieiro TAPAJOZ,

bl @ o 2 de Man
Agontig, Henry Brrpay & G0 R,
dos e frog, o

dox Fanqueiro , in.

Vapor belgs ELVIER. Shlird
a 30 duo Muaio, ‘
Agented, Henry Burnay & G4 R,
dos Fanaue ros, 10

Franga, Belgioa e Alle-
manha

Vapar brazileiro POEOVE,
Saldrd a 28 rle Main

Ag-ntes, Henry Bornay & G R,
dos Fangneiros, (©

Bordeus

Vapor francez LIGER. Salird
a 25 de Mato.
Agentes, Orey, Antunes & C* Lt

TGlasgow

Vapor nele: BARON REU-
FREW = hird a 1l de Maio

Agenwey, E. Pinto Basto o G Lt
in's do Soarms, 04 | *

Pt ila Porosien, 4,1 *

——
; Brazil e Argentina
Vapor belga ERINIER. Sahi 4

22 de Maiy.
Agenies, Henry Bornay & G0 1.
dos Fanqueiros, 10, -

Las Palmae, Pernambuco,
Bahia, Rio, Santos, Mon-
tevideu o B. Ayres

0 wapor hiol'andez LIMBUR-
GIA, Sabird v Y8 e Milo

fuentes, Drey, Antunes & CH

Pr Dogee da Terceiva, 4, 1.0
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de Lisboa

Madelra e Agores
Vapor porfuguer S, MIGUEL: |

Sahira a0 de Maio.
Empresa losulana de Navegiio:
5 Suilre, 84, 2.0

—

Madelira e Canarias
Vapor inelvz AGUILA, Salird

W\ a 6 ae Main, oW
Aprentes, Garland Laldley & G5
o] T. o Borpo Sanplp, 1), 2.0
Pernambuco, Bahia, Rioy
Santos, (s6 para carga)
0 vavor Holsnder KENNEMER®
LAND, Sabnea em 20 de Mgio
Agentes, Orey, Antunef, & U
Pr. Duque da Terceirs, & 10

-

--"‘i

T e SRS TR W e o— &

Rio de Janeiroe Buenos
Aires

Vapor inglez HIG!'II.I-’
LUGH Salvrd de 24 a1 25 de Mai
Agentes, James Hawes & (0.4, Mal
Real Inglesn, B dy Gorpo Sentoy i

—

5 - Franga

Vapor franc z VILLE PA -
Sahird a 20 de Main neS

Agrntes, Henry Burpay & 0% R
dos Fannque ros, 10.

vondres
Vapor lugle: CAMPEADOR

Sahird o 19 de Malo
Agentes, B Vinto Bas'o & G * Lt
Caes do Sodrd, G, 1 °

FERE SR Y AT AR

Rio de Janeiro, Santos!
Montevideo o Bueno?
Aires

Vapor france: ASIE. Sahird #
16 0e Mao,
Agenies, Orey, Antunes & G2 b
Pr. Dugue da Terceira, 4, 1.0
B—

Continuam regularmente as carreirss

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

&au z M-lalrnh

Janeiro, Santos, Montevideo

Os vapores feem magnicas accommodacdes para passageiros, Nos precos das passagens Inclue-se vinho de pasio, comida & porlugueza,
cama, roupa, proprinas a creados ¢ ouiras despesas, Para carga ¢ passagens frala-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES AWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

S. Vicente, Permnambuco, Rio




