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A lei das sobretaxas

Quanto mais attentamente se 1& a lei n.” 952 de 5
de marco ultimo relativa 4 aplicagio das sobretaxas,
mais resaltam as suas imperfei¢cdes devidas 4 sua pre-
cipitada elaboragdo.

Assim, diz a lei que as sobretaxas sio exclusiva-
mente destinadas, em primeiro logar, a cobrir o deficit
da exploragdo.

Ultimamente havia apenas a linha de Caceres e a
da Povoa que saldavam a exploragio com deficit. De-
Via succeder o mesmo, no todo ou em parte, 4s linhas

“do Estado. A ultima estatistica publicada, de 1916,

acusa nas linhas de via reduzida deficits d'exploragio
em todas as que o Estado explora.

O Sul e Sueste teve n’esse anno o coefficiente de
1,001, tendo pois entrado no regimen dos deficits, que
se deve ter aggravadb desde entdo por effeito das con-
cessdes feitas ao pessoal e do encarecimento dos ma-

teriaes, apesar da elevagio das tarifas em 1018.

Creio que o deficit da exploragdo é considerado

o excesso das despesas ‘da exploracido (que ndo com-
prehendem os encargos financeiros) sobre as receitas.

Satisfeito esse encargo privilegiado, o saldo que
fica do producto das sobretaxas outra coisa nao é se-
nao a receita liquida.

Que applicagio lhe attribue a lei por ordem de
preferencia? Despesas complementares da chamada
conta d’estabelecimentos; encargos financeiros obriga-
térios. O saldo, se o houver, reverte para o Estado
como receifa extraordinaria.

Deixemos por agora esta ultima aplicagio do saldo
que possa haver.

A ordem de preferencia estatuida foi naturalmente
determinada pelo proposito de acudir 4s deficiencias
de material e de installagGes das nossas linhas, muito
especialimente no que respeita a material circulante.

A principal d'entre ellas, que liga Lisboa e Porto,
carece nrgentemente da conclusio da segunda via, da
ampliagdo da estagio de Santa Apolonia pela conquis~
ta de terrenos do Tejo e da de varias outras esta-
¢oes, a comegar pela de Campanha.

A falta de locomotivas, sobre tuglo, e ainda de va-
go0es, ¢ manifesta e o seu custo elevadissimo.

Eguaes necessidades se fazem sentir, mais ou me-
nos, em todas ou quasi todas as nossas iinhas explo-
radas, quer pelo Estado, quer por Companhias.

Mesmo as mais recentemente construidas, como a
do Valle do Vouga, carecem de melhorar as suas ins-
tallacoes e dotagio de material circulante.

Podemos escrever afoutamente que a receita liqui-
da seria fatalmente absorvida por essa applicacdo obri-
gatoria, ficando com certeza abaixo da cifra que im-
portaria dispender.

S6 um limite ha pdara essas despesas: a quasi im-
possibilidade de obter dentro do exercio actual os ma-
teriaes precisos. Como porém a lei ndo faz distincgoes
de periodos, o saldo da receita das sobretaxas depois
de paga a exploragio s6 pode ter outra aplicagio
quando ndo houver despesas de estabelecimento.

Resulta ‘pois do cumprimento estricto da lei que
nenhum saldo ficard para os encargos financeiros obri-
gatérios. A lei impoe portanto a bancarrota a todas
as empresas.

O Convenio da Companhia Real com 0$ seus cré-
dores, celebrado nos termos do decreto com forga de
lei de 0 de novembro de 1893 e aprovada por decreto
de 16 de maio de 1894 assim como o0s estatutos d'elle
derivados e aprovados por alvard de 30 de novembro
do mesmo anno, prescreveram muito explicitamente a
aplicagdo privilegiada do producte liquido ao paga-
mento da amorfisagio e juro das obrigacdes de 1." e
2° grau.

O pagamento das despesas d'estabelecimento com
as receitas liquidas da exploragao deu logar a‘protes-
tos e litigios dos portadores de obrigagdes do 2.° gran,
a0s quaes a Companhia opunha a necessidade de obras
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complementares e acquisi¢bes de material circulante,
que permittissem o desenvolvimento do trafego e por-
tanto o crescimento das receitas.

Como € que a lei n.° 952 vem annullar essas dis-
posicoes € esbulhar os portadores de obrigagoes
dos direitos que lhes assistem ? E nos Caminhos de
Ferro do Estado, como é que se menospreza a con-
signagdo de receitas liquidas, que devem reverter para
o Fundo Especial, aos encargos d'emprestimos ?

Se se fizerem as necessarias despesas complementa-
res d’estabelecimento, nada ficard para os encargos fi-
nanceiros obrigatorios de nenhuma empresa.

" Pode isto ser? Acaso a lei geral vem revogar leis
especiaes de caracter contractual? E’ o Estado quem
vem imp6r uma aplicagio de receitas que implica a
bancarrota das empresas ferro-viarias?

E nio se objecte que se trata de uma receita extra-
ordinaria, proveniente de sobretaxas, 4 qual o Estado
attribue destino especial.

A sobretaxa é uma modificacdo de tarifas, destina-
da a restabelecer o equilibrio entre as suas taxas e 0
estado dos mercados, de modo que acompanhem
a subida de precos, em grande parte devida 4 desva-
lorisagio da moeda, e nao tornem ruinosa a explora-
cao.

A cifra a que hajam de ascender depende apenas
da justa remuneracio do transporte effectuado e dos
limites que lhe impdem as circumstancias economicas
do paiz.

E' preciso que as receitas do trafego cubram as
despesas d’exploracio e deem a possivel remuneragio
ao capital, constituido, quer por obrigagGes, quer por
acches, se a d'estas couber nas disponibilidades.

Nio representam pois as scbretaxas uma concessao
graciosa e majestatica do Estado e sim a homologa-
¢io da modificagdo temporaria de tarifas exigida pelas
circumstancias, sem que essa homologagdo implique
violagdo de leis e menospreso de direitos.

Determinar pois que a receita liquida se aplique de
preferencia a reforgar a conta d’estabelecimento, dando
logar 4 consequente insolvabilidade das empresas pe-
rante os ‘seus credores, € uma violencia e uma illega-
lidade, que a promulgag¢do de uma lei nio logra legi-
timar.

. Antes de proseguirmos na analyse occorre pergun-
tar a quem fica perteacendo o material movel adqui-
rido com o producto das sobretaxas.

A quem tenha em grau rudimentar o senso juridi-
co, e outra coisa nio é este senio o bom senso apli-

cado aos dominios do direito, parecerd impossivel que

-se suscite qualquer duvida a tal respeito.

Conforme demonstrimos no artigo anterior, o do-
minio do Estado em caminhos de ferro abrange ape-
nas as installagdes fixas. O material movel é pertenga
das Empresas, embora ndo possa ser desviado da ex-
ploragdo, e tem de lhes ser pago no fim da concessao,
quer a seu cargo fique sempre a exploragdo, quer o
Estado as exonere d’ella pelo resgate. Em qualquer das
hypotheses o material movel é avaliado e pago. E que’
assim é no caso de resgate, bem o prova a redacgio
do Convenio da Companhia Real, que referindo-se a
elle, estatue que o material serd dividido em grupos res-
pectivamente alffectos a cada linha, o que tem mani-
festamente por fim definir os valores que em cada
uma pertencem 4 Companhia e teem de lhe ser pagos.

O novo material movel adquirido fica pois, como
o anterior, pertencendo ao dominio das empresas,
salvo explicita estipulag¢do em contrario.

A receita das sobretaxas em nada differe da receita
normal. E’, como esta, a remuneragio do transporte
estipulada em harmonia com o valor economico do
mesimao. :
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Pois ha quem ponha em duvida esta axiomatica
doutrina? E' na verdade curiosa a genesis d'essa ex-
tranha hermeneutica.

«O Estado auctorisou sobretaxas, sob condigoes
que tinha o direito d’estipular. ’

Uma d’ellas era a reversido dos saldos pera o The-
souro. Logo todos os saldos lhe pertencem. Se fossem
aplicados no todo ou em parte 4 compra de material
circulante, a compra faz-se com dinheiro, que é do
Estado,’ que o pagard assim duas vezes, sendo a se-
gunda vez no termo da concessio.”

Que monstruosos paralogismos, que menospreso
da justica e da realidade!

Por um abuso de poder o Estado declarou seus os
saldos finaes da gerencia ferro-viaria, sem resalvar ao
menos direitos adquiridos para a hypothese de tal sal-
do existir.

Tomemos um exemplo concreto e frisante, o da
Companhia de Guimarides. Coustruniu esta a linha sem
subven¢do nem garantia de juro, e consegue pagar 0
coupon das suas obrigagoes e assegurar ds accdes um
dividendo de 5 a 6"/ .

Aplicava as tarifas que o Estado homologara, e de-
vidamente auctorisada elevou-as de 57 °/,. Sobrevem
novos encargos e o Estado homologa nova elevacio
de tarifas.

Admittamos que as despesas da conta d'estabeleci-
mento ndo absorvam a receita liquida (e absorvem-na
e nao chegam, pois a Companhia precisa de material
circulante) e que do couporn das obrigacées, que é
o encargo financeiro obrigatorio, fica um saldo. Vae
para os cofres publicos € 0s accionistas sio privados
de dividendo, exactamente quando as receitas augmen-
taram? Pode haver mais flagrante espoliacio ?

E nido se diga que o dividendo é um encargo finan-
ceiro obrigatorio. Seria transformar-lhe o caracter e
fazer da accio uma obrigacdo. I1a manifesto dever
moral e juridico de dar dividendo 4s acc¢des, quando
as circumstancias o permitam ; nao se segue por isso
que o dividendo, remuneracgio incerfa, seja um encar-
go financeiro obrigatorio, no rigor juridico do ter-
mo. S6 o é quando haja margem nas disponibilidas
des, depois de satisfeitos os encargos obrigatorios e
constituidas as prudentes e necessarias reservas. Poi-
a essas disponibilidades chama-lljes suas, o Estado!

Comprehende-se a boa intengio que dictou o §1.°
do art. 8.° da lei n." 052, mas as boas intencdes nio
justificam os erros; 1d o diz o proverbio, fazendo d’el-
las o recheio do inferno. ‘

Seria inadmissivel que 4 custa das sobretaxas aufe-
rissem as Companhias grossos dividendos; ndo o seria
que o ftivessem razoavel, se d'isso houvesse possibili-
dade e sé além d’esse limite revertessem os excessos
da receita para o Estado. '

Assim pois da injustificavel apropriacdo de saldos
pelo Estado nos termos em que a lei o estatue, ndo se
segue que lhe pertengam as outras parcellas da receita:
pelo contrario.

Logo o material adquirido fica, no que respeita 4
propriedade, nas condi¢es que os contractos estatuem,
isto €, installagdes fixas no dominio do Estado, mate-
rial movel no das empresas. Apenas o0s saldos finaes
revertem para o Estado.

S6 uma disposicdo explicita e acceitd pelas duas
partes podia modificar os termos dos contractos.

Sobre o pagamento dos encargos financeiros obri-
gatorios muito ha ainda que dizer, tendo em conta o
caso especial das linhas com garantia de juro, nas
quaes esse encargo € o juro garantido, quando nédo
haja convenios especiaes, como na Companhia Real.

Ja vimos que a preferencia attribuida ds despesas
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complementares de estabelecimento faz absorver por
ellas toda a 'receita liquida, que desapparece.

O Estado obrigou-se a adiantar o complemento do
juro garantido; terd pois de o abonar na integra, dan-
do-se portanto a anomalia de crescer a guantia adian-
tada pelo Estado, exactamente quando as receitas aug-
mentaram.

Objectar-se-4 que a forma de liquidar a garantia
estd prevista nos contractos. Por isso mesmo nio pode
nova lei vir desviar do seu destino legal as receitas li-
quidas, que estio consignadas aos encargos financeiros
obrigatorios e alterar assim uma convergao.

Outras deveriam ter sido, como Veremos, as pres-
cripgoes destimadas a prover ds deficiencias de instal-
lagoes e 4 falta de material circulante, respeitando os
Confractos ‘e tendo em

lando os interesses do Estado.

Surge agora uma questio que importa examinar.
A nova lei derogou, ou ndo, a lei n.° 707 de.20 de

junho de 1017, que auctorisou a cedencia, 4 Compa-
nhias Nacional e do Valle do Vouga, de 75 "/o do
augmento proveniente da applicacdo das sobretaxas?

Apesar da falta de propriedade nos termos empre-
gados, como em arligos anteriores tive ensejo de pon-
derar, de aquclla disposi¢io legal resultou o augmento
do coeficiente legal d’exploragdo, subindo de 0,05 a
Cerca de 0,77.

_Se se considera essa lei revogada pela n” 952, a
Situagdo das duas Companhias torna-se extraordina-
Mamente precariy, como o prova o seguinte exemplo
relativo 4 linha do Valle do Vonga no 2. semestre do
anno corrente.

A receita provavel do trafego serd de 207.600$00,
sendo metade producto das sobretaxas.

Pela applicagio da lei de 1917 a receita liquida
Para os efeitos do calculo da garantia seria de 65.100%00.
Supondo ess1 lei revogada, elevar-se-d4 a 104.200500, o
que representa uma differenca de 39.100$00 para me-

No0s no complemento "da garantia, s6 n'um semestre.

A receita liquida effectiva serd apenas de 35.700$00,
pois que o covficiente real d’exploracio attinge 0,88,
Quando a lej lhe attribue os 0,65 que mal correspon-
diam 4 realidade ha cinco annos.

E todavia a clausula basilar do contracto é a ga-
rantia do juro de 5"/, que deixa de ser cumprida.

N'este ponto, como em todos os outros, a recente

lei foi um expediente de oceasido, gizado precipitada-
mente sem se pensar nas questoes que d'elle iam
Emergir. / ' '
" Ha muito que as difficuldades da exploragdo de
cada linha, devidas ds circumstancias tao inesperadas
que nos assoberbam, deviam ter sido examinadas de
commum accordo, buscando-se as solugoes justas e
exequiveis. 4

Assim, por exemplo, as obras complementares e
acquisi¢oes de material circulante ndo podem ser rea-
lisadas pela forga das receitas ordinarias e com prete-
icio dos encargos obrigatorios. E' indispensavel o
recurso ao credito.. Ou o Estado adianta as quantias
Necessarias, receberdo a respectiva annuidade depois
de satisfeitos os outros encargos, ou accrescenta de
outro tanto o complemento da garantia, o que equi-
vale a accrescentar os trabalhos complementares ao
Capital garantido.

Regular-se-ia equitativamente a questdo da proptie-
dade do material movel adquirido.

Facilitar-se-ia 40 mesmo tempo 4s empresas o re-
Curso ao credito depois de assegurada a respectiva
annuidade.

_ Emquanto assim se ndo proceder, ndo se sae do
Circulo vicioso, dentro do qual vegela a nossa politica

_ conta as circumstancias do’
caso, de modo que se respeifassem direitos, acaute-
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ferro-viaria, de expedientes e nao de providencias me-
thodicas, intelligentes e equitativas.

Aggravar as sobretaxas, sem estabelecer um regi-
men racional de applicagao das receitas, de pouco ser-
ve e n'esse caminho é forgoso parar, porque o trafego
retrae-se, € 0s precos sobem.

Em materia tio delicada e complexa o joelho mal
substitue a mesa do gabinete de trabalho.

J. Fernando de Souza
ﬂ‘rg.!
Exemplos de reforma agraria

Por toda a parte domina imperiosamente a neces-
sidade de intensificar a producgao, mas especialmente
a da terra, pela forga inexcedivel do.problema das
subsistencias.

Na base das solucdes deve estar, em muitos ‘casos,
tambem uma politica de colonisacdo interior, pare-
cendo-nos que assim terd de ser em Portugal, quando
se chegar verdadeiramente ao periodo da nossa re-
constituigio economica.

Sendo isto assim, convém decerto reparar-se na
reforma agraria que se estd pondo em acgao na Gre-
cia, cuja situagio offerece analogias com a de Portu-,
gal, no assumpto especial a que nos referimos.

No meio das grandes luctas de 1914 a 1917 Veni-
zelos teve sempre fixada tambem a sua atiencido nos
problemas economicos do paiz e foi elaborando pa-
cientemente a reforma agraria. :

Comecou esta por cinco importantes decretos pu-
blicados pelo Governo provisorio de Salonica. Depois,
estabelecido o Governo regular, foram elles encorpo-
rados na legislacio geral. A Camara hellenica votou
agora um diploma, que, precnchendo algumas la-
cunas dos anteriores, fica séndo o texto definitivo.
Vejamos os principios € caracteres fundamentaes
d’esta reforma agraria.

As grandes propriedades ruraes sio condemnadas
4 desapparecer, em proveito dos pequenos cultivado-
res. No entretanto, nio se extende a expropriagdo 4
totalidade do dominio, mas sémente a dois tergos de
cada um, desde que o tergo restante ndo exceda 100
hectares, area maxima que se julgou, theoricamente,
susceptivel de ser bem administrada por um proprie-
tario. :

A reparticio das texras nio se faz directamente aos
particulares. Os que desejem participar da compra de
um immovel rural devem constituir-se primeiramente
em Associacdo, e ¢ com esta que se entende O Estado.

N'este ponto, a lei favorece tambem,\de modo
ainda mais directo e efficaz a formagdo de organismos
cooperativos que possam substituir a iniciativa e o es-
forco dos grandes proprietarios.

A faculdade de compra nio é concedida indiffe-
rentemente € no mesmo -grau a todas as classes de
cultivadorss. S6mente sio admittidos, ¢ na ordem de
preferencia claramente determinada, os colonos domi-
ciliados nos limites do dominio, os de povoagoes visi-
nhas, se ndo teem terras sufficientes e os emigrantes
designados pelo ministro da agricultura,

Os cultivadores installados no dominio teem direito
a uma casa e a um jardim,

Cada membro da Associagdo que adquire o domi:
nio expropriado deve receber um lote de terreno ca-
paz de assegurar a existencia de uma familia, confor-
me a fertilidade do solo e as demais condigoes locaes.

Segundo as regioes, a superficie d’estes lotes varia-

rd de 8 a 15 hectares.
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Esta pequena propriedade é inalienavel e livre de
toda a hypotheca. O proprietario e os seus herdeiros
nio teem o direito de a subdividir.

O preco da acquisi¢io é pago por amortisagdo

n’um praso que p6de prolongar-se até trinta annos.

O processo da expropriagdo é simples e rapido.
Sob proposta do ministro da agricultura, um decreto
indica os immoveis a que se deve applicar a lei. Uma
commissdo especial avalia as indemnisagdes a dar ao
proprietario. Todas as reclamagdes sido apreciadas
n’um tribunal regional de primeira instancia, cuja sen-
tenca nio admitte recurso e é logo executada.

A indemnisagdo aos proprietarios € liquidada em
obrigagbes do Estado, com certas garantias especiaes.

A reforma agraria deu origem, naturalmente, a
discussdes e a censuras muito vivas. Como sempre,
viu-se n’ella um attentado contra a propriedade.
Achou-se injusta a indemnisagdo por ser calculada
pelos precos anteriores 4 guerra, com 0 premio maxi-
mo de 30 °/, sem ter-se em conta a desvalorisagao
da moeda, nem os trabalhos e gastos effectuados pelo
proprietario. Até se disse que longe de corresponder
4s necessidades da agricultura, a lei compromette os
interesses immediatos, porque a divisdo favorece a ro-
tina dos aldedos, e torna impossivel os ensaios da cul-
tura intensiva e em geral a applicacio dos methodos
scientificos.

Os partidarios da reforma respondem que nenhu-
ma d’estas objecgbes é admissivel. Como sempre tam-
bem, diz-se que por mais intangivel que pareca o di-
reito de propriedade, elle ndo pode prevalecer sobre o
interesse nacional. Accrescenta-se que o regimen da
grande propriedade é um obstaculo ao desenvolvi-
mento da agricultura e que é indispensavel tornar a
Grecia um paiz agricola. Pondera-se que o Governo
pode remediar as ‘difficuldades procedentes da divisio
da propriedade pela educagio progressiva dos campo-
nezes, divulgacio dos processos scientificos, promogao
de Associagdes e por outros meios ao seu alcance.

De outra parte faz-se ainda uma consideragdo, que
¢ certamente de grande importancia. Diz-se que o fim
do legislador é fazer desapparecer as grandes proprie-
dades incultas ou mal exploradas. Embora a lei nio
faca distincgdo entre as que se acham arrendadas e
as que sao directamente exploradas pelo proprietario,
é certo que evitard tocar nas que sio bem aproveita-
das e sirvam de modelo na regiao.

Espera-se que o Governo respeite as situacoes ad-
quiridas até onde o proprio interesse nacional exige:
mas julga-se que era necessario ter em sua mio todos
0os meios precisos para transformar a agricultura com
a aspiragio de que o paiz produza as suas subsis-
tencias,

E’ claro que s6 no fim de algum tempo se poderd
avaliar o alcance pratico de uma tal reforma, sob o
aspecto dos interesses constituidos, da colonizagio
pretendida e do progresso agricola. O que n'ella nos
fere um pouco mais a attengdo pelo lado dos principios
conservadores é o ‘adoptar-se a regra de que o pro-
prietario 4penas tem direito a ficar ainda com o tergo
do seu dominio e a receber como indemnisagio o
prego antigo com mais um premio nunca superior a

30 “/s, 0 que pode realmente ser pouco no periodo de
transicdo deixado pela guerra.

Que o Estado tenha o direito de expropriar terre-

nos incultos ou mal aproveitados para promover o

povoamento, a colonisagio, o desenvolvimento agri-
oola, a expansdo de todo o organismo nacional é dou-
trina hoje indiscutivel; tendo ido muito além d’ella a
nossa lei medieval das sesmarias, que perdurou em
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toda a edade moderna, como principio fundamental,
tanto na metropole como nas colonias. !

Que essa necessidade se tornou extrema depois da
recente guerra, tambem nio offerece duvida; jd porque
se precisa de promover por todos 0os modos possiveis
uma grande prosperidade economica, sem a qual ndo
se podem satisfazer os novos encargos; jd porque se
deve obter interiormente a maior producgio possivel
de subsistencias, para se vencerem as difficuldades de
alimentacio publica n'este periodo, e ainda mais de-
certo quando outra calamidade ainda maior do que a
de hontem caia sobre a Europa, cortando talvez todas
as communicag¢oes maritimas.

Assim, agora apenas siao discutiveis as condigées
da expropriagdo, procurando-se conciliar todos os di-
reitos e legitimos interesses que devem ser considera-
dos em tio delicado problema. Sio promenores, em-
bora importantes, sobre os quaes deve ser relativa-
mente facil chegar-se a um accordo n'um paiz que
disponha, como o nosso, de immensos terrenos de
pousio e mal apraveitados.

Parece-nos que a parte capital n'este problema ¢ a
de natureza financeira, Em Portugal, como temos re-
petido desde longe, dever-se-hia adoptar um ergdo es-
pecial para a acquisicdo das terras amigavelmente, ou
por expropriacao, tomando-s¢ mais ou menos por mo-
delo o antigo Banco dos Camponezes da Russia.

Depois da guerra com o Japao, o Governo da Rus-
sia foi arrastado para a transformacio da vida econo-
mica rural. A primeira de todas as necessidades era o
alargamento e consolidagio da propriedade privada.

O ministro da agricultura Kutler, na gabinete de
Witte, abragou a ideia de expropriar terras para esse
fim, com indemnisa¢des. O projecto cahiu, e tambem
com elle o seu auctor. Mas, por meio do Banco Pre-
dial dos Camponezes, prolongamento do Banco Predial
da Nobresa, ambos do Estado, a Russia entrou com
largo folego no caminho da reforma agraria, sem me-
lindrar os principios mais conservadores.

O Banco dos Camponezes -comprava amigavel-
mente propriedades particulares, mas com a devida
prudencia. Nas provincias havia commissdes especiaes
compostas de funccionarios publicos adequados e de
membros eleitos pelas municipalidades e pelos campo-
nezes. Ellas estudavam e declaravam as situagoes e
necessidades ruares da regiio. Examinavam as com-
pras que o Banco se propunha realisar. O Banco nio
as poderia fazer, quando julgassem que era exaggera-
do o prego.

As commissdes  formavam classes, estabelecendo
preferencias justas para a acquisicao. Destinavam ter-
ras antes de tudo dqueles que ndo tinham nenhumas,
ou que as possuissem abaixo da extensio média da
zona. Intervinham na divisio dos lotes nos melhora-
mentos a executar, e na fiscalisacio dos empregos dos
capitaes mutuados para a transformagio agiicola.

Nas compras que o Banco fazia direciainente, pro-
cedia de duas maneiras. Umas vgzes pagava 0 prego
em obrigagoes prediaes de 5 “/,, que o vendedor por
si mesmo ia collocar no mercado. Outras vezes,
quando o interessado podia e queria esperar pelo di-
nheira, constituia-lhe credito de assentamento em li-
vros de dividas especiaes do Banco. Este passava-lhe
inscripcdes nominatlvas, que rendiam o juro de 6 %/,
durante 15 annos, comec¢ando no fim dos primeiros
cinco o reembolso do capital em 10 prestacdes an-
nuaes. Podiam ser averbadas em nome de terceiro.
Representavam afinal uma colocagdo a 9 por cento.
Eram, naturalmente, muito procuradas pelas compa-
nhias de seguros, pelos bancos prediaes privados, e
pelos particulares que estivessem em circumstancias
de immobilisar fundos,
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Ao mesmo tempo o Banco recebia terras do Estado
para fins identicos. Especialmente lhes foram entregues
as dos Apanagios. :

As terras assim adquiridas pelo Banco eram geral-
mente vendidas a crédito hypothecario, Para garantia
de que passassem a mios capazes de crearem explo-
ragdes viaveis, o Banco, no momento do contracto,
obtinha dos compradores uma prestagdo tirada das
Suas economias. A exigencia, porém, nao era grande,
por terem poucos recursos, € convir deixar-lhes quasi
tudo para o seu novo estabelecimento. Ndo foi além
de 6 "/, do prego, em média, até 1911.

O Banco fazia ainda emprestimos sobre tres clas-
ses de terras. Umas vezes era sobre as que tinham
sido compradas directamente pelos camponezes, a ter-
ceiros: n'esse caso elle era, pois, intermediario para
pagar ao proprietario vendedor. QOutras vezes era so-

re as que estavam hypothecadas a outra qualquer
entidade, de modo que o Banco reembolsava o credito,
€ o credor ticava substituido por elle com vantagem
Para a lavoura. Outras vezes era sobre as que haviam
Sido destinadas aos camponezes em conta da operagao
do Resgate, as quaes attingiram 130.000 hectares e es-
tavam isentas de toda a divida até 1907.

Desde 1906 a 1911 as acqnisicoes totaes de terras
pelo Banco sommaram 6:273.920 hectares, sendo
4:406.532 comprados a particulares, 1:328.370 cedidos
pelos Apanagios, e 538.848 retomados pela expropria-
€40 a maus devedores. '

No mesmo periodo o Banco vendeu 2:868.912 hec-
tares, sendo 97.992 a prompto gagamento e 2:770.920
4 credito, 2:082.792 dos quaes a individuos € apenas
088.128 a collectividades.

As proprias vendas a crédito eram mais baratas
nas operacdes directas do Banco do que n'aquellas
em que era outro o vendedor e elle apenas figurava

como financeiro intermediario. Assim a media do pre- -

¢o por hectare em 1011 foi de 106 rublos ou 78$80
nas primeiras e de 131 rublos ou 97$34 nas segundas.

O movimento do Banco era tambem notavel na

Substituicio de hypotecas alheias pelas suas, menos
Onerosas, Fstes emprestimos de emancipagdo foram
de 73.800 "/, rublos sobre 611.156 hectares em 1000,
de 86:346.060 rublos sobre 711.202 hectares em 1910

-flfglde 73:325.880 rublos sobre 658.237 hectares em
4

Os emprestimos sobre terras adquiridas pelos cam-
Ponezes directamente sem o concurso do Banco eram
especialmente na Livonia, na Curlandia e na Esthonia.
Attiugiram o total de 2.578 em 1911, representando
um credito de 7:607.510 rublos sobre 92.946 hectares,
_ Diante d'estes resultados vé se que o Banco 'dos
Campqneses hia exercendo uma grande acgdo pro=
gressiva na colonisagio da Russia pela expansio da
Propriedade privada. N’este caso estd-se jd deante de
um exemplo positivo do que pode para taes effeitos
Uma instituicdo official bem organisada e excellente-
Mente gerida.

E" evidente que assim como o proprio Estado lhe
dava terras dos Apanagios. em accrescentamento 4s
adquiridas amigavelmente pelo Banco, podia tambem
€ntregar-lhe as que obtivesse por expropriagio, gnando
€sta fosse adoptada, como agora é na Grecia. lalvez
08 dois principios possam muito bem ser combinados
Para melhor se attingir o fim pretendido.

Fazer a livre conversio das hypothecas ruraes de-
Masiado onerosas; adquirir, com as devidas cautellas,
glandes massas de terras nas provincias latifundiarias;
distribuil-as a credito pelos pequenos lavradores e
Pelos trabalhadores agricolas, aceitando tambem o
Principio da Associagio e da cooperativa como na
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Grecia; financiar as dcquisi¢Oes similares que elles con-
tractem directamente; emitir para todas estas opera-
¢Oes e para emprestimos destinados a melhoramentos,
obrigagtes prediaes—tudo serd analogamente possivel
em Portugal. Bastard que se imite adequadamente,
n'uma instituicdo do Estado, a organisagdo de Banco
dos Camponezes, com as indispensaveis commissoes
regionaes.

Sao precisas grandes disponibilidades de dinheiro
para esses fins em periodo relativamente curto. E' mis-
ter que haja resistentes fundos de garantia e de previ-
si0 para a solidez da obra. Bem o sabemos. Por. isso
temos sempre sustentado que uma tal funcgio deve
pertencer 4 Caixa Geral de Depositos, quando trans-
formada em Banco Nacional, como temos preconi-
sado. |

Quirino de Jesus.
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Ministerio do Gomercio ¢ Comunicagoes

Direggdo Geral de Caminhos de Ferro

PORTARIA N.° 2:120

Atendendo a que as novas tarifas ferrovidrias elaboradas pela
comissio nomeada por portaria de 20 da Maio dltimo, com as
alteracdes propostas pela Junta Consultiva de Camiuhos de Ferro,
estdo nos termos de ser aprovadas: manda o Goyérno da Repi-
blica Portuguesa, conformando-ge com o parecer da mesma Junta
de 14 do corrente, que sejam aprovadas as referidas larifas, gara
serem adoptadas em todas as linhas férreas do continente, sob as
seguintes condicoes:

1.* Esta aprovacio é proviséria pelo prazo de 2 anos, devendo
as tarifas ser novamente revistas antes de terminar éste praso;

2.% Fstas tarifas s6 poderdo entrar em vigor conjunfamente
com as tarifas especiais que forem apresentadas pelas emprésas,
depois de devidamente aprovadas e publicadas nos termos do
artigo 46.° do regulamento para a policia e exploragdo de cami-
nhos de ferro de 11 de Abril de 1868;

3.% [ reduzida para todas as emprésas a 50 por cento a sobre-
taxa a aplicar sobre todas as tarifas, incluindo as especiais, até
ulterior resoltugdo.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 25 de Novenbro de 1919. — O
Ministro do Comércio ¢ Comunicacdes, Ernesto Jilio Navarro.

Atendendo ao pedido de Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueies para alienar uma parcela de terreno sobrante com a
superficie de 63™ ,25 e situada entre os quilometos 125,5762 e 125,
5877 da linha do oeste: manda o Govérno da Repiblica Portu-
puesa, pelo Ministro do Coméreio ¢ Comunicagdes, conformando-
se com o parecer de 14 de Janeiro {iltimo do Conselho Superior de -
Obras Piblicas, ‘declarar sobrante e aliendvel a referida parcela
de terreno. cuja superficie e situgdo estd indicada na planta
arquivada no respeclivo progesso.

Prcos do Govérno da Repiiblica, 13 de Abril de 1920, — O
Ministro do Comércio e Comunicagdes, Anibal Licio de Azevedo.

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses para ceder a Antonio Lobato Carrico nma parcela
de terreno sobrante, com superficie de 14™4.60, que a mesma Com-
panhia possue ao (1uil6metro 06:443 da linha da Beira Baixa, em
troca doutra parcela de terreno, com a superficie de 85™#,50 per-
tencente ao referido Antonio Lobato Carrigo: manda o Govérno
da Reptblica Portuguesa, pelo Ministro do Comércio e Comuni-
cacoes, conformando-se com a informacdo da Direcgdo Geral de
Caminhos de Ferro, autorizar a referida Comqganhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses a ceder ao citado Antonio Labato
Carrico a mencionada parcela de terreno em troca da que por
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éste lhe é concedida, parcelas que {ém as superficies acima referi-
das e que se acham indicadas com aguada a carmim na planta
arquivada no respectivo processo.

_Pagos do Govérno da Repfiblica, 13 de Abril de 1920. — O
Ministro do Comércio e Comunicagdes, Anibal Liicio de Azevedo.

—— e —

Atendendo 20 pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses. para alienar uma parcela de terreno sobrante com a
superficie de 562™ 0, situada entre os quilometros 20.584,6 e
29. 819' 2 da linha do norte, estaciio de Alverca e Alhandra: manda
o Govérno do Keptblica Portugusa, pelo Ministro do Comercio e
Comnnicagoes’ conformando-se com o parecer da Direccio Geral
de Caminhos de Ferro, declarar sobrante ¢ alienavel a referida
parcela de terreno cuja superficie e sitnagdo estd indicada na
planta arquivada no respectivo processo,

_Pagos do Govéruo da Repiiblica, 13 de Abril de 1920. -~ O
Ministro do Comércio e Comunicacoes. Anibal Liicio de Azevedo.

Atendendo ao pedido da Companhia do Caminho de Ferro do
Vale do Vouga para zlienar uma parcela de terreno, sobrante com
a superficie de 80 metros quadrados situada enire os quilometos
24,2005 e 24,805 da mesma linha férrea: manda o Govérno da
Rephiblica Portuguesa, pelo Ministro do Comércio ¢ Comunicacoes
conformando-se com o parecer da Direc¢do CGeral de Gaminhos
de Ferro: declarar sobrante e aliendvel a referida parcelade terrno

cuja, superficie e situagio estd indicada na planta arquivada no

respectivo processo,

.Pacos do Govérno da Repiiblica, 13 de Abril ¢s 1920. O
Ministro do Comércio e Comnnicagooes, Anibal Licio de Azevedo.

Atendendo ao pedido da Companhia do Caminho de Ferro do
Vale do Vouga, para alienar uma parcela de terreno sobrante
com a superfécie de 25™ ,250, situada na estagio de Albergaria-
a-Nova, da mesma linha férrea: manda o Govérnoda Kepiiblica
Portuguesa, pelo Ministro do Comércio e Comunicacoes, confor-
mando-se com o parecer da Direccdo Geral de Caminhos de Fer-
ro. declarar sobrante e aliendvel a referida parcela de terreno,
cuja superficie ¢ situagdo estd indicada na planta arquivada no
respectivo processo.

_Pagos do Goyérno da Repiiblica, 13 de Abril de 1920. - O
Ministro do Comércio e Comunicacoes, Anibal Licio ae Azevedo.

Parscer da Junta Consulti a de Caminhos de Ferro sobre con.
cessoes de caminhos de ferro em leito de estradas nos dis-
tritos de Braga e Viana do Castelo

A Junta Consultiva de Caminhos de Ferro, em obediéncia ao
despacho de V. Ex.%, de 20 de Janeiro tltimo, vem emitir o seu
parecer sobre a representacdo da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Porto & Povoa e Famaliciio confra virias concessoes
de caminhos de ferro em leilos de estrades no distrito de Braga
e Viana, recentemente requeridas e submeiidas a inquérito nos
termos do regulamento de 21 de Abril de 1906. ;

Nio teria em rigor de ser ouvida esta Junta Consultiva sobre
4 concessio dos referidos caminhos de ferro, pois nzquele regu-
lamento estd indicada a estacdio consultiva que deve interpor o
seu parecer.

Desde, porém, que se criou a Direccdo Geral de Caminhos

de Ferro e a Junta Consultiva, parecia légico que intervies-
sem de preferéncia em tudo que respeita 4 viacio accelera-
da, tanto mais que o artigo 1. do decreto n.” 5:030, de 30 de
Novembro de 1918, presereven no seu artigo 1.“ que a referida
Direccdo Geral tivesse a seu cargo fodos os assuntos relativos aos
caminnos de ferro do continente, sem distincio, sendo apenas ex-
ceptuados os g;e se referem aos caminhos de ferro do Estado.
. O artigo 22.* declarou ser da competéncia da Junta a classi-
ficagdo, concessio e resgate de linhas férreas, também sem dis-
tingao de tipo, como é logico, pois o facto de ser utilizado por
uma linha férrea o leito da estrada, em todo ou parte da sua ex-
tensdo, ndo modifica o seu cardcter essencial nem anula a soli-
dariedade em que se encontra com outrog elementos da réde fer-
rovidria.

E que assim & mostra-o o conflicto de interésses suscitado pe-
los: pedidos de concessdo agora formulados, coincidindo as di-
rectrizes indicadas para vérias linhas com as doutras de leito

oprio J4 concedidas. Sobeja razdo tem, pois, a Companhia da
ovoa na sua representa¢do, em alegar a unidade de plano que
deve presidir A rede secundaria do Minho e apontar os inconve-
nientes de concessoes isoladas e fragmentares que comprometem
esse plano e colidem com direitos adquiridos. ,

Afigura-se pois a esta Junta indispensdvel o exame do assunto
em toda a sua amplitude e complexidade e sébre todos os seus
muitiplos aspectos.
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O decreto de 6 de Outubro de 1898 {eve em vista provocar um
estudo metddico do plano da réde ferrovidria complementar nas
regides exiremas do pais servides pelos caminhos de ferro do Es-
tado. Conferiu pois ésse delineamento a duas comissoes téenicas
encarregadas também de o submeter a inquérito, devendo na de-
vida altura ser ouvidas as corporacdes consultivas, as quals
competia ao fempo emitir parecer sibre assuntos dessa indole.

Désses estudos resultou o plano aprovado por decreio de 19
de Fevereiro de 1900 para a réde complementar do norte do Mon=
dego, compreendendo na regido enwe Douro e Minho, além das

" linhas de circunvalagdo do Porto, da Alfandega a Leixdes e da

linha marginal do Douro, e do prolongamento da linha do Minho
de Valenca
1 mefro:

Braga pelas Taipas e Guimaraes.

Guimariaes por Fafe a Cavez. : :

Alto Minho-Braga por Ponte da Barca a Arcos ¢ Mongio.

Vale do Lima-Viana a Lindoso.

Estas linhas tinham sido ja estudadas em 1886 para serem
construidas em leito proprio e com os limites de 150 metros para
0s raios das curvas ¢ 20 milimetros para os [pendentcs.

Existia ja em exploragdo a linha de Trofa a Guimaries com
34 quilomelros e via de 1 metro, a gue se acrescenton mais tarde
o prolongamento de Guimardes a Fafe com 22 quilometros e 2
do Pdérto & Povoa e Famalicio com via ds (™,90 & qual andava
anexo o ramal de Leixdes & Senhora da Hora, somando 04 qui-

lometros. i
Aquele grupo compreendia cérea de 230 quilongetros de linhas

por Mongio a Melgago, as seguintes linhas de via d¢ =

[

que serviam as principais povoagdes do interior Ho Minhoe re=

mediavam os inconvenientes da dirvectriz pelo litoral adoptado
para a linha do Minho. Ndo tardaram em surgir pedidos isolados
de linhas sobre leito de estrada colidindo com o plano decretado
e que foram invaridvelmente indeferidos. Assim sucedeu em 1900
com um pedido de linha de Braga a Mongdo. Por portaria de 30
de Setembro de 1904 foi anulada a concessio da linha americana
de Valenca a Moncdo. Tanto em 1901, como em 1906 foi indefe-
rido o pedido da linha americana de Famalicio a Guimaraes.
Mais recentemente o mesmo stceden ao pedido de uma linha
americana de Braga a Vila Verde.

Como se v&, foram invariavelmente frustradas as tentativas de
por de parte o plano geral decretado, recusando-se concessoes
fragmentares, que viriam dificullar a sua execu¢io.

Em 1901 foram opostas reservas ao pedido de concessio das
quatro linhas Modivas a Lega( Mindelo a Lousado, Latundos a
Fio e de Famalicdo a Guimaraes, informando o conselho de ad-
ministracdo dos Caminhos de Ferro do Estado que apenas a de
Laundos a Fio deveria ser concedida.

Mais farde, em vista do novo pedido da Companhia para @
concessdio da linha de Laundos a Fao e Modivas a Leca, subme-
tidas a inquérito juntamente com a do Louszdo a Mindelo, todas
em Jeilo proprio, pela Adminisiracio dos Caminhos de Ferro do
Estado foi ponderada a necessidade de se esclarecerem um certo
niimero de questdes juridicas emergentes dos decretos de conces-

sdo das linhas da Povoa e Guimardes, omissas quanto i sua du=

ragao.
Sdbre o assunio foi ouvida a Procuradoria Qeral da - Corda,

que afirmou o direito soberano do Estado sdbre linhas que fa-
zem parte do dominio pfiblico conforme as prescriddes do decreto
de 13 de Dezembro de 1864, direito que impliar o de fixar equita-
tivamente a duragdo da concessdo, quando haja de se tomar reso-
lugiio sobre novas concessoes pédidas pelas respectives companhias.

Compenetrado o Gevérno da importineia e utilidede do grupe
de linhas deviareduzida do Minho, classificadas em 1900, podendo
constituir razodvelmente objecto da actividade duma emprésa que
aliviasse o Estapo da sua construcdo directa, foi feita por con-
trato de 27 de Setembro de 1904, precedido de concurso, a conces-
sd0 da linha de Braga Guimardes, de Braga a Moncdo de Viana
a Ponte da Barca, cam a garantia do juro de 5 por cento sdbre 0
capital de 19.9998 por quilometro, :

O limite de rampas era elevado a 30 milimetros e o dos rajos
das curvas fixado em 75 metros. A extensio mdxima para os efei-
tos da garantia foi fixada por equivoco em 150 guilémetros quan-
do devia ser 158, Nos projectos de dois trogos, apresentados pelo
concessionarios, elevaram-se a 40 milimetros os pendentes e pro-
curava-se aproveitar o leito das estradas em parte da extensdo, 0
que o confracto ndo previa.

Depois de vdrips incidentes foi a concessdo transferida pard
Canha & Formigal' por contrato de 4 de Marco de 1007, J4 antes
da transferéneia fora elevado o depdsito da garautia a 50.0008
Terminava assim a primeira fase da concessio. Os novos conce=
ssiondrios mandaram logo proceder aos estudos, sendo sucessiva-
mente apresentados aos projectos dos diversos lancos de Braga
aos Arcos, de Braga a Gimardes e de Viana a Lanheses, profici-
entemente elaborados, ndo se tendo descido abaixo de 100 metros
nos raios das curvas, nem ultrapassado o limite de 25 milimetros
nos pendentes. .

Surgiu, porem uma dificuldade. A linha do Vale do Lima
seguia desde Viana a margem direita até Lanheses, onde transpunha
o Lima em ponte comum 4 estrada ¢ continuava até Pante da Barca

pela margem esquerda,
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Essa obra de arte era um encargo pesadissimo e ndo se justifi-
cava suficientemente, pois a linha podia seguir de Lanheses aos
Arcos pela margem direita e ligar-se ali com a de Braga e Mongao.

Em 24 de Abril de 1903 pediram pois o0s concessienarios essa
modificacio da directiz, aceitando em froca a reducdo de sete a
cinco anos de praso para a conetru¢do do trogo deArcos a Mongio
e obrigando-se & construgio da ponte de Lanheses para estrada,
quando o rendimento liquido das linhas fésse superior a 8 por

cento do capital. , |
(Continua no proximo numero)

Eadah
Carris de ferro de Lisboa

Annuncia-se que a commissao da Camara Munici-
pal encarregada das negociagdes com a Companhia
Carris para a unificacio dos contractos d’esta compa-
nhia concluiu os seus trabalhos que vdo ser discutidos
pela Camara. :

Bom serd que essa discussdo seja bem minuciosa
e o assumplo ftrazido, a claro, para a imprensa, ndo
se limitando o conhecimento a dar ao publico a sim-
ples extractos do contracto, incomplectos e por certo
adrede escolhidos os pontos de maior interesse — o
augmento nas passagens, por exemplo, para que nio
se perceba bem até onde elles vao. -

Niao conhecemos o contracto ,em projecto mais
que pelos extractos cuidadosos que vieram nos jornaes;
mas ja se vé que para elevar as tarifas a companhia
toma como exemplo as de Londres, Cardiff, Newcas-
tle e Paris, certamente as unicas citadas (as trez pri-
meiras, talvez) em que ellas sdo mais caras.

Em relagdo 4 ultima, é isso menos verdade, jd Ih'o
dissémos, e na interessante Carfa do nosso querido
correspondente, gue no numero passado publicimos,
se vé que a elevaciao dos pregos do Mefropolitano foi
muito inferior 4 que a Companhia Carris pretende.

Mas ndo citou o exemplo de outra capital, muito
mais perto de nds, Madrid, onde ainda hoje se vae
da Puerta del Sol a Fuentecilla, uma distancia de bons
2 kilometros, por 5 centimos, equivalente aos nossos
10 reis, ou mesmo 9 reis, porque, pata os hespanhoes
nada influe que o cambio sobre Portugal esteja a 400
por cento; mas mesmo com o cambio actual, 5 centi-
mos ndao sao mais que 3 centavos.

Estabelece-se o principio da cobranca por zonas,
0 que a companhia j4 tentou no anterior projecto
de contracto. :

Resta saber, o que os jornaes nao dizem, se ficam
as zonas actuaes ou se se subdividem, como ella de-
sejava. Em tedo o caso, mesmo que as actuaes fiquem,
com a elevagdo de prego de 70 "/o na 1." zona e de
50 Y/, nas seguintes, a carreira, da praga do Marquez
do Pombal ao Dafundo, ndo ficard por menos de 19
centavos, e como depois das 11 da noite é o dupplo,
a passagem serd por $30 pelo menos, 0 que € caso
unico no mundo. O mesmo se dard nas carreiras do
Rocio para Lumiar, Bemfica, Pogo do Bispo, etc. Isto
na 2.* classe; mas quando esta vd completa o desgra-
¢ado passageiro terd que ir em 1.* pagando pela 1.*
zona 8 centavos e mais 4 pelas quatro restantes, e
sello, total 26 centavos, de dia, e 50 centavos 4 noite!

Repetimos, ha que ver o projecto de contracto, por
complecto, e o respectivo relatorio, porque nos parece
inacreditavel qué haja uma Camara que isto cpusinta.
Mas. .. temos visto tanta coisa ..

E, emfim, ndo podendo alargar-nos, por hoje, por
falta de inteiro conhecimento d’esses documentos, e de
espaco para commentarios, destacamos dos extractos
este periodo pyramidal que serve para desopilar o fi-
gado, fazendo-nos mr a bandeiras despregadas:

«Para evitar difficuldades e demoras na cobranga dos bilhetes,
a4 Camara determinard por poslura que os passageiros, em troca

-esperando que pelo con
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dos bilhetes fornecidos, entreguem promptamente a importancia
exacfa do seu custo e bem assim que os portadores de bilhetes de
assignatura apresentem J’romptamente os respectivos bilhetes, nao

uctor lhe seja exigida essa apresentacao.»

E’' de pasmar o desplante com que a Camara de-
fermina que os passageiros dos electricos tenham tro-
cos quando ninguem os tem. Nem mesmo 0O sr. presi-
(fienta do Conselho apesar de ter o que a muito gente
alta. :
E quando o passageiro ndo entregue <a importan-
cia exacta> do bilhete, o que se faz? Fica o conductor
com a que se lhe dd e ndo dd demazia? Ou pde-0 no
olho da rua? o que, qualquer rafdo de bom gosto
aproveitard para se fazer transportar sem pagar.

Basta-lhe apresentar ao conductor uma nota de 50
centavos para pagamento d’'um biihete de 13 centavos;
depois de percorrida certa dtstancia o conductor fal-o
sahir — é o que elle quer. Entra n’outro carro e succe-
de-lhe o mesmo; e assim, vae percorrendo a carreira
completa sem pagar, s6 com o incommodo de alguns

trasbordos de carro para carro.
Muito divertidos, estes nossos bons edis do Pelou-

rinho!
el
Os caminbos de ferro chinezes \

Até hoje os caminhos de ferro chinezes, apezar do
desenvolvimento tomado nos ultimos annos, ndo re-
presentam rigorosamente a ultima palavra sobre com-
modidades dos passageiros e correc¢ao do servigo.

O material em geral resente-se da sua heterogeneida-
de; assim n’'uma pequena linha, por exemplo, em 32 lo-
comotivas ha 16 typos differentes.

Ha alguns mezes porém partiu para a Europa e
America uma missdo com o fim de comprar material
e pOr a concurso a construcgdo de linhas e oficinas
de reparacio.

Muito ha a fazer: o numero e gqualidade das linhas
sio deficientes; os depositos e oficinas das differentes
linhas nio chegam para as necessidades actuaes efc.
Crémos que serd o material inglez o escolhido.

»

Temos presente ima traducg¢do do ultimo relatorio
apresentado pelo Ministerio das Communicagdes da
Republica Chineza, o qual abrange o _periodo decorri-
do de 1 de Janeiro de 1916 a 30 de Dezembro de 1918.

A réde dos caminhos de ferro chinezes tem 11.001
kilometros de extensido, dos quaes 6.453 do Estado e
683 privativos das provincias, prefazendo o numero
de 7.136 kilometros sob a fiscalisagio do Ministerio
das Communicagoes.

Embora faltem os dados relativos 4 linha Cantio-
Samshui vé-se que a situagdo é desafogada na parte
financeira.

O augmento no movimento de passageiros toi em
1018 de 12 °/,, e o de mercadorias de 21 "/,.

Das 13 linhas pertencentes ao Governo apenas duas
se apresentam em mds circumstancias: Cantdo-Kou-
boren e Changechow-Anoy.

Este relatorio apresenta-se muito bem redigido e
muito claro; numerosas tabellas ¢ mappas o illustram,

Assim por elles se vé que o numero de locomoti-
vas augmentou no ‘espago de tempo a que elle diz res-
peito apenas de 0648 a 653 ; o numero de carruagens
de passageiros era de 1592, e o de wagons de 10.748.

F’ interessante notar que a quantidade de distribui-
¢io do pessoal é muito superior a quasi todos os ca-
minhos de ferro de outros paizes; assim apresentando
a Franga 8,7 empregados por kilometro, os Estados
Unidos 3,9, a India 10,6, a China tem 11,6, numero

apenas inferior ao do Japao que tem 12,7.
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AGENS E TRANSPORTES

Horas de abertura e encerramento
das estacoes

Segundo um Aviso ao Publico da Companhia Por-
tugueza as estagdes da Companhia estio abertas para
a recepcdo e enfrega de mercadorias em grande ve-
locidade e pequena velocidade nos dias uteis desde as
9 até ds 17 horas, excepto a estagdio de Brago de
Prata, que estard aberta em qualquer epocha do anno
das 10 4s 18 horas, e das estagoes de Barquinha até
Marvao e de Alierrarede até Sabugal que durante os
mezes de Junho, Julho e Agosto, por causa da intensi-
dade do calor, estardo fechadas a todo o servigo das
11 4s 15 horas, vigorando n'esses mezes o seguinte
horario :

Abertura 4s 7, encerramento 4s 11 horas
Reabertura ds 15, » 4s 19 »

Excepcionalmente, todas as estagdes estardao sem-
pre abertas, tanto nos dias uteis como nos domingos
e .dias de feriado nacional, para a recepgdo e entrega
de:

Bagagens, cides soltos e byciclos despachados com
bilhetes de passageiros, servigco que deve ser feito com
antecedencia ndo superior a uma hora da sahida do
comboio '‘que ha de fazer o transporte ou para a en-
trega, até wma hora depois da chegada do comboio
que effectuou o transporte; ‘quaesquer remessas em
grande velocidade em servigo de soccorro e bem as-
sim as constituidas por criagdo, generos frescos e de
facil deterioracdo, e pdo, que podem ser recebidas e
entregues no mesmo prazo de uma hora.

Nas linhas do Sul e Sueste segundo tambem aviso
da respectiva Direccdo, as estagoes estio abertas a to-
do ‘o0 servi¢o de grande e pequena velocidade das 9 4s
13 e das 14 4s 18 horas.

Nos dias de feriado nacional o servigo comega 4s
0 e termina 4s 12 horas.

Aos domingos ndo ha servigo de recep¢ido nem
entregas.

Féra® d'aquellas horas faz-se o servico excepcional
de bagagens e remessas de generos frescos, elc., co-
mo na Companhia Portugueza.

Logares de luxo nos «Wagons-~Lits»

Em 1.” additamento 4 tarifa n.” 1 de grande velo-
cidade, publicou a Companhia Portugueza os pregos
que a partir de 1 de maio proximo a Companhia In-
ternacional dos “Wagons Lits» passa a cobrar pelos
supplementos por occupacio dos lugares de luxo nas
suas carruagens e que sdp as seguintes:

Nos comboios constituidos sé por material de luxo:

Lisboa-Rocio a Pampilhosa ou vice-versa
poricadd lugar /v ov sesve deisk sy o slie sl 3850

Nos comboios constituides por material de luxo e
de typo commum:

Lisboa-Rocio a Valencia de Alcantara ou
vice-versa, por cada lugar. 2880

Além d'estes precos cobra-se a sobretaxa de 100 °/,
em vigor € o imposto do sello.

-------------

Trafego entre Portugal e Franca

A Companhia Portugueza publicou recentemente
o 2. additamento 4 sua tarifa especial P. H. F. n.” 3
de grande velocidade, no qual veem indicados os no-

vos pregos, em harmonia com a reforma geral de ta-
rifas, para o transporte de recovagens e generos fres-
cos entre Portugal e Franga.

O servico de Portugal Franca acha-se actualmente
limitado ao transporte em grande velocidade de re-
messas até 50 kilos sem necessidade de auctorisagdo
de transito em Hespanha, de mercadorias que costu-
mam transportar-se n’essa velocidade, e até 300 kilo-
grammas das mesmas mercadorias com auctorisacao
da 1." Divisao Technica e Administrativa de Ferrocar-
riles. Os generos alimenticios ndo tem limite de peso.

Os transportes et pequena velocidade sé se accei
tam com a apresentacdo da auctorisagdo de transito
da referida Divisao.

Transportes de ou para as linhas
do Terreiro do Trigo, da alfandega de Lisboa,
e da voca de Santo Amaro e Enirepostos
e outras dependencias do Porto de vrisboa

Entre os Avisos que distribuimos aos nossos leito-
res encontra-s¢ o Aviso da Companhia Portugueza que
regula os transportes de ou para as linhas do Terreiro
do Trigo, da Alfandega de Lisboa e da Ddéca de Santo
Amaro e varias dependencias do Porto de Lisboa,
para a qual chamamos em especial a sua attengio.

Tarifas para os Srs. assignantes

Além das que temos dado como annexos dos dois
numeros anteriores, e das que damos com 0 presente
cujo valor é ji superior a trez vezes o custo da
assignatura ordinaria do jornal, temos aqui, 4
disposicdo dos nossos assignantes, a Classificagdo Ge-
ral da Companhia da Beira Alta, que, nio s6 pelo seu
grande volume, nio  pode ser enviada como annexo
do jornal, como porque, sendo annexo da farifa ge
ral, nao entra no numero das tarifas que nos obrigd-
mos a dar. Portanto os Srs. assignantes que a deseja-
rem, terio o incommodo de reclama-la aqui, ou de
enviar a sua requisi¢io acompanhada do custo, 1$50
€ do porte do correio 6 cent. e seguro 8 cent. se qui-

Carta de Paris

Il

# crise da mozda. A fuga dos francos para a Suissa.
de carlas mais baratas que as taxas ordinarias.
de papel. — O 1" de malo, desganso universal.

Multas
Rouparia

A crise monetaria estd.preocupando sériamente o
governo, ¢ governador d'este paiz. A Casa da Moeda
esforca-se todos os dias por langar 4 circulagio gran-
deés quantidades de prata, mas esta desapparece im-
mediatamente’ e como por encanto. Paris tinha sido
até agora poupado ds cedulas de mein e de um fran-
co, que todos os departamentos, por intermédio das
suas camaras de commercio, emiftiram; mas pa-
rece que vae tel-as egualn*ente com grave prejuizo
da hygiene publica, pois, a avaliar pelo,estado de de-
formagao em que estdo, na sua maioria, as.da provin-
cia, deve ser de agente desinfectar as mdos depois de
as tocar

Mas, ndo é segredo para ninguem: a moeda de
prata vae toda para a Suissa; onde tem curso legal,
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que, pelo cambio presente, se eleva a trez vezes mais
do seu valor. O governo tomou j4 as suas providen-

tlas, adoptando uma revisio, que vae muito além da

Bpalpadella da nossa guarda-fiscal 4 procura das be-

Xigas cheias de alcool, nas portas da cidade, pois fa- .

Zem despir a gente, tirar os sapatos, sacudir minucio-
Samente as algibeiras, isto no meio d'um buligoso
Mau-humor dos pacientes, e dos caminhos de ferro
405 quaes essa maneira de fiscalizar causa grandes
atrazos aos comboios.

Aqui, a Paris, chega-nos a noticia, que Lisboa e
Porto vio trepar por toda esta civilisagdo, p.rque o

Boverno vae abolir as barreiras da cidade acabando -

tom a guarda-fiscal que ird fazer outra coisa mais util
£ mais sympathica.

Toda a vida tivemos a candida ingenuidade das
Varias reformas, e tio grande tem sido sempre o nosso
Optimismo, que repudidmos sempre os fornaes da opo-

- Sigdo, por estarem.sempre em desacordo com as me-

Idas governamentaes embora ellas tragam a felici-
dade do paiz. ‘
Mas d'esta vez ndo acreditamos, tio grande ella é)

B % #

- Mas a questio cambial presta-se ds mais ardilosas
Subtilezas, que a imagina¢io humana pode conceber.
E 0s paizes ricos a Hespanha e a Suissa por exemplo,
%tio j4 soffrendo as consequencias da sua riqueza
Cambial.

A Hespanha que durante a guerra, com as suas
Consideraveis e methodicas exportagdes, arrecadou
Muito ouro, ainda podera resistir por muito tempo ao
abandono do estrangeiro; mas a Suissa, que nos quatro
!Ongos annos de guerra viu abalada a sua economia,
4 pela falta de turismo, ja suportando uma temerosa
Crise de subsistencias, estd n’este momento, devido 4
dlta do cambio, com os seus hoteis e sanatorios va-
$10s, e com a aggravante de ver a sua clientella fugir-
Ihe para a Céfe d’Azur e para a ltalia, onde a baixa do,
Cambio, atrahe em massa os estrangeircs.
~ Mas vamos aos ardis, que ndo deixam de serinte-
Tessantes: Na Suissa muita gente que tem negocios na
Allemanha, deixa de por sellos nas cartas, que viq, ta-
Xadas d4s mdos dos destinatdrios, que de bom grado
Pagam a multa, o que vem reduzir o porte de 25 a 15
Centimos suissos ! ‘

Na Allemanha como o cambio estd pela hora da
Morte, 05 commerciantes sobrecarregam 0s pregos
Marcados nas etiquetas dos arfigos, com uma taxa do-
Yrada, mas sé a estrangeiros, isto em defesa dos in-
teresses nacionaes.

E tdo bem organisada estd a faxa que nio ha ne-
Nhum estrangeiro que se gabe de obter um pacote de
Cigarros pelo prego da tabella.

. Na Suissa como a crise algodeira é grande, ha ca-
388 que dio um par de meias novas por dois pares
Velhos, Na Allemanha como essa crise é ainda maior,
2 roupa branca €, na sua maior parte, feita de papel,
gll-e ¢ lavado por um processo especial para se nao

esfazer, e os restaurantes ha muito que substituiram
48 toalhas de linho e os pratos, pelos mesmos artigos,
de papel, o que proya bem que as industrias graphi
€as nido teem ld a crise papeleira dos outros paizes.

e #

- Vamos ao segundo acto do 1." de maio, que a Con-
gederacﬁo Geral do Trabalho, j4 considerou de feria-

0, ndo geral mas universal. Imagine-se que este anno
0§ seus dirigentes, querem fazer parar tudo o que seja
Moyimento ou esfor¢d. E estio empregando toda a
SUa actividade, para que esse dia festivo do frabalho,
S¢ja um grande dia. .. de descango!
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D'esta maneira, fodo o commercio estard fechado,
inclusivé resfaurantes; os carros electricos e toda a
especie de viagdao ficard encerrada nas cocheiras;
nio haverd agua nem luz(l), nio haverd comboios,
nao haverd nada, e talvez como se trata de descanco,
nao haverd foGme nem sede. O estomago repousard.

Como vido fazer parar os comboios é gue nio sa-
bemos. Naturalmente, os de longo curso, e que inicia-
remm a marcha na vespera, ficardo parados 24 horas,
desde a meia noite, nas alturas em que estiverem.

Que pena que ndo sejam passageiros d’elles os
orientadores d'esta fresloucada questio, em que se lan-
cou a sempre tao sympathica classe trabalhadora, e
ficassem retidos n'um ermo, assim parecido com a
serra do Algarve, 4 espera que o descanso acabasse !

Teriam 14, ao menos*bom ar e agua bem fresca,
que lhes refrescaria as ideias para se ndao meterem
n'outra.

Paris, abril. Guerra Maio.

Geckh
A NOSSA ESTANTE

A livraria Aillaud e Bertrand enviou-nos um bra-
cado das suas ultimas edigdes, que muito The agrade-
mos e de que successivamente iremos dando noficia,
4 proporgio que as formos lendo € apreciando, por-
que a obra é volumosa, os auctores differentes e os
assumptos variados.

Mas uma nota devemos jd inscrever aqui; a nossa
admiracgdo pela actividade productora d’aquella impor-
tante casa de Lisboa, Paris e Rio de Janeiro, dando 4
estampa, simultaneamente, tantas obras litterarias; e
sobretudo no actual momento em que tao difficil é
editar livros, quasi impossivel, mesmo, pela elevagio
de precos do papel e dos saldrios. Faze-lo agora é dar
prova de uma nofavel coragem que sé se explica pela
boa certeza, que a casa Aillaud e Bertrand tem, dos
vastos mercados de que dispde, nas trez capitaes, em
que tem as suas sédes, e no abastecimento dos trez
respectivos paizes.

De entre os livros que recebemos, dois volumes
ha de primacial importancia que requerem noticia es-
pecial que temos que reservar para depois: A Anfolo-
oia portuguesa, por Agostinho de Campos.

Do que jd passimos pela vista comecamos a dar
simples noticia, como "a indole e o espago do nosso
jornal nol’o permittirem :

Pervdoar, drama, por Americo Durdo.—O auctor,
que ndo conhecemos, parecé-nos.que serd um novo ;
di-nos essa imoressdo. Mas é um novo de quem di
goslo occuparmo-nos. '

Com faculdades creadoras, ndo precisa—como é
correntio fazerem alguns dos consagrados—ir procurar
os -assuntos 4 vida artificial que nos mostra a littera
tura franceza, dissolvente de energias, laboratorio de
torturas psichicas, que tem a propriedade de intoxicar
as almas simples ¢ boas que a ella se entreguem.

Americo Durdo inspira-se no meio regional em que.
viveu—e nasceu, talvez—descrevendo-lhe com tragos
firmes o ambiente, as figuras e as paixoes que excitam,
utilisando para isso a poesia sonhadora d’'um verda-

deiro alemtejano e a observagao aguda de quem sabe

ver o que o rodeia,

Os sentimentos nobres e a sua indole generosa
transpiram na figura, mais do que humand, do gala,
e no caracter portuguezmente virtuoso da mulher ém
torno da qual gira a pega toda.

Prosa & Verso, de Alberto d’Oliveira—FE' uma
reedicdo das suas obras da mocidade, com que o
auctor nos apresenta o seu estado d’espirito aos vinte
annos, [
























