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Depoimento num inquerito

Ha jd4 muito que, de tempos a tempos, surgem pe-
didos de concessdo de caminhos de ferro em ‘leitos
d’estradas na regido do Minho. Agora entio fof uma
verdadeira chusma, que determinou os respectivos in-
queritos nos termos do regulamento de 1906. Senio

veja-se :

1. — Joaquim Pereira de Sequeira de Bramio —
Caminho de ferro electrico na E. N. 27, entre Braga e
Giuimaries.

2.0 Sociedade Industrial do Norte Ltd., proprietaria
da Estancia do Monte de Santa [uiza em Vianna do
Castello—Cam." de ferro electrico nas E. N. 25,26 e 3
¢ ramal da E. N. n.? 4, servindo Vianna do Castello,
Monte de'S. Luzia, Ponte de l.uzia, Ponte da Barca e
Arcos de Val de Vez ligando tambem Ponte do Lima
com Braga.

3.% 'Camara Municipal de Braga—Cam.” de ferro
electrico na E. N. 3, entre Famalicio, Guimaraes, Bra-
%a, Villa Verde, Ponte da Barca ¢ Arcos de Val-de-

7.

" Todos estes caminhos de ferro sio pedidos nos
termos do referido regulamento, isto é, nio sO6 sem
subvencdo nem garantia de juro, mas ainda com o en-
cargo de pagar o concessionario pelo menos 50.00 por
kilometro para a conservagio da estrada. Neste tempo
de material por preco inacessivel, de carris entre 200
e 3]00 ominosos réis o kilograma, é um ovo por um
real.

Ha mais: a Camara de Braga além da estrella de
Seis pontas, representada pelas linhas que pede, pro-
poe-s¢ associar-se com outras Camaras para o forne-
cimento d'energia electrica para illuminagio e usos

industriaes municipalisando as quedas do Cavado e
seus afluentes, Homem e Rabagio.

Segundo o plano exposto ha dias bpor um socio-
logo de aldeia, apesar d'essas quédas exigirem em
obras de regularisacdo, construgdo de acudes, canaes,
officinas hydro-electricas.e conductores da corrente,
um dispendio de algumas dezenas de milhares de
contos para se captarem 40.000 cavallos na estiagem,
0 que convém ¢ arrancal-as ao concessionario que fez
0s respectivos estudos e vae angariar os capitaes e
iniciar os trabalhos. Sao municipalisadas as quédas;
poem-se a trabalhar 14 os presos do districto e 0s
soldados; vae-se fazendo a obra aos bocadinhos, com
uns emprestimosinhos municipaes e assim se chegard

' a resultados maravilhosos.

Tem este plano seductor varios inconvenientes :
1." interfere com direitos d’outrem; 2. atira para as
maos de uma federagdo de Camaras Municipaes area-
lizagdo de um vasto plano que demanda unidade de vis-
tas e de administra¢ido, que sé a iniciativa particular,
mormente na hora presente, assegura; 3." prejudica o
plano geral ¢ methodico da viagdo accelerada, secun-
daria, na regiio minhota.

Visto que estdo abertos os inqueritos publicos
acerca dos pedidos de concessio, nelles venho depor.
Algum valor terd este depoimento, porquanto occupei-
me desveladamente, por dever de officio, no meu car-
go official, durante 11 annos, do assumpto e por devo-
¢ao prof ssional o continuei versando, como o provam
0s numerosos artigos publicados na Gazera.

Importa, primeiro que tudo, recordar as condigoes
da regido.

E' a mais populosa do paiz, conforme o mostra o
Censo da populagio. Apreveitarei o de 1900, repor-
tando-me a um estudo que para o Congresso nacio-
nal de 1910 fiz em nome da Sociedade Propaganda
de Portugal.

Pederia retocar-lhe os numeros pelos do Censo de
1911 j4 publicado, mas ndo me sobra o tempo para isso,
nem vale a pena, em vista das modificagdes que se es-
tao dando pelo brusco.incremento da emigragio. De-
mais, 0 que importa é o valor relativo dos dados esta-
tisticos, mais do que o absoluto.

Tomarei para base do estudo os districtos do
Porto, Braga e Vianna, porque abrange os fres a rede
de caminhos de ferro que importa considerar. No do
Porto a populagdo especifica (excluindo a da cidade)
eram ‘189,1 habitantes por kilometro quadrado; a do
de Braga eram 132,6 e a do de Vianna 06,9. Se se
abstrahir da populacio das cidades e villas sédes de
concelho, ainda se chega, para a po;aulacﬁo especifica
rural 4s crhas de 162, 112 e 85.

Essa populagio acha- -se, em parte, aglomerada ao
longo das estradas. Se pozessemos de parte a superﬁ-
cie das cumeadas, chegariamos a numeros muito mais
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elevados. Além de densa, desloca-se frequentemente.
As feiras, os mercados, as festas e romarias, as rela-
¢des com os cenfros urbanos, determinam frequentes
deslocamentos, que asseguram aos caminhos de ferro
trafego importante de passageiros. Sem fallar na linha
principal do Minho, basta referir que a da Povoa
teve, em 1918, 950.5990 passageiros ¢ a de Guimaraes
381.865. : . _

Quaes sao os caminhos de ferro que servem esse
movimento e quaes o0s que importa construir para
completar a réde regional ?

Que largura lhes deve ser dada?

Convém ou nio aproveitar o leito das estradas?

Temos em primeiro logar a arteria pringcipal, a li-
nha do Minho, com os seus 150 kilometros do Porto
a Marvio, a que se devem juntar os 15 do ramal de
Braga e os 30 de Ermezinde a Penafiel. A linha do
Minho teve em 1000 perto de 2 milhdes de passa-
geiros; (reportp-me a essa estatistica jd antiga por nao
ter n'este momento outra 4 mao); o ramal de Braga
256.000. No troco de Ermezinde a Nine o numero de
passageiros entre duas estagdes consecutivas foi de
céreca de 400000 e no ramal de Braga cérca de
250.000.

O rendimentro kilometrico foi de 5 contos na li-
nha do Minho; hoje deve ser muitissimo maior, pois
para o conjuncto do Minho e Douro, abrangendo o
troco de pequeno movimento acima de Tua, excedeu
5 contos em 1916 e d’entdo para c4 deve ter ascendi-
do a mais de 7 contos.

Com a via de 1™,67 apenas resta construir a linha

da circumvalacio, de Contumil e Ermezinde a Leixdes,

Figura tambem no plano o trogo jd estudado de Mon-
sao a Melgago, com 20 kilometros, mas que deve ser
substituido, como veremos, por um tranvia electrico.

. Além da linha principal temos, com via de 1", a

linha de Trofa a Guimaraes e Fafe com 56 kilometros

de extensio, de rendimento que em 1918 excedeu 4

contos por kilometro, e a do Porto 4 Povoa e Fama-

licao, com via de 0,90 e 64 kilometros em exploragio,
de rendimento kilometrico sensivelmente egial ao da
linha de Guimaraes.

' Quando Elvino de Brito perfilhou o plano de estu-
dos e reformas que lhe propuz, e lhe deu seguimento
pelo decreto- de 6 de Outubro de 1898 e mais legisla-
¢ao d'elle derivada, da qual € a lei de 14 de Julho de
1899 {0 diploma basilar, nomeou uma commissao te-
chnica para delinear e submetter a inquerito o plano
complementar da viagio accelerada, em leito proprio
na regiao ao norte do Mondego. '

~ Por decreto de 15 de Fevereiro de 1000 foram
classificadas, além das linhas de via larga, as seguintes
com via de 1 metro:

Guimaraes por Fafe a Cavez, da qual estd cons-
truido o trogo até Fafe. :

Alto Mintio-Braga por Ponte da Barca aos Arcos
e Mongéao.

Braga, pelas Taipas, a Guimardes—Valle do [ima,
e Vianna a Lindoso.

Fm 1886 tinham sido essas linhas estodadas com
curvas de 150 e rampas maximas de 20 ™/, e som-
mavam 230 kilometros. g

F' de notar a excepcio constituida pela linha da
Povoa, com a largura de 0%90 que a condemna ao
isolamento, exactamente quando devia ser o trogo
principal de uma réde secundaria servindo a provincia,
trazendo em multiplos pontos de contacto 0 seu
tributo 4 linha de via larga etendo em Leixdes a sua
testa maritima.

A Companhia da Povoa pediu ha annos a conces-
s70 das linhas de Laundos a Fio, para servir Esposen-
de, de Famalicio a Guimardes, de Modivas a Lega

para rectificar a ligagio com Leixdes e de Louzado a
Mindelo, para ligar com a linha de Guimaraes.

Em 1004 o Sr. Conde de Pacg6 Vieira, que tio no-
tavel accio de fomento exerceu como Ministro das
Obras Publicas, entendeu, e bem, que o grupo de li-
nhas assim referidas, de via de 1™, Braga a Guimaraes,
Braga a Mongio e Vianna a Ponte da Barca, podia
constituir objecto de uma concessao que aliviassz do
encargo da construcgdo directa o Estado, que tantas
outras linhas tinha para ceonstruir. Bastaria para isso a
garantia de juro, que ndo trazia encargos, ndo sO por

se fratar de linhas com trafégo certo, como pelo tri-

buto valioso que trardo ao fronco de via larga, aug-
mentando-lhe largamente a receita.
Fez-se a concessio definitiva por contracto de 27

de setembro de 1004.

-

E’' ocioso recordar a hisloria das suas vicissitudes,
minuciosamente feita na Gazefa. Trespassada para
€anha & Formigal a concessio em 1907, depois d’ele-
vado a 50 contos o deposito, foram proficientemente
elaborados pelo. distincto ‘engenheiro Vasconcellos e
S4 os projectos de Braga a Guimaries, Braga aos Ar-
cos e Vianna a Lahhezes.

Diligenciaram os concessionarios em 1908 a modi-
ficacgio da directriz do Valle do Lima, de modo que
seguindo sempre pela margem direita até aos"Arcos,
evitasse a construcgio da dispendiosa ponte de La-
nhezes.

Chegou a ser apresentada uma proposta de lei, que
nio logrou ser votada, mercé de extranhas peripe-
cias occorridas na Camara e que na Gazefa foram re-
feridas e commentadas na occasido.

Comecaram em 1009 as diligencias para a revisao
do contracto, baseada na fusio das trez empresas: Alto
Minho, Povoa e (Guimardes, alargando-se a linha da
Povoa e construindo-se o trogo de Mindelo a Louza-
do, para a ligacio necessaria com a linha de Guima-
ries e por esta com as do Alto Minho. ]

Chegou o Sr. Conselhéiro Barjona de Freitas, entdo
ministro, a acceitar em principio a proposta de fusdo
com aquellas duas condigdes e a da modifica¢do da
directriz do Valle do Lima, devendo-se fixar o prazo
das concessdes da Povoa e Guimardes, que ficdra in-
determinado.

Depois de porfiadas diligencias dos interessados foi
afinal promulgada a lei de 20 de junho de 1912, que
determinava a modificacdo dos contractos de 1904 e
1907, confornfe as bases annexas e de accordo com os
interessados.

A base 1.* fixa a directriz do Valle do Lima pela
margem direita, limita a obrigagio da construcgdo da
ponte de Lanheses apenas para estrada e sdmente
quando o juro do capital attingir 7 /o, fixa 0s limites
de rampas, marca os prazos a contar da data do
novo contracto que se celebre e impdoe o estudo de

-uma estancia de turismo em Santa Luzia. ‘

A base 2.% referente 4 fusio dastres empresas, im-
pde a construegio do trogo de Mindelo a Louzado
com estacio comum. 4 via larga n’esse ponto e supres-
sio do troco até 4 Trofa no leito da linha do Minho,
assegura o arrendamento do ramal da Senhora da
Hora a Leixdes, auctorisa a emissdo de obrigagdes na
proporcio de 8:1 em relagdo ao capital acgdes, fixa
em 80 annos, contados da data do novo contracto, a
duracio de todas as concessoes, isenta a fusdo da con-
tribuicio de registo, affirma o direito de resgate.

O governo devia em seguida convidar as tres em-
presas, a declarar se estavam de accordo com as dis-
posicoes da nova lei, celebrando entio, no caso affir-
mativo, o novo contracto, ponto de partida de to-
dos 0s prasos. |

Nada se fez. Os concessionarios procuravam anga-
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riar os capitaes necessarios apesar das difficuldades que
desde 1013 suscitavam o retrahimento dos mercados
financeiros perante os prenuncios da grande guerra,
que varias outras, como a de Italia com a Turquia e
as guerras balkanicas, precederam. :

Desencadeou-se afinal a tremenda tempestade em
1014, e com ella se modificaram radicalmente as con-
dicdes do trabalho, pela carestia quer dos mate-
riaes, quer da mio de obra. Quem pode pensar em
construir  hoje caminhos de ferro sobre a base de 20
contos, incluindo os juros intercalares? Como re-
putar em 5 ‘I, a taxa de juro e’em 0,50 o coefficiente
legal d'exploragio, que antes da guerra ja era, em me-
dia, de 0,65 para as linhas de via ordinaria? Entretanto
n'uma madrugada dos fins da sessdo parlamentar de
1015 foram apresentadas e votadas immediatamente
com dispensa do regimento, sem parecer portanto das
Commissoes, quatro artigos enxertados na lei de meios
n' 422 de 17 de setembro de 1915, contendo numero-
sas disposicoes sobre matérias varias.

Eram esses artigos do teor seguinte:

Art. 14.7— 0O Governo modificard as bases annexas 4 lei de

20 de Junho de 1912, na sentido de facilitar a construcedo das:

linhas ferreas a que essas bases se referem, no leito das estradas,
cdmo o permitte o decreto de 21 de Abril de 1906.

Art. 15.° - D'estas modificagoes ndo poderd resultar para o
Estado augmento de encargos, diminui¢io de garandias, nem
Icqncesst“)cs por maior numero de annos que o fixado na referida
ei.

Art, 16.—0 Governo no mais hreve praso de tempo, abrird
concurso pitblico para a constricgdo ¢ exploragdo das mencio-
nadas linhas, de harmonia com as modificacoes que estabelecer,
diminuindo o complemento de garantia de juro estabelecido no
decreto com forca de lei de 2 de Maio de 1904, de conformidade
com a diminuicdo de prego da construcgdo, que resultar do con-
CUrso,

Art. 17.°—0s actuaes concessionarios das referidas linhas, se
forem a concirso terdo direito de preferencia em egualdade de
precos, assim como terdo direito de receber do concorrente a
quem for dada a concessdo o valor dos estudos que tiverem feito

Assim se fazia uma mudanga radical no systema de
linhas, de tal modo que sé6 quem soubesse do caso,
advinharia de que se tratava, pois ndo figurava nos
articos o nome das linhas.

A lei de 1912 devia ser modificada; ficava pois de
pé o principio da fusio, com a qual nao collidia o
facto de se construirem as linhas do Alto Minho sobre
leito de estradas. F se o seu concessionario viesse a
ser outro, com o qual as companhias da Povoa a Gui-
maries nao quizessem effectuar a fusio ?

Passaram até agora despercebidos, ds estagdes offi-
ciaes, que por dever de oficio tinham de se occupar do
caso, os preceitos dos artigos citados. Portanto man-
tem-se valida a concessio do Alto Minho aguardando
o cumprimento das duas leis, a segunda das quaes
modifica a primeira sem a revogar totalmente. Uma
baralhada!

Por outro lado, para complicar o assumpto apare-
cem pedidos de concessdo de tranvias, que teem ao
menos a vantagem de provocar novo estudo do as-
sumpto e uma coleccio definitiva. Todos os tres pe-
didos atraz referidos collidem com a concessdo do
Alto Minho, como é facil de verificar.

Outros acompanham a curta distancia o ramal de
Nine a Braga, que fica sendo a bissetriz do angulo
muito agudo formado pelas duas linhas Braga-Fama-
licio e Braga-Barcellos.

Nio sio de agora pedidos d’essa natureza, até hoje
indeferidos. Assim succedeu em 1000 com um tranvia
de Braga a Monsdo e em 1901 e 1906 com o de Fama-
licio a Guimardes. Em 1004 foi annulada a concessdo
do de Valenca a Monsio.

O Fstado entendeu, ® bem, que ndo devia fazer con-
Cessdes fragmentares que prejudicassem o plano de-
lineado e decretado. Essa mesma razio subsiste e mais
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ponderosa, como veremos, em vista das circumstan-
cias actuaes. : .

Estamos entrados n’um periodo de aproveitamento
da energia potencial des nossos rios transformada em
corrente electrica. Oxald que, a despeito da enorme
elevacio actualde pregos de materiaes e machinismos
se possa fazer o muito de que precisamos e ¢ exe-
quivel!

A regiio do Minho acha-se em condigdes particu-
larmente favoraveis para isso. Jd4 estio em termos de
ser aproveitadas as quédas de agua do Lindoso, que
augmentardo muito de valor quando venham a execu-
tar-se em Hespanha obras de regularisagao do caudal.

Tomou sobre si uma importante casa bancaria as
quédas de agua do Cavado e seus afluentes, Homem
e Rabagio; apresentou j& os respectivos projectos e
vae emprehender as obras necessarias.

Poder-se-4 pois dispor, dentro em pouco, de al-
oumas desenas de milhares de cavallos de energia, a
preco modico, captada na propria regido.

Por outro lado, 4 densidade da populagio e ds
suas frequentes deslocagdes deve naturalmente corres-
ponder nos caminhos de ferro da regiao frequencia de
comboios. :

Realisam-se pois as duas condigdes favoraveis a
traccio electrica: energia barata e possivel frequencia
de comboios. ,

Da traccdo electrica resulta a possibilidade do em-
prego de rampas mais fortes e portanto do aproaveita-
mento, em certas linhas de parte dos leitos das estradas,
a0 longo das quaes € mais densa a populagdo. Parte
das esiradas do Minho sdo bastantes largas, podendo
pois receber de um dos lados na berma um tranvia
sem prejuizo da circulagdo ordinaria.

Conjugam se pois todas as circumstancias favora-
veis 4 electrificacio das linhas. Com ella se combina o
aproveitamento dos conductores para a distribui¢ao da
energia destinada a illuminagio e usos industriaes.

Quer para essa distribuicao, guer para a boa ex-
ploragio das linhas, convém a unidade de direcgdo, a
constituicio de uma empresa poderosa,a que sirva de
nucleo a fusio dos 120 kilometros em éxploracao e
dos 180 a construir (Alto Minho e ligagio de Louzado
com a Senhora da Hora), sommando 300 kilometros
de caminhos de ferro de tres empresas constituidas.

Isto occorreria na ocasido em que tanto a linha da
Povoa cdmo a de Guimardes carecem de realisar me-
lhoramentos importantes no seu material, decidindo-
se de vez pela traccdo a vapor ou pela electrica.

As linhas a construir deveriam aproveifar, em parte,
o leito das estradas, principalmente nos trogos de Bra-
oa a Guimardes e Arcos a Monsdo, e ainda nas pontes
principaes.

Dever-se-iam accrescentar ao nucleo indicado ou-
tros trocos e ramaes, que sucessivamente se construi-
riam, a saber:

Mongio a Melgaco, em que se ndo justifica a via
larga, assds dispendiosa;

Barcellos a Esposende;

Esposende a Fao;

Ramal por Amares ao Gerez,

Braga 4 Povoa de Lanheso;

Famalicio a Guimaraes;

Fafe a Cabeceiras de Basto;

Vizella 4 !Lixa, para ligacdo com a linha de Pena-
fiel 4 Lixa e a Entre-os-Rios, que seria melhorada e
electrificada.

Constituir-se -hia assim um grupo de mais de 500
kilometros de linhas de 1." com trafego intenso, com
uniformidade _ d’exploragdo, servindo toda a. regido
minhota, com vida propria e tendo com as linhas do
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Minho e Douro multiplos contactos em Mongio,
Vianna, Barcellos, Braga, Basto, Famalicdo, Lousado
e Penafiel, onde lhe trariam valioso tributo.

Queé preciso paraisto? Rever asleis de 1912 e 1915,
os decretos, alvards e contractos de concessdo da Po-
voa, Guimardes e Alto Minho, ouvindo previamente
as empresas e a Administracdo dos Caminhos de Fer-
ro do Estado.

Por esta férma se estabeleceriam as bases donovo
contracto com prasos definidos, acommodadas ds
circumstancias actuaes e de realisagdo imediata € se-
gura-

Para isto o que é preciso?

Bom criterio e governo estavel.

J. Fernando de Sousa

0 regimen de restriccoes commerciaes

O QGoverno comegdra por sujeitar a um certo re-
gimen de restricgdes moderadas o commercio de cam-
bios, quando a especulacio combinada com outros
factores economicos fazia a nossa divisa Londres bai-
xar n'aquella marcha desastrosa que a trouxe até ao
ponto 14, como pregio de catastrophe. Depois tinha
de ir inevitavelmente muito longe no caminho das li-
mitacoes reclamadas pela grande causa da salvagido
publica.

]}1 o comecou a comprehender pelo decreto n.”
6.301 de 14 de Fevereiro. Organisou um mappa de mer-
cadorias cuja importagdo julgou dispensavel, prohi-
bindo-a por isso absolutamente. Ao mesmo tempo
dispoz que outras ndao podessem entrar no paiz sem
auctorisacio prévia do ministro das finangas, que fixa-
ria trimestralmente as quantidades, sendo estas rateia-
das entre os importadores por commissées especiaes.

Uma parte do commercio reconheceu.que era in-
dispensavel acceitar-se a restricgio das importagoes.
Limitou-se a reclamar contra o effeito retroactivo do
decreto, que, apesar de certas resalvas de direitos
adquiridos, tenderia a annullar encommendas feitas e
fabricacoes em andamento, com prejuizo e complica-
coes commerciaes importantes., Sdo pontos praticos
para os quaes as entidades adminisfrativas devem de-
certo volver a attencdo com espirito de equidade,
mas tambem com todo o cuidado necessario para se
nao frustar o pensamento do novo diploma.

No fim de tudo é positivo que em geral o com-
mercio tem uma natural aversio a todas e quaesquer
limitages da sua liberdade. Em particular, quasi todos
os negociantes sao contrarios a ellas, ou porque cer-
celam o seu campo de ac¢do lucrativa. ou porque as
regulamentagoes que hoje veem para outros podem
amanha vir para elles mesmos, ‘pela forca da logica e
da necessidade, com identicos effeitos.

No entretanto, ndo é menos certo que todos aca-
bam por submetter-se 4s restric¢des que forem indis-
pensaveis, a ponto de serem cautelosas as suas reac-
cdes publicas, dirigidas principalmente contra a férma
d’aquellas, e ndo contra a'propria ideia e essencia, o
que as circumstancias j4 ndo permittiriam a conscien-
cia de que a patria estd em perigo. Ahi estd uma si-
tuacdo moral que ligando-se fundamentalmente com
senfimentos de cohesio indestructiveis, deve ser apro-
veitada em alto grau para o desenvolvimento das pro-
videncias extremas que os males j4 bem tragicos im-
poem a uma governagdo capaz de avangar decisiva-
mente contra elles.

Nio se pode nem s¢ deve recuar. Pelo contrario, o
que se comecgou a fazer ¢ pouquissimo, e a triste ne-
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cessidade obriga a ir mais depressa e muito além no
mesmo caminho,

Indubitavelmente a importacio estrangeira ia pas-
sar de 350.000 contos em 1920, se houvesse creditos
para isso e continuassem livres as encommendas. O
resultado seria 0 mesmo, ou peor, se em vez de pro-
hibigdes e restricgGes directas viessem grandes eleva-
coes de direitos pautaes, como alguns preconisam,
Como tambem o pagamento d’estes absorve ouro, as
manifestacdes da crise tornar-se-hiam ainda maiores.
Seria precisa uma quantidade mais consideravel de
cambiaes para todo este movimento das superfluida-
des. Mais grossos capitaes andariam absorvidos n’es-
tas aplicagoes desnecessarias, inuteis e prejudiciaes. Os
velhos e os novos ricos, em geral; para a satisfaciao dos
seus caprichos, pagam por todo o preco o que lhes
aprouver adquirir, uma vez que os objectos estejam
ao-seu alcance. Impedir absolutamente em muitos ca-
sos, e restringir consideravelmente em outros, esses
consumos adversos 4 causa nacional, é previdencia
insubstituivel do Estado, na desorganisagio que nos
vae conduzindo para os ultimos abysmos.

Para podermos restabelecer ¢ poér em ordem os
nossos antigos meios de producg¢io precisariamos de
importar com rapidez algumas centenas de milhares
de confos de machinismos, de materiaes e de materias
primas. 56 os aprovisionamentos de todas as especies
para os caminhos de ferro, na metropole ¢ nas colo-
nias, exigiriam mais de cem mil contos. A0 mesmo
tempo, continuardo a andar pelo menos em volta d'es-
ta cifra as sommas precisas para trazermos de féra
todos os outros artigos de primeira necessidade qe
nao podemos ainda produzir. Por ultimo, ainda maio-
res pagamentos do que todos esses teremos de fazer
no extrangeiro, por ahi adiante, se quizermos defender
a nossa existencia, o nosso patrimonio, o nosso desti-
no, com todas as possiveis innovagdes de acgdo eco-
nomica, pelo fomento do Estado e pela iniciativa par-
ticular. Ainda, para mada faltar, os encargos externos
do Thesouro teem de crescer em mais de dez mil
contos ouro por anno, logo que se consolidem os
adeantamentos feitos pela Inglaterra para as despezas
do corpo expedicionario,

Verdadeiramente ndo teremos cambiaes para tudo
isso, estando ahi um dos lados mais graves da situa-
¢do. Por ora a exportacdo nacional e nacionalisada, a
reexportagio colonial, as remessas dos emigrantes e
0s restantes proventos em moeqa extrangeira, mal po-
derdo ir marchando para cem mil contos ouro. Quer
isto dizer que fatalmente precisamos de recorrer ao
credito no exterior, embora seja isso extremamente
difficil, para a propria satisfacio de uma parte das
necessidades reaes do paiz. Salta aos olhos que mui-
tas d’ellas teem de ser addiadas por falta de disponi-
bilidades, com muitos perigos para a ordem publica,
para a nossa integridade territorial e para todo o nos-
so futuro.

Se ndo temos ouio para a maior parte do necessa-
rio, como haveriamos de leval-o para a compra do
superfluo e dispensavel? Procedendo com tal desati-
no, como poderiamos pedir creditos exteriores, ainda
mesmp para quaesquer das acquisigdes reclamadas
pela nossa reconstituicio? Aquillo que € realmente
preciso trazer de féra para este fim € que teria de ser
deixado para mais tarde, cedendo o primeiro Jogar €
a primeira hora ao que € prescindivel ou inutil?

E para onde iria assim o cambio? Para o mais
fundo do abysmo em que elle j4 entrou miseravelmen-
te. As importacdes desnecessarias, geralmente destina-
das a consumos da gente mais rica, desde que sejam
livres, pagam no fim de tudo com despreocupagio to-
dos os agios que vieram por esta sucessio de fatalida-
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des, mal sentidas pelos que teem grandes lucros. Esta
concorrencia afrontaria cada vez mais todas as outras
na acquisi¢io da moeda internacional. O prego de
tudo o que fosse preciso para a nossa conservagio,
restabelecimento e progresso tornar-se-hia cada vez
mais esmagador, e prohibitivo por ultimo. A carestia
da vida e a desordem social ir nos-hiam levando mais
depressa para as expressoes de uma anarchia extrema
Jzi” posta como terrivel ameaca deante de todos os
olhos.

Mas ha ainda outra consideracdo de maior alcan-
ce econom co. Este desregramento de importacoes, em
que se ia descahindo velozmente para satisfacoes inac-
ceitaveis em tao grave momento, faz parte dos desnor-
teamentos geraes em que andam os dinheiros julga-
dos pletoricos por falsas interpretacdes da situacdo
nacional. Se deixassemos isso continuar com toda a
liberdade, teriam de andar muitas dezenas de milha-
res de contos no gyro d'aquellas operagdes desneces-
sarias e inuteis. Junte-se este desvio a todos os outros
" que se realisam pelas especulagoes e agiotagens sobre
os valores existentes. Muito mais de um cento de mi-
lhares de contos louquejam em todos esses desconcer-
tos, alguns dos quaes orgiacos. E' frequente dizer-se
que elles representam um excesso de circulacio fidu-
ciaria. Os que pensam- d/essa maneira accrescentam
logo que é indispensavel/e até urgente reduzil-a para
tudo ir entrando na ordem. ,

Puras illusdes! O dinheiro ndo é superabundante :
€ pouco ainda para as proprias emprezas particulares,
que na metropole e nas colonias se devem consagrar
com vivacidade 4 obra da nossa consolidacio e en-
grandecimento. Apenas muito d’elle estd desencami-
nhado e precisa de ser dirigido para as suas naturaes
aplicagdes, que sio as exigidas pela salvagio do paiz.

Assim, entre as providencias mais necessarias n’es-
te periodo excepcional incluimos todas as que directa
ou indirectamente possam levar os capitaes para os
campos da acgdo productiva, arrancando-os 4 vora-
gem dos empregos desvairados e contrarios ao bem
publico. Ndo ¢é pelas emissdes de emprestimos que
podemos atlingir esse fim, uma vez que nio ha dispo-
nibilidades excessivas como succede na Inglaterra, na
Franga e na Italia, e que todas as existentes nio che-
gam sequer para as empresas € movimentos particu-
lares, no caminho da reorganisagio nacional. E' pri-
meiro do que tudo pela reconstituicdo geral do nosso
credito economico, reformando_a lei bancaria, hoje
excellente para todo o mal, como para todo o bem,
conforme se quizer. E' seguidamente por todas as so-
lugoes que possam attrahir ou forcar por boas manei-
ras legitimas o dinheiro privado a ir, com intelligencia
€ patriotismo, para os trabalhos uteis sem os quaes es-
tamos irremediavelmente perdidos.

Uma d'ellas tem de ser, com toda a energia preci-
§a, a vedagdo de todas as importagoes realmente pres-

Cindiveis, quando estamos a ir para o fundo e temos

- de sahir d’estes perigos enormes. E’ justissimo o pen-
samento que dictou os decretos 6.263 e 6.391. N'aquel-
la via das restriccoes a immensidade dos males vae
infelizmente exigir que se avance muito mais ainda.
Depois das illusdes espantosas em que temos vivido
as fremendas realidades principiaram a manifestar-se
Principalmente na catastrophe cambial, e vio impér,
talvez amanhd com circumstancias muito graves, 0s
Srandes sacrificios. :

- As enfermidades dispdem-se progressivamente em
Circulo vicioso, como as fatalidades crescentes das
agedias gregas. Um grafdde remedio aplicado n'uma,
o :32 logo a necessidade de empregar outros em diver-
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As prohibicoes e limitagbes na importacao es-
trangeira conduzem Jlogicamente, nas circumstancias
actuaes, ao agambarcamento, 4 retenglo, 4s dificulta-
coes propositaes de venda, aos exageros cada vez
maiores de precos, 4s exigencias de mais salarios e
menos horas de trabalho. Ndo é sémente nos sfocks
dos artigos importados da mesma naturesa geral que
se verd a exacerbac¢do do encarecimento. E' com egual
ou maior for¢a nos productos nacionaes, principal-
mente nos succedaneos ou substituintes, mas afinal
em todos.

De mais a mais, tudo isto ha-de ir-se desenrolando
ao mesmo tempo que teem de augmentar ou as desor-
dens das despesas publicas, pelos caminhos até hoje
seguidos, ou as imposi¢oes fiscaes em alto grau, se
finalmente se entrar no da multiplicagdo das receitas.
Na situagio existente, qualquer d’esses factos levaria
0s negociantes, os industriaes, os agricultores, os ope-
rarios, todos os portadores de quaesquer servigos a
esticar furiosamente as cordas dos precos, que s6 nio
rebentam, com estoiro final do Thesouro e da econo-
mia nacional, emquanto sdo possiveis as illusdes de
que nos vamos alimentando, ja dentro do abysmo.

Infelizmente os obreiros, que devem ser os princi-
paes reclamantes de restriccdes na importagdo, para
se desenvolver o trabalho nacional e desembaragar os
cambios ao que é necessario & vida pessoal e domes-
tica e 4 reconstitui¢io economica, serao tambem dos
mais inclinados a apertar as difficuldadés com exigen-
cias e movimentos desorganisadores e contrarios aos
fins que por aquelles meios se trate de attingir. Serdo
para ahi levados talvez ainda em parte pelos encare-
cimentos e abusos que a desordem das outras classes
ou da propria administracao publica ird accumulando
i'esta  successdo espantosa de calamidades. Mas tam- -
bem o serdo, e ainda mais, pela politica revoluciona-
ria dos elementos que julgam indispensavel fazer uso
de todas as circumstancias para amontoar as compli-
cagdes e precipitar a sociedade nas ultimas convulsoes -
e anarchias pela acgdo do syndicalismo operario.

Que se ha-de concluir de tudo isto? Que as res-
tricies da importagao extrangeira serio contraprodu-
centes e portanto condemnaveis ? De maneira nenhu-
ma. Equivaleria isso a abandonar o paiz 4 acgdo dos
factores que nos trouxeram o cambio de Londres até
14 e o trariam até proximo de zero, com tedos 0s ou-
tros desastres que teem de acompanhar aquella catas-
trophe economica. Pelo contrario, é preciso levar mui-
to mais adeante as limitagées da liberdade, por amor
da salvagio publica, nido sémente para impedir a
maior desvalorisagio internacional da nossa moeda e
a entrada de mercadorias superfluas, ou substituiveis
pelos nossos productos, mas tambem para frustar ou
corrigir todos os outros males que d'ahi resultariam
fatalmente, nas actuaes condicgdes de desorganisagao
geral.

Significa isto que o regimen regulamentar e res-
trictive do commercio tem de ir até onde o exiga a
necessidade de defender a existencia e o destino do
paiz. Nio se pode fugir a isso, ainda que se tenha de
passar além do ponto onde se foi por taes caminhos
durante a guerra. Agora a tendencia terrivel para ¢s
agambarcamentos, para as falsificagOes, para os pre-
¢os escandalosos, para os abusos de toda a especie é
mais extensa e mais forte do que até 1918. Assim 0
estabelece o peso de todas as crises e calamidades ac-
cumuladas, ou o crescimento da desorganisa¢io mo-=
ral e das complicagdes financeiras, economicas € so-
ciaes. Tudo isto parece que vae impdr cada vez mais,

durante algum tempo, o systema das taxacdes, talvez

tambem depois o dos racionamentos, de que se
volta a fallar muito 14 por f6ra. Como consequencia
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logica, ter-se-ha de ir muito mais longe do que se foi
até agora nas fiscalisagdes e repressoes effectivas, sem
as quaes o resto nio passard de mystificagido dissol-
vente e funesta, ou de corrup¢do ainda mais destrui-
dora.

O governd jd sentiu de facto a forca de todas es-
tas necessidades. Assim o mostra o esbogo de rigor
contra os agambarcadores, infelizmente por ora ape-
nas contra os pequenos Assim o indicam ndo s as
providencias relativas aos cambios e 4 importagao es-

trangeira, mas o impedimento a que sejam exporta- '

dos alguns dos nossos producfos e ainda as taxagoes
mantidas para alguns generos de consumo, sobre al-
guns dos quaes vdo apparecendo novas disposicoes
mais apertadas, como acabamos de vér com o assu-
car e o azeite.

Infelizmente, nem se dd isso com a extensao e in-
tensidade precisas, nem se deixa de transigir indevi-
damente com o furor dos lucros excessivos, na pro-
pria fixagdo dos pregos. Esta contemporisagdo lamen-
tavel se observou agora mesmo no assucar, mercadoria
em que os productores coloniaes e insulanos, os refi-
nadores, os negociantes, os mercieiros e 0s demais
intermediarios estio escandalosamente ganhando mais
de vinte mil contos por anno, em todo o territorio
portuguez. .

Nio faz sentido este regimen limitativo até muito
menos de meio. Tudo isto serviria até para desacre-
dital-o e dar forca 4s ideias ou desejos favoraveis d
liberdade de todos os desenfreamentos. E' mister, pelo
confrario, dar-lhe com energia, embora com muita
prudencia e justica, todo o desenvolvimento que as
circumstancias vio exigindo. Com as tendencias le-
vantadas pela successio dos males politicos, sociags,
gconomicos e moraes, os pregos marchario depressa
para o dobro do que sdo hoje e para mais ainda de-
pois, accelerando-se tambem por todos os lados os
-desenlaces tragicos. Seria isto inevitavel' ainda que
augmentasse fortemente a produccio da metropole e
do ultramar, pois ahi mesnio as especulacoes encare-
cedoras chegam a ser mais implacaveis do que nos
artivos importados, como se viu com a batata nacio-
nal vendida a 24 centavos o kilogramma quando a
hollandesa o estava sendo a 18 centavos em Dezem-
bro ultimo. Até onde irdo, pois, aquelles efieitos cala-
mitosos, uma vez que desgracadamente ndo se inten-
sifica o esforco de produzir tudo o que é possivel para
as nossas proprias necessidades? Como nao devem
crescer as previdencias, os impedimentos, as restric-
coes, as tabellas taxativas, as repressoes rigorosas que
todo este desconcerto geral e formidavel torna indis-
pensaveis para nao ser em breve absolutamente insu-
portavel a ‘existencia n'esta sociedade?

Bem sabemos que tal governagio extraordinarta e
opposta ds leis naturaes da economia politica offerece
graves difficuldades, levantadas pelos proprios tempos
agitados e confusos que a exigem com a violencia das
nesessidades e a ameaca de catastrophes. Bem sabe-
mos que ellas, tenderio a tornar-se ainda maiores,
como j4 accentudmos, pelas attitudes e direcgdes das
massas operarias; que deviam ser alids o maior ponto
de apoio de reformadores atarefados n'uma transfor-
magio de altissimo alcance, dentro da ordem existen-
te. Mas tudo isso apenas recommenda que sejam mais
elevados o0s espiritos, mais fortes as vontades e mais
intelligentes, vigorosos e constantes os esforgos em-
penhados n'uma tal obra de salvagio commum.

Quirino de Jesus

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(s caminhos de ferro de via reduzida, na guerra

E’ grato a quem foi 4 guerra mosirar aos estra-
nhos todos os aspectos d’ella, como uma consagragao
de quem trabalhou, de quem se sacrificou e de quem
morreu para maior prazer dos que com ella s6 bene-
ficiaram, sem se lembrarem das amarguras d'alguns
milhdes de hom=ns, que tudo deram de si sem nada
pedir em troca.

A guerra moderna ndo tem o brilhantismo das
cuerras da edade média ou mesmo das guerras na-
poleonicas; é feita do somatorio de infinitamente’ pe-
quenos sacrificios e dedicagdes; nada ha de desprezi-
vel, de obscuro, porque todos os elementos que para
ellla concorrem se medem quasi pela mesma bi-
tola. f

No ponto de vista de caminhos de ferro se a via
normal teve um papel importantissimo, a via reduzida
nio o teve menos, mais apagadamente embora. Para
a communicacio do deposito com a frente 0 seu pa-
pel era magno, e absolutamente insubstituivel.

Todos os exercitos a adoptam e pode considerar-
se como modelar a organizacao ingleza, embora an-
tes da guerra ella ndo existisse como ramo de enge-
nharia militar.

Toda a gente sabe quido reduzido era o exercito
britannico entio; basta dizer-se que-as tropas de ca-
minho de ferro constituiam apenas duas companhias,
a oitava e a decima dos Royal Enginers.

A declaragio de guerra veiu por mais uma vez d
prova as extraordinarias qualidades de organisacdo
d’esse povo. As duas comparhias de caminho de fer-
ro desdobraram-se e deram origem 4s numerosas com-
panhias que os inglezes tinham a trabalhar em
Franga.

Comtudo, de principio, todas as attengdes foram
para a via normal e sé em fevereiro de 1916 comega-
ram a explorar-se e a reparar-se linhas de bitola es-
treita dos caminhos de ferro de exploragio local fran-
cezes.

A esses foram-se juntando novas linhas e o Dire-

“ctor-Gieneral of Transportation reconheceu entio a

necessidade de crear pessoal especial para essas linhds,
o qual foi tirado do inicio das companhias existentes.
Os caminhos de ferro de via estreita tiveram entdo
uma organisagio completa com um <«Director of Light
Railways dependente.directamente do Director Ge-
ral dos Transportes.. . ‘

Foi com a offensiva da primavera de 1018, em que,
na regiio de Amiens, milhares de locomotivas e vagoes
foram destruidos ou cahiram nas mios dos allemaes,
que 0s aproveitaram por terem a mesma bitola de via
que maior desenvolvimento foi dado a estes caminhos
de ferro.

A rede de via reduzida do 1.° exercito (60 cm: de
bitola, como todas) foi, depois da offensiva allema, es-
tabelecida na zona em que a 1.* companhia do Bata-
lhdo portuguez dos Caminho de Ferro tinha a seu
cargo um trogo de via normal; compunha-se d'uma
linha que ia de Bethume a Marocuil, (perto de Arras),
de numerosos desvios para as posicdes de infantaria
da frente e de uma linha de retirada para Sary, Ligny
e Dieval, nas immedia¢des de Auligny onde o com-
mando do Batalhio Portuguez teve por bastante tem-
po a sua séde.

O 5.0 exercito inglez, depois de completamente des-
bastado na primeira colisdo com os allemdes, em mar-
¢o de 1918, comegou a ser reorganisado € 0 seu ser-
vico de via estreita tomou a seu cargo a linha entre
Bethum ¢ Armentiéres, originariamente francesa, e
que uma companhia de exploragio, a 5. do Batalhdo
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Portuguez, explorava por occasido do combate de 9
de abril, em que pragas foram louvadas por Servigos
prestados. n'essa occasido difficil.

D'essa linha uma seccdo ia de La Lacque a Bethu-
me, onde ligava com a do 1.° exercito, tendo ramaes
para as posi¢oes de infantaria.

Este troco servia um grande deposito de engenha-
ria em La Lacque e um deposito de munigdes em
Neufpré, perto de Aix-sur la Lys, na zona do corpo
de exercito portuguez.

Mais tarde construiu-se uma linha que partindo de
La Lacque passava por Isbwgnes e se dirigia ds im-
mediacoes de Merville.

Em agosto de 1018 o inimigo iniciou a sua retlra-
da n'este sector e os trabalhos de constru¢do tiveram
um avango grande. Em setembro a linha foi levada
junto ao canal do Ain, a St. Yenant, Calonne, Les-
trem e La Gorgne, onde antes da offensiva existia jd
uma réde importante que partindo dos depositos exis-
tentes n’aquella via se dirigia a varios pontos da
frente.

No fim d’esse mez j4 o “terminus» da linha se en-
contrava em Liaventie e Fremelles, em direcgdo a Lille,
que attingiu em outubro, depois da occupagao d’esta
cidade em 18 d’esse mez.

i

As locomotivas usadas eram a vapoér, a petroleo ou
electricas.

Das primeiras foram principalmente usadas as dos
typos Hunslet, Hudson, Barclay e American.

As outras tiveram um papel importante e muito
curioso, por isso que nas proximidades das posigGes
de infantaria impossivel se tornava langar mao das’lo-
comotivas a vapor.

E' interessante notar que antes da guerra a cons-
{ruc¢do d’aquellas locomotivas era rara em Inglaterra,
talvez por os industriaes terem a nogdo de que nao
podiam competir em pregos e qualidades com 0s pro-
ductos allemaes do genero.

Comtudo algumas casas inglezas persistiram na
construccio e foram essas que forneceram as primei-
ras machinas necessarias na frente occidental. |

Fora das vantagens taticas apresentavam as loco-
molivas a petroleo e electricas a vantagem do peso
menot e da resistencia, qualidades muito a attender
se nos lembrarmos que as linhas de 60 cm. ndo eram
necessariamente construidas segundo todas as regras
de via e obras e estavam expostas a condigoes muito
difficeis de trabalho.

Os principaes typos d'estas machinas usadas na

frente occidental foram o «Simplex», de 20 e 40 HP.

para locomotivas a petroleo e as de 40 HP. da Bri-
tish Westinghouse Company, para as electricas.

Os comboios formados serviam para pessoal, para
material e ainda especialmente para transporte de ba-
lastro.

As velocidades nao podiam ser muito grandes, e
dez milhas 4 hora j4 era considerado como um bom
andamento para um comboio carregado. Comtudo
linhas havia em que se attingiam velocidades de 15 €
20 milhas. :

Geralmente ndo se admittia uma carga superior a
150 toneladas para cada locomotiva. '

Os vagbes abertos usados para transportes de tro-
pas podiam transportar 35 homens ; assim se fizeram
movimentos faceis e rapidos de milhares de homens
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_ Se a organisacdo dos caminhos de ferro de vid es-
treita era modelar entre os inglezes, os outros -exerci-

tos tambem os possuiam e primeiro do que ninguem
os franceses os exploraram, o que de resto nao admi-
ra sabendo-se que parte da Franga era sulcada por li-
nhas de caminhos de ferro de interesse local, com
via reduzida.

"Os americanos, chegados tarde mas com um ren-
dimento de trabalho superior a todos os outros, esta-
beleceram tambem e principalmente na retaguarda ser-
vindo os seus colossaes depositos, uma réde maravi-
lhosa de caminhos de ferro de via estreita.

Os allemies, como j4 dissémos, tinham tambem a
bitola de 60 na sua via estreita o que lhes permittiu
aproveitar os resultados da offensiva de margo com
os despojos do 5.” exercito.

Reciprocamente a linha allemd de Lestrem a Lon-
me; foi, quando da retirada, aproveitada pelo 5. exer-
cito inglez e prolongada para Aubers e Fournes, pela
estrada de La Bassu-Lille, e depois para esta ultima
cidade. 5

A guerra com um dos seus numerosos efeifos veio
tambem collocar no logar que lhe compete, e de que
nés em Portugal nio fazemos uma pallida ideia, os
caminhos de ferro de via reduzida.

Ferreira, Mendes
Fidih,
D e R T S E A RSB,
Dr. Hugusto Victor dos Santos

Nio ¢é indefferente ao nosso jornal o nome d’este
distincto advogado, porque elle andava de .ha muito
ligado aos caminhos de ferro portuguezes, sendo, des-
de muitos annos, o presidente da assembléa geral da
Companhia portugueza. '

Ceifou-0 a morte ha poucos dias, depois de um
soffrimento que desde muito o minava.

Victor dos Santos era um dos mais intelligentes ¢
notaveis ornamentos do nosso foro; 0s seus parece-
res e relatorios eram modelos de sa jurisprudencia,
admirados e acatados por todos os seus collegas.

Junta-se a isso uma honestidade que por forma al-
guma lhe permittiu afastar-se da justica, a ponto de se
racusar a acceitar a defeza ou a accusagio em qual-
quer causa, quando a sua consciencia lhe mostrava
que nao ia defender a razao.

Foi deputado e exerceu yarios cargos publicos, en-
tre os quaes o de presiderte do Tribunal dos Arbitros
Avindores, em que, pela perfeita imparcialidade dos
seus veridictuns se tornou crédor das sympathias de
patroes e operarios.

Como presidente da assembléa geral da Compa-
nhia prestou grandes servigos, dirigindo os itrabalhos
com um acerto que fazia respeitar a sua vOZ mMesSmMoO
nos momentos das mais agitadas discussoes.

Caracter franco, sempre bem disposto, era prover-
bial a subfileza do seu espirito com que accudia com
um gracejo ao commentario de qualquer facto.

Companheiro do director d'esta Gazeta no Con-
gresso de Wasington, a sta conversa encantava-nos,
fanto na viagem como na visita de fabricas e estagoes.
Para tudo elle tinha um dito esfusiante de graca; €,
por uma antinomia singular, quantos d’esses ditos nos
atravessam o espirito, agora que tristemente aqui re-
gistramos a sua morte! _

Durma em paz, © nosso querido amigo.

e R D R AT SR
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GENS E TR

INSPORTES

Novas tarifas
(Continuagdo)

Tarifa de despesas accessorias. — A nova tarifa, ja
approvada pelo Governo para vigorar em todas as li-
nhas do Paiz divide-se em cinco capitulos: O cap.’ I
trata, como a actual, dos direitos de registo, avviso de
chegada, impostos de sello e Assistencia. Q4 cap.> 1«2
occupa-se dos direitos de Manutengao, cargas e des-
cargas fora dos caes das estagdes, guindastes e trans-
ferencias de caes.

Os direitos de manutencao para bagagens, merca-
dorias em grandes e em pequenas velocidades, moeda
metalica, animaes e vehiculos taxados a peso, sao de
$70 por tonelada, e decompdem-se como segue:

Carga 4. partida. ...c.coesssenes $20
Evolugdes e manobras 4 partida.. 815

" " " » chegada. $15
Descarga 4 chegada..... ..... o 3 920

O minimo de cobranca é de $01 por expedigdo.
Sio isentos.dos direitos de manutengao; o0 peso de
bagagem transportada gratuitamente, as remessas de
dinheiro, excepto as de cobre, bronze ou bronze ni-
ckel, as de valor, ou objectos d'arte, taxados ad valo-
rem, € os caes, quando despachados 4 vista de  bilhe-
tes de passageiro.

E' facultado aos expedidores de remessas de va-
gio completo fazerem de sua conta ¢ risco e com

gente sua as operagoes de carga € de descarga, nao

cobrando ¢ caminho de ferro as taxas corresponden-
tes 4s operagoes que deixar de effectuar.

~ Para gosarem d’esta faculdade devem declarar nas
notas de expedicio por quem devem ser feitas as ope-
ragoes de carga ou de descarga.

As operagoes de carga e de descarga de volumes
de peso indivisivel superior a 3.000 kilos, devem ser
feitas por conta e risco dos expedidores € consignata-
rios, nio cobrando os caminhos de ferro os corres-
pondentes direitos. Quando porém as Emprezas para
isso forem sollicitadas, prestar-se-hdo a fazel-as nas

estagdes onde disponham dos meios sufficientes, co-

brando o0s respectivos direitos. .

As operacoes de carga e descarga das remessas de
materias infectas sio obrigatorias para os expedidores
e consignatarios, e se eventualmente o caminho de
ferro tiver que as fazer cobrard o dobro das taxas

“acima indicadas.

Os direitos de evolughes e manobras das remes-
sas de materias explosivas ou perigosas sio $15 por
tonelada, sujeita ao minimo de cobranga de 1$00 por
vagao.

Para os animais taxados por cabega $do 05 seguin-
tes por unidade:

Bois, vaccas, cavallos, potros, garranos, muares ou
jumentos $16; vitellas ou porcos $12; Carneiros, ove-
lhas, chibos, cabras, cabritos, cordeiros, bécoros ou
leitoes $04; por piso de qualquer d'esses animaes fe-
rozes ou dos ndo designados 1350.

Para os vehiculos sio de $60, 050 e $40, respecti-
vamente para os tres agrupamentos em que sao divi-
didos na tarifa geral.

Para transportes funebres sao
caixdao ou urna.

de 1$00 por cada

Para o material de caminhos de ferro circulando

sobre as proprias rodas as evolugdes e manobras sdo
de $50 por cada eixo montado, 4 partida ou & che-

gada.

As operagdes de carga e de descarga de materias
explosivas ou perigosas, de animaes, vehiculos e trans-
portes funebres sdo obrigatorias para 0s expedidores
e consignatarios. Quando porém, por circumstancias
eventuaes, as emprezas as executem, cobrardo o do=
bro das taxas acima indicadas.

As cargas e descargas fora dos, caes das estagoes
ficam regulamentadas no art.° 5.%, por uma férma mais
pratica e racional do que actualmente pelo que res-
peita a essas operagoes quando fora das agulhas, caso
em que actualmente se nao podem previamente fixar
por s depois de feita a operagao se conhecer a des-
peza feita com vigilancias, efc.

Fssas taxas passam a Ser:

Quando dentro de agulhas 003 por tonelada, ‘indi-
visivel com sujeicio ao minimo de cobranga de $30
por vagao; - -

Quando fdra de agulhas a taxa unica de 1500 por
tonelada, indivisivel e opera¢do, com sujeigao ao mi-
nimo de cobranca de 20$00 por operagao.

Quando a distancia & agulha de sahida for infe-
rior a 500 metros cobra-se metade destas taxas.

As demais disposicoes sobre a férma de se fazerem
estas operagdes pouco diferem das que vigoram actual-
mente.

Quando para a carga, descarga ou trasbordo de
volumes de peso superior a 1000 kilos, houver que
empregar guindaste nas estagoes, cobrar-se-ha por
utilisagdo de guindaste, por cada tonelada indivisivel:
volumes até 2 toneladas $60; mais de 2 até 4 tonela-
das $75; mais de 4 até 6 toneladas $90; mais de G
até 10 toneladas 1$20; de mais de 10 toneladas $50.

Quando haja de se empregar quaesquer aparelhos
especiaes as taxas serdo préviamente ajustadas com
0s interessados.

A tarifa nova prevé, como a actual, a transferen-
cias de remessas entre caes d'uma mesma estagao, me-
diante o pagamento das taxa de manutengao jA re-
feridas.

Capitulo 3.° Armazenagem—Nesta parte apresenta
a nova tarifa importantes modificagdes sobre a actual,
pois a0 passo que hoje se cobra a mesma taxa para
tocas as mercadorias e em qualquer estag¢do, de futu-
ro as taxas sio maiores ou menores conforme a classe
da tarifa geral pela qual é taxado o seu transporte,
D'esta differenciagio resulta uma mais equitativa for-
ma de estabelecer a taxa, pois ndo € justo que, sendo
a responsabilidade do caminho de ferro pela guarda
de mercadorias de valores muito diversos, maior ou
menor, cobre como remuneragdo d'essa guarda o
mesmo preco por todas. Alem d'isso tambem ha o
caso de gue em algumas estagoes, como as de Lisboa,
ha grandes difficuldades em se obter espago para
guardar convenientemente as mercadorias, a0 passo
que em outras estagdes nio se lucta com falta de es-
paco. Justa € pois a differenciagio tambem conforme
as estagdes. :

Esses direitos sdo:

Bagagens, recovagens; moeda metalica; valoresy
animaes; vehiculos taxados a peso e mercadorias em
grandes velocidades : |

Por fraccdo indivisivel de 100 kilos e por periodo
indivisivel de 24 horas depois do prazo de tolerancia:
Nas estaces de- Alcantara-Terra, Aveiro, Bemfica,
Braco de Prata, Campanhd, Campolide, Coimbra,
Coimbra B, Lisboa-Caes dos Soldados, Lisboa-Rocio
e Villa Nova de Gaia—1." e 2. periodo $30; 3." pe-
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riodo em deante $40 — Nas demais estagdes da C. P.
$01,5 e $02 respectivamente.

 Mercadorias em pequena velocidade : Por fracgio
indivisivel de 100 kilos e por periodo indivisivel de
24 horas depois do prazo de tolerancia :

Nas estacoes de Alcantara-Terra, Aveiro, Bemfica
Brago de Prata, Caes do Rego, Campanha, Campolide
CoimbraB, Coimbra, Lishoa-Caes dos Sollados e Gaia:

- Mercadorias de 1.* e 2." classes da Torita Geral—
1.2 ¢ 2 periodos $0,5; 3.” periodo $02. Mercadorias
da 3" e 4. classes—1.0 e 2." periodos $01;—3." perio-
do $01,5. Mercaidorias de 5." e 6.* classes — 1" e 2.°
Periodo $00,5;—3." periodo $01; minimo de cobran-
¢a $10.

. Em qualquer oufra estagcdo da C. P.— Mercado-
rias de 1." e 2.* classes da Tarifa Geral - Nos tres pe-
riodos $00,8.—Mercadorias da 3." ¢ 4." classes — Nos
tres periodos $00,4—Mercadorias de 5" ¢ 0. classes
Nos tres periodos $002,2—Minimo de cobranga $05

__As mercadorias assignaladas com um () na Clas-
sificagdo geral sdo sujeitas a um augmento de 50 °[,,
principio egual ao estabelecido para o prego do trans-
porte.

Para os demais artigos as faxas de armazenagem
sdo as seguintes: ]

Vehiculos—1.° periodo de 24 horas além do prazo
de tolerancia — §50 por vehiculo—Por fracgdo indivi-
sivel de 24 horas a mais, 1300 por vehiculo.

Material de caminhos de ferro sobre as proprias
rodas.—Por eixo montado e fracgdo indivisivel de 24
horas além do prazo de tolerancia $75.

_ Dinheiro valores e objectos d’arte—Por fracgao in-
divisivel de 100800 declarados e por cada 24 horas
indivisiveis além da tolerancia $05, com sujei¢io ao
minimo de cobranga de $10. ;

_ Transportes funebres—Por caixio ou urna e pe-
riodo indivisivel de 24 horas além da tolerancia 1$50.

Animaes—QOs animaes que ndo forem retirados até
2 horas depois de chegada, sio conservados nas es-
tagoes mediante o pagamento de $02 por cabega e

or hora, com sujeicio ao minimo de cobranga 'de

10 por cabeca.
(Continua)

Restricoes no servico que prestam as esta-
¢Oes de Porto, Campanha G. V. e Alfandega

Segundo um Aviso recentemente publicado pela
Direcgio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro,
4 partir de hoje, o servi¢o que prestam as estagoes de
Porto, Campanhi (. Y. e Alfandega fica limitado ao
Seguinte :

Estagdo do Porfo. — Nio recebe nem expede re-
Mmessas de (. V. de e para as linhas da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguezes e suas combi-
Nadas.

_ S6 expede e recebe remessas de (. V. de e para
48 linhas do Minho e Douro ¢ mais Companhias
Combinadas, cujos volumes nio excedam 200 Kkilo-
8fammas, exceptuando remessas constifuidas por cas-
€Os cheios ou vazios, petroleo, oleo e ferro; peixe pél-
€S verdes cébo, tripas e outros andlogos que, pela
Sua natureza, causam mau cheiro.
 Estagdo de Campanhd G. V.—S6 recebe e expede
f'€messas de (. V. de e para as linhas da Companhia

0s Caminhos Ferro Portugueses e suas combinadas.

Exceptuam-se d'esta disposi¢io as remessas cujos
gf’lumes excedam a 200 kilogrammas; gado, vehiculos,

ascos cheios ou vazios, petroleo, oleo e ferro; peixe,
?elle_s verdes, cebo, tripas e outros andlogos que, pela
e'.-l.a- natnreza, causam mau cheiro, que tambem recebe

- expede de e para as linhas d’esta Administracio e
Suas combinadas. : :
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Estagdo de Alfandega— Em Q. V. sé recebe e ex-

pede remessas de vagao completo.
De e para as linhas da Companhia dos Caminhos

de Ferro Portnguezes e suas combinadas sé recebe e

expede remessas de vagiao completo.
Continua recebendo remessas de detalhe precedeg-

tes do extrangeiro.
O seryico de passageiros, bagagens e caes nas es-
tacoes de Campanhd G. V. e Porto continua a ser feito

como até aqui.
A' uitima hora

Ficou hoje, 28, resolvido que as novas tarifas, na
Companhia Portugueza, comegem a vigorar em 28 de
Marcgo.

P

Qs trocos nos Electricos

A verdadeira crise de moeda divisionaria que toda
desapparece, muitissima para Hespanha, e mais do que
o rasoavel para um sem numero de pés de meia, cujos
donos entendendo que “ouro é o que ouro valer, tor-
nam este principio latitudinario ao cupro-nikel e ao
ptro cobre, chiegou quasi a determinar uma gréve dos
conductores dos carros electricos, fartos de aturar o
publico, que lhes exige trocos que elles ndo teem.

Como se sabe, qualquer coisa serve hoje de pre-
texto para uma gréve, desde que se estabeleceu o
principio de que seja o patrao que soffre, ¢ que paga
os empregados grévistas que gosam e ganham 0s seus
salarios sem trabalhar.

Mas para a evitar, a nossa Camara Municipal pen-
sou, locubrou maduramente e, tal como a montanha
que, depois de grandes gemidos, deu 4 luz um rati-
nho, resolveu duas coisas sabias:

Disse ella que as discussdes que se teem dado re-
sultam, em grande parte, da aglomeragdo, da muita
afluencia de passageiros nos carros. Ora diminuindo
essa affuencia j4 ¢ meio caminho andado. Mas como
sdescongestionar» os carros, ella que s6 soube «des-
congestionar» o Rocio, tornando-o mais perigoso do
que era para o transito de pedes ?

«Congestionando» ou bronchitando os passageiros.
Elles, desde 1 de Margo, recolherdo, em grande nu-
mero, ao leito, a tomar bromo-quinino, e emquanto a
febre lhes palpita em 39 graus e a tosse os retém em
casa, nio andam nos carros - a pedir vintens de
troco aos conductores. 4

Assim, tendo uma camara anterior resolvido, a
exemplo do que se pratica em foda a parfe do mun-
do onde ha carros electricos, aufo-bus ou outros se-
melhantes servicos de transporte de passageiros em
commum, que as janellas dos carros se conservassem
fechadas durante os mezes de inverno, a nossa bene-
merita e intelligente municipalidade resolveu que ellas
se abrissem j4 desde 1 de Margo, com estes agrada-
veis dias de chuva e ventania que estamos tendo, €
que em futuros annos (20 que parece 0s actuaes edis
pensam em efernizar-se nas cadeiras camararias!) ndo
mais se fechem (!)

Portanto, amanhd os carros passardo a ser uma fa-
brica de pneumonias, com grande gaudio de medicos,
pharmaceuticos, alguns jornalistas palermas que fize-
ram espirito com aguella antiga prova de bom senso,
e algumas meninas que querem ir 4 janella a mostrar
as pelles que compraram, (apesar do decreto de pro-
hibicio de importacdo de artigos de luxo) para agasa-
lhar os alvos seios.

Quem, pois, desde amanhi, quizer fugir 2 uma
bronchite ou pneumonia certa, tem que andar a pe.
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O oufro meio caminho andou-o a Camara aucto-
rizando a Companhia a pOr um aviso nos carros con-
vidando os passageiros a..- fer trocos, coisa que nin-
guem tem.

A Companhia teve o bom criterio de redigir o
aviso sollicitando isso, delicadamente; mas nem que
ella solicite nem que a Camara resolva, isso nio bate
moeda sufficiente para haver trocos —e a situacio
continua a ser a mesma; originando-se questdes, que
‘por vezes produzem, pela teimosia de conductores e
passageiros, a paragem dos _carros, porque aquelles
embirram em que todos tem que levar os cobres pre-
cisos, e estes retrucam, com toda a razdo, que nin-
guem 0s obriga a.isso; mesmo porque a actual Cons-
tituigdo diz ~que ninguem é obrigado a acatar qual-
quer ordem que ndo dimane de uma lei da Nacior
as leis sao approvadas pelo Parlamento, e nio ha nem
pode haver, lei alguma que nos obrigue a ter trocos
quando ninguem os tem, nem mesmo o Estado, que
d'elles tem o monopolio, os fornece em abundancia
suficiente. Uma resolugdo da Camara ndo é bastante,
nem tem que ser acatada. _

Ningtiem se lembrou de um expediente facilimo
para remediar o caso.

Pois vamos ndés lembrar, ndo um mas dois, e nio

levamos nada pela ideia. Vejam como armamos em
benemeritos !

Bastava que a Companhia fornecesse aos seus co-
bradores, sempre que fosse necessario, uma carta de
estampilhas postaes de 1 e outra de 2 centavos, para
subsfituir a moeda de cobre, e que 0s auctorizasse a
receber do publico tambem estampilhas dos mesmos
valores. A Companhia nio pode temer que qualquer
fabrica clandestina como a da rua de S. Bento come-
ce a fabricar estampilhas de tio infimos precos; o
publico acceifaria facilmente a solug¢io como a acceita
quando nos correios, nos bancos ou na mercearia,
lhes dio os trocos em sellos postaes.

Outra solugio facilima, essa até de grande lucro
para a Companhia, sem prejuizo equivalente para
ninguem, seria ella vender, nos carros e estagdes, uns
blocos de 10 ou de 20, ou de 25 bilhetes de 2 centa-
vos, de 3 de 4 para complemento do prego dos bi-
lhetes com cedulas de 5 e 10 centavos, ou entio blo-
cos de bilhefes completos de 4 (5 nio eram necessa-
rios porque ha as cedulas) de 7, de 8, de 9 e de 13
centavos.

O passageiro cortava um dos bilhetes ou mesmo o
conductor o cortava, e este dava-lhe em troca o bi-
lhete ordinario, guardando aquelle como dinheiro.

E aqui estdi o que diriamos 4 Companhia se fos-
semos vereador, desgraca de que fugiriamos para féra
do mundo se ella nos ameagasse.

Oh! senhores vereadores que governam esta mal-
fadada capital! por quem sido, ou por quem nés so-
mos, 0s municipes, vejam se da massa encephalica lhes
pinga qualquer ideia, se nio querem que nos conven-
¢amos de que estio no caso d'aquelle conhecido ve-
Iho politico de Belem, que o espirito mordaz de Clau-
dio José Nunes dizia que tinha

«Na séde do entendimento
Tres lascas de pederneiran.

Gacah
Camiphos de ferro vicinaes

O snr. Ernesto Navarro, ex-ministro do commer-
cio, apresentou no Senado um projecto de lei que
tinha estudado e preparado durante a sua estada no
ministerio, fazendo parte do gabinete S4i Cardoso,
tendo por fim auctorisar o Govérno a conceder, a
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uma determinada entidade, a construcgiio de uma réde
geral de caminhos de ferro vicinais, ligando os gran-
des centros ou as estagbes das rédes de via larga com
as povoagoes afastadas que sé por meio de linhas
economicas podem ser servidas.

Nio se compadece com o espago de que dispomos
n’este numero, tendo a proposta sido apresentada nos

ultimos dias em que o prepardmos, fazer, desde j4 a

analyse das fcondigdes que o distincto engenheiro es-
tabelece para resolver este velhio problema que de
longo tempo espera solugdo a que nenhum dos mi-

nistros se abalangou.
Por isso nos limitamos a transcrever apenas os 7

primeiros artigos do projecto, e a esbogar, sobre elles
e 0s nove que o completam, leves consideragoes:

Artigo 1."- E' auctorisado .o Governo, pelo Minisierio do
Commercio e Communicagfes, a approvar os estatutos da Socie-
dade gue se consfituir em conformidade com o modelo annexo a
esta lei, que d'ella fazem parte integrante, a qual se denominard
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Vicinais.

Art. 2. As concessies dos Caminhos de Ferro Vicinais se-
rdo dadas por decreto a Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Vicinais, podendo no entanto ser feitas a outras entidades
ou a particulares, se aquella Sociedade ndio quizer usar dedireito
de preferencia ou usando d'esse direito, ndo tiver executado a li-
nha no praso que lhe tenha sido marcado.

Art. 3. - Toda u concessio serd precedida de um inquerito
sobre a utilidade da empresa, ¢ o tragado da linha e das infor-
magoes das corporages administrativas interessadas na sua rea-
lisacio.

Art. 4." — As concessoes 50 serdo dadas quando estiver garan-
tida a subscripgiio de um numero de accoes suficiente para asse-
gurar a construcgiio e, eventualmente, a abertura & exploracio
da linha a conceder.

Arl. 5." — As concesses dadas 4 Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Vicinais, sfo feitas pelo tempo da sua duracio
e para as que forem dadas a outra entidade ou a particulares, a
sua duracio serd fixada no respectivo decreto, ndo devendo nun-
ca exceder 50 annos. '

Art. 6.7 As tarifas serdo propostas pela Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Vicinais & approvacdo do govérno, po-
dendo este determinar a sua elevagio ou prohibir a reducgiio.

Art. 7. O Govérno tem o direito de fiscalisar todos os ser-
vicos e operacoes da Sociedade gue Ihe fornecera todos os dados
precisos para este fim ¢ pode opdr-se & execucdp de qualquer
medida que elle julgue contraria 4 lei, aos estatutos ou, em geral,
aos inferesses do Estado.

Pelo relalorio que precede o projecto, ¢ pelas con-
sideracies com que 0 seu auetor o apresentou 4 Ca-
mara, vé-se que elle fazia parte de um plano geral de
medidas de fomento que o snr. Navarro tencionava
por em pratica, ¢ pena foi que o nio conseguisse,
para gloria sua ¢ bem do paiz que, mais uma vez,
soffreu as consequencias das continuas mudancas mi-
nisteriaes.

A leitura do projecto, tio nova & a forma do seu
arcaboigo, dd-nos a impressio de que atraz d'elle est4
jd formada a tal Sociedade dos Caminhos de Ferro
Vicinaes que o projecto simula crear, dando-lhe ji titu-
lo e estatutos.

Pouco nos importa € pouco interessard ao paiz
que assim seja se o negocio for bom nido sé para ella

" mas para a Nagio — como o pode ser, se da discussdo

que sobre tio importante assumpto se estabelecerd no
Parlamento resultar que de tal concessio se tirem to-
das as vantagens effectivas para o paiz, sem se entor-
pecer a creagdo e a vida de tio util entidade.

Pelo artigo 8.” o Govérno fica com a maxima li-
berdade de impOr aos concessionarios todas as condi-
g¢oes e gratuitidades de transportes que entender do
interesse dos servigos publicos districtaes ou conce-
lThios — 0 que nos parece forte.

Pelo 0." o Govérno pode tomar uma parte do ca-
pital acgdes até metade do seu total —o que é muito

novo.
O art. 10.° faculta a concessao da garantia de juro

e amortisagio das obrigagOes, garantia para a qual
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0 arf. 16.° tixa a verba maxima de 200 contos duran-
te 50 annos, para as emittidas durante o anno econo-
mico corrente; pelo 11." a nova sociedade fica isenta
de qualquer imposto a favor das corporagdes admi-
nistrativas; e pelo 12." ficam tambem isentas de sello
as escripturas e suas copias, os resgistros, as acgoes
40 portador (e as nominativas?) as obrigacdes e as
publicacoes do servico. Até as escripturas serdao regis-
tradas gratis.

Segundo déclarcu ¢ Sr. Navarro o seu projecto é
Uma adaptagio das leis belgas, organicas dos cami-
nhos de ferro vicinaes, Jde 1884 e 1885, que, como é
sabido, tanto concorreram para a expansao economi-
ca d’aquelle paiz; de forma tal que havendo em 1887
23 linhas com 315 kilometros em exploragdo, em 1918
havia 183 linhas com 4.017 kilometros.

Os objectivos immediatos que o illustrado enge-
nheiro teve em vista sdo: accudir 4 grave crise que
attingiu a exploragio de todos os nossos caminhos de
ferro, resultante de varias causas, taes como a falta
de material circulante e o mau estado do existente, 4
escassés de carvido, sua qualidade e alto prego, 4 crise
do trabalho, 4 deficiencia de varios factores da explo-
racao em face das novas condi¢des do trafego e do
trabalho e o aggravamento da situacao financeira das
administragoes; —activar a conclusdo das linhas fer-
reas, j4 iniciadas, de Valle do Corgo, Pocinho a Mi-
randa, Valle do Tamega, cintura e de Contumil a Lei-
X0es, no Minho e Douro; Valle do Sado, Barreiro a
Cacilhas, Portimao a Lagos; Evora a Reguengos e Ex-
tremoz a Portalegre, no Sul e Sueste; proceder 4
construcgio de novas linhas na réde geral; estudar
uma nova réde de caminhos de ferro secundaria ou
complementar de réde geral, estendendo assimi a ma-
lha de linhas ferreas por todo o territorio.

Bom serd que as Camaras se ndo demorem na
apreciagio d'esta conscienciosa iniciativa, ¢ n'ella se
nio metta de permeio, a politica, o eterng Cabrion de
todos os nossos bons Pipelots, estadistas.

Os caminhos de ferro durante a guerra

A Revue General des Chemins de Fer, reencetan-
do agora a sua publicagdo, interrompida durante o
periodo das hostilidades, consagrou o seu primeiro
Numero a um estudo muito documentado dcerca dos
caminhos de ferro durante a guerra, assignado por
Mr. Marcel Perchand, secretario geral da Companhia
de Orleans.

O auctor estuda successivamente as linhas fer-
reas francezas e as dos principaes paizes alliados,
(Gra-Bretanha, Italia e Estados-Unidos). Expde com a
Maior clareza e cuidado, desde, os tempos da paz, o
régimen administrativo das linhas francezas, e no pe-
Nodo de guerra, como esta organisagdo funccionou
durante os primeiros mezes das hostilidades, e que
Mmodificagdes foram feitas, com a maior agilidade,
N'esse regimen, sob a pressdo dos acontecimentos.

Passando em revista tudo o que se relaciona com
a exploracio durante a guerra, o auctor foi levado a
Procurar as causas da crise dos transportes e a por
em destaque o esforco empregado pelas rédes no de-
Curso das operagoes.

Uma importante parte d'esse estudo frata da situa-
¢d0 financeira das linhas, e essa parte ndo é a menos
- Instructiva. No decorrer de aperfeicoamentos, illustra-
dos de numerosos quadro estatisticos e de graphicos,
apoiados sobre numeros cuja eloquencia poderia dis-
Pensar todos os commentarios, o auctor seguiu a mar-
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cha do deficit das rédes durante a guerra, e indica as
suas causas.

Diz que a cruel elonga provad qual as grandes ré-
des se submetteram por causa da guerra gigantesca,
permittiu a todos os francezes comprehender a injus-
tica de certos criticos, que ndo tinham poupado as
grandes companhias antes da guerra. Mas, assim como
a Franga sahiu d’esta guerra coberta de merito e de
gloria, encontram-se tambem magoadas, gastas e numa
sifuacao financeira muijto critica.

Todavia assevera que as administracoes das linhas
que se haviam preparado para a guerra, estio egual-
mente preparadas para depois da guerra, na medida
em que o podiam fazer,

Unificagdo de tarifas, unificagdo de typos de ma-
terial circulante, material de via, unificagao das con-
di¢oes de trabalho, unificagdo dos ordenados, lei uni-
forme do pessoal, e egualmente as reformas que sao
a base do regimen futuro. Comtudo, todas -estas ini-
ciativas arriscam-se a ficar estéreis, s¢ nio se tratar de
daras rédes, por um saneamento dasua situacao finan-
ceira, os meios de viverem e de se desenvolvereni.,

Banco Nacional Ultramarino
Sociedade Anonima de Responsabilidade Limitada

Capital reallsado 24:000.000800
Fundos de reserva 24:000.000800

O dividendo por conta do 2." semestre.de 1919, na razio de
7", por acgdo, ou Ese. 6§30, livre de impostos, estd a pagamen-
to n'este Banco e nas suas Filiaes e Agencids, em todos os dias
uteis, excluindo as quintas feiras, em gue se fard o pagamento de
atrazados, das 10-as 13 horas (aos sabbados das 10 as 12) a co=
mecar no dia 1 de marco.

O coupon n,% 14 das accdes ao portador é tambem pagavel em
Paris, Londres e Rio de laneiro, ao cambio do dia, nas Filiaes
d'este Banco. '

Lisboa, 18 de fevereiro de 1920. -0 Governador, (a) Jodo
Henrique Ulrich. \

Assembleia Ger?l Ordinazia !
Por ordem do Ex.™ Sr. Presidente da Mesa da Assembleia

Geral do Banco Nacional Ultramarino, é convocada a mesma
Assembleia a reunir-se no edificio do Banco, no dia 20 do proxi-
mo mez de maio, d4s 14 horas, para os fins designados no artigo
24 dos Estatutos.

Lisboa, 18 de fevereiro de “1920.—0 Secretario da Mesa da

Assembleia Geral, (a) Francisco Mendonga de Sommer.

BOLETIN COMMERCIAL E FINANCEIRO
Lisbo2, 26 de Fevereiro de 1920

\

Acaba de ser publicado o relatorio do Banco de Portugal so-
bre a gerencia de 1010, Estas exposigoes revestem sempre alfa
importancia financeira ¢ eéconomica, muito especialmente nos
tempos extraordinarios que vamos atravessando.

Os lucros do Banco sommaram 4:652.354590(5) em 1910, ten-
do sido de 5:019.151560 em 1918. Houve pois uma diminuigdo de
360.7668069(5).

Como o0s encargos foram de 1:751.750878(5) em 1919, passa-
ram gara ganhos ¢ perdas 2:900.634$12. Tirados os 2 “[, ou
58.012868 para a Direcgdo e '/ “[s ou 14,503817 para o Conselho
Fiscal, ficam 2:828.118%27. O dividendo & de 12 ‘|, sendo de
15.000800 a verba destinada 4 Caixa dc pensdes e socorros a em-
pregados do Banco. .

A parte. do Estado é de 867.653$22, Em 1918 fOra de escs.
845.996828. havendo, pois, um pequeno augmento em 1919.
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O saldo da existencia metalica nas Caixas do Banco em 31
de dezembro de 1919 era de 8:575.444876 em ouro, 17:644.706850
em prata, 2:202825 em nichel e 795.147$50 em cobre. No conjun-
cto era apenas de mais 1:229.371$24 do que em 31 de dezembro
de 1918, sendo quasi toda a diferenga na moeda da segunda e da

quarta especies.

Na mesma data de 1919 as letras descontadas eram de escs.
49:217.9958(5), os bilhetes do Thesouro tomados’ ao Governo
eram de 2:025.000800 em duro como em 1918 e os bilhetes do
Thesouro internos descontados eram de 13:184.000800, A primeira
conta apresentava um augmento de 8:087.209$19(5) e a ultima o
?3110:536.000300 sobre os totais respectivos de 31 de dezémbro de

018.

O augmento de 8.000 contos na carfeira dos descontos ao
commercio tem economicamente uma boa significacio, embora
em grande ({)arte coricorra para isso a alta dos pregos, que exige
creditos cada vez maiores. O salto fora muito mais importante
de 1917 para 1918, principalmente sob a influencia do contracto
de abril, pelo qual se teve tambem o intuito de facultar mais re-
cursos de dinheiro ds classes productlvas. Em 1918 o desconto
duplicara, e ainda mais pois foi de 151.000 contos, ¢ em 1917
fora de 74.000. g

Mas infelizmente ha n’este porito uma impressdo desagrada-
vel, O desconto nos ultimos dez annos foi o seguinte, no banco :

Numero Valores

em letras em conlos
ROMGtic s o vts on v Catnivediativh aa 71.462 47.301
BENLILS 7 raroceis I wior e dumiaiats Wrils e 74.713 46.010
{103 N e i Y A N 77.822 44.930
FOESLTE 5 i daro e dy s niles ol 83.492 409,325
1) 7 SO SRS it O A 08.415 66,200
I3 ) 0 e A e B TR A 84.840 51.420
150} 4 3 P e e e et - 81.375 61.961
1R e P i R D 80.928 74.734
£ 4 A I R N i 88.085 151.311
(] [ e it e i e 73.019 159.567

Basta olhar para esle quadro para se ver que que 0 numero

- de letras vein diminuindo, em geral, ao mesmo tempo que au-
gmentava o0s seus valores totaes, sendo a dtfferenga muito consi-
deravel desde 1915 por diante ¢ especialmente em 1919, Esta sim-
ples comparabZo mostra que houve o desenvolvimento dos creditos
aos grandes clientes e a restriccdo d'elles aos medianos e peque-
nos. Se examinassemos, como seria facil os valores médios das
letiras: descontadas no mesmo decenio, chegariamos de modo
mais positivo a essa conclusdo. Ora o facto a que nos referimos
é bem contrario 4 ordem economica ¢ social, e até perigoso n'es~

ta época.

. O estado do débito do Thesouro ao Banco no fim de 1919 era
o seguinte:

[0} 1 )y 11 SRRt P SR S5 16.144,032541
Emprestimo ao Governo—contracto

de 20 de abril de 1918......... 300. 000 . 000800
Conta corrente do Credito Agri-

) 8 Gy e TR G R S N S 1.351.798834
Contractos diversos............. 123. 888544
Bilhetes externos do Thesouro.... 2.025. 000800

; 319.645.619819

O augmento n'um anno fora de 91.940.053§82 escudos, sendo
11.032.026%28 na conta corrente. e 80.000.000800 na do contracto
de abril e o pequeno resto no credito agricola e nos contractos
diversos. Quer isto dizer que sé no Banco de Portugal a divida
fluctuante crescen 92.000 contos em 1919. O seu augmento no
mesmo anno deve, pois, ter ido a 120.000 contos, sem fallarmos

nas contas que nao foram aindaliquidadas, ouquetendo-osido, ain-

da ndo foram pagas. Com effeito ella deve ter subido ao mesmo
tempo a mais 15.000 ou 20.000 contos na Caixa Geral de Deposi-
tos e a mais alguns milhares de contos em outros suprimentos
externos e internos. S6 pelo caminho d'estes calculos podemos
avaliar o deficit de 1019 pelo menos em 120,000 contos, nras con-

tas liquidadas e pagas.

A circulagio fiduciaria em 31 de Dezembro de 1918 era de
273.834.164850. Em egnal dia de 1919 estava em 370.627.199850.
Crescera, pois, 96.793.035800, sendo quasi tudo para a voragem
do Thesouro. S6 uma pequena parte fol augmentar, como se viu,
os descontos de lettras ao commercio.

Apesar de tudo devemos ter ainda confianca na situacdo do
Banco e do Thesonro se finalmente houver a politica financeira e
economica exigida pelas necessidades de salvagio publica.

Os valores de ouro da reserva geral do Banco e do Thesouro
no mesmo estabelecimento eram em 31 de Dezembro de 1919:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

8.575.444876
1.125.000800
6.247.924580
5.190, 337800
5.415.380831

26.563.005587

Ouro em moeda e em barra......
Deposito no Banco de Inglaterra. .
Fundo de amortisacdo e reserva..
Obrigagoes dos Caminhos de Ferro
‘Carteira de titulos de credito.....

Reforcar com a maior intensidade possivel esta reserva geral
de valores de ouro deve ser uma das preocupacoes principaes do
Thesouro ¢ do Banco. So isto é pfatico, pois a ideia de se con-
trairem emprestimos para tirar notas da circulacdo continua a
ser contraria a todas as possibilidades economicas e financeiras
e a todas as necessidades publicas. Essa politica talvez seja ago-
ra apenas realisavel na Belgica, porque a sua tentativa d'um em-
prestimo colossal estd firmada na prioridade das suas garantias
quanto 4s obrigacdes de indemnisacdo impostas 4 Allemanha. A
Italia, a Franca e a Inglaterra ndo a conseguirdo levar a efeito
em escala apreciavel durante algum tempo. Tudo ou quasi tudo o
que forem obtendo por novas emissdes & para amortisar as som-
mas assombrosas de bilhetes do Thesouro ¢ outras papeladas de
debitos fluctuantes, ainda antes de chegarem 4s da circulagdo fi-
duciaria propriamente dita.

O mais grave de tudo em Portugal ¢ que se continua a seguir
sem politica financeira e economica de restauracio, 10s cami=
nhos que todas as maneiras augmentam os males ¢ as complica-
coes ou preparam os desastres ¢ as catastrophes. Infelizmente nio
ha nem pode haver por ora, nas circumstancias actuaes, um gran-
de plano de acgdo governatrva, que reforme as despesas, multi-
pliquem e avolumem as receitas, alargue os fomentos, arraste
para a maior produc¢do todas as disponibilidades pessiveis do
paiz e tenda a crear condicgdes de existencia para um verdadeiro
estado de ordem e de progresso, depois de tantas revolugoes,
calamidades e ruinas. Todas as inercias, todas as coacgdes,
{odas as decadencias, todos os desconjunctamentos ahi vio
continuando de alto a baixo como se estivessemos apostados em
enterrar de vez a Nagdo no abysmo onde ella positivamente jd
se encontra com’ desgracas formidaveis e d'onde s6 um esforco
heroico de todas as classes sociaes e do poder publico terd a vir-
tnde de a levantar para a posse plena dos seus altos destinos.

As novas leis promovidas para travar despezas dos ministe-
rios; o decreto com a restricgdo 4 liberdade de importacdo; as
restantes providencias até hoje adoptadas para sustar a queda
pavorosa dos nossos cambios sdo infinitissima parte daquillo
que seria indispensavel. Tambem ndo terdo influencia decisiva
os agravamentos da coniribui¢io predial, e a creagio de um
novo imposto direcio (?) que andam annunciados para
breve. A enorme vastiddo dos males, dos perigos e das necessi-
dades fexigem uma accdo immensa fque tem de entrar pro-
fundamente nas condicoes da sociedade portugueza para impor
o sacrificio, o trabalho, a previdencia e a reorganisa¢io, arran-
cando de 14 com justi¢a e com energia tudo aquillo que moral ¢
materialmente deve ser fornecido para a grande obra de salvacio
commuim.

Applaudimos o espirito de todas as providencias que teem
sido adoptadas na tentativa de travar a marcha de alguns dos
males nacionaes. Mas com ellas e com as pouquissimas que di-
zem estar no horizonte a verdade é que vamos seguindo nas
quédas desastrosas dentro do abysmo. Infelizmente ndo ha olhos
que vejam isso com sufficiencia ou efficacia. Talvez seja por 550
inevitavel ainda maiores desgracas, que chamem todos, 4 reali-
dade. O certo é que de algtm modo hio de vir no fim os reme-

dios.

Q- J.
Curso de eambios, comparados
W —
Enx 27 o Fevengso | Ex 13 DR FRVEREUIO
Comprador| Vendedor [Gomprador) Vendedor
Loudres cheque.... «.ocee. 17 11750 | "7 %) 47 1,
n 'JO ;"--.-. ........ ’7’{] o l; Vlﬁ s o
Paris cheque. ...ovovenin.. 282 285 286 287
Madrid cheque............ 703 055 | 715 717
Allemanha cheque.........| A0 42 Al il
Amsterdam cheque ........ 1485 1 505 1525 1545
New York cheque..... ... 4050 4075 4090 §100
ltalia cheque.. ..ooeeaes 218 221 23 225
SUIRE (T v odvai a Ly 643 656 676 678
Libras. . . veee- el ety (8450 | 19500 | 18400 | 19800
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Ultima | Bt el Cotagdes na bolsa ~de Lisboa -FEVEREIRO
cotagdo PRAR SRR 1877 10 | 2] B ] 24 25 26 f o
Fundos do Estado: - , : , |
43,80 |Interna 3 "/, conpon............ 43,90 43,90 43 60 43,60 — | 43,60 43,70/ 43,70
4320 | n assentamento...... 43,30, 43.20| 43,200 — 43,10, 43 |
10865 R ACT SN [y e A 10§70 — [ 10$(JO 10860, — IO
21870 | 4%, 188810 nenerinin, 215701 21570‘ - = - RIS S naE e
52800 | 4 A {1 SRR D E ~ - — | 51850 — |
50850 w41/, 1888/89 assent... 00550_ 60850 - o N e s
58830 n o 41/,9, 1888 89 coupon.. ] 58$50, — 58550 :)8$90 -l e - -
82800 R SR L RS OO - —- 828000 — - =]
77800 “ 5 S g ot A RN 77800  — 77500 - 775‘}0’ - = ca et 8
140800 | 415 %% 1912 ouroi...... : | 141500/ — RS BTN Ry
i S0V e ) 298 () A S g 'nsm 77800 77500 77800| 77800 77800 — | |
110850 | Externa l." 1 (RS S L5 SR P 111$00| 112500| 112800/ 112%00 112500 112850/ 114850/ 11':510|
BOB800. |7 X . 2.8 G6T00s o oo sii st | 106800 106800 — |100850! 107800/
111800 e, KT TSRS, S 1125(}0 113500r - | 113500 l_IBSOUi 113530'110350] ]I()S‘)U
65500 | Obrig.da Provincia de Angola.. B - | = l
180800 | » wComp. Tabacos de1891} — | - | = * - - - -
Acgoes dos Bancose Eomp."’ ., | l
303%50 | Banco de Portugal........ .. .- | 3008501 300850 301800| 301$00] 301500 3038000 —
315800 | »  Nac, Ultramarino, c:oup 314800/ 315800 317800, — | 318500, 320850 320800 31:500‘
31850 | 0w » ass.. | 308800, 300800/ 311800 — — | 315800314800 —
205800 | »  Portuguez e Brazileiro .. | 205800 205800 206850 208850] 210850 912500 208$00 203500
275800 | » Commercial de Lisboa.. -
215800 | » Lisboa & Acores........ ~ 216500 216500: 21'3500 2lo$00 215'*0021'1300 -
128500 | Economia Portugucza. .. | 127820 125850, 126800/ 126850 f = | 126800
H0S00 n Commercial do Porto...] - —h
42§50 | Companhia do Credito Predial.. | 42§50 42$5() 42500 4.,560 4’580 43500 433500; -
43500 " Gaz e Electricidade] - | : <
72%50 .| " das Aguas ........ —_ 7"530 ~ 72570 =3 e :
207800 " llha do Principe. . - "’1050{) 215800/ 219300 221800/ 221850/ ’20300 215%$50
28825 | " Colonial do Buzi. . 28$°0| 28860, 20800, 32810 36800, 36820 35850
234800 | » Nac. de Moagem. . 238500] 2‘353(]0‘ 234800 235800 254!580‘ 235$001234800| 232550
71850 " Phosphoros, coup.. 71550 71350| 71$00 71800| 718000 71$00f 71$00; — |
’375()(]‘ " Cam. Fer. Portug.. — | 368000 — — ]
176840 | " Tabacos, coupon .. 170$:>0 17()3’50 - 177500 177800 17!'1520;.170350 176820
252500 | " Nac. de Navegagio 25(1500 2(14$00 279800 200$50| 275800, 271850272800/ 270800
_Obrigacoes: . i
80§00 | Compatihia das Aglms ......... 80800 80$00 — = = - -
01850 |Preciaes 5 /y antigas.......... - - | ~ - = 91850/ — |
90800 W 5 8erie A avnens - - - ~ ~ 92810  ~ |
00800 0 Yo SErie A e, - - + - - — I —
Y W S e e — — | = Y . - I n
105850 | Nacional de Moagem.......... 100850, — | — |100$50{ 100850 100850 1005')0| - |
40820 | Assuc. de Mogambique......... vy ARSI - - — ==
83800 | Banco Nac. Ultram. 4%, * ass,| 80800 ~ | — — - — - |
100800 | » " w 415%, ouro - = { -— - o - 4 |
04550 Y » 6% Hypot:] ~ | = | _ - 04550| = %
© 90850 | Cam. de Ferro de Ambaca..... 90§50, ~ | 90800, 90$50| 90%00! 9O$00) .
73800 | Nac. de Cam.™ de Ferro, 1.% serie| - = |.=_ | = | 73%00; — 73500' 73300
68800 " n " " " 4, S 3 par - | - 67$00| - ‘ - | -
68%90 | Cam. dc I*cr Portug. 3/, l'gr. - — b =1 69800 -~ | —= | = it
28510 ., IR o 3 ) —- = | =] = 27850, 27850 — -
61850 w n » Beira Alta, 1.° gr. = e LI s - -
14800 " " " " ot Sl - i [ - - - - —
118800 M T R Bcnguc!la, tit. 1.. — T - —~ -
118850 [ » v w » n 5.0 .~ 119300 — — | 110850 — |120800] 120800
47800 'Docas do Porto v vvvvve veveisns - [ - - - — —
02800 | Municipal ou Distrital 6/ ..... — | - - — - - -
§0$59 " " CH TR S - | 89500- - - - - - -
51800 IPamhcac;ﬁo Lisbonense ,....... - - r - - - - - ~
02800 "Empresa das Aguas de Vidago..* — - — — el L —
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Sasii PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
e s e ———— — ¥ e —
* LINHAS | de janeiro 1919 1918 " Diffor s
- ; & Dlll’:mtn“ 1919 1918 D:g.:;?gqa
Kil Totaes kil Totaes 1919
Porluguezas Escudos Escudos Escudos | Kscudos | Escudos | Escudos
Gompaihla Cami-( Réde geral ..... — 1.073 - 1.073 — — — — -
0s dé I8 0 Vendas Novas... — 70 — 70 — — — — -
Portuguezes. . . { Coimbra a l.ouzi 431 20 -t 29 i ) i 7o P
SULBSHa V. o e ekl 20 de Agosto] 768| 3.433 172523 | 746 5 113.670867 |--3190.501 856 § 44708327 | +.173582| 4 20684
Minho e Douro ....... — i84% — 484 — — — — —_
DO R e 0 3:4 000 o 0 £ v s - 253 — 253 — — — — —
Companhia Nacional ..... .... 31 Dezembro | 185| 23.509853 | 485| 220.86!888 | — 40652355 1.250 857 | t.195884| -}- 57852
Valle do Vouga... «..ovevven. — 176 — 176 iy £l ¥ty g e
Porto @ Povoa e Famalicio . 30 Novembro| 64| 268.558800| 64| 240145840 | - 25412861 | 61715821 | 3.767889] - 4034832
GUIMArAes « . <« - vsaames oas vooa] 31 Set-494v.| 56| 180.235800( 56| A77.469875 |-+ 21.764825 | 3377829 | 3.469810| - 208829
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norte de Hespanha....... .... 0 Jan.-1920] 3 681 7.003.1006 | 3.681 5.655.999 | 4 1.337.107 1.902 1.539 363
Madrid-Zaragoza-Alicante...... 31 Jan.-192013.663 | 19.129.063 | 3.664| 18.079.572 101481 | 35,220 5.936 281
ADUAILRER, oiisiss snionsosd swods 16 Jan. 1920] {.261 1.152.726 | 1.264 1.061.326 |+  91.400 844 914 70
Madrid-tac.-P. e Oeste de Hesp | 31 Fev.-1920 {.962.575 1 . 1.954.946 7.629 2526 2.516 10
Lorea a Baza e Aguilas.. ... 31 Jan.-1920 314,307 610369 | — 326 062 1.870 3811 -— 1.9%1
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Marinha mercante ™

Estd na ordem do dia a questio dos Transportes
Maritimos, se bem que nio seja cedo, pois da sua so-
lucio, que ha muito devia estar dada, depende a re-
solucao de importantes problemas que affectam a eco-
nomia nacional.

Nao sabemos quaes as carreiras a adoptar, mas é
natural que ndo sejam esquecidas as do Brazil e da
America do Norte, estas funccionando ji com navios
de carga; e tambem nio seja descurada a intensifica-
¢io dos transportes entre a metropole e as nossas co-
lonias africanas, e bem assim que ndo deixe agora de
fazer-se a tdo necessaria carreira do Oriente, levando
os vapores pelo Canal de Suez 4 India, 2 Timor, a
Macau e ao lapio; nem tio pouco a linha em torno
de Africa, pelo Canal e vice-versa.

Os Transportes Maritimos do Estado teem actual-
mente uma frota de 22 vapores, com 72.943 toneladas
que se compoe de:

Nomes Tonelagem
Lourengo Marques.......... R o e 6.355
QUuelimane: .. v veivain v ca b ve sy 5.688
I O 06 S ile 5 iois s n 6w A RN i e e ik w7a e 5,900
| 8V S G [ SN | et o L L Vg 1.001
Extremadird .. voq ot vasivis AT oy A 3.791
(955111 o) - R SN AP T, O e T N R G
Minho ..... N T 2 By P g B s PR
30515117 MM SR SR FRRORE {7 o Pl X 765
Pungue ..... LN T SR By 1.377
SO e s e s e A R P O ¢ v 1,408
MOFBIRERO G < v won i s hiaiavnt s s BI04 ofa 6.235
BRI & s A bt 5 50 B s e o ts e s oW 3.005°
O R e A 2o N e s B a0
NIANM R s e s Sl s e Wnctlei o’ 33149
SR JOPRR S Mol st ot a0 a6 Wi S A RA 0 3.0601
3, AR R ST L S PR 2.179
POrto AleXamlEeCs .o o civirss vosssie s 2,699
Desertas . .... ire v b e RS e o 113089
G EARNES 3l B st Lo A A a s sies 1.765
R VR . it s e e n s S s AR 5.085
B0 N elOZ0 s & 05 Ld sicin oo ofote s vmcinls 5.105
Patrao Lopes s sl a i b sy y 467
72.043

Dentro de alguns mezes esse total se elevard a
150.906 toneladas, quando recebeérmgs os 18 vapores
que ainda a Inglaterra tem em seu poder:

Nome actaal ‘Nome antigo Metros Tonelagem
Amarante .v.. o0 Wurtemberg 142,08 7.678
CHNeHe. | sn s vaeiains Adelaide 136,08 5.808
Esposende.......... Arkadia 79,49 1.781
Extremadura,....... Santa Ursula 107,20 3.771
FREO o vis s vaiiivies Gialaia 109,57 4.044
FIQUEITR. . s Svsales Rotterdam 79,50 2,108
CIRVDIG o v 2 5 ps v'o o 000 Girgenic 81,01 1.730
lnhambant....ovee.. . Essen 137,44 5.978

‘Machicopsie. it ade . Colmar 140381, 6.184
Nazarewh. . .cvveves. Minna Schuldt—— 6674 092
54 111721 | SEPRPERRIRE BRFA Numantia | 116,70 4,385
Pentche . &84, .5, . 8 Phothicia 111.00 4.0634
POrt0 .. i vieass veess  Prinz Hienrich | 138,77 6.636
SatavEnT e s Ciafia 82,00 2.103
S Antdo. v ey .wssit 0 Hienburgo | 117,87 4,196
S, Thiago..... voves— Santa Barbara | 107,20 3.76%
SHIRST. s i v s s bioe : - Milos 04,12 2,825
Traz-os-Montes..... Bulow 140,03 8.965
' 77.963

Uma vez. porém essa tonelagem entregue, ficare-
mos com a nossa marinha de commercio elzvada a
uma totalidade de 59 embarcacbes a vapor; arquean-
do 204.170 toneladas, e para isso contamos com 0s 17
barcos da ‘Companhia Naeional de Navegacio e os
2 da Empresa Insulana.. | sl 5

Quando porém os allemaes nos entregarem a com-
« pensagdio ~da tonelagem afundada ‘e torpedeada, que

foi: ! ,
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o Ex-allemies fretados a Inglaterra:

Nomes Tonelagem bruta Desting
ATemte]o. v v lts s o 4.312 Encalhado
AVEHO e wrates TR 2.200 Torpedeado
BElei s a e v b ads s Al 1.925 Encalhado
Beriengaangys ol .o naies 3.548 Torpedeado
GADINIE 52 0n k Eae . 5mi e 2.763 ldem
Cascaes..... T R 835 Idem
avRA 0, 2 i s i1k sers 043 Abalroado
4371538 o Tt T R W 5.068 Torpedeado
I S siarne e AR ke ok 5.550 Idem
| £3771 110§ RRORESIEN, PP 740 Idem
HOR A S Ly ac s b s £aate 3.472 ldem
Ilha do Fogo........... 4.314 Abalroado
| T S U 1.911 Torpedeado
SARRRBIRE s s oo s Wia -ase bio s 3.245 Idem
MAARIBAL s e F i s g N 4.792 [dem
Mira...... A LT 1.663 Abalroado
Ponta Delgada ......... 3.381 Torpedeado
Porto Santos .. B.o ciscon 2.801 Afundado
SAATESs . wasies 0. Frsene! 2.086 Torpedeado
S B COIALE % 820 h oo miole o nia 2,679 dem
Setubal...... 3 I BN 1.312 Encalhado
TUDERE ool sioipsst 8,021 Torpedeado

Totalh .5 ma. 69.076

Idem explorados pelo Governo portuguez:

Vapores: :
BB D s s s s 1.738 Torpedeado
5 PCTATET 2 , SRS S 3.667 dem
BIAN L b i b iieaie oo 3.154 Idem
Foz do Douro.......... 1.677 Idem
QOVar s s crvoms sbampsan o 1.650 Idem
PR RTIRL e 4 o e hrniem > 1.744 Idem

Totar. . nln 13.660

De véla.
(@ ofi o (o} LA SRR o 2.276 Torpedeado
Santa Maria..... SRR 2.063 Explosido

Idem da Companhia Nacional de Navegagdo :

Ambacsis ohnd o sisives 2.808 Torpedeado
Angola..... . Rl 4,760 Idem
Cabo Verdeys & o'cis o 2.220 ldem
Cazengo .o sdadtiaaasss 3.000 Idem

ficdremos com uma frota de cerca de 90 navios, 0 que

péde vir a ser, pela sua grande importancia, o inicio
d’'uma era de rejuvenescimento economico de que o
paiz bem precisa. :

G. M.

Franga

Os caminhos de ferro ¢ a guerra.— Vao appare-
cendo dados estatisticos de todas as sortes sobre a
guerra. Ella presta-se a uma série de estudos, cada
qual mais interessante, e evidentemente os que mais
interesse apresentam para os leitores da Gazefa sio os
que dizem respeito a caminhos de ferro.

Estudos ha que pela publicagdo das estatisticas se-
guintes se aprofundam e se completam, ndo se poden-
do ter a ultima palavra sobre qualquer assumpto por
estes primeiros annos do apoz a guerra.

Os sacrificios das companhias de caminhos de fer-
ro francezas ainda nio sdo conhecidos em*toda a sya
extensdo. Comtudo, como é de presumir, embora to-
das tenham sidolsacrificadas, duas principalmente sof-
freram mais com a guerra: a do Norte e a do Este.



D'uma maneira geral pode dizer-se que os france-
zes possuiam, 4 data da declaracio da guerra 376.000
vagoes e approximadamente 50 000 carruagens de
passageiros; 50.000 vagdes cahiram nas maos dos alle-
maes depois da batalha de Charleroi ¢ o grande peso
d'essa perda cahiu sobre a Companhia do Norte, que

*Se viu obrigada a um trabalho successivamente cres-
cente com um material que diminuia em quantidade e
qualidade. Muito se trabalhiou, e tanto que emquanfo
€m 1917 se faziam 17 comboios por dia para transpor-
te de tropas e material de guerra, esse numero tinha
Passado para 172 em 23 de margo de 1918.

O numero de vagoes carregados circulando nas

linhas d'essa Companhia montava a 20.000 por dia, -

lmero que se elevou a 25.000 durante as operagoes
de julho de 1918. ’

O Este francez tinha approximadamene estes nu-
meros e o P. [.. M., menos sobrecarregado embora,
teve comtudo occasidozs de recursos de trabalho, como
pPor exemplo em novembro de 1918 em que avisado
Com uma anfecipacdo ndo superior a 24 horas, trans-
Portou 11 divisdes italianas, com 0s respectivos man-
timentos e munigdes, para 0 que fez 946 comboios
especiaes em dois dias.

Belgica |

Reparacio de material de caminho de ferro.— Mais
de uma vez temos dito que na Belgica se trabalha para
a reconstituicio econdmica d’'uma maneira simpies-
mente formidavel.

Um dos trabalhos que actualmente se faz € o da
Ieparacio de locomotivas. Vinte fabricas se occupam
d'esse servigo.

E’' necessario accentuar-se que muitas d'essas fa-
bricas foram destruidas, mais ou menos profugda-
mente, pelo exercito invasor, e que o- primeiro traba-
lho foi evidentemente de as pdr em estado de labora-
¢io.

As difficuldades foram accrescidas com a falta de
carvio e a pouca abundancia de materia prima no mer-
tado. ;

O numero total de homens empregados na repa-
ragio é de 4,542, aproximadamente 75 |, do numero
Cmpregado em 1913.

Pode dizer-se que as officinas belgas estio hoje
aplas a por em servigo as machinas necessarias.

Inglaterra, dominios € colonias

India— A electrifica¢do dos caminhos de Jjerro. —
As revistas inglezas da especialidade annunciam a pro
Xima electrificagdo das linhas suburbanas de Bombaim,
Pertencentes 4 Great Indian Peninsula Railway.

A electrificagio far se-hid por secgdes, das quaes a
Primeira é a de Bombaim a Kurla, incluindo o ramo
da cidade.

No projecto encara-se a possibilidade da electrifi-
cacio d’uma maior rede, como entre Bombaim ¢ Ka-
lyan, e a linha para Bhusaval, 20 nordeste e Povna, ao
Sudoeste, e outras,

As 8 horas de trabalho e os horarios dos comboios.
Como efeito da applicacio do novo regulamento de
Irabalho a perturbacdo dos servigos nas estagbes de
Caminho de ferro foi gragde, em virtude dus empre-
gados comecarem o trabalho mais tarde do que an-
teriormente.

Preconisa-se o trabalho por turnos para evifar es-
tes inconvenientes.

\

-
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Linhas ferreas coloniaes

Caminho de Ferro da Beira ao Zambezi

Escrevendo acérca do desenvolvimento da Com-
panhia de Mogambique, o correspondente do Beira
Port em Londres diz esperar-se ali que 0 o Caminho
de Ferro da Beira ao Zambezi esteja prompto a func-
cionar dentro de dois annos.,

Além da grande importancia gue ligam ao Cami-
nho de Ferro para a Beira e para a parte que atraves-
sa o territorio da Co npanhia de Mogambique, a opi-
nido publica estd concentrada na parte que a linha
joga no desenvolvimento do Nyassa Ingléz, por collo-
car aquelle territorio em directa communica¢do eom 0
mar.

A proposta linha ligard o Nyassa pelas linhas da
British Central Africa Railway e a Shiré Highlands
Railway. Estas linhas actualmente teem o seu ferminus
em Blantyre, mas corre que vao ser largamente am-
pliadas.

A linha principal do Nyassa Britanico ndo partird
de Blantyre mas sim de Luchenza, na Shiré Highlands
Railway e passard entre Zomba e o Lago Shirwa, cor-
rendo depois para a margem oriental do Lago do
Nyassa.

Quando essa linha esteja completa e uma vez cons-
truido o Caminho de Ferro da Beira-Zambezi, haverd
uma linha de communicagao, de 400 milhas de com-
primento entre a Beira e a parte sul do Lago do
Nyassa. O Lago ja por si tem 360 milhas de extensao,
de f6rma que o porto da Beira agambarcard o com-
mercio na extensio aproximada de 800 milhas. E nao
sdmente o commercio do Nyassa como tambem atrahi-
rd para a nova linha a parte noroeste da Rhodesia.

Sir Harry Wilson, presidente da North Charterland
Company, disse ao correspondente que pediu para
que a linha seja construida do Shiré Highlands Rail-
way até ao ,noroeste da Rhodesia, de férma que os
colonos d'aquellas paragens obtenham todas as vanta-
gens da nova linha.

Para mais evidencia da importancia do assumplo,
basta prestar attencdo ao que recentemente foi publi-
cado pelo Zimes,

No supplemento commercial d’essa importante fo-
lha londrina, de 1 de Novembro ultimo, foi o Cami-
nho de Ferro em referencia objecto de um artigo es-
pecial, cujo auctor dizia tratar-se de muito mais do que
da ligagio da Beira ao Nyassa Britanico, elle formara
parte de uma grandé estrada, a qual serd alternada-
mente o meio de transporte para a viagem no Congo,
entre o Cabo e o Cairo. Diz que a linha no Congo
serd a primeira a ser concluida, mas a estrada orien-
tal serd muito mais pitoresca e provavelmente mais
atractiva para os viajantes. Calcula que as mudangas
dos comboios para os vapores e vice-versa, entre o Cabo
e Cairo, serd de dez minutos em ambos 0s casos.

Com respeito 4 travessia do Zambeze, declara que
devido ao alto custo actual do ago e de outros mate-
riaes, a ponte sobre o Zambeze tem que ficar suspen-
sa por certo tempo. Espera-se que .quando o caminho
de ferro esteja prompto, 0 prego do custo da ponte
em Chindio estard reduzido de tal férma que a sua
construecao seja permittida. Entretanto estd projectada
a construccdo de um transporte aéreo, por meio de
cabos, para as mercadorias do Central Africa Railway
e do Beira Zambeze.

O auctor do artigo a que estamos alludindo, asse-
vera ainda que os primeiros effeitos a sentirem-se pela
construcgdo da linha serd a directa communicagao do
Nyasaland com o mar e com os mercados da Unido,
os quaes devem dar um consideravel impulso para o
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deésenvolvimento do territorio, assim comon aos locaes
dos territorios da Companhia de Mogambique que a
linha atravessa. @ porto da Beira serd muito benefi-
ciado pela diversio do commercio do interior para o

porto.

Tambem serd possivel que venha a ser um impor-
tante deposito de carvio desde que o novo caminho
de ferro facilite a exploragio dos valiosos jazigos que
sio conhecidos como existentes na Zambezia, perto

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

do ponto onde o caminho de ferro alcanga o rio.

/
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Linhas ferreas francezas

O novo augmento das tarifas

O diario official francez de 15 do mez findo pu-
blica a lei auctorisando um novo augmento tempora-
rio das. tarifas nas grandes rédes dé caminho de ferro

de interesse geral.

A esta modificacio, que apenas serd estavel du-
rante o presente anno, juntar-se-ha o augmento de
25 |, auctorisado pela lei de 31 de margo de 1918, o
que attingird em 45 °[, os viajantes de 3." classe, 50 '[,
os de 2., 55 ‘1, os de 1." e 115 “l, as mercadorias.

A lei em questio nao se applicard aos adeanta-
mentos actualmente feifos aos operar os,
e alumnos das escolas em virtude das tarifas em vi-
gor.
As novas tarifas entrario em vigor cinco dias de-
pois da publicagdo do aviso que serd feito ao publico,
Nio serao applicados impostos sobre os precos dos
transportes, estabelecidos pela lei de 20 de Junho de

empregados

Foram previstas varias reducgbes para as familias
numerosas, para os mautilados da guerra, redugdes
uunca inferiores a 50 “|..

O producto d’este augmento, auctorisado pela lei,
serd levado 4 conta das receitas para um credito aber-
to nas escripturas do Thesouro. Ndo entrard em confa
para o caletilo do producte limpo da exploragio, nem
eventualmente, para a fixagdo da annuidade de res-
gate prevista pelo artigo 37 do caderno d'encargos.

Serio descontadas no debito d’esta conta as insuf-
ficiencias dos productos de exploragdo necessarios
para cobrir, independentemente despezas d'explora-
.¢ao propriamente dita :

a) No que diz respeito 4 réde do Estado, os en-
cargos resuftantes da applicagio da lei de 13 de ju-
lho de 1911 ;

b) No que diz respeito 4s rédes exploradas pelas
companhias concessionarias, 0s encargos, descontos
ou importagdes previstas pelas convengdes em vigor €
pela lei de 26 de Dezembro de 1914.

As disponibilidades da conta commum serdo. divi-
didas, antes que seja feita a applicagio da garan-
tia de lucros e da lei de 26 de dezembro de 1914,
entre as rédes com deficits, nas condi¢des que serdo de-
terminados por um regulamento d’administragao pu-
hlica. Se houver um excedente definitivo para o exer-
cicio de 1020, uma lei especial fixard a distribuicao do
saldo.

A divisio d’este excedente ndo se fard, porém, en-
tre as rédes sendo a contar do dia em que seja vo-
tado pelas Camaras.o novo regimen de caminhos de

1
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