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Depoimento num inquerito

Ha jd4 muito que, de tempos a tempos, surgem pe-
didos de concessdo de caminhos de ferro em ‘leitos
d’estradas na regido do Minho. Agora entio fof uma
verdadeira chusma, que determinou os respectivos in-
queritos nos termos do regulamento de 1906. Senio

veja-se :

1. — Joaquim Pereira de Sequeira de Bramio —
Caminho de ferro electrico na E. N. 27, entre Braga e
Giuimaries.

2.0 Sociedade Industrial do Norte Ltd., proprietaria
da Estancia do Monte de Santa [uiza em Vianna do
Castello—Cam." de ferro electrico nas E. N. 25,26 e 3
¢ ramal da E. N. n.? 4, servindo Vianna do Castello,
Monte de'S. Luzia, Ponte de l.uzia, Ponte da Barca e
Arcos de Val de Vez ligando tambem Ponte do Lima
com Braga.

3.% 'Camara Municipal de Braga—Cam.” de ferro
electrico na E. N. 3, entre Famalicio, Guimaraes, Bra-
%a, Villa Verde, Ponte da Barca ¢ Arcos de Val-de-

7.

" Todos estes caminhos de ferro sio pedidos nos
termos do referido regulamento, isto é, nio sO6 sem
subvencdo nem garantia de juro, mas ainda com o en-
cargo de pagar o concessionario pelo menos 50.00 por
kilometro para a conservagio da estrada. Neste tempo
de material por preco inacessivel, de carris entre 200
e 3]00 ominosos réis o kilograma, é um ovo por um
real.

Ha mais: a Camara de Braga além da estrella de
Seis pontas, representada pelas linhas que pede, pro-
poe-s¢ associar-se com outras Camaras para o forne-
cimento d'energia electrica para illuminagio e usos

industriaes municipalisando as quedas do Cavado e
seus afluentes, Homem e Rabagio.

Segundo o plano exposto ha dias bpor um socio-
logo de aldeia, apesar d'essas quédas exigirem em
obras de regularisacdo, construgdo de acudes, canaes,
officinas hydro-electricas.e conductores da corrente,
um dispendio de algumas dezenas de milhares de
contos para se captarem 40.000 cavallos na estiagem,
0 que convém ¢ arrancal-as ao concessionario que fez
0s respectivos estudos e vae angariar os capitaes e
iniciar os trabalhos. Sao municipalisadas as quédas;
poem-se a trabalhar 14 os presos do districto e 0s
soldados; vae-se fazendo a obra aos bocadinhos, com
uns emprestimosinhos municipaes e assim se chegard

' a resultados maravilhosos.

Tem este plano seductor varios inconvenientes :
1." interfere com direitos d’outrem; 2. atira para as
maos de uma federagdo de Camaras Municipaes area-
lizagdo de um vasto plano que demanda unidade de vis-
tas e de administra¢ido, que sé a iniciativa particular,
mormente na hora presente, assegura; 3." prejudica o
plano geral ¢ methodico da viagdo accelerada, secun-
daria, na regiio minhota.

Visto que estdo abertos os inqueritos publicos
acerca dos pedidos de concessio, nelles venho depor.
Algum valor terd este depoimento, porquanto occupei-
me desveladamente, por dever de officio, no meu car-
go official, durante 11 annos, do assumpto e por devo-
¢ao prof ssional o continuei versando, como o provam
0s numerosos artigos publicados na Gazera.

Importa, primeiro que tudo, recordar as condigoes
da regido.

E' a mais populosa do paiz, conforme o mostra o
Censo da populagio. Apreveitarei o de 1900, repor-
tando-me a um estudo que para o Congresso nacio-
nal de 1910 fiz em nome da Sociedade Propaganda
de Portugal.

Pederia retocar-lhe os numeros pelos do Censo de
1911 j4 publicado, mas ndo me sobra o tempo para isso,
nem vale a pena, em vista das modificagdes que se es-
tao dando pelo brusco.incremento da emigragio. De-
mais, 0 que importa é o valor relativo dos dados esta-
tisticos, mais do que o absoluto.

Tomarei para base do estudo os districtos do
Porto, Braga e Vianna, porque abrange os fres a rede
de caminhos de ferro que importa considerar. No do
Porto a populagdo especifica (excluindo a da cidade)
eram ‘189,1 habitantes por kilometro quadrado; a do
de Braga eram 132,6 e a do de Vianna 06,9. Se se
abstrahir da populacio das cidades e villas sédes de
concelho, ainda se chega, para a po;aulacﬁo especifica
rural 4s crhas de 162, 112 e 85.

Essa populagio acha- -se, em parte, aglomerada ao
longo das estradas. Se pozessemos de parte a superﬁ-
cie das cumeadas, chegariamos a numeros muito mais
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elevados. Além de densa, desloca-se frequentemente.
As feiras, os mercados, as festas e romarias, as rela-
¢des com os cenfros urbanos, determinam frequentes
deslocamentos, que asseguram aos caminhos de ferro
trafego importante de passageiros. Sem fallar na linha
principal do Minho, basta referir que a da Povoa
teve, em 1918, 950.5990 passageiros ¢ a de Guimaraes
381.865. : . _

Quaes sao os caminhos de ferro que servem esse
movimento e quaes o0s que importa construir para
completar a réde regional ?

Que largura lhes deve ser dada?

Convém ou nio aproveitar o leito das estradas?

Temos em primeiro logar a arteria pringcipal, a li-
nha do Minho, com os seus 150 kilometros do Porto
a Marvio, a que se devem juntar os 15 do ramal de
Braga e os 30 de Ermezinde a Penafiel. A linha do
Minho teve em 1000 perto de 2 milhdes de passa-
geiros; (reportp-me a essa estatistica jd antiga por nao
ter n'este momento outra 4 mao); o ramal de Braga
256.000. No troco de Ermezinde a Nine o numero de
passageiros entre duas estagdes consecutivas foi de
céreca de 400000 e no ramal de Braga cérca de
250.000.

O rendimentro kilometrico foi de 5 contos na li-
nha do Minho; hoje deve ser muitissimo maior, pois
para o conjuncto do Minho e Douro, abrangendo o
troco de pequeno movimento acima de Tua, excedeu
5 contos em 1916 e d’entdo para c4 deve ter ascendi-
do a mais de 7 contos.

Com a via de 1™,67 apenas resta construir a linha

da circumvalacio, de Contumil e Ermezinde a Leixdes,

Figura tambem no plano o trogo jd estudado de Mon-
sao a Melgago, com 20 kilometros, mas que deve ser
substituido, como veremos, por um tranvia electrico.

. Além da linha principal temos, com via de 1", a

linha de Trofa a Guimaraes e Fafe com 56 kilometros

de extensio, de rendimento que em 1918 excedeu 4

contos por kilometro, e a do Porto 4 Povoa e Fama-

licao, com via de 0,90 e 64 kilometros em exploragio,
de rendimento kilometrico sensivelmente egial ao da
linha de Guimaraes.

' Quando Elvino de Brito perfilhou o plano de estu-
dos e reformas que lhe propuz, e lhe deu seguimento
pelo decreto- de 6 de Outubro de 1898 e mais legisla-
¢ao d'elle derivada, da qual € a lei de 14 de Julho de
1899 {0 diploma basilar, nomeou uma commissao te-
chnica para delinear e submetter a inquerito o plano
complementar da viagio accelerada, em leito proprio
na regiao ao norte do Mondego. '

~ Por decreto de 15 de Fevereiro de 1000 foram
classificadas, além das linhas de via larga, as seguintes
com via de 1 metro:

Guimaraes por Fafe a Cavez, da qual estd cons-
truido o trogo até Fafe. :

Alto Mintio-Braga por Ponte da Barca aos Arcos
e Mongéao.

Braga, pelas Taipas, a Guimardes—Valle do [ima,
e Vianna a Lindoso.

Fm 1886 tinham sido essas linhas estodadas com
curvas de 150 e rampas maximas de 20 ™/, e som-
mavam 230 kilometros. g

F' de notar a excepcio constituida pela linha da
Povoa, com a largura de 0%90 que a condemna ao
isolamento, exactamente quando devia ser o trogo
principal de uma réde secundaria servindo a provincia,
trazendo em multiplos pontos de contacto 0 seu
tributo 4 linha de via larga etendo em Leixdes a sua
testa maritima.

A Companhia da Povoa pediu ha annos a conces-
s70 das linhas de Laundos a Fio, para servir Esposen-
de, de Famalicio a Guimardes, de Modivas a Lega

para rectificar a ligagio com Leixdes e de Louzado a
Mindelo, para ligar com a linha de Guimaraes.

Em 1004 o Sr. Conde de Pacg6 Vieira, que tio no-
tavel accio de fomento exerceu como Ministro das
Obras Publicas, entendeu, e bem, que o grupo de li-
nhas assim referidas, de via de 1™, Braga a Guimaraes,
Braga a Mongio e Vianna a Ponte da Barca, podia
constituir objecto de uma concessao que aliviassz do
encargo da construcgdo directa o Estado, que tantas
outras linhas tinha para ceonstruir. Bastaria para isso a
garantia de juro, que ndo trazia encargos, ndo sO por

se fratar de linhas com trafégo certo, como pelo tri-

buto valioso que trardo ao fronco de via larga, aug-
mentando-lhe largamente a receita.
Fez-se a concessio definitiva por contracto de 27

de setembro de 1004.

-

E’' ocioso recordar a hisloria das suas vicissitudes,
minuciosamente feita na Gazefa. Trespassada para
€anha & Formigal a concessio em 1907, depois d’ele-
vado a 50 contos o deposito, foram proficientemente
elaborados pelo. distincto ‘engenheiro Vasconcellos e
S4 os projectos de Braga a Guimaries, Braga aos Ar-
cos e Vianna a Lahhezes.

Diligenciaram os concessionarios em 1908 a modi-
ficacgio da directriz do Valle do Lima, de modo que
seguindo sempre pela margem direita até aos"Arcos,
evitasse a construcgio da dispendiosa ponte de La-
nhezes.

Chegou a ser apresentada uma proposta de lei, que
nio logrou ser votada, mercé de extranhas peripe-
cias occorridas na Camara e que na Gazefa foram re-
feridas e commentadas na occasido.

Comecaram em 1009 as diligencias para a revisao
do contracto, baseada na fusio das trez empresas: Alto
Minho, Povoa e (Guimardes, alargando-se a linha da
Povoa e construindo-se o trogo de Mindelo a Louza-
do, para a ligacio necessaria com a linha de Guima-
ries e por esta com as do Alto Minho. ]

Chegou o Sr. Conselhéiro Barjona de Freitas, entdo
ministro, a acceitar em principio a proposta de fusdo
com aquellas duas condigdes e a da modifica¢do da
directriz do Valle do Lima, devendo-se fixar o prazo
das concessdes da Povoa e Guimardes, que ficdra in-
determinado.

Depois de porfiadas diligencias dos interessados foi
afinal promulgada a lei de 20 de junho de 1912, que
determinava a modificacdo dos contractos de 1904 e
1907, confornfe as bases annexas e de accordo com os
interessados.

A base 1.* fixa a directriz do Valle do Lima pela
margem direita, limita a obrigagio da construcgdo da
ponte de Lanheses apenas para estrada e sdmente
quando o juro do capital attingir 7 /o, fixa 0s limites
de rampas, marca os prazos a contar da data do
novo contracto que se celebre e impdoe o estudo de

-uma estancia de turismo em Santa Luzia. ‘

A base 2.% referente 4 fusio dastres empresas, im-
pde a construegio do trogo de Mindelo a Louzado
com estacio comum. 4 via larga n’esse ponto e supres-
sio do troco até 4 Trofa no leito da linha do Minho,
assegura o arrendamento do ramal da Senhora da
Hora a Leixdes, auctorisa a emissdo de obrigagdes na
proporcio de 8:1 em relagdo ao capital acgdes, fixa
em 80 annos, contados da data do novo contracto, a
duracio de todas as concessoes, isenta a fusdo da con-
tribuicio de registo, affirma o direito de resgate.

O governo devia em seguida convidar as tres em-
presas, a declarar se estavam de accordo com as dis-
posicoes da nova lei, celebrando entio, no caso affir-
mativo, o novo contracto, ponto de partida de to-
dos 0s prasos. |

Nada se fez. Os concessionarios procuravam anga-
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riar os capitaes necessarios apesar das difficuldades que
desde 1013 suscitavam o retrahimento dos mercados
financeiros perante os prenuncios da grande guerra,
que varias outras, como a de Italia com a Turquia e
as guerras balkanicas, precederam. :

Desencadeou-se afinal a tremenda tempestade em
1014, e com ella se modificaram radicalmente as con-
dicdes do trabalho, pela carestia quer dos mate-
riaes, quer da mio de obra. Quem pode pensar em
construir  hoje caminhos de ferro sobre a base de 20
contos, incluindo os juros intercalares? Como re-
putar em 5 ‘I, a taxa de juro e’em 0,50 o coefficiente
legal d'exploragio, que antes da guerra ja era, em me-
dia, de 0,65 para as linhas de via ordinaria? Entretanto
n'uma madrugada dos fins da sessdo parlamentar de
1015 foram apresentadas e votadas immediatamente
com dispensa do regimento, sem parecer portanto das
Commissoes, quatro artigos enxertados na lei de meios
n' 422 de 17 de setembro de 1915, contendo numero-
sas disposicoes sobre matérias varias.

Eram esses artigos do teor seguinte:

Art. 14.7— 0O Governo modificard as bases annexas 4 lei de

20 de Junho de 1912, na sentido de facilitar a construcedo das:

linhas ferreas a que essas bases se referem, no leito das estradas,
cdmo o permitte o decreto de 21 de Abril de 1906.

Art. 15.° - D'estas modificagoes ndo poderd resultar para o
Estado augmento de encargos, diminui¢io de garandias, nem
Icqncesst“)cs por maior numero de annos que o fixado na referida
ei.

Art, 16.—0 Governo no mais hreve praso de tempo, abrird
concurso pitblico para a constricgdo ¢ exploragdo das mencio-
nadas linhas, de harmonia com as modificacoes que estabelecer,
diminuindo o complemento de garantia de juro estabelecido no
decreto com forca de lei de 2 de Maio de 1904, de conformidade
com a diminuicdo de prego da construcgdo, que resultar do con-
CUrso,

Art. 17.°—0s actuaes concessionarios das referidas linhas, se
forem a concirso terdo direito de preferencia em egualdade de
precos, assim como terdo direito de receber do concorrente a
quem for dada a concessdo o valor dos estudos que tiverem feito

Assim se fazia uma mudanga radical no systema de
linhas, de tal modo que sé6 quem soubesse do caso,
advinharia de que se tratava, pois ndo figurava nos
articos o nome das linhas.

A lei de 1912 devia ser modificada; ficava pois de
pé o principio da fusio, com a qual nao collidia o
facto de se construirem as linhas do Alto Minho sobre
leito de estradas. F se o seu concessionario viesse a
ser outro, com o qual as companhias da Povoa a Gui-
maries nao quizessem effectuar a fusio ?

Passaram até agora despercebidos, ds estagdes offi-
ciaes, que por dever de oficio tinham de se occupar do
caso, os preceitos dos artigos citados. Portanto man-
tem-se valida a concessio do Alto Minho aguardando
o cumprimento das duas leis, a segunda das quaes
modifica a primeira sem a revogar totalmente. Uma
baralhada!

Por outro lado, para complicar o assumpto apare-
cem pedidos de concessdo de tranvias, que teem ao
menos a vantagem de provocar novo estudo do as-
sumpto e uma coleccio definitiva. Todos os tres pe-
didos atraz referidos collidem com a concessdo do
Alto Minho, como é facil de verificar.

Outros acompanham a curta distancia o ramal de
Nine a Braga, que fica sendo a bissetriz do angulo
muito agudo formado pelas duas linhas Braga-Fama-
licio e Braga-Barcellos.

Nio sio de agora pedidos d’essa natureza, até hoje
indeferidos. Assim succedeu em 1000 com um tranvia
de Braga a Monsdo e em 1901 e 1906 com o de Fama-
licio a Guimardes. Em 1004 foi annulada a concessdo
do de Valenca a Monsio.

O Fstado entendeu, ® bem, que ndo devia fazer con-
Cessdes fragmentares que prejudicassem o plano de-
lineado e decretado. Essa mesma razio subsiste e mais
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ponderosa, como veremos, em vista das circumstan-
cias actuaes. : .

Estamos entrados n’um periodo de aproveitamento
da energia potencial des nossos rios transformada em
corrente electrica. Oxald que, a despeito da enorme
elevacio actualde pregos de materiaes e machinismos
se possa fazer o muito de que precisamos e ¢ exe-
quivel!

A regiio do Minho acha-se em condigdes particu-
larmente favoraveis para isso. Jd4 estio em termos de
ser aproveitadas as quédas de agua do Lindoso, que
augmentardo muito de valor quando venham a execu-
tar-se em Hespanha obras de regularisagao do caudal.

Tomou sobre si uma importante casa bancaria as
quédas de agua do Cavado e seus afluentes, Homem
e Rabagio; apresentou j& os respectivos projectos e
vae emprehender as obras necessarias.

Poder-se-4 pois dispor, dentro em pouco, de al-
oumas desenas de milhares de cavallos de energia, a
preco modico, captada na propria regido.

Por outro lado, 4 densidade da populagio e ds
suas frequentes deslocagdes deve naturalmente corres-
ponder nos caminhos de ferro da regiao frequencia de
comboios. :

Realisam-se pois as duas condigdes favoraveis a
traccio electrica: energia barata e possivel frequencia
de comboios. ,

Da traccdo electrica resulta a possibilidade do em-
prego de rampas mais fortes e portanto do aproaveita-
mento, em certas linhas de parte dos leitos das estradas,
a0 longo das quaes € mais densa a populagdo. Parte
das esiradas do Minho sdo bastantes largas, podendo
pois receber de um dos lados na berma um tranvia
sem prejuizo da circulagdo ordinaria.

Conjugam se pois todas as circumstancias favora-
veis 4 electrificacio das linhas. Com ella se combina o
aproveitamento dos conductores para a distribui¢ao da
energia destinada a illuminagio e usos industriaes.

Quer para essa distribuicao, guer para a boa ex-
ploragio das linhas, convém a unidade de direcgdo, a
constituicio de uma empresa poderosa,a que sirva de
nucleo a fusio dos 120 kilometros em éxploracao e
dos 180 a construir (Alto Minho e ligagio de Louzado
com a Senhora da Hora), sommando 300 kilometros
de caminhos de ferro de tres empresas constituidas.

Isto occorreria na ocasido em que tanto a linha da
Povoa cdmo a de Guimardes carecem de realisar me-
lhoramentos importantes no seu material, decidindo-
se de vez pela traccdo a vapor ou pela electrica.

As linhas a construir deveriam aproveifar, em parte,
o leito das estradas, principalmente nos trogos de Bra-
oa a Guimardes e Arcos a Monsdo, e ainda nas pontes
principaes.

Dever-se-iam accrescentar ao nucleo indicado ou-
tros trocos e ramaes, que sucessivamente se construi-
riam, a saber:

Mongio a Melgaco, em que se ndo justifica a via
larga, assds dispendiosa;

Barcellos a Esposende;

Esposende a Fao;

Ramal por Amares ao Gerez,

Braga 4 Povoa de Lanheso;

Famalicio a Guimaraes;

Fafe a Cabeceiras de Basto;

Vizella 4 !Lixa, para ligacdo com a linha de Pena-
fiel 4 Lixa e a Entre-os-Rios, que seria melhorada e
electrificada.

Constituir-se -hia assim um grupo de mais de 500
kilometros de linhas de 1." com trafego intenso, com
uniformidade _ d’exploragdo, servindo toda a. regido
minhota, com vida propria e tendo com as linhas do
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Minho e Douro multiplos contactos em Mongio,
Vianna, Barcellos, Braga, Basto, Famalicdo, Lousado
e Penafiel, onde lhe trariam valioso tributo.

Queé preciso paraisto? Rever asleis de 1912 e 1915,
os decretos, alvards e contractos de concessdo da Po-
voa, Guimardes e Alto Minho, ouvindo previamente
as empresas e a Administracdo dos Caminhos de Fer-
ro do Estado.

Por esta férma se estabeleceriam as bases donovo
contracto com prasos definidos, acommodadas ds
circumstancias actuaes e de realisagdo imediata € se-
gura-

Para isto o que é preciso?

Bom criterio e governo estavel.

J. Fernando de Sousa

0 regimen de restriccoes commerciaes

O QGoverno comegdra por sujeitar a um certo re-
gimen de restricgdes moderadas o commercio de cam-
bios, quando a especulacio combinada com outros
factores economicos fazia a nossa divisa Londres bai-
xar n'aquella marcha desastrosa que a trouxe até ao
ponto 14, como pregio de catastrophe. Depois tinha
de ir inevitavelmente muito longe no caminho das li-
mitacoes reclamadas pela grande causa da salvagido
publica.

]}1 o comecou a comprehender pelo decreto n.”
6.301 de 14 de Fevereiro. Organisou um mappa de mer-
cadorias cuja importagdo julgou dispensavel, prohi-
bindo-a por isso absolutamente. Ao mesmo tempo
dispoz que outras ndao podessem entrar no paiz sem
auctorisacio prévia do ministro das finangas, que fixa-
ria trimestralmente as quantidades, sendo estas rateia-
das entre os importadores por commissées especiaes.

Uma parte do commercio reconheceu.que era in-
dispensavel acceitar-se a restricgio das importagoes.
Limitou-se a reclamar contra o effeito retroactivo do
decreto, que, apesar de certas resalvas de direitos
adquiridos, tenderia a annullar encommendas feitas e
fabricacoes em andamento, com prejuizo e complica-
coes commerciaes importantes., Sdo pontos praticos
para os quaes as entidades adminisfrativas devem de-
certo volver a attencdo com espirito de equidade,
mas tambem com todo o cuidado necessario para se
nao frustar o pensamento do novo diploma.

No fim de tudo é positivo que em geral o com-
mercio tem uma natural aversio a todas e quaesquer
limitages da sua liberdade. Em particular, quasi todos
os negociantes sao contrarios a ellas, ou porque cer-
celam o seu campo de ac¢do lucrativa. ou porque as
regulamentagoes que hoje veem para outros podem
amanha vir para elles mesmos, ‘pela forca da logica e
da necessidade, com identicos effeitos.

No entretanto, ndo é menos certo que todos aca-
bam por submetter-se 4s restric¢des que forem indis-
pensaveis, a ponto de serem cautelosas as suas reac-
cdes publicas, dirigidas principalmente contra a férma
d’aquellas, e ndo contra a'propria ideia e essencia, o
que as circumstancias j4 ndo permittiriam a conscien-
cia de que a patria estd em perigo. Ahi estd uma si-
tuacdo moral que ligando-se fundamentalmente com
senfimentos de cohesio indestructiveis, deve ser apro-
veitada em alto grau para o desenvolvimento das pro-
videncias extremas que os males j4 bem tragicos im-
poem a uma governagdo capaz de avangar decisiva-
mente contra elles.

Nio se pode nem s¢ deve recuar. Pelo contrario, o
que se comecgou a fazer ¢ pouquissimo, e a triste ne-
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cessidade obriga a ir mais depressa e muito além no
mesmo caminho,

Indubitavelmente a importacio estrangeira ia pas-
sar de 350.000 contos em 1920, se houvesse creditos
para isso e continuassem livres as encommendas. O
resultado seria 0 mesmo, ou peor, se em vez de pro-
hibigdes e restricgGes directas viessem grandes eleva-
coes de direitos pautaes, como alguns preconisam,
Como tambem o pagamento d’estes absorve ouro, as
manifestacdes da crise tornar-se-hiam ainda maiores.
Seria precisa uma quantidade mais consideravel de
cambiaes para todo este movimento das superfluida-
des. Mais grossos capitaes andariam absorvidos n’es-
tas aplicagoes desnecessarias, inuteis e prejudiciaes. Os
velhos e os novos ricos, em geral; para a satisfaciao dos
seus caprichos, pagam por todo o preco o que lhes
aprouver adquirir, uma vez que os objectos estejam
ao-seu alcance. Impedir absolutamente em muitos ca-
sos, e restringir consideravelmente em outros, esses
consumos adversos 4 causa nacional, é previdencia
insubstituivel do Estado, na desorganisagio que nos
vae conduzindo para os ultimos abysmos.

Para podermos restabelecer ¢ poér em ordem os
nossos antigos meios de producg¢io precisariamos de
importar com rapidez algumas centenas de milhares
de confos de machinismos, de materiaes e de materias
primas. 56 os aprovisionamentos de todas as especies
para os caminhos de ferro, na metropole ¢ nas colo-
nias, exigiriam mais de cem mil contos. A0 mesmo
tempo, continuardo a andar pelo menos em volta d'es-
ta cifra as sommas precisas para trazermos de féra
todos os outros artigos de primeira necessidade qe
nao podemos ainda produzir. Por ultimo, ainda maio-
res pagamentos do que todos esses teremos de fazer
no extrangeiro, por ahi adiante, se quizermos defender
a nossa existencia, o nosso patrimonio, o nosso desti-
no, com todas as possiveis innovagdes de acgdo eco-
nomica, pelo fomento do Estado e pela iniciativa par-
ticular. Ainda, para mada faltar, os encargos externos
do Thesouro teem de crescer em mais de dez mil
contos ouro por anno, logo que se consolidem os
adeantamentos feitos pela Inglaterra para as despezas
do corpo expedicionario,

Verdadeiramente ndo teremos cambiaes para tudo
isso, estando ahi um dos lados mais graves da situa-
¢do. Por ora a exportacdo nacional e nacionalisada, a
reexportagio colonial, as remessas dos emigrantes e
0s restantes proventos em moeqa extrangeira, mal po-
derdo ir marchando para cem mil contos ouro. Quer
isto dizer que fatalmente precisamos de recorrer ao
credito no exterior, embora seja isso extremamente
difficil, para a propria satisfacio de uma parte das
necessidades reaes do paiz. Salta aos olhos que mui-
tas d’ellas teem de ser addiadas por falta de disponi-
bilidades, com muitos perigos para a ordem publica,
para a nossa integridade territorial e para todo o nos-
so futuro.

Se ndo temos ouio para a maior parte do necessa-
rio, como haveriamos de leval-o para a compra do
superfluo e dispensavel? Procedendo com tal desati-
no, como poderiamos pedir creditos exteriores, ainda
mesmp para quaesquer das acquisigdes reclamadas
pela nossa reconstituicio? Aquillo que € realmente
preciso trazer de féra para este fim € que teria de ser
deixado para mais tarde, cedendo o primeiro Jogar €
a primeira hora ao que € prescindivel ou inutil?

E para onde iria assim o cambio? Para o mais
fundo do abysmo em que elle j4 entrou miseravelmen-
te. As importacdes desnecessarias, geralmente destina-
das a consumos da gente mais rica, desde que sejam
livres, pagam no fim de tudo com despreocupagio to-
dos os agios que vieram por esta sucessio de fatalida-
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des, mal sentidas pelos que teem grandes lucros. Esta
concorrencia afrontaria cada vez mais todas as outras
na acquisi¢io da moeda internacional. O prego de
tudo o que fosse preciso para a nossa conservagio,
restabelecimento e progresso tornar-se-hia cada vez
mais esmagador, e prohibitivo por ultimo. A carestia
da vida e a desordem social ir nos-hiam levando mais
depressa para as expressoes de uma anarchia extrema
Jzi” posta como terrivel ameaca deante de todos os
olhos.

Mas ha ainda outra consideracdo de maior alcan-
ce econom co. Este desregramento de importacoes, em
que se ia descahindo velozmente para satisfacoes inac-
ceitaveis em tao grave momento, faz parte dos desnor-
teamentos geraes em que andam os dinheiros julga-
dos pletoricos por falsas interpretacdes da situacdo
nacional. Se deixassemos isso continuar com toda a
liberdade, teriam de andar muitas dezenas de milha-
res de contos no gyro d'aquellas operagdes desneces-
sarias e inuteis. Junte-se este desvio a todos os outros
" que se realisam pelas especulagoes e agiotagens sobre
os valores existentes. Muito mais de um cento de mi-
lhares de contos louquejam em todos esses desconcer-
tos, alguns dos quaes orgiacos. E' frequente dizer-se
que elles representam um excesso de circulacio fidu-
ciaria. Os que pensam- d/essa maneira accrescentam
logo que é indispensavel/e até urgente reduzil-a para
tudo ir entrando na ordem. ,

Puras illusdes! O dinheiro ndo é superabundante :
€ pouco ainda para as proprias emprezas particulares,
que na metropole e nas colonias se devem consagrar
com vivacidade 4 obra da nossa consolidacio e en-
grandecimento. Apenas muito d’elle estd desencami-
nhado e precisa de ser dirigido para as suas naturaes
aplicagdes, que sio as exigidas pela salvagio do paiz.

Assim, entre as providencias mais necessarias n’es-
te periodo excepcional incluimos todas as que directa
ou indirectamente possam levar os capitaes para os
campos da acgdo productiva, arrancando-os 4 vora-
gem dos empregos desvairados e contrarios ao bem
publico. Ndo ¢é pelas emissdes de emprestimos que
podemos atlingir esse fim, uma vez que nio ha dispo-
nibilidades excessivas como succede na Inglaterra, na
Franga e na Italia, e que todas as existentes nio che-
gam sequer para as empresas € movimentos particu-
lares, no caminho da reorganisagio nacional. E' pri-
meiro do que tudo pela reconstituicdo geral do nosso
credito economico, reformando_a lei bancaria, hoje
excellente para todo o mal, como para todo o bem,
conforme se quizer. E' seguidamente por todas as so-
lugoes que possam attrahir ou forcar por boas manei-
ras legitimas o dinheiro privado a ir, com intelligencia
€ patriotismo, para os trabalhos uteis sem os quaes es-
tamos irremediavelmente perdidos.

Uma d'ellas tem de ser, com toda a energia preci-
§a, a vedagdo de todas as importagoes realmente pres-

Cindiveis, quando estamos a ir para o fundo e temos

- de sahir d’estes perigos enormes. E’ justissimo o pen-
samento que dictou os decretos 6.263 e 6.391. N'aquel-
la via das restriccoes a immensidade dos males vae
infelizmente exigir que se avance muito mais ainda.
Depois das illusdes espantosas em que temos vivido
as fremendas realidades principiaram a manifestar-se
Principalmente na catastrophe cambial, e vio impér,
talvez amanhd com circumstancias muito graves, 0s
Srandes sacrificios. :

- As enfermidades dispdem-se progressivamente em
Circulo vicioso, como as fatalidades crescentes das
agedias gregas. Um grafdde remedio aplicado n'uma,
o :32 logo a necessidade de empregar outros em diver-
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As prohibicoes e limitagbes na importacao es-
trangeira conduzem Jlogicamente, nas circumstancias
actuaes, ao agambarcamento, 4 retenglo, 4s dificulta-
coes propositaes de venda, aos exageros cada vez
maiores de precos, 4s exigencias de mais salarios e
menos horas de trabalho. Ndo é sémente nos sfocks
dos artigos importados da mesma naturesa geral que
se verd a exacerbac¢do do encarecimento. E' com egual
ou maior for¢a nos productos nacionaes, principal-
mente nos succedaneos ou substituintes, mas afinal
em todos.

De mais a mais, tudo isto ha-de ir-se desenrolando
ao mesmo tempo que teem de augmentar ou as desor-
dens das despesas publicas, pelos caminhos até hoje
seguidos, ou as imposi¢oes fiscaes em alto grau, se
finalmente se entrar no da multiplicagdo das receitas.
Na situagio existente, qualquer d’esses factos levaria
0s negociantes, os industriaes, os agricultores, os ope-
rarios, todos os portadores de quaesquer servigos a
esticar furiosamente as cordas dos precos, que s6 nio
rebentam, com estoiro final do Thesouro e da econo-
mia nacional, emquanto sdo possiveis as illusdes de
que nos vamos alimentando, ja dentro do abysmo.

Infelizmente os obreiros, que devem ser os princi-
paes reclamantes de restriccdes na importagdo, para
se desenvolver o trabalho nacional e desembaragar os
cambios ao que é necessario & vida pessoal e domes-
tica e 4 reconstitui¢io economica, serao tambem dos
mais inclinados a apertar as difficuldadés com exigen-
cias e movimentos desorganisadores e contrarios aos
fins que por aquelles meios se trate de attingir. Serdo
para ahi levados talvez ainda em parte pelos encare-
cimentos e abusos que a desordem das outras classes
ou da propria administracao publica ird accumulando
i'esta  successdo espantosa de calamidades. Mas tam- -
bem o serdo, e ainda mais, pela politica revoluciona-
ria dos elementos que julgam indispensavel fazer uso
de todas as circumstancias para amontoar as compli-
cagdes e precipitar a sociedade nas ultimas convulsoes -
e anarchias pela acgdo do syndicalismo operario.

Que se ha-de concluir de tudo isto? Que as res-
tricies da importagao extrangeira serio contraprodu-
centes e portanto condemnaveis ? De maneira nenhu-
ma. Equivaleria isso a abandonar o paiz 4 acgdo dos
factores que nos trouxeram o cambio de Londres até
14 e o trariam até proximo de zero, com tedos 0s ou-
tros desastres que teem de acompanhar aquella catas-
trophe economica. Pelo contrario, é preciso levar mui-
to mais adeante as limitagées da liberdade, por amor
da salvagio publica, nido sémente para impedir a
maior desvalorisagio internacional da nossa moeda e
a entrada de mercadorias superfluas, ou substituiveis
pelos nossos productos, mas tambem para frustar ou
corrigir todos os outros males que d'ahi resultariam
fatalmente, nas actuaes condicgdes de desorganisagao
geral.

Significa isto que o regimen regulamentar e res-
trictive do commercio tem de ir até onde o exiga a
necessidade de defender a existencia e o destino do
paiz. Nio se pode fugir a isso, ainda que se tenha de
passar além do ponto onde se foi por taes caminhos
durante a guerra. Agora a tendencia terrivel para ¢s
agambarcamentos, para as falsificagOes, para os pre-
¢os escandalosos, para os abusos de toda a especie é
mais extensa e mais forte do que até 1918. Assim 0
estabelece o peso de todas as crises e calamidades ac-
cumuladas, ou o crescimento da desorganisa¢io mo-=
ral e das complicagdes financeiras, economicas € so-
ciaes. Tudo isto parece que vae impdr cada vez mais,

durante algum tempo, o systema das taxacdes, talvez

tambem depois o dos racionamentos, de que se
volta a fallar muito 14 por f6ra. Como consequencia
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logica, ter-se-ha de ir muito mais longe do que se foi
até agora nas fiscalisagdes e repressoes effectivas, sem
as quaes o resto nio passard de mystificagido dissol-
vente e funesta, ou de corrup¢do ainda mais destrui-
dora.

O governd jd sentiu de facto a forca de todas es-
tas necessidades. Assim o mostra o esbogo de rigor
contra os agambarcadores, infelizmente por ora ape-
nas contra os pequenos Assim o indicam ndo s as
providencias relativas aos cambios e 4 importagao es-

trangeira, mas o impedimento a que sejam exporta- '

dos alguns dos nossos producfos e ainda as taxagoes
mantidas para alguns generos de consumo, sobre al-
guns dos quaes vdo apparecendo novas disposicoes
mais apertadas, como acabamos de vér com o assu-
car e o azeite.

Infelizmente, nem se dd isso com a extensao e in-
tensidade precisas, nem se deixa de transigir indevi-
damente com o furor dos lucros excessivos, na pro-
pria fixagdo dos pregos. Esta contemporisagdo lamen-
tavel se observou agora mesmo no assucar, mercadoria
em que os productores coloniaes e insulanos, os refi-
nadores, os negociantes, os mercieiros e 0s demais
intermediarios estio escandalosamente ganhando mais
de vinte mil contos por anno, em todo o territorio
portuguez. .

Nio faz sentido este regimen limitativo até muito
menos de meio. Tudo isto serviria até para desacre-
dital-o e dar forca 4s ideias ou desejos favoraveis d
liberdade de todos os desenfreamentos. E' mister, pelo
confrario, dar-lhe com energia, embora com muita
prudencia e justica, todo o desenvolvimento que as
circumstancias vio exigindo. Com as tendencias le-
vantadas pela successio dos males politicos, sociags,
gconomicos e moraes, os pregos marchario depressa
para o dobro do que sdo hoje e para mais ainda de-
pois, accelerando-se tambem por todos os lados os
-desenlaces tragicos. Seria isto inevitavel' ainda que
augmentasse fortemente a produccio da metropole e
do ultramar, pois ahi mesnio as especulacoes encare-
cedoras chegam a ser mais implacaveis do que nos
artivos importados, como se viu com a batata nacio-
nal vendida a 24 centavos o kilogramma quando a
hollandesa o estava sendo a 18 centavos em Dezem-
bro ultimo. Até onde irdo, pois, aquelles efieitos cala-
mitosos, uma vez que desgracadamente ndo se inten-
sifica o esforco de produzir tudo o que é possivel para
as nossas proprias necessidades? Como nao devem
crescer as previdencias, os impedimentos, as restric-
coes, as tabellas taxativas, as repressoes rigorosas que
todo este desconcerto geral e formidavel torna indis-
pensaveis para nao ser em breve absolutamente insu-
portavel a ‘existencia n'esta sociedade?

Bem sabemos que tal governagio extraordinarta e
opposta ds leis naturaes da economia politica offerece
graves difficuldades, levantadas pelos proprios tempos
agitados e confusos que a exigem com a violencia das
nesessidades e a ameaca de catastrophes. Bem sabe-
mos que ellas, tenderio a tornar-se ainda maiores,
como j4 accentudmos, pelas attitudes e direcgdes das
massas operarias; que deviam ser alids o maior ponto
de apoio de reformadores atarefados n'uma transfor-
magio de altissimo alcance, dentro da ordem existen-
te. Mas tudo isso apenas recommenda que sejam mais
elevados o0s espiritos, mais fortes as vontades e mais
intelligentes, vigorosos e constantes os esforgos em-
penhados n'uma tal obra de salvagio commum.

Quirino de Jesus

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(s caminhos de ferro de via reduzida, na guerra

E’ grato a quem foi 4 guerra mosirar aos estra-
nhos todos os aspectos d’ella, como uma consagragao
de quem trabalhou, de quem se sacrificou e de quem
morreu para maior prazer dos que com ella s6 bene-
ficiaram, sem se lembrarem das amarguras d'alguns
milhdes de hom=ns, que tudo deram de si sem nada
pedir em troca.

A guerra moderna ndo tem o brilhantismo das
cuerras da edade média ou mesmo das guerras na-
poleonicas; é feita do somatorio de infinitamente’ pe-
quenos sacrificios e dedicagdes; nada ha de desprezi-
vel, de obscuro, porque todos os elementos que para
ellla concorrem se medem quasi pela mesma bi-
tola. f

No ponto de vista de caminhos de ferro se a via
normal teve um papel importantissimo, a via reduzida
nio o teve menos, mais apagadamente embora. Para
a communicacio do deposito com a frente 0 seu pa-
pel era magno, e absolutamente insubstituivel.

Todos os exercitos a adoptam e pode considerar-
se como modelar a organizacao ingleza, embora an-
tes da guerra ella ndo existisse como ramo de enge-
nharia militar.

Toda a gente sabe quido reduzido era o exercito
britannico entio; basta dizer-se que-as tropas de ca-
minho de ferro constituiam apenas duas companhias,
a oitava e a decima dos Royal Enginers.

A declaragio de guerra veiu por mais uma vez d
prova as extraordinarias qualidades de organisacdo
d’esse povo. As duas comparhias de caminho de fer-
ro desdobraram-se e deram origem 4s numerosas com-
panhias que os inglezes tinham a trabalhar em
Franga.

Comtudo, de principio, todas as attengdes foram
para a via normal e sé em fevereiro de 1916 comega-
ram a explorar-se e a reparar-se linhas de bitola es-
treita dos caminhos de ferro de exploragio local fran-
cezes.

A esses foram-se juntando novas linhas e o Dire-

“ctor-Gieneral of Transportation reconheceu entio a

necessidade de crear pessoal especial para essas linhds,
o qual foi tirado do inicio das companhias existentes.
Os caminhos de ferro de via estreita tiveram entdo
uma organisagio completa com um <«Director of Light
Railways dependente.directamente do Director Ge-
ral dos Transportes.. . ‘

Foi com a offensiva da primavera de 1018, em que,
na regiio de Amiens, milhares de locomotivas e vagoes
foram destruidos ou cahiram nas mios dos allemaes,
que 0s aproveitaram por terem a mesma bitola de via
que maior desenvolvimento foi dado a estes caminhos
de ferro.

A rede de via reduzida do 1.° exercito (60 cm: de
bitola, como todas) foi, depois da offensiva allema, es-
tabelecida na zona em que a 1.* companhia do Bata-
lhdo portuguez dos Caminho de Ferro tinha a seu
cargo um trogo de via normal; compunha-se d'uma
linha que ia de Bethume a Marocuil, (perto de Arras),
de numerosos desvios para as posicdes de infantaria
da frente e de uma linha de retirada para Sary, Ligny
e Dieval, nas immedia¢des de Auligny onde o com-
mando do Batalhio Portuguez teve por bastante tem-
po a sua séde.

O 5.0 exercito inglez, depois de completamente des-
bastado na primeira colisdo com os allemdes, em mar-
¢o de 1918, comegou a ser reorganisado € 0 seu ser-
vico de via estreita tomou a seu cargo a linha entre
Bethum ¢ Armentiéres, originariamente francesa, e
que uma companhia de exploragio, a 5. do Batalhdo
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Portuguez, explorava por occasido do combate de 9
de abril, em que pragas foram louvadas por Servigos
prestados. n'essa occasido difficil.

D'essa linha uma seccdo ia de La Lacque a Bethu-
me, onde ligava com a do 1.° exercito, tendo ramaes
para as posi¢oes de infantaria.

Este troco servia um grande deposito de engenha-
ria em La Lacque e um deposito de munigdes em
Neufpré, perto de Aix-sur la Lys, na zona do corpo
de exercito portuguez.

Mais tarde construiu-se uma linha que partindo de
La Lacque passava por Isbwgnes e se dirigia ds im-
mediacoes de Merville.

Em agosto de 1018 o inimigo iniciou a sua retlra-
da n'este sector e os trabalhos de constru¢do tiveram
um avango grande. Em setembro a linha foi levada
junto ao canal do Ain, a St. Yenant, Calonne, Les-
trem e La Gorgne, onde antes da offensiva existia jd
uma réde importante que partindo dos depositos exis-
tentes n’aquella via se dirigia a varios pontos da
frente.

No fim d’esse mez j4 o “terminus» da linha se en-
contrava em Liaventie e Fremelles, em direcgdo a Lille,
que attingiu em outubro, depois da occupagao d’esta
cidade em 18 d’esse mez.

i

As locomotivas usadas eram a vapoér, a petroleo ou
electricas.

Das primeiras foram principalmente usadas as dos
typos Hunslet, Hudson, Barclay e American.

As outras tiveram um papel importante e muito
curioso, por isso que nas proximidades das posigGes
de infantaria impossivel se tornava langar mao das’lo-
comotivas a vapor.

E' interessante notar que antes da guerra a cons-
{ruc¢do d’aquellas locomotivas era rara em Inglaterra,
talvez por os industriaes terem a nogdo de que nao
podiam competir em pregos e qualidades com 0s pro-
ductos allemaes do genero.

Comtudo algumas casas inglezas persistiram na
construccio e foram essas que forneceram as primei-
ras machinas necessarias na frente occidental. |

Fora das vantagens taticas apresentavam as loco-
molivas a petroleo e electricas a vantagem do peso
menot e da resistencia, qualidades muito a attender
se nos lembrarmos que as linhas de 60 cm. ndo eram
necessariamente construidas segundo todas as regras
de via e obras e estavam expostas a condigoes muito
difficeis de trabalho.

Os principaes typos d'estas machinas usadas na

frente occidental foram o «Simplex», de 20 e 40 HP.

para locomotivas a petroleo e as de 40 HP. da Bri-
tish Westinghouse Company, para as electricas.

Os comboios formados serviam para pessoal, para
material e ainda especialmente para transporte de ba-
lastro.

As velocidades nao podiam ser muito grandes, e
dez milhas 4 hora j4 era considerado como um bom
andamento para um comboio carregado. Comtudo
linhas havia em que se attingiam velocidades de 15 €
20 milhas. :

Geralmente ndo se admittia uma carga superior a
150 toneladas para cada locomotiva. '

Os vagbes abertos usados para transportes de tro-
pas podiam transportar 35 homens ; assim se fizeram
movimentos faceis e rapidos de milhares de homens
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_ Se a organisacdo dos caminhos de ferro de vid es-
treita era modelar entre os inglezes, os outros -exerci-

tos tambem os possuiam e primeiro do que ninguem
os franceses os exploraram, o que de resto nao admi-
ra sabendo-se que parte da Franga era sulcada por li-
nhas de caminhos de ferro de interesse local, com
via reduzida.

"Os americanos, chegados tarde mas com um ren-
dimento de trabalho superior a todos os outros, esta-
beleceram tambem e principalmente na retaguarda ser-
vindo os seus colossaes depositos, uma réde maravi-
lhosa de caminhos de ferro de via estreita.

Os allemies, como j4 dissémos, tinham tambem a
bitola de 60 na sua via estreita o que lhes permittiu
aproveitar os resultados da offensiva de margo com
os despojos do 5.” exercito.

Reciprocamente a linha allemd de Lestrem a Lon-
me; foi, quando da retirada, aproveitada pelo 5. exer-
cito inglez e prolongada para Aubers e Fournes, pela
estrada de La Bassu-Lille, e depois para esta ultima
cidade. 5

A guerra com um dos seus numerosos efeifos veio
tambem collocar no logar que lhe compete, e de que
nés em Portugal nio fazemos uma pallida ideia, os
caminhos de ferro de via reduzida.

Ferreira, Mendes
Fidih,
D e R T S E A RSB,
Dr. Hugusto Victor dos Santos

Nio ¢é indefferente ao nosso jornal o nome d’este
distincto advogado, porque elle andava de .ha muito
ligado aos caminhos de ferro portuguezes, sendo, des-
de muitos annos, o presidente da assembléa geral da
Companhia portugueza. '

Ceifou-0 a morte ha poucos dias, depois de um
soffrimento que desde muito o minava.

Victor dos Santos era um dos mais intelligentes ¢
notaveis ornamentos do nosso foro; 0s seus parece-
res e relatorios eram modelos de sa jurisprudencia,
admirados e acatados por todos os seus collegas.

Junta-se a isso uma honestidade que por forma al-
guma lhe permittiu afastar-se da justica, a ponto de se
racusar a acceitar a defeza ou a accusagio em qual-
quer causa, quando a sua consciencia lhe mostrava
que nao ia defender a razao.

Foi deputado e exerceu yarios cargos publicos, en-
tre os quaes o de presiderte do Tribunal dos Arbitros
Avindores, em que, pela perfeita imparcialidade dos
seus veridictuns se tornou crédor das sympathias de
patroes e operarios.

Como presidente da assembléa geral da Compa-
nhia prestou grandes servigos, dirigindo os itrabalhos
com um acerto que fazia respeitar a sua vOZ mMesSmMoO
nos momentos das mais agitadas discussoes.

Caracter franco, sempre bem disposto, era prover-
bial a subfileza do seu espirito com que accudia com
um gracejo ao commentario de qualquer facto.

Companheiro do director d'esta Gazeta no Con-
gresso de Wasington, a sta conversa encantava-nos,
fanto na viagem como na visita de fabricas e estagoes.
Para tudo elle tinha um dito esfusiante de graca; €,
por uma antinomia singular, quantos d’esses ditos nos
atravessam o espirito, agora que tristemente aqui re-
gistramos a sua morte! _

Durma em paz, © nosso querido amigo.
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GENS E TR

INSPORTES

Novas tarifas
(Continuagdo)

Tarifa de despesas accessorias. — A nova tarifa, ja
approvada pelo Governo para vigorar em todas as li-
nhas do Paiz divide-se em cinco capitulos: O cap.’ I
trata, como a actual, dos direitos de registo, avviso de
chegada, impostos de sello e Assistencia. Q4 cap.> 1«2
occupa-se dos direitos de Manutengao, cargas e des-
cargas fora dos caes das estagdes, guindastes e trans-
ferencias de caes.

Os direitos de manutencao para bagagens, merca-
dorias em grandes e em pequenas velocidades, moeda
metalica, animaes e vehiculos taxados a peso, sao de
$70 por tonelada, e decompdem-se como segue:

Carga 4. partida. ...c.coesssenes $20
Evolugdes e manobras 4 partida.. 815

" " " » chegada. $15
Descarga 4 chegada..... ..... o 3 920

O minimo de cobranca é de $01 por expedigdo.
Sio isentos.dos direitos de manutengao; o0 peso de
bagagem transportada gratuitamente, as remessas de
dinheiro, excepto as de cobre, bronze ou bronze ni-
ckel, as de valor, ou objectos d'arte, taxados ad valo-
rem, € os caes, quando despachados 4 vista de  bilhe-
tes de passageiro.

E' facultado aos expedidores de remessas de va-
gio completo fazerem de sua conta ¢ risco e com

gente sua as operagoes de carga € de descarga, nao

cobrando ¢ caminho de ferro as taxas corresponden-
tes 4s operagoes que deixar de effectuar.

~ Para gosarem d’esta faculdade devem declarar nas
notas de expedicio por quem devem ser feitas as ope-
ragoes de carga ou de descarga.

As operagoes de carga e de descarga de volumes
de peso indivisivel superior a 3.000 kilos, devem ser
feitas por conta e risco dos expedidores € consignata-
rios, nio cobrando os caminhos de ferro os corres-
pondentes direitos. Quando porém as Emprezas para
isso forem sollicitadas, prestar-se-hdo a fazel-as nas

estagdes onde disponham dos meios sufficientes, co-

brando o0s respectivos direitos. .

As operacoes de carga e descarga das remessas de
materias infectas sio obrigatorias para os expedidores
e consignatarios, e se eventualmente o caminho de
ferro tiver que as fazer cobrard o dobro das taxas

“acima indicadas.

Os direitos de evolughes e manobras das remes-
sas de materias explosivas ou perigosas sio $15 por
tonelada, sujeita ao minimo de cobranga de 1$00 por
vagao.

Para os animais taxados por cabega $do 05 seguin-
tes por unidade:

Bois, vaccas, cavallos, potros, garranos, muares ou
jumentos $16; vitellas ou porcos $12; Carneiros, ove-
lhas, chibos, cabras, cabritos, cordeiros, bécoros ou
leitoes $04; por piso de qualquer d'esses animaes fe-
rozes ou dos ndo designados 1350.

Para os vehiculos sio de $60, 050 e $40, respecti-
vamente para os tres agrupamentos em que sao divi-
didos na tarifa geral.

Para transportes funebres sao
caixdao ou urna.

de 1$00 por cada

Para o material de caminhos de ferro circulando

sobre as proprias rodas as evolugdes e manobras sdo
de $50 por cada eixo montado, 4 partida ou & che-

gada.

As operagdes de carga e de descarga de materias
explosivas ou perigosas, de animaes, vehiculos e trans-
portes funebres sdo obrigatorias para 0s expedidores
e consignatarios. Quando porém, por circumstancias
eventuaes, as emprezas as executem, cobrardo o do=
bro das taxas acima indicadas.

As cargas e descargas fora dos, caes das estagoes
ficam regulamentadas no art.° 5.%, por uma férma mais
pratica e racional do que actualmente pelo que res-
peita a essas operagoes quando fora das agulhas, caso
em que actualmente se nao podem previamente fixar
por s depois de feita a operagao se conhecer a des-
peza feita com vigilancias, efc.

Fssas taxas passam a Ser:

Quando dentro de agulhas 003 por tonelada, ‘indi-
visivel com sujeicio ao minimo de cobranga de $30
por vagao; - -

Quando fdra de agulhas a taxa unica de 1500 por
tonelada, indivisivel e opera¢do, com sujeigao ao mi-
nimo de cobranca de 20$00 por operagao.

Quando a distancia & agulha de sahida for infe-
rior a 500 metros cobra-se metade destas taxas.

As demais disposicoes sobre a férma de se fazerem
estas operagdes pouco diferem das que vigoram actual-
mente.

Quando para a carga, descarga ou trasbordo de
volumes de peso superior a 1000 kilos, houver que
empregar guindaste nas estagoes, cobrar-se-ha por
utilisagdo de guindaste, por cada tonelada indivisivel:
volumes até 2 toneladas $60; mais de 2 até 4 tonela-
das $75; mais de 4 até 6 toneladas $90; mais de G
até 10 toneladas 1$20; de mais de 10 toneladas $50.

Quando haja de se empregar quaesquer aparelhos
especiaes as taxas serdo préviamente ajustadas com
0s interessados.

A tarifa nova prevé, como a actual, a transferen-
cias de remessas entre caes d'uma mesma estagao, me-
diante o pagamento das taxa de manutengao jA re-
feridas.

Capitulo 3.° Armazenagem—Nesta parte apresenta
a nova tarifa importantes modificagdes sobre a actual,
pois a0 passo que hoje se cobra a mesma taxa para
tocas as mercadorias e em qualquer estag¢do, de futu-
ro as taxas sio maiores ou menores conforme a classe
da tarifa geral pela qual é taxado o seu transporte,
D'esta differenciagio resulta uma mais equitativa for-
ma de estabelecer a taxa, pois ndo € justo que, sendo
a responsabilidade do caminho de ferro pela guarda
de mercadorias de valores muito diversos, maior ou
menor, cobre como remuneragdo d'essa guarda o
mesmo preco por todas. Alem d'isso tambem ha o
caso de gue em algumas estagoes, como as de Lisboa,
ha grandes difficuldades em se obter espago para
guardar convenientemente as mercadorias, a0 passo
que em outras estagdes nio se lucta com falta de es-
paco. Justa € pois a differenciagio tambem conforme
as estagdes. :

Esses direitos sdo:

Bagagens, recovagens; moeda metalica; valoresy
animaes; vehiculos taxados a peso e mercadorias em
grandes velocidades : |

Por fraccdo indivisivel de 100 kilos e por periodo
indivisivel de 24 horas depois do prazo de tolerancia:
Nas estaces de- Alcantara-Terra, Aveiro, Bemfica,
Braco de Prata, Campanhd, Campolide, Coimbra,
Coimbra B, Lisboa-Caes dos Soldados, Lisboa-Rocio
e Villa Nova de Gaia—1." e 2. periodo $30; 3." pe-
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riodo em deante $40 — Nas demais estagdes da C. P.
$01,5 e $02 respectivamente.

 Mercadorias em pequena velocidade : Por fracgio
indivisivel de 100 kilos e por periodo indivisivel de
24 horas depois do prazo de tolerancia :

Nas estacoes de Alcantara-Terra, Aveiro, Bemfica
Brago de Prata, Caes do Rego, Campanha, Campolide
CoimbraB, Coimbra, Lishoa-Caes dos Sollados e Gaia:

- Mercadorias de 1.* e 2." classes da Torita Geral—
1.2 ¢ 2 periodos $0,5; 3.” periodo $02. Mercadorias
da 3" e 4. classes—1.0 e 2." periodos $01;—3." perio-
do $01,5. Mercaidorias de 5." e 6.* classes — 1" e 2.°
Periodo $00,5;—3." periodo $01; minimo de cobran-
¢a $10.

. Em qualquer oufra estagcdo da C. P.— Mercado-
rias de 1." e 2.* classes da Tarifa Geral - Nos tres pe-
riodos $00,8.—Mercadorias da 3." ¢ 4." classes — Nos
tres periodos $00,4—Mercadorias de 5" ¢ 0. classes
Nos tres periodos $002,2—Minimo de cobranga $05

__As mercadorias assignaladas com um () na Clas-
sificagdo geral sdo sujeitas a um augmento de 50 °[,,
principio egual ao estabelecido para o prego do trans-
porte.

Para os demais artigos as faxas de armazenagem
sdo as seguintes: ]

Vehiculos—1.° periodo de 24 horas além do prazo
de tolerancia — §50 por vehiculo—Por fracgdo indivi-
sivel de 24 horas a mais, 1300 por vehiculo.

Material de caminhos de ferro sobre as proprias
rodas.—Por eixo montado e fracgdo indivisivel de 24
horas além do prazo de tolerancia $75.

_ Dinheiro valores e objectos d’arte—Por fracgao in-
divisivel de 100800 declarados e por cada 24 horas
indivisiveis além da tolerancia $05, com sujei¢io ao
minimo de cobranga de $10. ;

_ Transportes funebres—Por caixio ou urna e pe-
riodo indivisivel de 24 horas além da tolerancia 1$50.

Animaes—QOs animaes que ndo forem retirados até
2 horas depois de chegada, sio conservados nas es-
tagoes mediante o pagamento de $02 por cabega e

or hora, com sujeicio ao minimo de cobranga 'de

10 por cabeca.
(Continua)

Restricoes no servico que prestam as esta-
¢Oes de Porto, Campanha G. V. e Alfandega

Segundo um Aviso recentemente publicado pela
Direcgio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro,
4 partir de hoje, o servi¢o que prestam as estagoes de
Porto, Campanhi (. Y. e Alfandega fica limitado ao
Seguinte :

Estagdo do Porfo. — Nio recebe nem expede re-
Mmessas de (. V. de e para as linhas da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguezes e suas combi-
Nadas.

_ S6 expede e recebe remessas de (. V. de e para
48 linhas do Minho e Douro ¢ mais Companhias
Combinadas, cujos volumes nio excedam 200 Kkilo-
8fammas, exceptuando remessas constifuidas por cas-
€Os cheios ou vazios, petroleo, oleo e ferro; peixe pél-
€S verdes cébo, tripas e outros andlogos que, pela
Sua natureza, causam mau cheiro.
 Estagdo de Campanhd G. V.—S6 recebe e expede
f'€messas de (. V. de e para as linhas da Companhia

0s Caminhos Ferro Portugueses e suas combinadas.

Exceptuam-se d'esta disposi¢io as remessas cujos
gf’lumes excedam a 200 kilogrammas; gado, vehiculos,

ascos cheios ou vazios, petroleo, oleo e ferro; peixe,
?elle_s verdes, cebo, tripas e outros andlogos que, pela
e'.-l.a- natnreza, causam mau cheiro, que tambem recebe

- expede de e para as linhas d’esta Administracio e
Suas combinadas. : :
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Estagdo de Alfandega— Em Q. V. sé recebe e ex-

pede remessas de vagao completo.
De e para as linhas da Companhia dos Caminhos

de Ferro Portnguezes e suas combinadas sé recebe e

expede remessas de vagiao completo.
Continua recebendo remessas de detalhe precedeg-

tes do extrangeiro.
O seryico de passageiros, bagagens e caes nas es-
tacoes de Campanhd G. V. e Porto continua a ser feito

como até aqui.
A' uitima hora

Ficou hoje, 28, resolvido que as novas tarifas, na
Companhia Portugueza, comegem a vigorar em 28 de
Marcgo.

P

Qs trocos nos Electricos

A verdadeira crise de moeda divisionaria que toda
desapparece, muitissima para Hespanha, e mais do que
o rasoavel para um sem numero de pés de meia, cujos
donos entendendo que “ouro é o que ouro valer, tor-
nam este principio latitudinario ao cupro-nikel e ao
ptro cobre, chiegou quasi a determinar uma gréve dos
conductores dos carros electricos, fartos de aturar o
publico, que lhes exige trocos que elles ndo teem.

Como se sabe, qualquer coisa serve hoje de pre-
texto para uma gréve, desde que se estabeleceu o
principio de que seja o patrao que soffre, ¢ que paga
os empregados grévistas que gosam e ganham 0s seus
salarios sem trabalhar.

Mas para a evitar, a nossa Camara Municipal pen-
sou, locubrou maduramente e, tal como a montanha
que, depois de grandes gemidos, deu 4 luz um rati-
nho, resolveu duas coisas sabias:

Disse ella que as discussdes que se teem dado re-
sultam, em grande parte, da aglomeragdo, da muita
afluencia de passageiros nos carros. Ora diminuindo
essa affuencia j4 ¢ meio caminho andado. Mas como
sdescongestionar» os carros, ella que s6 soube «des-
congestionar» o Rocio, tornando-o mais perigoso do
que era para o transito de pedes ?

«Congestionando» ou bronchitando os passageiros.
Elles, desde 1 de Margo, recolherdo, em grande nu-
mero, ao leito, a tomar bromo-quinino, e emquanto a
febre lhes palpita em 39 graus e a tosse os retém em
casa, nio andam nos carros - a pedir vintens de
troco aos conductores. 4

Assim, tendo uma camara anterior resolvido, a
exemplo do que se pratica em foda a parfe do mun-
do onde ha carros electricos, aufo-bus ou outros se-
melhantes servicos de transporte de passageiros em
commum, que as janellas dos carros se conservassem
fechadas durante os mezes de inverno, a nossa bene-
merita e intelligente municipalidade resolveu que ellas
se abrissem j4 desde 1 de Margo, com estes agrada-
veis dias de chuva e ventania que estamos tendo, €
que em futuros annos (20 que parece 0s actuaes edis
pensam em efernizar-se nas cadeiras camararias!) ndo
mais se fechem (!)

Portanto, amanhd os carros passardo a ser uma fa-
brica de pneumonias, com grande gaudio de medicos,
pharmaceuticos, alguns jornalistas palermas que fize-
ram espirito com aguella antiga prova de bom senso,
e algumas meninas que querem ir 4 janella a mostrar
as pelles que compraram, (apesar do decreto de pro-
hibicio de importacdo de artigos de luxo) para agasa-
lhar os alvos seios.

Quem, pois, desde amanhi, quizer fugir 2 uma
bronchite ou pneumonia certa, tem que andar a pe.
























