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As quédas do Douro

Estio n'este momento . voltadas as atengdes para
o aproveitamento da energia que se pode obter das
quédas de agua nos nossos rios e especialmente no
trogo fronteirigo do Douro, tendo-se occupado larga-
mente a imprensa d’esse grave problema. Poucos ha
com effeito que tanto interessem a salvagio do paiz
pela reconstituicio economica de que carece.

Fstamos com o0s cambios e as finangas avariadas,
em regimen de pavoroso deficit, tanto do Thesouro
como da producgdao nacional, minados pela febre das
estereis agitagdes politicas e anemiados pela diminuigio
da productividade do trabalho, faltos de pao e de com-
bustivel. Ou procuramos, com energia e perseveranga,
aproveitar os recursos naturaes e augmentar a produc-
¢i0, ou vamos para o fundo.

Para qualquer lado que nos voltemos ¢é formida-
vel a tarefa que se nos impde e para cuja realisagdo
nos nao sobram recursos.

Assim por exemplo, no capitulo de transportes,
essencialissimo e que especialmente interessa 4 Uazeta,
temos a réde de estradas incompleta ¢ em pessimo
estado de conservagido. O mesmo podemos dizer dos
caminhos de ferro, com a agravante da quasi impos-
sibilidade de adquirir promptamente locomotivas, car-
ruagens, vagoes, materiaes para reparagdo, mesmo aos
precos fabulosos que o estado actual dos mercados,
a deficiencia da produc¢do mundial e o esmagador en-
cargo dos cambios determinam. Juntem-se a isso as
exigencias do pessoal, determinadas em boa parte pelo

encarecimento da vida, a indisciplina latente, a depres-
sio do brio e probidade profissional e avaliar-se-hao
as difficuldades que offerece a reorganisa¢ao dos nossos
caminhos de ferro e mais ainda a construcgdo neces-
saria, mas impossivel ao presente, de novas linlas.

E todavia é preciso providenciar com rapidez e
energia, nio especulando nas bolsas nem fundando no-

- vos bancos e companhias de seguros, mas realisando

obras uteis.

O problema dos transportes maritimos, pelo bom
aproveitamento dos navios que tomdmos aos allemaes,
pode ter solugdo prompta e relativamente satisfatoria,
se houver o tino de arredar especulagdes e proceder
conforme exige o interesse nacional. E' um caso rela-
tivamente simples e facil de resolver.

Qutro problema, que é um crime nao atacar a va-
ler e ji, é o do augmento da produccdo agricola
pela irrigagdo, que decuplica o valor dos terrenos,

Para poder regar muitas dezenas de milhares de
hectares de terreno, basta construir albufgiras, que ar-
mazenem as aguas das chuvas, e canaes de derivagao,
obras que demandam quasi s6 materiaes e mao d’obra
que nio é preciso ir buscar féra do paiz.

Estio projectadas, ou em estudo, tres albufeiras no
Maranhio, na ribeira de Tera e na de SOr, que po-
dem armazenar 200 milhdes de metros cubicos, sufi-
cientes para regar 40.000 hectares de bons terrenos de
alluviio. Com a boa organisagao associativa de syndi-
catos de rega e a colonisa¢io com elles conjugada, po-
dem-se desenvolver as culturas regadas e entre ellas
a da beterraba saccarina, da qual obteremos assucar’
em abundancia para desenvolver as industrias do cho-
colate e das conseryas de fructas, optimas colheitas de
trigo em alternancia com aquella e polpa para a ali-
mentagio do gado. E_ & milho e o feijdo e as forra-
gens, com a consequente producgdo do leite, carne e
estrume? E tudo isto se pode obter em poucos an-
nos, com o dispendio de algumas dezenas de milhares
de contos em papel, que para ahi estdio a pesar na
circulacio fiduciaria. O que se poderia conseguir com
um bocado de juizo e methodo no trabalho!

E nio sio sO as albufeiras da bacia do Sorraia que
podem ser feitas. Ha outros pontos onde a irrigagio
se impoe. No valle de Sacavem, por exemplo, 4s por-
tas de Lisboa, com oplimo mercado para todos os
productos, podem-se regar 2.000 hectares de excellen-
te ‘terreno mediante obras relativamente baratas. Nem
o estudo proposto foi ordenado por motivos que é
vergonha referir! |

O sr. dr. Fernandes de Oliveira, a quem se deve a
organisagao do Ministerio da Agricultura, creado por
Sidonio Paes, occupou-se com disvelo do problema
da irrigacdo e se nio fosse tdo curta a sua passagem
pelo poder, ter-lhe ia dado conveniente solugdo,
E' um crime continuar votando-o ao abandono.
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O outro problema, que mais directamente interessa
os caminhos de ferro, é o da produccao de energia
electrica barata, pelo aproveitamenlo das quedas de
agua de que o paiz dispoe e da qual se podem obter
aleumas centenas de milhares de cavallos.

A electrificacio de muitas das nossas linhas tor-
nar-se-ha possivel em concomitancia com a fransfor-
macio industrial determinada pelo emprego de moto-
res electricos em larga escala.

No Cavado, no Rabagio, no Lima, no Tamega, no
Paiva, no Douro, no Coéa, no Vouga, no Mondego, no
Alva, no Tejo, no Zezere, no Guadiana, ha possibili-
dade de captagao d’energia, n'alguns pontos jd em
realisagao.

F’ sobre tudo o troco internacional do Douro,
desde Paradella até 4 Barca de Alva, o que nos pode
dar quasi tanta energia como todos os outros rios
juntos.

Importt por isso acompanhar a imprensa diaria
no exame do assumpto, que se encontra na tela da
discussio.

A mais importante parcela ¢ a que do trogo inter-
nacional do Douro pode provir, gragas ao enorme
desnivel desde [Paradella, onde comega, até 4 Barca
de Alva, onde se interna em territorio portuguez.

Segundo o direito internacional as obras ali reali-
- saveis dependem de accordo dos dois paizes ribeiri-
nlios, nos termos que estipularem convengdes espe-
ciaes, para que ambos usufruam uma riquesa natural,
que a ambos pertence.

Desde 1866 que os interesses e direitos de Portu-
gal estio acautelados e reconhecidos. Com efieito o
art. 6.° do annexo 1, de 4 de novembro de 1860, ao
tratado de limites entre Portugal-Hespanha, de 20 de
setembro de 1864, estabelece que nenhuma concessdo
pode tazer a Hespanha nos rios que servem de frontei-
ra internacional sem previa comunica¢o do pedido ao
Governo portuguez ¢ sem que este dé o sel expresso
assentimento.

Eis o diploma fundamental, 4 luz do gual o assum-
pto deve ser apreciado.

Nenhum dos dois paizes pode fazer concessoes
sem accordo previo do outro; os que ndo satisfizerem
a este requisito essencial sdo pois juridicamente nulos
e insubsistentes. E' como se ndo existissem.

E' de notar que se ndo previa ao tempo a enorme
importancia que poderia atingir de futuro o aproveita-
mento das aguas dos rios em quedas criadas para
captagio de energia.

Os progressos da electrotechnia rasgaram novos
horisontes a este genero de trabalhos hydraulicos. Era
preciso pois regular o uso da energia captavel nos
trocos internacionaes dos rios peninsulares, a distri-
buicio d’ella pelos dois paizes e as normas a que as
concessdes deviam ser subordinadas.

Ap6s varias negociagdes celebrou-se o accordo di-
plomatico de 1912, que é, com o Annexo de 18066 ao
tratado de 1864, o documento basico do assumpto.

Fsse accordo foi publicado officialmente sob a
forma de notas trocadas entre o representante da Re-
publica em Madrid e o Ministro d’Estado da Monar-
chia hespanhola (que é o dos negocios estrangeiros).

A nota. do sr. José Relvas, de 9 de agosto de 1912,
declara que as conclusdes firmadas em 10 de agosto
de 1010 pelos delegados dos Governos José Cecilio
da Costa e D. Emilio Orduiio, encarregados de for-
mularem as regras de aproveitamento industrial das
aguas dos rios limitrophes <e que devem ser considera-
das como additamento regulamentar do {tratado de
1864 ¢ do sen annexo I* sdo as seguintes:

1.9 — As duas naedes terdo nos langos [ronletricos os

A
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mesmos diveitos e, por ¢omsequencia, pod rio dispdr res-
peetivamente d* metade do cowdal daagua nas diversas
epochas do anno., :

Metade do caudal do Douro, a partir do ponto
em que se torna fronteiri¢o, pertence-nos, pois, seja
gual tér. Grande ou pequeno, avolumado pelas chu-
vas de inverno ou diminuido pela estiagem, modifi-
cado ou augmentado por obras de regularisagio em
Hespanha, o volume de aguas que no seu leito corre
no troco internacional & egualmente compartilhado
pelos dois paizes.

Pode a Hespanha arborisar as cumeadas, tazer al-
bufeiras de regularisagdo, electuar obras hydraulicas
no interesse da sua economia inteérna e augmentar
assim o caudal na estiagem. Metade d'elle, desde a
enfrada até 4 sahida do trogo fronteirigo, pertence a
Portugal para os possiveis aproveitamentos.

E' essa a significacao iniludivel da conclusao 1.%
E para contrastar quaesquer artificios que possam pre~
judicar os nossos direitos estipula o seguimento da
referida conclusio:

Nis condigd s de aproveilmnento de wma Jueda de
agua a posigao relaliva dos seus elementos acha-se com-
prehendida nos casos seguintes :

a) a loma de agua e a sua devolugac no rio fazem-se
no mesmo lango [ronleirigo,

b) toma de aguw em Hespanha e a sua devolucdo no
lanco [ronteirico ;

¢) toma de agun em Hespanha e devolugdo em Por-
tngal ;

d) toma de agua no lango fronteirigo e devolugdo em
Portugal.

Todas as hypotheses estio acauteladas para que se
nao tente defraudar Portugal, mediante obras realisa-
das no territorio hespanhol, de metade do cauzal que

Ilhe pertence.
Continuemos transcrevendo o accordo:

2.0 — A enudade gue preténdy i apros ellamento de
uma queda de agoa apresentard a ambas as Nagdes, com
o pedido de concessao, o projecto lechnico.

3.5 _Antes de ser oulorgada a concessao, uma ¢om- -
missan internacional, composta de dois engenheiros, fixa-
ra as condicdes em que se devem [azer as obras.

4.%—0s direitos dos particuiares ficirdo ao abrigo da
legislacdo vigénte em cada Paiz. '

5.* — A inspecgdo e vigilancia das obras em construc-
¢dn e em exploragao ficarao a cargo das duas Nagdes.

6.* — A concessdo feita por uma das duas NagGes ndo
obriga a ontra a fazel-a tamhem.

A notaacrescenta que “fica entendido que as Altas
Partes Contractantes Jormulardo, de mutuo accordo, as
regras complementares que forem necessarias para exe-
cucdo d’estas disposigoes. .

A nota hespanhola, de 2 de setembro de 1912, fir-
mada pelo sr. Garcia Prieto, Ministro d’'Estado, é, mu-
tatis mutandis, identica ao texto do sr. Relvas,

Foram publicadas nos Diarios oficiaes. Sdo pois o
cgg};plemento do annexo de 1866 e do tratado de
| 3

A Convencido determina que antes de ser outor-
gada uma concessdo pedida nos termos do art. 2.7,
sejam fixadas, por uma comissdo internacional com-
posta de dois engenheiros, as condi¢des em que se
devem fazer as obras. -

A intervengdo de uma comissio d'essa natureza é
pois um facto particular e connexo dé um pedido de
concessao, :

Depois de seis artigos e sem numeragio especial
encontra-se a declaracdo, que nada tem alids com o
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art® 6.°, de que fica entendido que os dois governos
formulario de commum accordo as regras comple-
Mentares necessarias para a execucio das convencgoes.
Nada se estipula sobre a férma ‘e negociar esse
g_cncordo, ao qual se ndo refere evidentemente o art.°

Poderiam pois entabolar-se negociacdes por inter-
Medio das Legagdes, ou encarregal-as a delegados es-
PEciaes, ouvindo sobre os seus trabalhos as estagOes
Consultivas competentes, como se fez em 1910 e ¢é lo-
gico, antes de se ‘chegar 4 nova convengio diplomi-
tica estabelecendo a regulamentagdo complementar.

I£ assim é necessario, vista a complexidade e a4 im-
Portancia do problema tecnico e juridico.

A sua importancia deriva da principal e quasi ex-
Clusiva utilisagio do Douro internacional na produ-
tCdo d’'energia e da elevada potencia industrial, que
€Sta representa,

Essa energia é producto de dois factores: o cau-
dal do rio na esfiageém, minimo que é a base do va-
Or industrial sem dependencia d’estagdes thermicas
Subsidiarias e a queda utilisavel, n'uma sé installagio
Ou n'uma série que realise utilisacoes parciaes escalo-
fadas no lango internacional.

Ora, segundo se affirma, pode ser elevado a 100
Metros cubicos por segundo o caudal minimo do
“Ouro, pertencendo-nos, pois, 50, segundo a conven-

0 de 1012, Esse volume de agua tem deante de Si,
0 lango internacional até A barca de Alva, cerca de

" de desnivel, o que representa, pois, mais de
500:000 cavallos d'energia potencial bruta, ou metade
Dara cada paiz, isto € 250:000 cavallos, ou 184:000
‘owaits, reduzidos pelas perdas, calculadas em 40°/,
4 110:000. :

Que enorme valor nio representa essa potencia
Ulilisave] e transportavel a installagdes industriaes, que
A aproveitem na traccio electrica, na illuminagdo, na
Hectro-chimica, na electro-metalurgia, em motores
¢ machinas-ferramentas ?

Temos direito a metade do caudal do Douro no
l‘*nm internacional. Designemos esse caudal por Q.

Como o seu valor economico é porém represen-
lad pela energia potencial, ou possibilidade de tra-
lho, gracad ao desnivel de 400" entre os extremos
0 lango fronteirio, designando esse desnivel por H
4 energia disponivel por E, serd

0y |

Esta formula torna mais frisante o caso. '
Como nos pertence metade do caudal, o mesmo
€ dizer que temos direito a metade da energia sen-

0 0 nosso quinhio.

il i 1
— = — Qx<H=Qx —H
2 2 2

Quer isto dizer que tanto podemos effectuar a par-
tithyg. pela divisio da agua, como pelo fraccionamento
4 queda.

Reparte-se a agua i entrada do lanco e cada paiz
Wiliza-a na sua margem, levando-a por um canal de
frivagio até ao ponto onde se crie a queda e ahi
POr tubagem 4s turbinas da officina geratriz da cor-
Tente electrica? -

Divide-se o lango em trogos por acudes e em cada
™M faz-se a divisio do caudal de modo que para ca-
?‘ Paiz a officina geratriz unica seja substituida por
antas quantos os acudes ?
Toma cada paiz conta da totalidade do caudal
M determinados agudes e 0 outro nos restantes para
Vitar divisio de aguas, fa%endo-se essa distribuicio de

0do que o total dos dois quinhdes d’energia seja
eq“l\'alente, isto ¢é:

¢
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Qh-{~Qhr]*. = thlth-{— S

Finalmenté, toma um dos paizes conta de todo o
caudal, installa as officinas de transformacio de ener-
gia e entrega ao outro o quinhdo que lhe pertence
sob a forma de corrente electrica?

Admitte-se que provisorfamente e emquanto cada
paiz ndo attinge a phase do aproveitamento indus
trial de toda’a energia que lhe pertence, d'ella ceda
parte ao outro, mediante renda convencional ?

Importa ndo esquecer que se nio trata apenas do
Douro, embora seja esse o0 rio tronteirico em que o
caso attinge capital importancia.

Sem falar no Minho, temos o rio de Castro Labo-
reiro, 0 Rabagal, a ribeira de Macis, o Agueda e 2
ribeira de Larouco, sua afluente, o Erges, o Tejo, o
Sever, o Caia, o Guadiana, o Changa, em todos os
quaes ha lancos fronteiricos e possibilidade de apro-
veitamento industrial das aguas, minusculo n'uns, re-
lativamente importante n’outros.

A regulamentagdio complementar da convencio
de 1912, que a todos abrange, deve, pois, ser appli-
cavel a todos os rios fronteiricos, cumprindo-lhe
ainda prevér os casos especiaes, em que o estabele-
cimento de agudes em trogo internacional ou abaixo
d’elle eleve o nivel das aguas acima da sua cota de
entrada ou de sahida, a que augmentaria no primei-
ro caso ¢ diminuiria no segundo a quéda n’elle dis-
ponivel.

Como se vé& a questio ¢ complexa e tem multi-
pios aspectos economicos, juridicos, e até politicos
no sentido o mais elevado do termo, no que res-
peita 4 salvaguarda dos direitos e da autonomia de
cada paiz.

MMa, no emtanto, para a sua resolucio principios
fundamentaes e incontestaveis, que importa assen-
tar:

1.° A independencia economica dos dois paizes
deve ser iniludivelmente assegurada. Nio é, pois,
admissivel qualquer solu¢do que a affecte, como se-
ria a installacdo das officinas no territorio de um para
entregar ao outro sob a férma de corrente electrica o
seu quinhdo: d’energia.

No caso de conflicto, as industrias n'esse creadas
ficariam assim 4 mercé de uma interrupcio, casual ou
propositada, da corrente.

A applicacdo d'esta 4 tracgio electrica, especial-
mente nos caminhos de ferro, deixal-os-ia na depen-
dencia do paiz fornecedor da corrente. Comprehen-
de-se o formidavel alcance de tal situagio sob o ponto
de vista militar, ¥ |

2.° Da condigdo mprescindivel d’essa independen-
cia economica de cada paiz deriva a inconveniencia
da alienacdo, mesmo temporaria, de uma parte da
energia que lhe pertence, e somos nés os que mais
podemos sofrer.

E' manifesta a enorme superioridade da actual si-
tuagdo economica da Hespanha, com excellente ba-
langa commercial, cheia de oiro, tendo uma industria
desenvolvida. Mais facil Ihe serd, do que a nés, apro-
veitar rapidamente o seu quinhido de energia dos rios
internacionaes. Poderd até arrendar-nos temporaria-
mente parte do nosso, assim valorisado com aparente
vantagem mutua.

E depois, quando chegar a nossa hora de ufilisar-
mos em territorio portuguez essa enérgia que afrren-
damos?

Fecham as fabricas que em Hespanha se fundaram
para a aproveitar? Interrompem-se as iluminacdes com
ella installadas? Param os caminhos de ferro electrifi-
cados com a energia que cedemos?

Quem o0s indemnisa? Quem terd a forga para rea-
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‘lisar como facto o que se arrisca a ficar apenas direito
platénico? :

Nio convém que seja o Estado quem faga as obras,
sendo preferivel recorrer a um regime rasoavel de
concessoes.
<« Como fazer essas concessoes? A que principios
devem ser subordinadas, além dos que ji recordd-
mos, isto é:

Partitha da energia buscadu na igualdade de direitos
dos dois paizes, cabendo a cada wm u melade da energia
total wtilisavel ; '

Localisacdo, em cada paiz, dos canaes de derivacdo e
oficinas hydro-electricas que o hdo de servir

Internacionalisacdo dos acudes ¢ nacionalisac@o dos
canaes e officinas; ; :

Consumo do vespectivo quinhio de energia exclusiva-
mente no paiz que a produz sem alienacdn permanente
e h-rn‘pr_n'm'iu no lado o em pu-')'h',

O regime de concessdes que se adopte deve ser
rigorosamente subordinado ds normas do Annexo de
1866 ao tratado de limites de 1864.

Convém transcrever o seu art. 6.%

Art. 6.°— Quando omy subdilo de qualguer dos dois
Estados considere necessario ou ulil construir nos rios
uma determinada obra, ja para defender as suas proprie
dades contra inundagdes, ja para melhorar os seus inte-
resses ou beneficiar as suas propriedades, sem prejuizo,
em nenhum caso, para o publico, nem para lerceiro, de-
vera, antes de execular trabalho algum, solicilar e obler
a licenga correspondente. Para este effeilo, dirigir-se-ha,
por meio de requerimento, ao chefe superior da circums-
cripgao administrativa (actualmente governador civil do
districto em Portugal, governador civil de provincia em
Hespanha), no qual requerimento expora a sua preleugao
e as circumstaucias que a justifiguem, devendo juntar
um esbogo da obra que inlentar construir ¢ bem assim o
plano da correspondente secgao do rio, comprehendendo
uma ¢ oulra coisa 0 necessario para seé poderem apreciar
0s resultados provaveis da obra projectada.

0 governador civil, depois de consullar, por informa-
¢do, o administrador do concelho (ou alcaide) a que a
povoagdo pertencer, e de ouvir os lechuicos e peritos que
julgar conveuniente, julgara conformemente a estas infor-
magdes e pareceres, Sendo que a obra se considere pre-
judicial, ou no presentle ou no futuro, ‘quer para os inte-
resses dos povos marginaes, quer para o uso commum do
rio, negard a liceuga solicitada. Dado, pelo contrario, que
da obra ndo parega aos consultados derivar damno pu-
blico nem partievlar, vemelerd copia do processo ao go-
vernador civil da circnmscripgdo administrativa fronteira.
Este, colhendo, por sua vez, as informagdes necessarias,
e procedendo como cumpre entre vizinhos que teem in-
leresses communs, responderd, manifestando o seu pare-
cer, ou seja prestando assenlimento & construcgdo da
obra, quando efeclivamente se recovhega inofensiva para
todos, ou seja negando tal assentimento, com as razdes
gue fagam reputar inconveniente a mesma obra. No pri-
meiro caso, o governador civil a quem tenha sido ende-
regado o requerimento deferird e transmitird ao interes-

sado a licenga pedida; no segundo, negara essa licenga.

N'uma e n'outra hypothese dar-se-ha com isto por termi-
nado o processo, sem ulterior recurso.

Sobre 0 modo de fazer os concursos fazemos nos-
sas as judiciosas reflexdes de um engenheiro conhe-
cedor da materia, o sr. Bettencourt Ferreira:

Salvaguardar-se-ha o interesse do Estado por diversas
maneiras, conforme é usval e a lei vigente prescreve,
devendo ser licitado, no concurso, um bonus sobre o pre-
¢o da energia destinada aos servigos publicos do Estado
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ou dos Mupicipios, ou delerminando-se mesmo um: quai-
litativo que o concessionario teria de entregar graluila-
mente. ‘
Ha egualmente que fixar a tarifa mawima para venda
da energia ao publico, que constitue um dos meios indi-
reclos de impedir a intromissao da especulagio no em-
prehendimento,

_ B, ®*d’uma maneira geral, a concessdao ou concessdes
nao devem ser [eilas a enlidade que nao moslre encons
trar-se na plena posse dos meios financeiros indispensa-
veis para a execugdo complela e cabal desempenho das
instalagdes e dos encargos da respectiva exploragio.

Deverd ser marcado um praso limite para o inicio das
obras, estipulando-se desie ligo quaes as causas de forga
maior admissiveis para o caso de justificagio de de-
maora.

Na regulamentagio do Convenio, que abrangerd
nao sé o Douro, mas a parte fronteirica de muitos outros
ros, podem e devém ser prescriptos tanto a elabora-
¢ao previa ao plano geral de aproveitamento de cada
rio e respectiva partilha de energia, como as bases do
concurso internacional, quando por essa entendam o0$
dois paizes que as concessdes devem ser dadas.

O que ¢ indispensavel, n'um e n’outro caso, é exi-
gir garantias muito sérias de¢ idoneidade technica €
financeira para contrastar especulacoes bolsistas de
cacadores de concessbes e assegurar a realisacio de
obras que demandam enorme esforgo.

E' pois incontzstavel que qualquer convencio com- ‘
plementar da de 1912 s6 tem que formular regras de ca-
racter permanente, sem se occupar de casos concre-
tos e individuaes occorridos féra dos principios de
direito e como taes insubsistentes. A cada um d’elles
serd posteriormente aplicada a regra generica e de ca-
racter permanente baseada nos principios de direito.

Vae longo este artigo. No proximo numero con-
cluiremos o estado de tio importante assumpto.

J. Fernando de Souza.

Jonin tebens e s 0FEER |
As restriccoes do commercio externo

Terminada a guerra, parecia a quasi todos os espi-
ritos, que deviam acabar absolutamente as restriccdes
do commercio exterior e entrar-se resolutamente no
regimen da liberdade. Para ahi se foi andando por
toda a parte, ndo faltando até a supposicio de que
d'isso resultaria a concorrencia e d'esta a melhoria
dos pre¢os de todos os productos necessarios ao con-
sumo. |

Dois grandes factos adversos, porém, derivaram
d’essa nova situagio, que o armisticio e a paz vieram ,
permittir. Por um lado, cresceram enormemente as
importagdes, ndo s6 de artigos de necessidade geral,
mas tambem de objectos de luxo. Por outro, o enca-
recimento da vida continuou a flagelar as na¢des, com
a inevitavel consequencia de se multiplicarem as gré-
ves, de se augmentarem os salarios e de se avangar,
portanto, cada vez mais no caminho da desorgani-
sacdo economica e social.

N'este momento j4 se sabe que o deficit commer-
cial de 1919 foi pavoroso na Franga, na Italia e na
Inglaterra, estando mesmo calculadas as suas cifras
com suficiente aproximagdo. Qual foi elle em Portu-
gal? Nao é facil responder.

Andam ahi a computar em 300.000 contos a nossa
importagio e em 120.000 a nossa exportagio em 1919.
De modo que haveriamos tido um deficit commercial
de 180.000 contos.
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Julgamos isto mais do que improvavel. Para ha-
vermos tido um tal deficif haveria sido necessario que
0S paizes extrangeiros tivessem aberto a Portugal cre-
ditos sobre o exterior para os 300.000 contos de im-
Porfacdo, para os encargos normaes do Thesouro e
das companhias e particulares 14 féra, para a desen-
freada jogatina dos marcos e para as transferencias
Parciaes de fortunas, que se vieram realisando livre-
mente com o regimen de porta aberta para todas as
loucuras imaginaveis. Haveria fatalmente a falta enor-
me de ouro que acima inculcdmos, Mas tambem ¢ po-
Sitivo que ndo houve no extrangeiro abertura de cre-
ditos commerciaes avultados, continuando-se geral-
mente, no regimen de prompto pagamento. Aquelles
SOmente poderiam ser obtidos com intervengdo do
Governo e de consorcios bancarios, e e!la ndo existiu.

A nosso vér deve ter ficado muito longe de 300.000
contos a nossa importagio especial. Além d'isso, no
Ponto a que se chegou, para uma conveniente apre-
tlagio economica, devem-se diminuir nos seus valo-
res, quaesquer que elles sejam, dois outros que devem
ter sido bem altos. Um & 0 dos artigos dasnossas co-
lonias, que vieram para nosso consumo. Ouiro é o das
Mmercadorias da mesma procedencia que reexportamos
Para o extrangeiro.

Depois de feitas cstas duas operagées, hoje funda-
Mentaes, ainda restaria fazer, entre outras, duas gran-
des correccd=s. A primeira é a eliminagdo dos frétes da
Nossa ‘marinha mercante, que pesam nos valores da
iTrlpt::;rtat;ﬁ-o. e que foram muito consideravis. Repre-
Sentam muitos milhares de contos. A segunda ¢ o
dlargamento de todos os valores declarados da expor-
tagdo nacional e reexportagio colonial, 05 quaes mais
do que nunca sao muito superiores aos dos registos
fficiaes.

E' lamentavel que as estatisticas do nosso com-
mercio, como todas as outras, andem tio atrazadas.
As ultimas publicadas sio de 1916, o que é verdadei-
famente inadmissivel n'uma nagio moderna. | devia-
%(:z ter as de 1017 e 1018, ¢, de modo global, as de

Quando se disposer d’estas ultimas vér-se-ha que
0 desiquilibrio da nossa balanca mercantil, mesmo pelo
Systema adoptado para o nosso commercio especial,
ficard muitissimo distante da cifra pavorosa de 180.000
Contos. Feitas as devidas rectificagbes, pelo processo
Que indicdimos, ainda estard um pouco longe de me-
tade d’'aquella importancia.

Mas o que ¢ positivo é que devemos achar ahi um
deficit real de muitas dezenas de milhares de contos.
Ao mesmo tempo, é certo que vdo crescer as necessi-
ades irreductiveis de ouro para os encargos da maior

ivida externa do Thesouro e para machinaria e ma-
€rias da nossa 1econstituicio economica na metropole
€ nas colonias.

O Thesouro precisava de perto de 100.000 contos
€M ouro para os seus encargos annuaes no extrangei-
'0, antes da guerra. Irdio a mais do dobro com as an-
Nuidades do futuro emprestimo de consolidagdo dos
adeantamentos feitos pela Inglaterra e com os augmen-
o5 sucessivos das outras despezas geraes, As machi-
Nas, utensilios e materiaes para a nossa restauragio e
Omento vdo exigir-nos muitas centenas dé milhares
de tontos, ouro, que devem ser distribuidos por bem
POucos annos, se quizermos avancar depressa, cOmo
O exige a salvagio nacional. Ao mesmo tempo serd
Anda inevitavel irmos adquirindo no extraugeiro uma
&rande quantidade de artigos verdadeiramente neces-
Sariog para a nossa alimentagdo, vestuario ¢ usos es-
Senciaes da vida.

. Quer isto dizer que de varias maneiras vamos pre-
Ysar de muitas centenas de milhares de contos ouro,
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em curto espago de tempo, como condicgdo irreducti-

vel da nossa conservagdo e desenvolvimento. Salta aos
olhos que ndo ¢hegario para isso os valores da nossa
exportagao nacional e nacionalisada e reexportacio
colonial, e os de todas as restantes remessas externas
de ouro e creditos do paiz sobre o extrangeiro. Nin
guem jd tem mesmo duvidas a tal respeito. Por isso
de todos os lados se diz, instinctivamente, que é abso-
lutamente indispensavel ir-se oufra vez para as gran-
des restriccoes no commercio exterior. Reclama-o a
opinido publica em Portugal, como na Franca, como
na propria Inglaterra, embora ndo falte, cd e 14, contra
isso uma certa reaccao de interesses limitados, que nao
podem ser, de modo nenhum, sobrepostos aos geraes.

E' urgentissimo restringir a importagdo ao minimo
possivel. Tem de ser prohibida formalmente a de arti-
gos que ndo sejam de verdadeira necessidade para a
nossa manutencao e desenvolvimento.

Nao basta onerar com sobretaxas pesadissimas
0s objectos chamados de luxo ¢ outros semelhantes,
que entrem pelas alfandegas. Com isso ainda mais
agravariamos a procura do ouro e a situagao cambial,
porque as mercadorias viriam da mesma férma, Por
todo o preco as compram os que veem tendo lucros
avultados com todas as circunstancias creadas pela
guerra, Sobra-lhes o dinheiro para todas as prodigali-
dades e loucuras, porque o Estado ainda nada lhes
exigiu para a obra da réstauragao. -

N’essa parte o remedio a applicar deve ser radical:
prohibicio de entrada a tudo o que nio for preciso.
Complete-se o golpe com as providencias indispensa-
veis. Umas sdo as que impegam de todas as maneiras
a sahida de ouro, para gue os freguezes do luxo e da
superfluidade se vio abastecer directamente no extran-
geiro. Para esse fim serd necessario levar ds ultimas
consequencias as prevengdes adoptadas no decreto que
instituiu o Conselho fiscalisador do Commercio Geral
e Cambios. Qutras sdo as que tendem a remediar as
crises parciaes e temporarias de trabalho provocadas
pela cessagao de algumas das entradas que de novo se
iam tornando habituaes.

Este ponto merece alguma atencao. Estavam-se
importando, em quantidades cada vez mais considera-
veis, por causa da prodigalidade e do luxo trazidos
pelos ganhos da guerra, artigos que nao sé alimenta-
ram o0 negocio altamente lucrativo de muitos com-
merciantes e industriaes, mas tambem davam ensejo d
occupacdo de empregados e empregadas, operarios e
operarias, como succede, por exemplo, nas casas e lo-
jas de confecgdes. O Governo tem absolutamente o
direito de impedir, até o bem publico o exigir, a entra-
da d'essas mercadorias, para pOr ordem na economia
nacional e defender o valer da nossa moeda, sem que
a situagio de taes negociantes e industriaes possa cau-
sar-lhe preocupagdes. Mas se lhes quizerem crear dif-
ficuldades, com a gente que 4 sombra d’elles vive de
misteres hoje muifto relacionados com a importagao
desnecessaria, nao lhe faltard maneira de remedial-os.
O mal serd felizmente muito mais pequeno do que j4
tratam de inculcar alguns dos interessados na conser-
vacdo do existente. De mais a mais estes poderdo sem-
pre continuar suficientemente a vida dos seus estabele-
cimentos com productos do paiz.

Mas ndo bastard ainda restringir no mais alto
grau possivel a importagdo extrangeira. E' preciso im-
pedir a expartagdo de tudo o gue nos for necessario
ao consumo nacional. Tambem aqui estd uma das ma-
neiras de fazer vir para baixo a importacao. De modo
nenhum faz sentido que nas circunstancias de hoje se
deixe ir para fora aquillo que pode ser consumido cd
dentro, e que se d'aqui sahir fatalmente deve ser subs-
tituido por algum producto comprado no extrangeiro.
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Nio faltardo contra isso objecgdes dos interessa-
dos em vender a extranhos o que temos. Lembrarao
que todos estamos a proclamar que o remedio prin-
cipal dos nossos males é o augmento notavel da ex-
portagio para termos todo o ouro exigido pelos paga-
mentos do Thesouro e do paiz no extrangeiro. Sim-
plesmenie é verdade tambem que se exportarmos
aquillo de que precisamos para nds mesmos, fatalmente
havemos de importar aquillo que no caso contrario
nio importariamos. Deve-se com effeito, desenvolver o
mais ‘possivel a exportagio, mas nio 4 custa do con-
sumo, sendo pelo augmento esforgado da nossa pro-
duccio na metropole e nas colonias. Applique-se a
esta obra o dinheiro que anda hoje nas muitas e va-
riadas desordens da nossa economia nacional e vér-
se-ha uma exportagio muito superior i que temos,
sem deixarmos sahir nada do que nos é indispensavel
para a nossa propria vida.

O problema ¢ porém, tio complexo que logo de
tudo isso resulta um novo perigo de caracter grave.
F’ o de augmentarem abusivamente os acambarca-
mentos e o0s precos. Quanto aos primeiros continue-se
a perseguil-os com todo o rigor, sem haver excepgoes
nenhumas a favor dos maiores € peores, como sempre
de facto houve, por terem maneira de illudir o crime
com a propria necessidade do consumo. Quanto aos
segundos, temos de cahir fatalmente mais adeante no
regimen parcial das taxagdes, mas acompanhado de
uma severidade que nunca existiu. Isto serd inevitavel
sob pena de irem os pregos, os salarios, as miserias e
os desesperos, para graus tio altos que o vulcao por
fim ha de rebentar por algum lado da montanha, seja
elle qual for.

A nossa catastrophe nio foi durante a guerra, nem
mesmo no perindo do armisticio, tao cheio de illusoes
e de simplicidades. Comegou com a paz e vae desen-
volver-se ainda mais com ella. A maior parte do paiz
ienora que estd no meio de uma tragedia nacional,
mas nem por isso esta deixa de ser uma realidade. A
formidavel quéda dos cambios foi o primeiro grande
terramoto economico, embora tambem quasi todos
desconhecam o significado inteiro d'esses abalos e
desmoronamentos. Nio faltario outras sacudidelas e
derrocadas, porque o deficit accumulado de mais de
708,000 contos, ¢ o annual de mais de 100,000 que
tenderia a haver, ndo somente no Thesouro, mas na
propria economia portugueza, operando em conjuga-
¢io com todos os oufros factores de ruina, multiplica-
ram por todos os lados as cavernas de pilares insta-
veis que hdo de abater.

Fstamos diante do extraordinario, do grave e do
perigoso, levados 4s suas maiores expressoes, embora
id todos se vdo habituando a isto, por condicgao de
natureza humana. Como poderdo, pois, ser communs
os processos de accdo governativa contra os males
verdadeiramente espantosos que nos flagellam ? Como
se nio ha de ir outra vez e com maior intensidade as
restriccoes de importagdo, e exportagdo e de pregos e
is severidades contra os que se ndo submettam ds leis
de salvacio ou tentem illudil-as, pondo em risco a
noséa propria existencia nacional?

As necessidades legitimas de ouro para todas as
exigencias da nossa conservagao e robustecimento se-
rio enormes como acima se viu. Inevitavelmente have-
mos de recorrer aos creditos e emprestimos exteriores,
logo que as circunstancias o permittam. Vamos pre-
cisar de auxilios financeiros extraordinarios de ou-
tros paizes, para sahirmos do abysmo em que esta-
mos & assecurarmos o nosso proprio destino. Mas sem
duvida nos serd immensamente difficil obtel-os, tdao
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grave ¢ a situagao de todas as potencias da Europa ¢
tdio pequena confianca merece esta, hoje, & America.
Para ld chegarmos podia ser um dos caminhos con-
tinuar-se ahi a importar desregradamente o superfluo ?

Os extrangeiros vender-nos-hao tudo o que a nossa
loucura pretender para adorno e regalo da nossa des-
graca nacional, uma vez que paguemos todas as con-
tas 4 vista. Mas se lhes pedirmos dinheiro, que directa
ou indirectamente haja de servir fambem para satisfa-
cio de todos os nossos instinctos de prodigalidade,
elles nem nos venderdao a mercadoria, porque a nao
podemos pagar, nem nos fardo o emprestimo, porque
nao inspiramos confianca. Achario que antes de mais
nada devemos ter juizo.

Quirin de Jesus.

—_—

Dois annos em Franca com o Batalhao
de Caminhos de Ferro

Depoimento d'um official expedicionario

\%
A offensiva de margo

Depois de dez mezes de Frauga tinha alcangado a
minha licenga para vir a Portugal. Oficiaes vindos ante-
cedentemente punham-nos ao facto do estado de espirito
da generalidade da populagio portugueza acerca dos
expedicionarios 4 frente occidental. Em Portugal, di-
ziam, eram recebidos friamente, eram mesmo mal
recebidos os permissionarios do C. E. P. Se mostra-
vam boa aparencia vd de dizer que l4 se passava bem,
que valia a pena ld estar, que certamente os nossos
avultados soldos influiam n’isso. Emfim, um acervo
de asneiras que ameagava nio ter fim.

Publicou-se ha tempo um livro d'um authentico
combatente das Flandres, escriptor consagrado, que
mostra estes factos com a ironia scintilante que lhe é
peculiar, mas deixando ver, para quem como elle a
sentiu, uma intensa magua por tanta porcaria que
Portugal contém e que se infiltrou um pouco dentro
de cada habitante.

Nés que partimos para a grande arena de combate,
soldados das Flandres, soldados da Belgica, de Arras,
ou do Somme, n6s principalmente, os ndo empreza-
rios da guerra, 2 quem nunca disseram porgue iamos,
e que na nossa. maior parte ndo o perguntimos tam-
bem, demasiado orgulhosos da nossa farda de milita-
res para o fazermos, mereciamos com certeza mais,
muito mais. Eu vi chegar ds suas guarnigdes de tempo
de paz, regimentos francezes; tive as lagrimas nos
olhos de commogdo e de invejal E ainda tenho bem
presente na mente o meu desembarque em Lisboa!

Mas continuando- - .

E' comprehensivel a anciedade que se apoderou de
mim ao alcangar o bocado de papel que representava
uns dias de licenga em Portugal, a ver os meus, a ver
outra vez os meios familiares, que algumas vezes jul-
guei banidos para mim.

Tendo-me demorado em Paris o tempo estricta-
mente necessario para plr em regra 0s meus papeis,
eis-me em viagem, que decorreu explendida até 4 fron-
teira portugueza. A fravessia de Hespanha tinha entdo
um sabor particular para quem vinha }um paiz de
{estriccbes e se dirigia para um paiz de impreviden-
es.

Creio que ia desmaiando ao ser-me apresentado,
n‘'um restaurant de estagdo, um opiparo almogo de
seis pratos e pdo branco! -
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Era positivamente um sonho das mil e uma noites,
POr tres pesetas e meia.

Por uma perda de ligagGes de comboios, entrei
€Om os meus companheiros de viagem em Villar For-
MOso a pé e de noite. Nem um unico guarda fiscal se
fncontrou; reservavam-se para de dia nos tratarem

€m, certamente.

Em Villar Formnso ha uma unica hospedaria, tio
Pobre, tio reles, tio infecta, que eu, que na minha

drraca de lona, nos acampamentos da Belgica ou da
Ffa;lca tinha um arremedo de civilisagio, um «chez
Moi* tio limpo, tdo proprio quanto possivel, ao tomar
Posse da cama que por favor, por estar doente, me
Coube, nido pude® deixar de exteriorisar um gésto de
Nausea!

No dia seguinte, 4 chegada do comboio com as
bagagens, era a cerimonia da revista 4s malas de que
anto me tinham fallado.

Tinham-me dito pouco, Santo Deus! Quem passou
A fronteiras da Franga para Hespanha sem ninguem
€M nada lhe mecher, sem os encarregados da fiscali-
$4¢30 nos incommodarem, pelo contrario aplanando
todas as dificuldades que aparecessem, adivinhando a
0ssa qualidade de oficiaes portuguezes, ou em caso

€ duvida, perguntando mesmo, offerecendo mesmo
facilidades que nio eram de esperar: cuem fez até

ortugal a viagem n’zstas condicdes; chegava ao seu
Paiz e era recebido como um candongueiro profissio-
Nal, para quem todos os “trucs* eram validos!!

Desde um agente do servigo de emigracdo, que 4
Paisana, sem um distinctivo que marcasse a sua quali-

ade, nos pedia malcreadamente o passaporte, até ao
fMmpregado da alfandega, certamente enviado para ali

€ proposito, que incitava os guardas fiscaes, indeci:
508 por vezes, a remecher as nossas malas com ambas
45 mdos, para procurar uma lembranga que tivesse-
Mos comprado na nossa corrida atravez Paris, para
N0ssas familias, todos mostravam o que era o paiz
M que nascemos, e que opinido faziam de nés os
agentes do governo.

Tudo era hostil. Roubavam-nos ao trocarmos di-
fheiro francez para portuguez; roubavam-nos inclusi-
Yamente, recusando nas companhias de caminhos de
&Iro, fornecer-nos bilhetes com 75 o/, de abatimento,
€Omo nos tinha sido comunicado no C. E. P. sob o
Pretexto de que isso era'para licencas de vinte dias e
4 nossa era de 30! Note-se que viagei sempre em
F fanga com aquelle abatimento nos bilhetes. '

Uma unica nota si: no comboio, na linha da Beira
Alta, foi nosso companheiro de viagem um conhecido
Ndustrial de Lisboa, dono de numerosos estabeleci
Mentos, que concordando com a razio das queixas
due nio podiamos deixar de fazer, foi para nos d'uma
“aptivante amabilidade, em que pretendia, como bom
Patriota, desfazer a impressio que nos devia deixar a
fgtrada no paiz e que teve como resultado, «malgré

ut> deixar-nos apenas reconhecidos a sta Ex.* mas
Com a mesma ideia de todo o resto.
licenga... ndo tem: impressfes. Apenas nos
“Onvencemos, 4 ‘forga de nos sugestionarem, que tudo
g:e. fizemos em Franga, todos os trabalhos, todos os
: Crificios, nada eram 4 vista das heroicidades dos
Ombatentes e d os assistentes da ultima revolugio,
due por via de regra ndo podia ter sido ha mais tem-
0 do que um mez antes.
d Acabada ella, 14 voltei para o meu posto, sem um
& 4 de demora, recentemente promovido a tenente ¢
Om um suspirosinho de alivio, bem ci do fundo,
POr sahir d’este meio.
° minha chegada uma ordem do commando me
Suardaya para me seP dado um novo destino. Bom
O era com certeza, mas com este fatalismo pecu-
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liar aos mussulmanos e aos militares de profissio, foi
com a melhor das disposi¢des que ouvi da boca do
commandante do batalhdo a ordem para marchar a
commandar a companhia, que estava entdo na zona do
presumivel ataque allemdo, na ofensiva da primavera
eminente.

Uma grande responsabilidade com ecrteza impen-
dia sobre mim; oficial moderno, tendo no inicio da
sua carreira militar ndo sé a responsabilidade da vida
de mais de uma centena de homens, que directamente
comandava, como do material, e do exito, em parte,
das operagles de mais de uma divisido, sobretudo
estrangeira, embora alliada, precisava desenvolver to-
das as qualidades que tivesse inactas, de sangue-frio,
decisio e forca de vontade.

E no automovel que me conduzia ao acampamen-
to da minha nova companhia, cheguei outra vez 4
conclusdao de que as revolugdes devem ser mais faceis de
fazer. Talvez me enganasse, mas ainda nio mudei de
opinido, embora ainda ndo as tenha experimentado.

Chegado, sondei a companhia e, pela minha obser-
vagdo pessoal e pelas informagdcs do meu antecessor,
cheguei 4 conclusio de que alguma coisa se faria, e
realmente, alguma coisa se fez, ndo muito vistoso mas
muito positivo e de resultado eficaz, tenho honra em
o afirmar,

Na noite de 20 para 21 de margo, por volta da
madrugada, comegou em {oda a frente do 5., 3.° e
parte do 1. exercifo inglez, a formidavel ofensiva,
esperada.

Os impedidos dos oficiaes fizeram-nos acordar
estremunhados, avisando-nos do rebentamento de
granadas, algumas das quaes pareciam ser de gazes.
Realmente em toda a zona ‘da frente e talvez com
mais intensidade na rectaguarda, o bombardeamento
comegava sumptuoso, por milhares de boccas de fogo,
em que se via o proposito de escangalhar toda a linha
de comunica¢des de férma a incommodar seriamente
0os movimentos dos exercitos alliados.

A otffensiva se ndo se dava positivamente na zona
€m que se esperava, apanhava comtudo a regido do
Somme, tendo o flanco direito atacante nas alturas de
Arras, pretendendo envolver esta cidade, que tomada
lhes serviria de optimo apoio, e apanhando um pouco
0 Vale do Scarpe, que se tornava uma exp endida li-
nha de penetragio.

Era n'esta regido que se achava a 1.* companhia
de Caminhos de Ferro, entio do commando de quem
assigna estas linhas.

A linha de caminhos de ferro, que, partindo de-
St. Paul-sur-Ternoise, se dirigia a Arras, foi augmen
tada pelas necessidades militares, com uma outra que
partindo de Maroeuil se dirigia para a frente, seguindo
0 Vale do Scarpe, e tendo como estagdes militares,
Maroeuil, Fond de Vase, Fcurie, Telousse e Rochin-
court e terminava nos corredores de enfrada para as
trincheiras. Esta linha estava guarnecida, para um e
outro lado, de desvios para n’elles fazerem fogo ca-
nhoes pesados, desvios alguns feitos pelos inglezes
que a companhia portugueza tinha ido substituir, e
outros jd feitos por nés e completados, parte d’elles,
em plena ofensiva. Se bem me lembro eram em nu-
mero de vinte e um.

Era esta linha a que a companhia tinha a seu cargo.

Por ella passavam reforgos de pessoal, de noite,
bem entendido, ¢ transitavam comboios de remuni-
ciamento, ¢ machinas puxando as pesadas pegas, que
iam guarnecer os desvios e que despejariam os golpes
de ariete das suas formidaveis granadas contra as co-
municagdes, as cidades e as tropas inimigas.

Todo o intuito do inimigo era entdo, n’aquella
zOna, destruir essa linha que oy ameacava: desde o
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principio da offensiva se viveu sob uma chuva de
fogo, que tendo momentos de paragem, parecia tomar
novo vigor quando recomegava.

As reparagdes da linha eram constantes; uma gare
havia preferida pelo ataque; raro foi o dia em que uma
brigada de traballho, com a assistencia d’'um oficial,
nao tinha ahi que fazer, e alguns dias por mais do que
uma vez.

QOutras vezesaccudia-se tambem 4s linhas visinhas;
a estagdo civil de Maroeuil foi concertada por mais do
que uma vez por nds, embora nio estivesse a nosso
cargo. Tudo se fez promptamente e com boa vonta-
de.' O orgulho da profissio ainda é um grande fac-
tor!

O trabalho tornava-se extenuante para toda a gen-
te. A’ hora das refeigdes muitas vezes acontecia rece-
ber-se noticia d’'um coérte na linha; 14 marchava um
oficial a proceder ds reparagdes; quando a acabava e
esperava vir emfim sentar-se 4 mesa, nao raras vezes
tinha de voltar ao trabalho, para nova reparag¢io n'ou-
tro local ¢, quando ndo ia eu proprio, 14 o via marchar
esfomeado, cancado, no cumprimento d'um dever tio
penoso e de que tanta gente nao avalia a extensido!

Durante oito dias ndo me deitei; perdi a nogdo do
que fosse mudar de roupa. Cabeceava sob bombar-
deamentos e no estado de esfalfamento animal em que
estava, perdia 4s vezes a nogdo do perigo e da defeza
propria. |

Os meus homens tambem mudaram de aspecto;
estavam endurecidos, verdadeiros homens de guerra,
produzindo um trabalho sobrehumano e perfeito.

As reparagfes na linha eram feitas com uma rapi-
dez que me maravilhava.

Cheguei a contar seis minutos para uma substitui-

¢ao de um carril e tres travessas, que uma granada
cahida junto 4 via tinha destruido! Tinham adquirido
uma certeza e uma rapidez no corte dos carris que
com certeza, ¢ felizmente para elles, nunca mais te-
rao. ‘
O trabalho de reparagdes conjunctamente com os
de rondas, para o que eu tinha estabelecido postos
que se rendiam, deviam extenua-los; pois as baixas ao
hospital foram minimas durante o periodo agudo! To-
dos trabalhavam, com confianga nos seus chefes, os
cabos chefes de equipes, os sargentos que fiscalisa-
vam, e os oficiaes que elles viam junto a si, sacrifican-
do-se para dar o exemplo.

Recordo-me com saudade da boa disposi¢io de
todos. Um incidente me vem 4 memoria que o pro-
va: Tendo um oficial de artilharia ingleza, em conversa,
mostrado desejos de um dia conhecer a cosinha por-
tugueza, logo nos sugeriu a ideia de fazer o «tour de
force», de, em plena offensiva, sob a ameacga inimiga,
Ihes offerecer um jantar portuguez, retintamente ‘por-
tuguez, no nosso +messrs. Obtidos com dificuldade
generos da cantina porfugueza do C. E. P. consegui-
mos reunir 4 nossa mesa quatro oficiaes inglezes, que
ao feast, a0 vinho espumoso do Alto Douro, frisaram
bem a ideia de como era grato para elles encontra-
rem-se reunidos com oficiaes d’outra nagio, que ha-
viam conseguido oferecer-lhes um jantar, a dois pas-
s0s talvez da morte ou da derrota, que todos temiam!
Quasi no fim da refei¢io um oficial teve de sahir para
o trabalho, mas a boa disposi¢ao continuou para aquella
dezena de condemnados que ali estavam unidos n'uma
familiaridade que sé a communhido no perigo pode
dar. '

Mas o perigo augmentava; posto em fuga o 5.°
exercifo inglez, conseguido aquelle enorme avango
allemao, o inimigo porfiava por se apoderar de Arras,
cercando-a e avangando pelo vale do Scarpe.

Os canadianos e escoceses.do 1.7 exercito, que
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guarneciam aquella frente, valorosamente se aguenta-
ram. Um recuo de tres kilometros, e foi tudo. Uma
das nossas estagOes ficou quasi na =no man’s land”.

Tinha-se a consciencia de que, a exemplo do que
sugccdia no Somme, as hostes allemas eram inaguenta~
veis.

O capitdo inglez, agente de ligagdo das companhias
de caminhos de ferro da regido com as baterias pesa-
das de artilharia, no para mim memoravel dia 29
de margo, confessou-me o seu profundo desanimo.
Felizmente ndo me contaminou e consegui faze-lo
sahir com mais esperanca, gragas sobretudo 4 reserva
de vinho do Porto que ainda possuia e com que mi-
moseava as visitas.

Perante a gravidade da situagdo urgia comegar 0s
trabalhos de preparagio das destruigoes a fazer no
caso de retirada; dinamitaram-se pontes, prepararams-
se as destruigdes das gares e dos aterros, com uma
ra, idez necessaria mas que exigia um colossal esforgo
das brigadas a isso destinadas, guasi constituidas por
voluntarios, que sabiam bem arriscar-se assim a4 uma.
morte quasi certa, no caso em que fosse necessario o
emprego d’esses meios violentos.

Nido o foi, felizmente, e quando sahi da companbia,
ao fim de vinte e tantos dias de trabalho insano, tive
alem da satisfagdo do dever inteira ¢ fielmente cum-
prido, a nogao de que sou invulneravel.

Guardo como recordagio d'esse periodo terrivel
um trecho do relatorio do «Chief Railway Construc-
tion Enginer*> em que fallando do trabalho em que
mais se distinguiram as companhias do Batalhdo Por-
tuguez de Caminhos de Ferro, diz:

«A 1.* companhia conservou a linha do “Scarpe
Valley» e construiu desvios para pegas em condigoes
muito dificeis durante um lapso de tempo considera-
vel e especialmente no ataque a Arras. A sua collabo-
ragio foi muito valiosa pela excellencia do trabalho
feiton.

Estas palavras d’'um relatorio official inglez bastam.

M. Ferreira Mendes

i sl
A nossa Redaccao

O corpo de redacgao da nossa Gazefa passa a ser
robustecido com a colaboragio do Sr. doutor Quiri-
no de Jesus, um dos nossos mais distintos e compe-
tentes economistas, tomando a seu cargo, desde o pre-
sente numero, a secg¢do financeira ¢ a commercial; no-
ticla que damos com verdadeiro prazer e reconheci-
mento da valiosa cooperagdo que a penna d’este pro-

ficiente escritor nos vem dar, _
Tambem a nossa tabella de cotagoes vae conside-

ravelmente melhorada, em typo novo, desde o pre-
senfe numero.

Aos nossos assignantes

[Em vista do enorme. custo das cobrangas pe-
lo correio, e da nova subida do papel, que obriga
a todos os cuidados na administra¢do, somos for-
cados a fazer pagar pelos snrs. assignantes cu-
jos recibos vao a cobranca pelo correio, 4 verba
d’esse despesa.

Do que pedimos muita desculpa.
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Novas tarifas

O Diario do Governo de 21 do mez lindo publi-
cou as novas tarifas, que devem ser postas em vigor
em todas as linhas ferreas do Paiz e a portaria n."
2|?4 que as approva provisoriamente pelo prazo de
dois annos, findos os quaes devem ser novamente re-
Vistas, e as quaes s6 poderdo entrar em vigor conjun-
Q’gamente com as tarifas especiaes apresentadas pelas
differentes emprezas e que brevemente, depois de exa-
minadas pela Junta Consultiva de Caminhos de Ferro,
devem ser aprovadas pelo Governo.

A referida portaria dispoe tambem, comno jd dissé-
MOs que as sobretaxas que 0s caminhos de ferro es-
ld0 auctorisados a cobrar seja reduzida a 50 por cento.

Como ndo nos é possivel no espago de que dis-
Pomos, darmos uma noticia tio circumstanciada como
desejariamos sobre toda a materia que se contém n’es-
Sas farifas que oppertunamente os nossos leitores po-
derdo bem apreciar quando lhes forem distribuidas
Pela Gazefa, limitar nos-hemos apenas a fazer algu-
as referencias aos differentes capitulos como com-
D]e:pento ao que sobre esta importante reforma jd
dqui temos escripto.

Tarifa geral--Alem da alteragdo dos pregos, foram
Fevistas todas as suas condigbes por férma a ndo s6
les dar maior clareza, como a incluir alguma mate-
fla nova e outra que se achdva dispersa em avisos, e
ainda por férma a tornal-as de applicagio em todas
as linhas de via larga e reduzida.

O prego do transporte de passageiros passa a ser
de $02,7, 802 e $01,4, respectivamente em 1.%, 2.* e

* classes; o de bagagem e recovagem de $00,14 por
kilometro e fracgdo indivisivel de 10 kilos e kilome-
Metros.

Define-se claramente o que é bagagem € o que ¢
fecovagem. estabelecendo-se prescripgoes especiaes e
Penalidades para os casos em que 0s passageiros tans-
Portem ou pretendam transportar joias, pedras pre-
Closas, dinheiro, etc, em bagrgem, e a sobretaxa de

“l, para 08 objectos a transportar como recovagem
Que pesem menos de 100 kilos por metro cubico.

Os cdes, transportados nos comboios de passagei-
T0s, passam a pagar $00,5 por cabega e kilometro;
fi‘ﬂ{zqira. valores e objectos de arte $08,12 por fracgdo
Indivisivel de 100800 e kilometros; dinkeiro em cobre,
kf'ﬂnzc-ng‘qael ou ferro-niguel $00.2 por fracgdo de 10

os e kilometros; os/ transportes funebres $20 por cai-
X80, urna ou caixa e kilometro.

A classificacdo dos animaes foi levemente modifi-
gada, tanto para os transportados em g. v.como em p. v.

€ndo a5 taxas as seguintes, por cabega e kilometro :

Grande Veloc. Pequenz Velec

B, vavilo, muar, jumento, garrano

Vi ou pdtro (macho ou [émea).....  #05 302
®la ou porco..i..vi. e onea.. o 502 $01,2
Arneiro, chibo, cabrito, cordeiro, ba-

toro, on leitdo (macho ou femea).  $01 00,6

inteE: permittido o acompanhamento dos animaes no

i *Tior dos vagdes por tratadores mediante o paga-
Elo de passagem em 3." classe.

Uaclos animaes fdomesticos.ou ndo) apresentados a des-
5 10 em caixas, cestos, gaiolas ou jaulas, em condi
€ que nio offerecam perigo nem difficuldades na

De? Manifesta¢io sio taxagos quando em gv., a peso

M0 dobro do prego da recovagem e quando em p.
‘ Pelos precos que lhes correspondam por cabega

augmentados de 50 por cento, com excepcao dos cor-
deiros, cabritos ou leitdes que serdo taxados, a peso,
pelo duplo do pezo correspondente a mercadorias de
1.» classe.

Os vehiculos que até aqui eram taxados a peso,
passam a ser taxados, mais racionalmente, por vehi-
culo e kilometro tendo sido a sua classificagao estabe-

lecida como segue:

Baldes dirigiveis e quaesquer vehicn-
los ndo designados,.....e...+»

Carros de passageiros, de 2 rodas,
(montados po nao); leitos de car-
ros € de vagoes. ...+ veiie.ss

Carros de carga; vialuras ou reparos
militares; malerial, de incendio;
vialuras sanitari 8; jauvlas para
fransporle de animaes; zorras;
cascos, pipas, cubas ou loneis
montados:

De mais de 2 rodas (montados ou néo)

Idem, idem, de 2 rodas (montados oo
PROY Lo S s H07,5
Minimo de distancia a taxar 30 kilometros.
0s vehiculos de motor mechanico sao laxados por

aqnelles pregos augmentlados de 50 por cenlo.

Triciclos ou bicycletes (com ou sem motor mecha-
nico) carrinhos e vel. cipedes para creangas, macas ro-
dadas carretas funerdrias, camions carregados com mo-
bilia e quaesquer vehiculos, que ndo pesem mais de 250
kilos nem occupem espaco superior a 2 metros cubi-
cos, sao taxados, quando em g.v. a peso cOmo reco-
vagem augmentada de 50 por cento; quando em g. v.
pelo dobro dos pregos da 1.* classe.

Os vehiculos de mais de 3000 kilos de peso, de
mais de 6,5 de comprimento s6 podem ser acceites
em g.v., mediante ajuste prévio.

Em p.v.—Os que pesem mais de 8000 kilos sdo fa-
xados a peso como mercadorias da 1." classe; os que
occuparam mais de um vagon serdo taxados por tan-
tas unidades quantos os vagons empregados, Os de
peso superior a 20.000 kilos ou de mais de 21" em
via larga a 16 em via reduzida, s6 sdo acceites me-
diante ajuste prévio.

Como se vé a classificagdo adoptada para os ve-
hiculos foi estabelecida por uma férma justa e equita-
tiva, de modo que nio pode succeder, como até hoje
um vehiculo de pouco valol, como por exemplo, uma
carroga, pagar tanto pelo seu fransporte como .um
rico automovel.

Pequena Veloc,

10

CGrande Veloc,

plb

A2 308

H09 306

805

Sig ® ae. 90

{Condinua no proxrinn nmera)

Alteracdes do servico em Hespanha

Sendo muito frequentes as alteragdes que se ddo
nas restricgoes de servico das estagoes hespanholas, re-
solveu a Companhia Portugueza, em logar dos Avisos
successivos em que se dava conhecimento ao publico
d’'essas alteragdes, distribuir semanalmente instrucgoes
de caracter interno, pondo o seu pessoal ao facto das
alteragbes que occorrerem. :

Por este motivo, quando os interessados preten-
dam saber se podem, ou ndo, expedir para as esta-
¢oes do reino visinho certa e determinada remessa,
devem dirigir-se 4s estacoes d'esta Companhia, cujos
chefes estario . habilitados a prestar esclarecimentos
necessarios.

Ficou assim anulado o Aviso ao Publico B. 3002,
de 9 de Dezembro de 1910. .
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Effeitos da guerra.—Paizes doentes.— O Forte de Douau-
mont, - Trincheiras ¢ reductos.—Terrivels despojos da lucta.—
# egualdade na mortg. —Os cemiterios.— Regresso.

Se era triste o aspecto das populagdes francezas em
Nancy e arredores, em Verdun, onde se reuniam, no
interesse de visitar a cidade invencida, alguns centena-
res de curiosos idos de todas as partes da Franga, os
seus rostos apresentavam ainda mais o caracteristico
de extrema angustia, e até certo ponto, do abatimento
moral e physico. ' -

Duas razbes havia para isso; uma especial, o facto
de ter presenciado tantas desgragas que n’aquelles
pontos aglomeravam o seu triste conjuncto, lugubre-
mente espectaculoso—vae-se a Verdun, nio em via-
gem de prazer como se ia 4 Suissa ou aos lagos ita-
lianos, mas como romagem de preito aos braves que
alli defenderam a patria; como testemunho de venera-
¢d0 aos heroes que nessa defesa perderam a vida.
Como pois, deante dos despojos de tdo trigicos acon-
tecimentos ter alma para sorrir!?

Outra rasdo, geral, origem de que na viagem pela
Franga nos impressionasse por toda a parte o aspecto
tristonho da gente que nos cercava, dio-no-la dois mé-
dicos francezes n'um livro sobre a guerra, que ha pou-
co se -publicou.

Intitula-se esse livro Le Cafard, que em francez vul-
gar significa um estado de susto a que em portuguez
se applica um termo mais que familiar, que se ndo pode
pronunciar n'uma sala, e portanto tambem ndo pode-
mos reproduzir aqui.

N’elle, tratam os illustres clinicos do abatimento
motal e phisico, resultante do gasto extraordinario do
espirito de foda a gente durante %sses interminaveis
quafro annos de guerra:

Dos que I4 estiveram, por aquella ancia de con-
quistar uma victoria que dia a dia mais se demorava
e por vezes se tornava indecisa; por aquelle ruido in-
terminavel do troar do canhdo, do ribombar das gra-
nadas, do estalar das metralhadoras, da quéda das
bombas, do ruido dos aeroplanos por sobre a ca-
bega.

Dos que ficaram longe, pela commocgio afflictiva,
sempte intensa, no almejo de noticias, dos filhos, dos
irmdos, dos paes, dos maridoes, de que ndo se sabia
se estavam sdos, feridos ou mortos, pelo desejo ar-
dente de boas novas e a desolag¢do enervante de quando
ellas falhavam ou quando vinham desanimadoras. Con-
cluem os auctores, que este estado de sobreexcitagao
continua affectou todos os organismos e se traduzird
por muito tempo n’umas manifestagdes neurasthenicas,
n'um abatimento de forgas, num depauperamento ge-
ral da geragdo actual, que se prolongard ainda talvez
4 mais proxima, nascida n'uma epocha de funebrismo,
e tambem de alimentagdo insufficiente em muitos ca-
SOS.

Consumiram-se em quatro annos as energias vitaes
de oito ou dez; como a machina de relogio, a que se
tira 2 ventoinha ou o escape, gasta as engrenagens e
05 eixos.

Foi, com effeito esta a impressdo que trouxemos: a
Franga ficou vencedora, mas estd enferma, anémica,
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triste; apenas convalescente de uma grande enfermi-
dade.

E cremos que nos oulros paizes, que sustentaram
a guerra, o0 mesmo succede.

Pelo menos 4 Allemanha e 4 Austria, segundo as
impressdes que os viajantes de 14 trazem, succede o
mesmo.

Um nos diz que, aparte os novos rices, que tam-
bem por ld ha os que lucraram com a guerra, 0 povo
anda pobremente vestido com os mesmos fatos de ha
cinco annos, reduzidos a farrapos pelo uso; os rostos
sio macilentos 4 forca de privagdes; o abatimento mo-
ral, por mais que o orgulho da raga tente disfargal’o,
patenteia-se evidente. Um interpellado disse-lhe: «Os
quatro annos de guerra foram de privagoes de toda a
especie; d'esde entao, este anno, de armisticio e nego-
ciagOes de paz, tem sido de misérias, e de vergonhas».

Com effeito, nas levas de prisioneiros que encon-
tramos no caminho de Verdun para Thiaumont, com-
quanto no aspecto phisico se apresentem bem, porque
sao bem alimentados pelos francezes, adivinha-se-lhes
nos rostos o abatimento moral que os atrophia; sio
como machinas que caminham, taciturnos, callados,
trabalhando na construcgdo das barracas de madeira
para abrigo das populagdes da regidao devastada, 4s
ordens de officiaes francezes e vigiados por soldados
que, acabado o trabalho, os internam nos seus depd-
sitos.

Nao lhes é prohibido fallar e ndo trocam uma pa-
lavra uns com os outros. E'" a escravatura branca,,em
pleno seculo XX e em pleno centro da Europa.

O nosso auto deslisa rapidamenle ao norte, para
voltar para leste logo depois, e pdra 4 entrada de um
caminho que conduz ao celebre forte de Douaumont.

Por esse caminho tomamos, a pé, encontrando,
pouco depois, & direita, as novas trincheiras que os
francezes construiram em redor do seu forte, € nao
chegaram a servir.

Sdo uma construcgdo original, feita com esmero e
especiaes condigdes de solidez. Uma vala foi aberta no
flanco da montanha, na profundidade de dois metros;
de espago a espago um confraforte de cimento armado
em forma de U serve, a0 mesmo tempo para ligar as
rédes de arame que rogam as contra-escarpas, ¢ 0 seu
fundo de base, onde assenta uma passerelle de reguas
de madeira, destinada a offerecer um piso facil e a
deixar escoar por entre ellas a agua das chuvas.

No parapeito dos dois lados foram plantados arbus-
tos para occultar o fosso, e tio bem o fazem que, se-
guindo nos por elle, na extensio de um kilometro,
nunca fomos vistos pelos que seguiam, um pouco pro-

- ximos, pelo caminho ordinario.

A vinte minutos de marcha, entramos a desmante-
lada porta do forte, onde um official aguarda que lhes
pecamos licenga para a visita, o que nos ¢ concedido
de bom grado.

Um soldado do 132 d'infantaria é posto ao nosso
lado, para nos servir de guia e nos impedir de avan-
¢ar nos sitios onde a entrada nos é defesa—as caser-
nas, casas-matas e depositos de munigoes, que ainda
14 existem.

A’ porta do edificio, um outro soldado transforma
as capsulas das granadas de 75 millimetros, gravando-
lhes, com o auxilio de um martello e um prego, o nome
de Verdun em grossas lettras, retorcendo-as por meio
de uma corda e dando-lhes a aparencia de umas ori-
ginaes jarras; recordagdo da viagem que muito apre-
ciamos e notimos que nem todos adquiriam sofrega-
mente, como nos. :

O nosso cicerone vae-nos entio descrevendo as
phases dos horriveis combates de que aquelle forte foi

theatro.
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A lucta durou ali, encarnigada, quasi todo o tempo
da guerra.

Nio nos lembra quantos milhares de vidas custou
a0s francezes; cremos ter ouvido que 13.000 homens
alli baquearam. Dos allemies nio se sabe— ndo sabe-
mos nos — a conta dos soldados que lhes custaram
as continuas investidas, a que o forte sempre resistia.

Mas um dia, uma manha, o embate foi tio violento
que Douaumont teve que ceder. O inimigo chegou até
ld quando uma pontaria extraordinariamente certeira
Conseguiu, com um morteiro de grande calibre, en-
Cravar a cupula do principal canhdo que o defendia.

Mas nem um momento de socego tiveram o0s ven-
cedores; a lucta estabeleceu-se corpo a corpo, 4 baio-
Neta, ao sabre, 4 .granada de mao, quasi 4 dentada,
como dois ledes. De um e outro lado 0s mortos cahiam
40s milhares, mas novas aguerridas hostes os vinham
Substituir,

O ruido, a gritaria, quasi nem deixavam ouvir as
voses do commando; era o desespero em todos os
rostos, a raiva em todas as almas; ¢ depois de umas
vinte horas de lucta, o forte estava reconquistado.

A’ forga da perda de milhares de homens, disse-
Nos o poilu. Depois de uma semana de esforcos ina-
Creditaveis, os allemaes conseguiram chegar 4 cota 370,
Onde era o reducto de La Carrieére; nbs tinhamos a
Cota 325, Entre as duas corria, 14 em baixo, o Meuse ¢
m dia houve em que as aguas, iam todas cobertas
de sangue.

Indicando-nos o QOeste mostra-nos a chamada
“Cote du Poivrer toda marcada de pontos negros;
§40 os fossos d'abrigo, que a tornaram como uma mo-
NMumental esponija.

Mais dlem, aquella mancha esbranquicada é o logar
da antiga villa de Douaumont, de que nio resta de pé
Uma unica pedra.

Aqui, 4 esquerda, a aldeia de Thiaumont comple-
Ctamente destruida tambem; e mais 4quem, esta grande
favina, de mais de cem metros de altura, chamava-se
4 “Ravina da Vinhar e chama-se hoje a «Ravina da
Morten pela enorme quantidade de allemies que alli

caram.

Voltando ao ponto de partida, retomamos o auto
que nos leva a pouca distancia, fazendo-nos parar em

hiaumont diante d’'uma cruz negra, de madeira, or-
lando uma sepultura guarnecida por uma grade de
Madeira tambem. Dentro misturam-se com flores sec-
€as, que a piedade ali levou tio vicosas entio como a
Saudade dos seus offerentes, sapatos velhos dentro dos
Yuaes ainda estio o0ssos dos pés que os calgaram; cra-
Neos, femurs, tibias, humerus, todo o despojo osseo
€um punhado de bravos, que alli ficaram insepultos

fa que o tempo se encarregou de tisnar as carnes.
Im horror! . ;

Na cruz, uma taboleta em que se 1&: “Aos 10s50s
Camaradas do 139.° de linhaw, ¢ por baixo o lema ou
"_Wlsa francesa «Hao-de ser nossos. Janeiro de 1916w,

40 nossos. Janeiro de 1010,
U Mais dlem um espectaculo horrivel se nos depara:
Ma trincheira que foi completamente subterrada por
UM tiro de barragem, sepultando viva toda uma com-
Panhia de metralhadores, que surprehendidos pela
Morte 14 ficaram, as armas apontadas para o inimigo.
q E 4 estdo, ainda, vendo-se sahir da terra os canos
45 espingardas, na posi¢io primitiva!
«OsNa montanha, em frente, estava-se construindo o
8 “Sario*, grande carneiro onde se iam reupindo os
>S0s dispersos em toda aquella regiio e cuja identi-
t (;‘éi;!se a impossivel averiguar 4 commissio mixta de
miss-io% pdizes em lucta, encaneg“lda‘ dessa macabra
lei 200, Era a paz do tunlulo egualando, no mesmo

9 0s inimigos de ontem com mais effectividade
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do que, aos vivos conseguirdo faze-lo todos os tra- -
tados.

Com o coragio confrangido por tdo tetricos espe-
ctactilos resolvemos partit, em regresso, restando-nos
sd em fransito o panorama desolador, das cidades e
povoacoes arrasadas, como Bras, Manheuilles, Fres-

. nes-en-Waoevre, Thiaucourt e outras varias, nomes que

as tropas occupantes foram mudando por outros, alle-
maes, pintados em grandes letras, em taboletas, a en-
trada de cada uma.

Depois de banido o inimigo destas localidades, foi
alli um dos sectores do exército auxiliar americano,
por i1sso ld vemos, proximo do cemitério dos francezes
o dos americanos, notavel pela uniformidade das suas
campas, em que as pequenas taboletas brancas, com
um simples numero, se alinham com uma perfeicio
como o mais correcto quadrado de infantaria.

Ordenados, disciplinados na morte como na vida.

Mais dquem, o cemitério allemido com todos os
seus caracteristicos germanicos e os seus versiculos em
caracteres allemaes sobre a porta:

Wanderer stelr still und sprich ein Gebet fuer mich
Morgen kommt ein Anderer und betet fuer dich

que livremente traduzimos:

Passanle, resa pelos que dormem aqui;
Outro passante depois resard por ti.

O auto, guiado pela adestrada mao do nesso chau/-
feur, deslisa rapidamente pela estrada, por vezes cheia
de covas, em direcgio a Pont-2-Mousson, de onde, ao
lado da linha ferrea e do Meurthe, regressamos dire-
ctamente a Nancy, onde chegamos sem a menor fadiga
physica, posto que o moral venha sériamente affectado
per tantas commogoes n'um so dia.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO
Lisboa, 30 de Janeiro de 1920.

A gravissima situacio cambial continua a ser nm dos sinto-
mas alarmantes da nossa formidavel crise economica e financeira.
Al¢ agora a unica providencia adoptada, em complemento do Con-
selho tiscalisador do commercio geral e cambiog, como comeco de
aceho contra aquelle grande mal, foi a creagio do Consorcio dos
bancos ¢ banqueires.

Em portaria de 20 de janeiro formulou-se o protocolo, pelo

qual se deve reger o mesmo Consorcio, que fica sendo uma enti-
dade juridica especial para todos os fins pretendidos. Resumamos
as suas disposigbes principaes pela importancia clara do assum-
o,
' 0 Consorcio lerd a sua séde em Lisboa e podera ter delega-
¢oes on agencias em lodas as localidades do conlinente e ilhas
adjacentes onde haja delegacdes do mencionado Conselho fiseali-
sador.

A assembleia geral é formada por todos o8 membros do Con-
soreio, tendo cada banco on banqueiro nm voto. Serd presidida
pelo governador do Banco de Portugal, com volo de qualidade
em caso de empate e com a facpldade de suspender as delibera-
¢oes contrarias 4 lei, ao protocolo ou aos inleresses geraes do sen
paiz, até decisio definitiva do ministro das financus,

A commissdo execuliva tem como presidente o governador
do Banco de Portugal, com 08 poderes acima indicados, fazendo
d'ella parte mais quatro membros, eleitos annualmente pela assem=-
bleia geral. J

Compele & commissio executiva: :

a) Crear ¢ organisar as delegaghes on agencias de com-
mercio; 3 . X

b) Inteirar-se da situacio cambial em cada dia, compulisando,
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para esse lim, as inlormagoes recebidas de todos o3 membros do
Consorcio, 08 quaes se obrigam a enviar- Ilhe diariamente, no fecho
das suas operagdes, uma nota, indicando as suas disponibilidades
ou necessidades resultantes do conjuncto das operacoes;

¢) Fizar o cambio de venda, obrigatorio, nos termos legaes. no
dia immediato, ndo podendo nenhum membro do Consorcio efee-
tuar transaccOes a um cambio differente d’este em cada dia, salvo
com outros membros do Consorcio;

d) Habilitar diariamente o Conselho fiscalisador do commercio
geral e cambios com 0s elementos de que dispuzer para que elle
possa proporcionar a cifra das licengas de importagio a conceder,
a siluacio e recursos da praca;

¢) Propor, quando lor caso d'isso, a compensacdo entre bun-
cos e vasas bancarias, de harmonia com a nota da suva situagioc
diaria, por elles enviada nos termos acima indicados;

[) Aplicar 4s referidas compensacies 08 recursos que o go-
verno puzer & sua disposigan, quando isso seja necessario;

) Estudar todas as providencias que o governo, cu qualquer
membro do Consorcio lhe proponha, como meio de melhorar a «i-
tuagito cambial do paiz;

b) Propor ao governo ou & agsembleia geral do Censorcio as
medidas economicas e financeiras que julgar convenientes pari o
mesmo lim.

Como se sabe, a depressio cambial chegara a ser pavoro:a
em 9 de janeiro, com tendencia para accentuar-se muis ainda. A
venda do cheque foi entdo cotada a 14 sobre Londres (libra ed-
terlina 1741%,2), a #86 sobre Madrid e a 4850 sobre New-York.
A intervengio do Consorcio bancario, p r influencia governaliva,
fez melhorar win pouco a situacio, indo aquellas divisas até 17 /o,
#72 e 3883, respeclivamente, com alguma estabilidade relativa.

Representa isso apenas um ligeiro alivio, ou anles uma reac-
¢do contra a maior quéda cambial. Mas tambem baston esse facto
pa: a se conhecer claramente que nesta crige tremenda uma grande
parte do mal é devida & especulacio; Estd nag maos dos bancos,
dentro de certos limites, melhorar ou peorar os cambios. Porque
08 deixaram vir alé a ignominiosa depressido de 9 de janeiro?
Quem nos diz a nés que apesar do Consorcio & do Conselho fisca-
lisador, nito lervmos amanhid outra maior derrocada para venda
de cambiaes compradas no periodo de melhoria, e assim sucees-
sivamente 7

A verdade é que as operagdes de compra e venda e a fixagho
dos precos conlinuam a ser apanagio dos bancos e banqueiros,
isto &, d'aquelles mesmos elementos, que, juntamente com o0s ex-
portadores, e com o0s jogadores da moeda internacional, lizeram
especulagiio, como factor notavel, na crise cambial do paiz. O Es-
tado reservou para si quasi apenas uma funccio liscalisadora
d’este ramo especial de commereio, entregue ainda totalmente aos
(que nio usaram de todes 0s meios possiveis para impedir a ca-
tastrophe a que vimos assistindo desde dezembro, ou até para ella
concorreram.

Nem a melhoria obtida foi sufficiente para nes deix4r tran-
quillos, nem mesmo que as suas causas offerecam guarantias para
maiores esperangas. A ac¢do governativa tem de intervir mais de
perto e mais intensamente na campanha contra o agio desorgani-
sador. Em principio, ja se prevé, nos proprios diplomas publica-
dos, a possibilidade de se acrescentarem reeursos do Estado aos
dos bancos do commercio. Mas com o systema adoptado, isso pode
até servir principalmente para fornecer ao negocio d'elles mais
wercadoria de especulagio, comio acontécen com as provisdes de
libras que o Thesouro lhes fez em novembro.

E’ f6ra de duvida que para os grandes alivios, na grande en-
fermidade de que se trata, acima de tudo se vae preeisar de obter,
gglos esforgos possiveis do Thesouro, mais disponibilidades cau-

iaes para levar a offerta ao ponto onde [Or eéxigido pelas neces-
sidades regulamentadas ¢ reduzidas a0 minimo. Como se na de
fazer esse fornecimento com seguranca, eém vesz de se ir angmen-
tar o pasto da espeenlacho ? Apenas pela bem organisada venda
dos saques em reparticbes do Thesouro nacional, por intermedio
do banco emissor.

A calamidade ¢ tho grande e tio funesta, que necessariamente
se ha de chegar, cedo ou tarde, a nma funcciao publica d'aquella
natureza. Comprehende se que o Eslado quizesse comecar por uma
simples intervengio fiscalisadora, para nlo ir logo as do cabo,
como se costuma dizer. Mas é lnevitavel que a persistencia e a
grandeza dos males o forcem a comprar e vender cheques, por
meio do banco emissor, para as necessidades de um mercado su-
jeito ds regulamentagdes que 0 bem commum exigir. Ainda eotio
terd de ir para ahi em livre congorrencia com os bancos, banquei-
rog e cambistas, para nfo principiar outra vez pelos extremos.
Bem possivel é, todavia, que tenha de ficar 0o fim com o exclu-
sivo das operacdes cambiaes, sem nenhuns intuitos lucralivos, se
as perturbagbes da especulagio alheia continuarem por ahl

adeante.

Depois de tantas difficuldades, que puzeram em evidencia uia
vez mais a gravidadade da situagdo politica do paiz, formou-se
om governo bem assiﬁnnlaglo com certos caracteres de instabili-
dade. A intensidade da crise economica e (inanceira fazia prin-
cipalmente anciar pelas declaragdes ministeriaes de natureza fa-
zendaria. Infelizmente nenhuma d'ellas se apresenlou com ex -
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pressav hastante para se ter a certeza moral de que se vae seguir
um caminho de administraciio reconstituinte.

Prometeu-se a apresentacio do orcamento elaborado pelo go-
verno do Sr. Sa& Cardoso para 1920-21, nfio tendo ainda entrado
em discussio o de 1919-20, que nos deixa um déficit de perlo
de 100009 contes, disfar¢ados em 82.000. Annunciou-se que se
vae administrar com economia. e comprimir as despesas e desen-
volver as receitas, sem todavia se fazerem a Lid respeito nenhumas

. indicacdes que sequer entremostrassem as vias por onde se pre-

tende avancar. A verdade é que se licon tendo a impressio de
que nao havia nenhum plano financeiro, quando ¢ lambem certo
que bem indispensavel o melhor de todos para um momento gra
vissimo em que tudo depende principalmente da goveroacio fa-
zendaria. Emfim esperemos um pouco as propostas, que afinal nos
traduzam aquelles vagos propositos do novo ministerio

Ainda assim houve uma declaraciio com signilicado caracte-
ristico. Referimo-nos & de que #e tralaria de realisar operagoes li-
nanceiras, sendo esse talvez, afinal_o remedio que se julgue mais
necessario. Pois ¢ bem facil de ver que as circamstoncias nao
aconselham o sen emprego como principio da accio terapeutica.

Um emprestimo externo a longo praso serd impraticavel n'es-
tes primeiros tempos. E' claro que nio nos referimos ao de con-
solidacio dos adeantamentos feitos pela Inglaterra para as des-
pesag do corpo expedicionario. Admitimos que esse, um pouco
mais adeante, seja possivel, com o auxilio que o governo inglez
prometten inicialmente. Mas se para esse mesmo serdo bem gran-
des as difficuldades, 0 que n@o succederia com outro que se des-
tinasse a qualquer das necessidades da nossa reconstitui¢io eco-
nonomica ¢ linunceia? Onde nos seria possivel fazel o, ew con-

dicdes rasouveis?

A Franca ndo o pode lazer, portLue até precisa dos capitaes
extranhos para si. A Inglaterra, os Estados-Unidos, a Hespanba
tambem o nio laziam, porque o ponto a que chegarain 08 riscos
nem mesmo o fazem & Franga, que talvez apenas possa contar
com modestos recursos da primeira naclo. Na presente conjunc-
tura se algum paiz nos fizesse um emprestimo amortisavel em
largo periodo seria lalvez com intuitos menos tranquilisadores e
certamente com exigencias de garantias e condicgdes laes que
a nossa governacdo fwanceira e ceonomica licasse privada de li-
berdade e dos melhores recarso: da nossa reconstituiciio futura.
[ por ullimo essa operacio, augmentando 0s NO8SOS encargos e
ouro, falalmente agravaria os nossos males cambiaes, embora a
quizessem realisar para attenuacio d’estes. _

K um empre-timo interno? Tambem nio parece que seja ainda
o momento de o realisar Quer fosse para consolidagio de uma
parte da divida fuctuante, quer fosse para habilitar o Governo
com disponibilidades para o fomento, o resultado seria sempre
um grande apgmento das despesas publicas. Ahi estariamos u
alargar o deficit, ainda que o procurassen estreilar por outros
lados. Ahi estariamos portanto a dar maior forga a uma das cau-
sas da nossa tremenda crise cambial. \

Verdade seja que a ltalia e a Franca, n'este mesmno momento,
lancam novos emprestimos, que augmentario em grande escaly
o8 encargos do Thesouro. O da Franga leva 0 onus a (Pro;mrgbes
nunca vistas nos anteriores. E' de 5 ¢/, e serd amortisado, por soi-
teios, durante 60 annos, com a eircunstancia extraordinaria de
que o reembolso do capital de 10) serd feito por 150! E"uma fo-
teria para aliciar o maior numero possivel de subscriptores, tam-
bemn no extrangeiro, especialmente na lnglaterra. e

Mag a Italia e até certo ponto a Franga, pediram sacrificios
consideraveis a0 contribuinte durante a guerra e durante o ar-
misticio ¢ viio impol 08 agora eém maior grayu, a0 passo que cm
Portugal nio houve realmente nenhuma politica tributaria, galvo
a que timidamente se esbogou em 1918, Por oulro lado, aquelles
dois paizes, embora fondamentalmente (icassem em peores con
digbes economicas do que Portugal, teem capacidades praticas de
restauraciio muito superiores @s nossas, restando-lhes ainda, no
meio das difficuldades actuaes, prestigios para largas operaghes
financeiras e meios de trabalhar com rapidez para acuvdir aos eo-
cargos crescentes.

Ein Portugal temos de emprehender corajosamente grandes re-
formas economicas e financeiras antes de teatarmos 08 grandes

emprestimos.
Q. de J.
Curso de cambios, comparados

' Ext 30 oi Jaxmino | Esr 15 ne Jasimo
Gomprador] Yeodedor jComprador| Yendedor
Londres cheque... . ..v.. 17 | 17 Y% 17 s, 161y
n NN deir o pntbarns 175;’3 T 17 ?/' i
Paris cheque............ ] 298 J01 325 Jah
Madrid cheque. ... .....| 722 7285 | 700 7%
Allemanli cheque. ... .. ...] .50 61 61 73
Amsterdam cheque ........] 1530 1544 1365 1448
New York cheque.. ... 3040 3975 | 3650 873
Italia eheque., ...... oioe | 253 255 272 a8y
Soisse v wiL.N e 604 702 687 637
LDras.c oo voveieaiinas ] 18800 | 19300 | 14800 | 15800
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Progressos nos systemas de signalisacao

. Os signais usados nos caminhos de ferro, por mais
complicados que parecam sofrem ainda do inconve-
niente de ndo serem d'uma efficacia absoluta, notavel-
mente sob determinadas condigbes da atmosphera ou
de espirito do machinista. Um signal, disco ou sema-
phoro, é visivel a 500 metros durante apenas 18 segun-
dos para um machinista que conduz o comboio com
uma velocidade de 90 kilometros 4 hora: uma sim-
ples falta de attencdo, um desfallecimento ou ainda um
nevoeiro denso podem originar uma catastrophe. Do
mesmo maodo, o barulho da explosio d'um petardo
pode em determinadas condi¢des passar despercebido.

Destas razoes todas suscitaram-se ideias cada vez
mais engenhosas para aperfeicoar a sighalisagio. Des-
de a repeticio acustica, na machina, dos signaes opti-
cos da via, com os seus aperfeicoamentos, desde o
«crocodilo», que a Companhia do Norteem Franca p6z
em pratica, muitos systemas se propozéram ou foram
mesmo postos em pratica e abandonados uns, conser-
vados outros, sem apresentarem uma solugio com-
pleta do problema.

Um industrial francez, antigo polytechnico, que se
tem dedicado a este assumpto, Mr. Augereau, propdz
um systema baseado no emprego das ondas hertezia-
nas, systema que tendo sido sujeito a estudos no la-
boratorio electrotechnico de Viroflay, foi, depois de tres
annos de experiencias aplicado nos caminhos de fer-
ro do Estado francez.

Esse systema baseia-se no seguinte : se é facil ins-
tallar na via ou na machina um systema de signaes
funccionando regularmente, jd ¢ mais difficil, ¢ mesmo
extremamente difficil, crear uma dependencia entre os
aparelhos fixos € os moveis; essa ligacdo sé se pode
fazer mechanica ou electricamente, No primeiro caso
ha choques que podem produzir fracturas ou um gas-
to prematuro, no segundo ha a recear a ruptura d'um
curto circuito. Se porém se recorrer ao systema ele-
ctrico sem ligagdes materiaes, com o emprego das on-
das hertezianas o problema estard proximo duma so-
lugdo.

O apparelho imaginado por Mr. Augereau compde-
s¢ de duas partes, que siio os dois postos: um na via
¢ outro na machina.

O primeiro comprehende :

a) uma antena formada de 15 metros de fio de co-
bre de 2 '[; milimetros de secgdo, suspenso horizontal-
mente por cima da via e p r fora dos carris, a apro-
ximadamente 2 metros do solo;

b) uma caixa suspensa d'um dos postos de supor-
te da antena, contendo uma hobine de Rhumkorff e
um productor de ondas ;

¢) uma pilha electrica n'uma outra caixa collocada
perto do disco;

d) um interruptor, abrindo ou fechando a corren-
te da pilha, manobrado pelo deslocamento do disco;

) dois pedaes collocados perto do carril, pedaes
que se virdo a supprimir por parecer que o tarril iso-
lado basta para a interrupgdo ou estabelecimento do
circuito electrico;

f) um dos dois carris estd isolado electricamente
n'uma extensdo de vinte metros, com o emprego de
eclisses especiaes.

O posto da machina comprehende:
a) a antena, constituida por um tubo de cobre fixo
por isoladores de porcelana na frente e flancos da lo-

comotiva; . : :
b) a “fechadura electrica Augereaur contida n'uma

caixa de cobre de 20 cm, >< 12> 6, fixa deante' do
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machinista, junto ao registrador de velocidades. Estd
ligada por um fio 4 antena;
c) uma pilha,

O funccionamento diz-se em duas linhas:

As rodas do comboio passam sempre sobre o pe-
dal, mas esse contacto nao faz funccionar a corrente
da pilha senio quando, estando o disco fechado, o
interruptor fica na posicdo devida. Nesse caso a cor-
rente da pilha passa na bobine e esta lanca pela an-
tena ondas hertezianas que sao recebidas na antena do
posto da machina; essas ondas ahi excitam um tubo
com limalha de aluminio que fecha o circuito da pi-
lha.

A corrente entdo excita um electroiman o qual fa-
zendo trabalhar uma mola, permitte a passagem do
jacto do vapor necessario para produzir o silvo do
apito.

Para evitar que a pilha trabalhe durante todo o
tempo da passagem do comboio, um outro pedal, col-
locado a seguir ao carril isolado interrompe a corren-
te quando tocado por uma roda da maquina. O apito
contintia porém até que o machinista accione a ala-
vanga que leva os orgdos da «fechadurar» 4 posicio
inicial.

Por outro lado um dispositivo engenhoso indica
no rolo do registador da velocidade se o apito fun-
ccionou e se o machinista, attento, trabalhou a ala-
vanca quando viu o disco fechado ¢ antes de ouvir o
silvo.

A experiencia (na linha de Paris a Chartres ha jd
installados grande numero de postos emissores) mostra
que ao contrario do que succede com as transmissoes
radiotelegrapliicas em geral, cuja regularidade varia
com a hora, com o tempo € com o clima, o appare-
Iho Augereau, é de resultados constantes; isso ¢ de-
vido talvez ao pequeno espago e 4 pequena amplitu-
de das ondas.

E' necessario, evidentemente, que as ondas emitti-
das por um posto d'uma via s6 produzam effeito nas
machinas que passem sobre ella; a experiencia tam-
bem mostrou queisso se obtem ligando metallicamen-
te o fio da antena com o carril isolado da via consi-
derada.

Parece assim que este systema ¢ o mais aperfei-
¢oado e tanto assim é que estd prevista j4 para os ca-
minhos de ferro do Estado francez uma despeza de
20 a 30 milhdes para a introducgdo d'este melhora-
mento,

it e
INAAS

ey
!

Belgica :

A alta dos precos do carvio e a industria.—Em vir
lnde da greve Lf: Charleroi o prego do carvdo leve uma
nova elevagao. Assim os lypos finos, que estavam ja cola-
dos a 60 francos, passaram a custar 66,50 quando va-
liam 16 em 1 de Julho de 1914, o que equivale a uma
alta de 300 oy,.

D’abi uma influencia grande na industria, que apre.
senta ja precos elevados. 4

Por exemplo: as barras de ago, que valiam 115 fran
cos, vendem-se hoje a 900; v ferro fundido tambemn pas-
sou de 61 francos a 600, com a guerra, e tudo w'essa
proporgdo, islo é, com augmenlos de 300 a 800 °|,.

Felizmente o trabalho ndo falta. Os caminhos de ferro
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do Estado Belga, por exemplo, fizeram uma encomenda &
industria particular de 500 vagdes, e 1.600 carruagens, a
que se junta uma provavel requisigdo de 15.000 vagoes
para carvio, 3.000 vagdes de borda baixa e perlo de
3.000 fourgons. o que da cerca de 20.000 vehiculos, re-
presentando 55.000 toneladas de melal.

Vias navegaveis.—Ja ha lempos annunciamos que as
communicagdes por via fluvial estavam guasi restabele-
Cidas. Presentemente estdo permitindo a ligagdo com a
regiao parisiense.

Assim a linha de Charleroi a Paris, pelo Sambre e
Oise esta aberla @ circulagdo e os transporles de carvao
fazem-se, fora da occasiao das cheias, com normalidade.

As «péniches» flamengas, de 280 toneladas, podem
i cireular de Dunquerque a Paris por Saint Omer, Bé-
thume, Dousi, Cambrai e Saint-Quentin.

Franca

A industria.—A industria francesa conlinua a resen-
lir-se da falta de carvdo. As cheias, que no principio des-
te mez hoave em Franga, contribuiram para o mal eslar
-geral. :

Comtudo fazem-se esforgos para uma melhoria. e no
cazo de serem cumpridas as clansnlas do (ralado com a
Allemanha, as chegadas de carvio serdo mais [requentes.
Trata-se presentemente de aclivar as que se dao por
Anvers e Gand. :

No Este, principalmente, a situagdo nao é desalogada.
Assim o «Comité des forges de la Loire» n'uma represen-
tagiao que fez ao presidente do Conselho acentuou que O
comité encarregado da imporlagdo dos carvoes ingleses
apenas poude constituir 0s stocks seguinles: em Ontubro
10.562 loneladas, contra 26.000 necessarias; em Novem-
bro 15.671, contra 26.000 e de 1 a 15 de Dezembro
apenas 1,500, e frisava o taclo de os servigos do Esladp
lerem requisitado 90 °f, da lonelagem destinada as fabri-
Cus do Loire.

Dos 47 lornos Malin existenles pa regido apenas tra-
bulham 13, isto é, 27 *,.

D'esta falta de carvao resultara a rarificagdo do me-
tal, que atingira altos pregos influindo no custo da vida.

No Norte a situa¢do ndo é muito melbor e o Conselho
Geral pedid entre outros o seguinte: que o carvao do Pas
de Calais seja reservado em primeiro logar para as re-
Rides libertadas, em quantidade sulficiente e que as li-
nhas electricas da regidgo do Norle sejam alimenladas de
Corrente pelas cenlraes mesmo afastadas como de Bruay,
de Marles e alé de Paris; a regido do Norte que se deve
reconstitnir, dizem, tem necessidades que preferem s
das outras.

Estados Unidos

A vida cara.-—A «American Federation of Labour» fez
publicar ha poueco tempo nma declaragdo annunciando a
Sta intencio de elaborar, um vasto plano de cooperalivas
de compras e vendas, Esse plano consisie na formagao
Tnma série de armazens — cooperalivas de venda, se-
RBuindo o systema Rochdale em uso na Inglalerra.

Aquella associagdo ja fez uma distribuigdo de cireu-
lares as associagdes filisdas, para angariar fundos onde se
(izia : «A acgdo criminosa dos grandes negociantes e dos
Inlermediarios, 4 qual se deve em parle o allo cusio da
Vida, s6 pode ser combatida por um movimento coopera-
lvistas.

A Federagdo visa o estabelecimento d'um sysiema de
Cooperagdn geral e ndo a formagdo de sociedades locaes
Por associagdes individuaes. ;
u A unido dos ferro-viarios epcelou um movimenlo ana-
0go.

Adversarios da greve? — 0s jornaes estrangeiros da
®Specialidade annunciam-nds que uma grande asaocia¢ao
9peraria porte-americana, a dos schuninots» do Expresso,
Yublicon em Chicago um aviso annunciando que os seus
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membros néo recorreriam em caso algum a greve para
obter anmento de salarios ou melhoria das condigdes de
trabalho.

0 secretario da Unido accrescentou: «Nao lemos a in-
leng@o de fazer gréve porque em selembro ultimo pro-
mellemos ao secrelario do servigo de salarios de Was-
hington que lhe deixariamos o lempo necessario para
examinar as condigdes actuaes.

Se a resposta nos ndo salisfizer vollaremos a Was-
hinglon conservando a mesma altilude correcla; nao re-
correnmos a grever.

Como licao é magistral |

A Allemanha

Resultado da wltima suspensdo de comboios de passa-
geiros.—Annuncion-se qne de 5 a 16 de novembro se
suspendiasm o3 comboios de passageiros em toda a Alle-
manha, coin excepgdo dos especiaes para operavios nos
arredores das grandes cidades.

Sera conveniente vér se os resullados correspondem
ao desejado.

Segundo o «Berliners Tageblall» a resposta ¢ nega-
liva.

Duas razdes levaram a lomar essa medida : 6ermiuir
uma revisao do material circulanle e facilitar o Lranspor-
le do carvao e de batalas alravez o imperio,

0 primeiro e o segundo desideralum parecem ler-se al-
cangado; a revisao do malerial foi feita e este melhorado
¢ 0s lransportes de carvao regularisaram-se.

Quanto ao terceiro, na opiniao do ministro da economia
publica, os resultados foram nulos; dmante algumas se-
manas a populagdo viu-se quasi privada d’aquelle tao
amado tuberculo.

Organisacdo dos caminhos de ferro. — Esluda-se pre-

sentemente na Allemanha a questdo da lransmissao dos

Caminhos de Ferro ao Tmperio e a sua organisagao.

As associag0es do pessoal formaram um ecomilé de
membros que a convite do ministro dos transpories es-
udam o assumplo com os delegados dos diversos esia-

dos. m i
0 tunel sob a Mancha

A sanccao do governo britannico subordinada
a opiniao militar

A construcgau d’um wupel sob a Mancha, tanlas vezes
annunciada, lantas vezes adiada, scrd, emlflim, levada a
efleiio ? Bste vasto e grandioso projecto sera realizavel?
Sera devéras ousado quem responder de maneira posiliva
a vslas duas perguntas. Disse-se em lempo e ainda hoje,
se diz, acredilar-se, e ainda' se acredita no momento
actual, que a guerra ez desapparecer muitas opinides an-
tecipadas e converten muitos incrédulos. E' verdade. A guer-
ra convenceu muilas pessoas de que as operagdes milita-
res de 1914-1918 teriam sido facilitadas com brevidade
¢ que mesmv a vicloria seria mais apressada se o lunel
sob a Mancha tlivesse permiltido o transporle mais rapido
e mais seguro de tropas, de munigdes, de malerial e de
alimentos entre a Gran-Bretanha e a Franga, e mais com-
modo e menos perigoso o transporte dos feridos.

Esta ideia espalhou-se no paiz, e pensava-se que, so-
bre este ponto, tudo ficara dito, que lodas as opinides es-
tavam formadas, e que o8 governos podiam tomar uma
resolugao e pronunciar-se.

Podia ser isso em Franga, mas ndo em lnglaterra.

Em 12 de Novembro, o sr. Lloyde George recebeu uma
depulagdo de membros da Comissdao parlamentar do tu-
nel, que vinha pedir o consentimento do Governo para a
construcgao do tunel, O presidente da Comissao, sr. Ar-
thur Fell expoz as vantagens do tunel, affirmando que
lodas as difficuldades technicas tinbam sido vencidas e
que o tunel paderia estar concluido em cinco annos.

f
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A despeza lotal elevar se-hia a 33 milhdes esterlinos 0 fucto de ser uma ilha permniulr, varias vezes, sal-
(800 milhdes de francos) em vez de 16 milhdes (custo de  var a liberdada da Buropa. '
anles da guerra). Nao desejo que esle paiz deixe de sér o que 6, @

0 sr. Lloyd George mostrou-se favoravel ao projecto  GUero eslar bem cerlo, anles de me comprometler, e 03
Jo tunel, e Jembrow que duas vezes antes da guerra, o Meus collegas sdo, julgo eu, da mesma opinido, que a
tunel se estivesse construido, leria sido precioso. N0ssa acgdo ndo privara 0 Nosso paiz da vantagem provi-

A primeira vez quando foi preciso enviar reforcog dencial de que elle gOs4d. Nao lemos o direito de a abando-
para Franga; a segunda, em 1918, qoando se reflectiu ¥, € lodo 0 governo que a abandonasse sem Ler [eilo 0
na eventualidade de reconduzir numerosas tropas para a ©Xame mais minucioso e mais prudente, [allaria ao seu

(Gran-Bretanha. deverns,
0, primeiro ministro britaunico disse que lodas as dil- O.sr, Arthur Fell, antes de se retirar com a depula-

ficuldades politicas desapareceram, e que os ministros 949 disse : : ;
que oulr'ora se oppunham firmemente & construcgdo do «Agradecemos por nos ter recebido, mas & desani-
wnel estdo ao presente convencidos do seu érro, mador ouvir dizer que é ainda preciso fazer-se um novo

Bm 10d0 0 ¢aso, accrescenion o miGistro, a sua ap- imjuerito a wma questao 1do debatida ha tanlos annos»,
provagao esla dependente d’om novo exame da queslao gk

pelas militares. |
0 que resta decidir, disse o sr. Lloyd George, € isto: A R R E M A T A Q 0 E S

a possibilidade d'oma surpreza. «Ndo lemos o direilo de

correr riscoss. Se um iaimigo pode apoderar-se da [rente Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

da.ponte e [azer da ilha da Gran-Bretanha uma parte do
Leildo de rempssas retardadas e outros volumes

conlinente, é uma coisa que o ministerio ndo pode medi- |
Em {1 de Fevereiro proximo faturo e dias saguintes ds 11 ho

tar um sO instanle. por int fiio d tes ‘de (el d
. ; ' . ras, por intermefiio dos agentes de leiloes srs. Casimiro ¢ da
0 governo vae, pom submetter o problema 408 mili- Cunha & Sobrinho, Successores, na estaciio d’esta Compuanhia em
tares, aos marinheiros aos aviadores. «Se a opinido dos Lisboa, Caes dos Soldados, e em virtude do Aviso ao Publico B.

militares f6r favoravel, o ministerio esta prompto a ap- 2901 de 1% de Margo de 1918, e do arligo 1 3.° da Tarifa Geral,
proce.ler-se-ha & venda em hasta publica de todas as remessas in-

poiar o projecto sob o ponlo de vista geral; se for con- oh ; ; 2
: _ 2 A ursas nos respectivos prasos hem ¢ H
trario, ndo assumiremos certamente a responsabilidade. | .olamados. p ' 15 hmo e onthos. Voluties 082

1

Seria muito pesadan. ;\\:is(xja-see, pprllaulo, 08 respectivos cousignatarios, de que pode-
gr. Llovd George disse ainda: rio ainda retiral os pagando o seu debito & Companhia, para 0
0 sr. Lloyd g que deverio dirigir-se & Reparticio de Reclamaga!as ¢ lnwﬁsligﬂ‘

; ; ) _
«A Providencia fez do nosso paiz, uma ilha, W0M 5ag na estacio de Caes dos Soldados, todos os dias uteis até 10
grande projecto para a historia da Europa e do mundo. o referido mez de Fevereiro inclusivé, das 10 s t6 horas.
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