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Entrada de mais um anno

Enceta hoje a nossa GAZETA um novo anno de publicagdo, o 33.°.
O seu aspecto, tao abatido durante a guerra e especialmente desde maio de 1917, melhorou
i@ um pouco, em julho do anno findo e esperavamos gue seis mezes passados, estaria restabelecido
o de 1g14, gragas, em parte, & descida do preco do papel, que comegou a esbocar-se; mas veiu a
<ubida dos cambios, extraordinaria, persistente, e essa fagueira esperanca desvaneceu-se. Estamol-o
pagando hoje por mais do trilpo do preco antigo, apesar de ser de muito inferior qualidade.
Sem fallar no da capa que esse subiu cinco vezes o antigo preco. Ainda assim, embora
com sacrificio, melhordmos a qualidade do que hoje passamos a empregar.
| E na impressdo tambem melhoramos um pouco, pelo emprego de algum typo novo; € em
breve o jornal passard a ser impresso em machina nossa, o que evitard algumas irregularidades
que se teem dado na sahida, contra o nosso invagiavel costume de sempre o fazer apparecer nas
primeiras horas do seu dia. |
Apesar d’estes enormes augmeiitos de encargos, que seriam invenciveis em animo menos
disposto 4 lucta, conseguimos nao elevar mais o preco do jornal.
Emquanto tudo subiu de valor 200 a 500 por cento, ¢ os demais jornaes, duplicaram o
prego da assignatura ¢ ja se falla de que o véo triplicar e mais que triplicaram o dos annuncios, 0

nosso apenas clevou Os seus pregos em 20 por, cento; e esperamos, embora com sacrificio, ndo ser

forcados a eleval-0s mais.

Pelo menos, durante o anno que hoje comega ndo o faremos porque ja temos o papel em

nosso poder, e a affluencia de annuncios (que muito agradecemos aos n0ssos annunciantes) vae-nos

auxiliando a eqlllllbl‘dl' 0 or¢camento.

< E’ uma noticia que damos jubilosos aos nossos assignantes, n’esta entrada de anno, pela qual

lhes damos as boas festas.
A REDACCAO



0 resgate ?

Foi ha tempo nomeada por decreto uma commis-
sio para proceder ao estudo do problema ferro-viario,
examinar a questdo da opportunidade do resgate das
linhas ferreas concedidas ds diversas companhias ¢
propor ae Governo as solugdes concretas q e julgar
mats convenientes aos altos interesses do Estado.

Figuram entre os membros da Commissao, indivi-
dualidades competentes e conhecedoras do assumpto,
sendo de admirar que ndo se designasse para a pre-
sidencia o sr. Conselheiro Ansélmo de Andrade, que
¢ um dos nomeados.

Nos considerandos do decreto pondera-se que o
prob'ema de transportes ¢ entre todos vital; que os
servigos da viagio accelerada carecem de reforma pro-
junda: que é mister defrontar com o problema sem
recurso a paliativos de caracter provisorio.

Tudo isto é verdade. Ndo é porém menos verda-
deiro que ha muito soffremos essa crise de transportes
e que a acgdo governativa so se tem exercido para a
aggravar por acgoes e emissoes.

Fstudar a fundo a questao para fugir a expedien-
tes empiricos ¢ excellente coisa, comtanto que o func-
cionamento de uma academia de caminhos de ferro
ndo venha protelar as providencias que sdo praticas e
urgentes. ’

Evocar a miragem do resgate como solu¢io da
crise affigura-se-nos erro nocivo. Podem folgar com
ellé os especuladores, que andam farejando negocios
por todos 0s cantos, ndo porém 0s que encaram o as-
sumpto sob o ponto de vista do senso pratico.

A crise ferroviaria é a resultante de tres factores:
falta de material circulante de tracgdo e transportes,
deficiencia de installages nas estagoes, indisciplina e
desleixo do pessoal.

O ambiente moral ¢ detestavel. O espirito de re-
volta quebrou a tiadicgio de ordem moral e disci-
_plina, caracteristica dos nossos servicos de caminhos
de ferro, e originou as frequentes gréves que os teem
perturbado profundamente.

As providencias governativas promulgadas 4 t0a,
para armar 4 baixa popularidade, mais aggravaram a
situagio. Sirva de exemplo esse regulamento do hora-
rio do trabalho. O agravamento do custo das subsis-
tericias cria atmosphera favoravel ds exigencias € con-
flictos. :

A politica exerce a sua nociva influencia. Os diri-
gentes refrahem-se peiante a arrogancia € as ameagas
dos subordinados, com grave prejuizo da disciplina.
Multiplicam-se os erros de oficio, os choques, os des-
carrilamentos, os atrazos de remessas, os extravios, os
furtos. :

"Coincidiu esta crise moral com a deficiencia de
material e de disposi¢des apropriadas nas estagdes,
que carecem de ser ampliadas.

A falta de carvdo, obrigando ao emprego da le-
nha, ndo s6 nas fabricas, como nas proprias locomo-
tivas, mais fez sentir essas deficiencias, absorvendo nos
transportes de lenha o material que seria preciso para
as mercadorias. |

Durante a guerra era impossivel adquirir machinas,
carruagens, vagoes, materiaes para reparagao. Por esse
motivo e pela diminuigdo de productividade do traba-
lho nas officinas, deixou de se fazer com a rapidez e
- perfeigio necessaria a conservagao do material, cujo
estado ¢ hoje alarmante. ;

Nio terminou com o armisticio a difficuldade de
abastecimentos. Foi demasiado profunda a perturba-
¢io dos mercados para que a normalidade se possa
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restabelecer em curto prazo. E’ dificil ainda loje fazer
acquisigoes. e 0s precos mantém-se altissimos.

E todavia estd por fazer o estudo que deve Ser base
d’'essa reconstituigao.

O Estado, associado das emprezas, 4s quaes con-
fiou o exercicio de um servigo de interesse publico
e que vé incorporados no seu dominio capitaes im-
portantes, é por todos os titulos o mais interessado no
bom desempenho da exploragio.

Por isso, logo que cessou o estado agudo de guer-
ra, com o armisticio, devia convidar as emprezas ferro-
viarias a exporem a situagdo, o material que era ne-
cessario adquirir, o seu plano de ac¢io, as reservas de
que dispunham, os auxilios que necessitavam.

Com cada uma d’ellas se preparariam as bases de
um acordo equitativo e vantajoso. Essas bases coorde-
nar-se-hiam n'uma providencia de conjuncto, que o
Governo tomaria, usando dos poderes extraordinarios
que lhe foram conferidos, ow recorrendo previamente
ao Congresso.

Augmento de sobretaxas; adeantamentos reembol-
saveis: emprestimo ou aluguer de material circulante;
modificacio das bases do calculo das garantias de juro;
revisio de contractos de concessio; toda essa série
de providencias podia estar ha muito decretada, habi-
litando as emprezas a sahirem da angustiosa impossi-
lidade de proverem de remedio as faltas, que reconhe-
cem e deploram. )

N'esta altura em que comegaram a aparecer pro-
postas de fornecimentos por precos menos exorbitan-
tes, j4 haveria um programma de acgio assente até aos
ultimos lineamentos e em termos de ser executado.

Esse programma foi proposto, no que respeita s
linhas internacionaes, por uma commissio especial no-
meada por occasidio da febre aguda do Paris-Algeci-
ras. Nada se fez até hoie!

Vem, pois, tarde o decreto, que devia ter appareci-
do ha um anno, pelo menos. :

Mais vale. porém, tarde que nunca,

Tudo depende do bom criterio e do senso pratico
da commissio.

I todavia, no objectivo que se Ihe indicou, figura
uma providencia melindrosa, complexa, dependente
de estudos demorados e negociagdes delicadas.

O resgate ¢ a palavra magica, o Sesamo abre-te!
que nos vae escancarar as portas do reino da abun-
dancia ¢ transformar n'um paraizo 0 nosso inferno
ferro-viario.

E n'essa questio candente se arrisca a cominissio
a achar-se envolvida, philosophando sobre ella, pro-
curando a melhor quadratura d’esse circulo vicioso,
em vez de viver primeiro: primo vivere, deinde philo-

sophare, accudindo ao mais urgente, que o ¢ em qual-’

quer hypothese.

Anda no ar, ha muito, o plano de resgatar as con-
cessdes para entregar em seguida todas as linhas ex-
ploradas, quer pelo Estado, quer por Companhias, a
uma nova empreza, que pela unidade de administra-
¢io e pela abundancia de recursos financeiros possa

"melhorar a exploragio sem a tornar mais onerosa, ¢

realisar as necessarias acquisi¢oes.

Ficard assim uma unica entidade senhora da nossa
réde ferro-viaria, o que pode ter inconvenientes gra-
ves,

Nio serd o menor a recrudescencia de exigencias
do pessoal, que pretenderd a uniformidade de venci-
mentos e regalias, tomando por padriao as concessoes
mais valiosas que alguma das empresas lhe tenha feito.
Vencimentos, regras de acesso, regras de reforma, hao
de obedecer aos mesmos preceitos e regular-se por ta-
bellas identicas sem distingio de circunstancias regio-
naes e de importancia de linhas.

s

M ——-
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As causas de agitacho actuario com mais intensi-
dade e extensho.

A fraqueza e capitulagdio dos governos creara
empresa unica, situagio tao dificil como a creada ds
actuaes emprezas, senio mais espinhosa por se lhe
supporem mais recursos. Hajam vista os tristes exem-
plos recentes,

SO uma empreza extrangeira, que conte com apoio
eficaz, poderd resistir a exigencias excessivas e resta-
belecer a ordem e a disciplina. Serd isso, porém, a
administragdo estrangeira entrando pelos caminhos de
ferro.

O resgate d4 margem a larga especulagdo, e por
isso é tentador.

Que sorria aos financeiros, aos quas se applica a
imagem biblica: sicut leo quaerens quem devoret, taes
quaes o ledo 4 cata de preza, ndo nos espanta. Outro
deve ser o ponto de vista do Estado, que, se bem re-
flectir, reconhecerd inoportuna e perigosa tal aventura,

Tem-se perdido, como atraz ponderei, tempo pre-
€ioso, pois ha muitos mezes devia estar assente o que
¢ indispensavel e urgente fazer para melhorar quanto
possivel a pavorosa situacao dos nossos caminhos de
ferro, mercé da falta de material e de installagoes ade-
quadas e do estado de espirito do pessoal, altamente
nocivo {4 disciplina e 4 regularidade dos servigos.

Pois de onde, sendo d'essa psychologia, provém
0s numerosos accidentes, os choques frequentes que
inutilisam material ? De que provém, sendo da falta de
disciplina attenta ao servigo e meticulosa no cumpri-
mento dos regulamentos? Que outra coisa explica a
escassa productividade das officinas, que tera talvez de
ser compensada pelo recurso, para reparagdes de ma-
chinas, ao paiz vizinho?

Em vez de se accudir de prompto ao eéssencial, es-
{udando a situagio com os que n’ella teem compro-
metidos os seus interesses, vimos um complacente
bodo de organisacio concedido aos Caminhos de Fer-
ro do Estado, com enorme agravamento das despesas,

dotagoes para material e obras complementares larga- .

menie outorgadas para elles e as restantes linhas aban-
donadas da solicitude do Estado. Dir-se-hia que é seu
empenho agravar a situacdo das Companhias até o
ponto de a tornar inststentavel e leval-as & carta for-
¢ada do resgate.

Pode vir d’este melhoria rapida e sensivel dos ser-
vigos ?

Quaes as condigdes juridicas e financeiras da sua
realisagido ?

Comecemos pelo aspecto juridico da questio,

Ha linhas que o resgate nao pode abranger, a nio
‘ser por accordo amigavel. Para as do Porto & Povoa
da Trofa a Guimaries e ramal de Caceres ndo figura
0 direito do Estado ao resgate nos respectivos decre-
tos de concessdo, tio omissos, que nem ao Menos
lhes fixaram o praso de duracio.

Para a linha do Vale de Vouga s6 em 1920 come-
¢a o direito ao resgate, pois s6 enfio finda o praso de
15 annos depois de concluida a construcgdo, a partir
do qual a linka pode ser resgatada.

O resgate do trogo de Guimardes a Fafe s6 pode
ser feito a partir de 1936.

Para todas as outras linhas exploradas por empre-
zas prevéem os contractos ou alvards de concessio o
praso previo de 15 annos, para fodas ja decorrido,
além do qual o Estado as pode resgatar.

Sdo ellas as seguintes, de via larga:

Norte e Leste (506 kilometros) contracto de 14 de
‘setembro de 1850.

Lisboa-Cintra-Torres (74 kilometros) idem de 10
de julho de 1882.

Torres-Figueira-Alfarellos (168 kilometros) con-
tracto de 23 de novembro de 1883.

Beira Alta (253 kilometros) contracto de 3 de
agosto de 1878.

Linha urbana efc., e ramal de Cascaes (38 kilome-
tros: alvara de 9 de abril de 1887.

Beira Baixa (212 kilometros) contracto de 29 de
julho de 1885.

~ Ramal de Coimbra (2 kilometros) contracto de 23

de novembro de 1883.

Setil a Vendas Novas (70 kilomettos) alvard de 13
de dezembro de 1888.

Coimbra a Louza (29 kilometros).

Sommam estas linhas 1.352 kilometros; a que ha
que juntar 72 do ramal de Caceres; total 1.424 kilo-
metros, sendo 1.171 explorados pela Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes ¢ 253 pela da
Beira Alta.

Pela sua parte os Caminhos de Ferro do Estado
abrangem 769 kilometros do Sul e Sueste e 360 kilo-
metros do Minho e Douro, todos de via larga, som-
mando 1.120 kilometros, sem fallar nos 124 kilometros
de via estreita em exploragao. )

As nossas linhas de via larga em exploragao som-
mam, pois, 2.553 kilometros, a que se devem juntar,
em periodo curto, os trogos em consirucgao, que ele-
vardo o total a cerca de 2.800 kilometros, pelo menos,

De via reduzida, sujeitas desde ja a resgate, com
excepcdo do trogo de Mirandella a Braganga, resgata-
vel s6 a partir de 1922, ha as linhas da Companhia
Nacional :

Foz-Tua-Mirandela (55 kilomefros), contracto de
20 de junho de 1884:

Santa Comba-Vizeu (50 kilometros), contracio de
20 de julho de 1085.

Sommam essas duas linhas 105 kilometros.

O grupo das linhas de via estreita, que na  sdo
resgataveis, ou para as quaes esse direito ainda nio
existe, somma 2006 kilonfetros, mas se passarmos para
o primeiro grupo os 80 kilometros de Mirandella a
Braganca (contracto aprovado por lei de 24 de Maio
de 1002), que mal podem constituir uma exploracio
independente, podemos resumir a enumeragao das
linhas pela seguinte férma:

Linhas resgataveis

Via larga: ,
T R T TR e 1.171
vk G ol et AL 253
,_ 1.424
Via estreita —C. N... .. 185

Linhas nao resgataveis ao presente
Via estreita :

Povogix: < N S EATEN v 64
Guimaries. .. <. »+ +.a- 56
Vale do Vouga.-....... 176
206

Linhas exploradas pelo Estado
Via larga. <« .. '1.129
» estreita. ...« 124

Todas as linhas sujeitas a resgate revertem para o
Estado no fim da concessdo, cujo praso ¢ de 90 an-
nos para todas, excepto a linha urbana e ramal de
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Cascaes, cuja concessio termina com a da linha Lis-
boa-Cintra-Torres. Tem porém de ser pago ds em-
presas o material circulante e os abastecimentos me-
diante avaliagio.

A formula do resgate é sensivelmente a mesma em
todos os contractos. A partir de determinada data, o
Estado pode resgatar a concessdo, pagando desde logo
os abastecimentos de combustivel e lubrificantes e
outros materiaes em deposito, e dando até ao fim da
concessio uma anuidade egual ao producto liquido
.anual calculado pela seguinte forma:

Toma-se o dos ultimos sete annos antes do da re-
missao, deduz-se o dos dois menos productivos e fi-
ra-se a media dos restantes, nio podendo porém a
annuidade seér inferior ao producto liquido do ultimo
dos sete annos. No contracto de Cintra-Torres estipu-
la-se um minimo de 1.800.000 por kilometro.

Nos contractos com garantia de juro estipula-se
ainda que a annuidade ndo serd inferior ao juro ga-
rantido ao capital fixado no contracto para custo da
construcgio, que vem a ser a seguinte:

55 ", sobre o custo kilometrico de 35.000$00 na li-
nha da Beira Baixa; de 19.692$30 na de Foz-Tua a
Mirandella e de 22.880$00 na de Santa Comba a Vizeu.

45 °. sobre o custo kilometrico de 25.990$00 na
de Mirandella a Braganga.

Esse limite minimo nao foi estipulado para o res-
gate de Torres-Figueira-Alfarellos, que obedece d for-
mula geral das linhas sem garantia de Juro.

Além da annuidade, que deve ser paga até ao fim
da concessdo, prescrevem os contractos que serao pa-
o0s 0s abastecimentos mediante avaliagao.

Todos os contractos, excepto o de Mirandela a
Braganca, sio omissos no que respeita ao material cir-
culante, havendo divergencias de opinido sobre 0 mo-
do porque no resgate o Estado deve proceder.

Entendem uns que fica o pagamento d’aquella in-
cluido na annuidade, com a qual o Estado se desem-
penha das suas obrigagoes. Julgam outros que tem de
ser pago dparte, ¢ desde logo, o material circulante,
como haveria que fazer no terma da concessdo. Surge
ainda a opiniio intermedia de que o Estado o deve
pagar, mas s6 no fim da concessao, sendo esta a que
me parece mais bem fundada.

Com effeito todos os contractos estabelecem ex-
plicitamente que o caminho de ferro, com as suas de-
pendencias, material fixo e edificios, fica desde logo
pertencendo ao dominio do Estado; e que o material
circulante e provimentos, ficam pertencendo ao domi-
nio da Empreza, sem poderem porém ser alienados
sendo para os effeitos e substituicio com vantagem.

O art. 38." do decreto de 31 de Dezembro de 1864,
que ¢ a lei fundamental da nossa réde ferro-viaria, de-
clara que o material circulante, machinas, instrumen-
tos e edificios, nio podem ser pehhorados nem arres-
tados.

Assim pois 0 material movel ¢ propriedade das em-
prezas, que 0 ndo podem distrahir do seu destino, nem
sobre elle pode rechair penhora. O Estado deve pa-
gal-o mediante avaliagdo contradictoria no fim da con-
¢essao.

Se, pelo direito de resgate, substitue a empre-
za na exploragio, usa 'do material circulante, como
ella o faria, mas essd substituicio ndo priva a empreza
do seu direito e propriedade, nem dispensa o Estado
da obrigacio contrahida de pagar o material no fim

da concessao. : 4 .
Tem porém de ser feito desde logo o inventario e

avaliagio do material circulante, machinas, ferramen-
tas, mobilia e utensilios para se fixar o valor da pro-
priedade da Empreza, que o Estado fica usofruindo,
como se fosse ella que explorasse, fixando-se a cifra
que tem de se pagar com a ultima annuidade.

F’ na realidade monstrutosa a pretengao dos que af-
firmam ficar pago o material circulante com a annui-
dade do producto liquido. Se assim fosse, chegar-se-
hia ao absurdo de pagar dparte o material movel,
quando a empreza explorar até ao termo da conces-
sao, recebendo annualmente um producto liquido, por
sua nafureza crescente e que portanto excederd forgo-
samente, o que em data anterior se fez pela formula
do resgate. E n'este ultimo caso ndo se lhe pagaria!

Outra questido surge em relagdo ds linhas com ga-
rantia, cuje complemento de juro constitue um adian-
tamento reembolsavel com o juro de 5 °l, feito pelo
Estado,

As garantias de juro a reembolsar pelas linhas de
Torres-Figueira-Alfarellos e Beira Baixa figuram no
Balango de 1918 da C. P. por 0:344.408%19. N'esta ci-
fra nao entram os juros simples, cuja conta nos pa-
rece nao estar feita, nem pela Companhia, que no caso
de a ter feito mencionaria o respectivo debito do Ba-
lanco, nem pelo Estado,

A Companhia Nacional deve ao Estado cerca de
4.000 contos da garantia, sem contar com os juros.

Como se liquidam esses debitos ?

Quando a concessio seja usofruida até o seu ter-
mo, o reembolso é feito pela metade do excesso do
rendimento liquido além do juro garantido,

Por emquanto a linha de Torres Figueira-Alfarellos
é a unica em que se iniciou o reembolso. Nenhuma
outra prescripgdo encerram o0s contractos, nao se po-
dendo pois exigir por outra férma o pagamento d’esse
debito 4 Empreza. No seu contracto de associagdo
com o Fstado esie completa o juro garantido e reem-
bolsa-se dos adeantamentos pela férima no mesmo pre-
Cvista. Se a linha prospéra e o trafego se desenvaolve, o
Estado compensa-se¢ do adeantamento feito, comparti-
lhando os excessos de receita e além d'isso recebe no
fim da concessio a linha, que nada lhe custou. No
caso de resgate, o Estado, que se substitue 4 Empreza,
dando-lhe como annuidade o rendimento liquido
n'essa data, priva-a da futura participagdo dos accres-
cimos de receita, pela forga de metade das quaes pre-
via o contracto a amortisagio dos adeantamentos.
Como é que sé podem entio considerar estes uma di-
vida ordinaria passando uma esponja sobre a férma
especial de pagamento que fora estipulada?

Seria um acto de banditismo, uma violencia con-
tfra o direito, justificada apenas pela forga. La raison,
c'est que je m'appelle lion.

Outro ponto interessante, embora de interesse se-
cundario, convém examinar. ;

As receitas fora do trafego sio, em parte dependen-
tes da exploragio das linhas e avolumam a receita bruta
e portanto a receifa liquida, devendo pois entrar no
computo do producto liquido que serve de base 4 an-
nuidade do resgate. Quando muito, haveria que ex-
cluir certas parcellas, que ndo provéem propriamente
da exploragao.

Nas linhas da Companhia Real o convenio de
1804 prescreveu, na base 10.9, alinea a) que as receitas
f6ra do trafego ndo se incluiriam no pgoducto liqui-
do, base da annuidade do resgate.

N'outro artigo, continuaremos examinando esta
momentosa questio do resgate, que suscitada agora
vem provavelmente complicar a solugio do angus-
tioso problema ferro-viario, reservando-nos penosas
surpresas,

J. Fernando de Souza
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Dois annos em Franca com o Batalhdo
de Caminhos de Ferro

Depoimento ’'um official expedicionario a Franga

[
Brest

Por uma manha de tempo variavel comegava-
mos a conhecer o clima em que iamos viver dois an-
nos — Ia desembarcdmos nds, dvidos de impressoes,
n'uma boa disposi¢do, que resistiv a um discurso d’um
altivo official da censura, sobre o perigo de declarar-
mos por escripto até o nosso posto (nao fosse o Estado
Maior allemio deprehender a ordem de batalha quan-
do soubesse que um alferes de engenharia se chamava
A ou B) e sobretudo uma amoravel espectativa para
aquelle conjunto que os nossos olhos anteviam.

Bem confirmada foi ella; os dez dias que ahi pas-
sdmos foram, juleo-o, os melhores da campanha. Sem
preocupagoes pelo dia de amanha, porque perdi a no-
¢do dos projectos que sempre se idealisam, dando-me
completamente ao meio em que vivia, senti-me bem
integrado n'uma vida que adoptava, embora obrigato-
riamente. |

E os meus soldados — estalio que sempre adoptei
para as impressoes da collectividade—confirmaram-n'o;
ld 0s encontrava nas ruas, nas lojas, via-os pelas por-
tas dos bars, fallando, fallando muito alto em’ portu-
guez, supprindo o conhecimento da lingua pela excel-
lencia da garganta e até, creio-o, com soldados russos
mostraram o bom entendimento em bellos murros,
que soavam nas vielas velhas da velha cidade.

Tao bem se passou que no fim d’esses dias, ao par-
tir para a frente, o kall da grande gar’ éra pequeno
para conter os que vinham ao bofa-fora d’aquellas
dezenas de portuguezes; officiaes aprumados doce-
mente, meigamente, faziam promessas de correspon-
dencia ininterrupta, a raparigas lindas, lindas pela gra-
¢a qgue as envolve, encantadoras pela perfidiasinha
que encobrem.

E o silvo da machina, que arrastava esse comboio
s0 de terceiras classes, onde trez dias iamos passar
€m camas de suma-pau, foi para nds o signal irtitante
do fim d'uma vida civilisada, o adeus, por ndo sei
quanto tempo, a camas fofas, ds commodidades da
nossa vida de entes impregnados de civilisagao.

Para a guerra. . .

Com a approximagio da zona de guerra, a nossa
boa disposi¢ao, deprimida pela primeira parte da via-
gem em gaiolas de pau, comecava a reapparecer; acor-
dava em nds, ndo o porco que dorme em todos, mas
as qualidadss ancestraes da raca, o amor ao perigo,
0 bem-estar no meio da desordem das raivas que se
cruzam.

Os meus homens jd cantavam, aturavam as longas
paragens s agulhas de qualquer estacio X, com uma
mmvejavel philosophia, roendo 2 sua bolacha, dura de
ndo sei quantos annos, e devorando o horrivel corned-
beef, conserva de carne, cujo nome se prestara mara-
vllhosamenjte a um trocadilho, que eu aqui nio digo,
por sér demasiado duro para os nossos estomagos de
pessoas cultas, mas que entdo saltava aos labios com
uma frequencia devéras de espantar

A’ entrada d’'uma gare, (a de Saint-Omer, recordo-

me Bem) os risos que esfusiavam no ar, pararam de

repente como por ordem e o mais extraordinario dos
silencios se fez n’aquelle grande comboio. E' que um
comboio de transporte de feridos, sereno, magestoso,
frio contraste das immensas dores que abrigava, en-
frou tambem na estagio, e 4 vista d'aquelles homens,
deitados, sentados ou recostados que o enchiam, fa-
zendo advinhar os mais variados ferimentos, chamou
a realidade da vida da frente os nossos soldados, a
muitos dos quaes jd nao occorria o que podia sér o lado
mau da guerra, distrahidos pela camaradagem de mui-
tos, n'aquelle féfe-a-téfe de muitas horas. .

Aquelles magnificos comboios sanitarios inglezes,
muito limpos, muito bem pintados, muito confortaveis,
mudam de aspecto completamente de vasios para
cheios; as suas grandes vidragas deixam vér demasia-
do o que dentro se passa.

O caracter de amplos saldes confortaveis, que mos-
tram quando vasios, muda-se para o de enfermaria
quando cheios.

Um hospital mesmo sem doentes é sempre um hos-
pital ; um comboio sanitario, ndo.

Sahido o comboio a pouco e pouco a alegria volta
e é com carruagens engalanadas de palmas e verdu-
ras que chegamos ao ferminus da nossa viagem.
*  Espectaculo que para os aldedes d’aquelle norte
da Franca deve fazer lembrar os dias de Agosto de
1014, primeiros da guerra, em que comboios regorgi-
tando de poilus passavam pelas mesmas estagoes, tam-
bem florides, atroadores dos milhares de vozes que
cantavam as cangdes, tio francezas, da guerra.

Eis-nos chegados 4 nossa testa de fapes. O estado
maior do nosso batalhdo nos aguarda, ares de guer-
reiros antigos. que assistiram a alguma coisa no Ypres,
Poperingne, que sei eu.

Temos noticias de outras duas companhias: 14 para
baixo, para o Somme, na regiao de Albert, acompa-
nham a offensiva de 1917; o traballe tem sido bom,
ha jd competencias com companhias inglezas, apostas
sobre rendimento de traba ho, que as ordenancgas do
commando relatam aos meus homens.

~ Em Strazeele, junto 4 esta¢do do caminho de ferro,
a poucos kilometros da fronteira belga, a uma distan-
cia de 15 a 20 kilometros do front, esti o acampa-
mento do commando do Batalhdo, typo dos acampa-
mentos inglezes, com as suas tendas de lona, conicas,
duas outras barracas de madeira para secretarias, uma
barraca grande, sul-africana, tambem para secretarias,
um telheiro improvisado para cavallaricas, refrefes sys-
thema buf com muitos lettreiros e muita creolina, pas-
sadeiras de madeira, aqui e alli etc.

Nota-se porém uma boda-impressio, pelo aspec'o
propric que o campo apresenta, que de resto é pecu-
liar a todos. Esta guerra quem a venceu nio foi Foch,
nio foi a Inglaterra, nao foi a America; foi um con-
juncto de factores que o meu professor de tactica cha-
mava factores moraes, mas que eu me permitto cha-
mar factores materiaes, muito materiaes, ¢ entre os

" quaes avulta a hygiene,

Eu bem sei que quando recebia a visita, no meu
acampamento, d'um alto inglez, que acompanhado por
um cabo, metia o nariz nas latrinas, via as cosinhas,
cheirava a carne, fazia um discurso sobre as moscas
e 0s mosquitos, eu bem sei, e aqui confesso a minha
culpa, que me aborrecia, que tinha intimamente von-
tade de o mandar para todos os diabos. Hoje, confesso
a minha culpa mais uma vez, declaro-me bem arre-
pendido, e reconhego publicamente que elle, esse in:
glez enfadonho e antipathico, era um obscuro obreiro
da obra formidavel que foi o abater do bocke.

M. Ferreira Mendes
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Ministério do Comércio e Comunicacaes

Direccéio dos Servigos Electrotécnicos
2.* Dlvisao

Fiscallzagio de industrias eléctricas

Tendo sido vistoriada pela Fiscaliamiﬁo Técnica do Govérno, e
julgada em condi¢bes de seguranga, a inha de Lracciio elélrica e
regpéetivaestaciio geradora, estabelecidas pela Companbia arris
de Ferro do Porto, na regido carbopifera de S. Pedro da Cova,
concelho de Ge lomar: manda o Govérno da Republica Portu-
gudsa, pelo Mini ro do Comercio e Comunicacdes, em presenca
do parecer da Aduinistraciio Geral dos Correios e Telégralos, que
seja autorizada a exploracio da referida instalagdo, obrigando-se
a companhia proprietaria a cumprir as clausulas seguintes :

1.* Marcar paragens obrigalorias entre o0s perfis 3 e 4, na Far-
rapa, antes da saida da aguiha, e tambem entre 08 perfis 32 ¢ 33,
93 ¢ 94 14% e 145, 160 ¢ 161, 174 e 175, 181 e 182, 192 e 193, 202
e 203, 213 e 214, 2 3 e 224, 240 e 250, e 251 e 252, antes do cru-
gamento com a estrada que liga a 8. Pedro da Cova a séde do
concetho de Gondomar;

3+ [ustalar no quadre geral de distribuigiio todos os aparethos
necessarios 4s medidas e regiatos previslos no regulamento para o
servico de trdccan elétrica, aprovado por decreto de 12 de Margo
de 1903 ;

3.» colocar um feeder de retdrno, de modo a evitar que a queda
de lensdo no retdrno seja superior a sele voltios ;

b2 Apresentar as aulorizacOes antenticas parda @ ocupagio de
dominios publicos e particulares.

A clavsula | * deverd ser gumrrida no prazo de quinze dias, a
contar da data da portaria e as clausulas 22, 3. e 4. 0o prazo e
gessenta dias, a contar da mesina data,

~Pagos do Govérnp da Republica, 23 de Dezembro de 1919. —0
Ministro do Comercio e Comunicacoes, Ernesto Julio Navarro.

~Tendo side visloriado pela Fisealizagio Técnica do Govérno, e
julgado em condigoes de seguranca, o ramal eléetrico a alta len-
san que a Sociedade Companhias Reunidas Gaz e Electricidade es-
tabelecen entre a Estrada da Circunvalagio de Lishoa e a Vila
Formosa, proximo da Encarnaciio: manda o Govérno da Republica
Portuguesa, pelo Minfstro do Comercio e Comunicaches, em pre-
senca do parecer da Administracio Geral dos Correios e Telégra-
fos, que seja autorizada a exploracio da referida instalagio, ohri-
gando-se a f(irma proprietaria a eumprir, no prazo de trinta dras,
a contar da publicacio d'esta portaria, as clausulas seguintes :
Colocar estribos metdlicos ligados 4 terra nos postos vizinhos
do ponto em que a linha a alta tens@o cruza com fios telefonicos.

_ Pagos do Govérno da Republica, 18 de Dezembro de 1919 — 0
Ministro do Comercio ¢ Comunicagoes, Ernesto Julio Navarro.

Tendo sido vistoriada pela Fiscalizagdo Técnica do Govérno, e
julzada em condigoes de seguranca, a ligagido entre as linhas de
tragiio eléctrica no ecrugamento -das ruas Antero de Quental e da
Constituicio, da cidade do Porto, pertencente & Companhia Carris
de Ferro du mesma cidade: manda o Govéruo da Republica Por-
tngueza, pelo Ministro do Comeseio e Comunicagoes, em presenca
do parecer da Administracio Geral dos Correios e Telégrafos, que
seja autorizada a explovagio da referida ligacio. ‘ *

Pagos do Govérno da Republica, 8 de Novembro de 1919.—0
Ministro do Comercio e Comunicagdes, Ernesto Julio Navarro,

0 novo esforco allemdo

Sob este titulo, mr. Victor Cambon, engenheiro das
artes e manufacturas, publica na Hlustragcdo francesa
um interessante artigo sobre a viagem que recentemente
fez pela Allemanha.

Contra o que muitos supunham, que a entrada
n'aquelle paiz seria, depois da guerra, difficultada aos
estrangeiros, para que elles nao vissem as adversidades
com que elle lucta, e ndo augmentassem mesmo, com a
sua estada, a carencia de generos alimenticios (como
estd fazendo a Suissa) diz-nos o illustre viajante, que
na estacdo da fronteira se passa com a maior facilidade
de um paiz a outro; nem passaporte nem provas de
identidade, nem licenca para entrar, nem qualquer de-
claracio & exigida. Até as bagagens de mido ndo sao
abertas.

Isto prova, por um lado que a Allemanha estd an-
ciosa por que o mundo inteiro, do qual ella tanto se
alheiou, volte a visital-a, e por outro que pouco s lhe
d4 que o contrabando entre, porque sempre entrard,
com elle, coisa util—e ella precisa de tudo e sabe que
o que ella produz nao o produzem os outros paizes
em quantidade que para 14 o exportem fazer-lhe
concorrencia.

Tomaram elles mais, para si.

Mas se a Allemanha estd depauperada pelos en-
cargos que lhe foram impostos pelo tratado da paz,
nio é menos certo que, tambem por 14, a febre do mo-
vimento, a ancia do luxo, do esbanjamento mesmo, se
estd manifestando de férma extraordinaria.

Outro escritor lemos ha dias que atribue este facto
ao desejo, 4 quasi necessidade original de dissipar uma
parte da fortuna,” por os seus possuidores saberem
que qualquer dia lhes cahirio em cima as violentas
contribuicoes da guerra, tanto mais importantes quanto
maior f6r o total dos seus haveres, Assim, gastam a
larga para que o golpe nao seja tio profundo.

O movimento ferro viario ¢ extraordinario, como
em toda a parte, tornando o servigo quasi impossivel,
vista a falta de material, produzida pelo grande numero
de locomotivas, carruagens e vagoes que se inutilisaram
na guerra, e outros que tiveram que ser entregues aos
alliados.

A estacio de Francfort, que, j4 em tempo aqui dis-
sémos, era enorme, tem hoje tal agglomeragdo de mo-
vimento que vae ser alargada, com a construccdo de
mais dois corpos lateraes a junfar aos frez que jd tem.

Contra o costume allemio, os comboios andam to-
dos atrazados, resultado do accrescimo do movimento,
da falta de carvdo e tambem da de pessoal de esta-
¢coes. .

Fstas conservam-se constantemente embandeiradas
e ornadas de flores, para receber os prisioneiros que
regressam, e sio acolhidos com grandes manifestagoes,
como se viessem triumphadores.

E os canticos patrioticos com que as populagoes 0s
acolhem sio bem menos um hymno de paz doque um
grito de vinganga.

Nas ruas de Francfort, 4 noite; nem uma luz, por
motivo da falta dé carvio; nos hoteis e restaurantes
desappareceu tambem v aquecimento central, e estd-se
vendo quanto isso é horrivel, quando os ultimos tele-
gramas nos dizem que em Berlim o thermometro
marca 14 graus abaixo de zero e em [Hamburgo 20.

Com o fim ainda de attrahir eslrangeiros, foi creada
uma nova feira annual, que ja se realizou, de 1 a 15 de
outubro. Pretendia-se com ella chamar alli as amos-
tras das matérias primas do estrangeiro, de que a Alle-
manha tem urgente necessidade, mas que ndo accudi-

































