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SYSTEMAR STONEY .
Com apereficoamentos Patentados, Systema Stokes,
A comporta de rolhoes livres, systema Stoney, ¢ de funceionamento abso-
lutamente seguro e simples sendo o custo de manutencio muito reduzido.

Com esla comporla pode-se realisar em poucos minutos o regimen primi-
tivo d'um rio, em -epochas de ehuva.

" Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta “STONEY”
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d’lg:n'pm-a obras hydraulicas, Irrigacio, Rios e Maré, lnstgl
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Unicos Fabricantes: .

| " RANSOMES & RAPIER, LTD.

Dept. D.

' 32, VICTORIA ST. LONDRES S. W. COMPORTAS NO RIO ADDA.ITALIA,

Ry Viio de cada comporta {0 metros.Profupdidade de cada
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Louvavel eneria sovernativa

Nunca me foi mais penoso do que hoje o cumpri-
mento da missdo jornalistica, desempenhada n’este lo-
gar ha bons dezesete annos. _

Nido tenho illusdes acerca do exiguo valor do que
escrevo, ou da repereussio pratica a que possam aspi-
rar 0s juizos formulados. Devotado 4 causa do pro-
gresso economico do paiz pelo desenvolvimento da
viagdo accelerada, exercendo com amor a minha pro-
fissao, tributando 4 verdade um culto intransigente e
exclusivo de accomodaticias contemplagdes, tenho
acompanhado aqui, n'este jd largo periodo, as vicissi-
tudes da vida dos nossos caminhos de ferro.

Apb6s 28 annos de labuta n’este ramo da minha
profissio, sou um humilde veterano do grande exer-
cito ferro-viario, ou antes d’'essa grande familia, a qual
tanto deve o pais.

Tenho rendido sempre a devida homenage n aos
servicos que ella presta no exercicio da sua ardua ta-
refa. O zelo, a dedicagdo, e a disciplina constituiam
n'ella uma tradi¢do, que para ser respeitada nio pro-
curava estabelecer primeiro o balanco entre os servi-
cos prestados e a remuneracio recebida.

Fui apaixonado defensor da explora¢io pelo FEs-
tado de uma parte da réde ferro-viaria, que as cir-
cumstancias tinham enfregue 4 sua direccio, aconse-
lhando ao mesmo tempo um prudente eccletismo, que
assegurasse 4 iniciativa das empresas privadas largo
quinhdo na grande obra da viagio accelerada. !

Chegou acaso o momento de mudar de opiniio,
de proclamar a radical incapacidade do Estado, entre
nés e nas circumstancias presentes, para explorar. ca-
minhos de ferro? .

Nio. Quero crer que uma prudente e criteriosa re-
organisagio de servigos e a cuidadosa escolha das en-
tidades que hajam de a pOr em pratica, conseguird res-
tabelecer a disciplina, que tem sido abalada por causas
multiplas,,de ordem geral algumas d’ellas, e manter as
despesas dentro de rasoaveis limites, melhorando o
servigo, objecto, ao presente, de justas e severas cri-

ticas. -
Acaba o Governo de suffocar, gragas 4 disciplina

e 4 dedicagdo do exercito e da policia, um mcvimento

»
i
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revolucionario'de caracter anarchista, imitacio da san-
grenta orgia maximalista da Russia, em que aos Cami-
nhos de Ferro do Estado, especialmente aos do Sul e
Sueste, era reservada a-missio’de o iniciar pela para-
lysagcdo da circulagido e violenta sabotager..

A energia do Sr. Secretario de Estado dos Abaste-
cimentos conseguiu dominar a revolta esbogada, sem
lograr todavia evitar alguns actos de criminosa violen-

_ cia, que podiam ter feito numerosas victimas. S

As severas providencias tomadas affirmaram o pro-
posito do Governo de restabelecer a disciplina de vez.
Aos factos occorridos teremos que nos referir,
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Pois ndo € obrigacdo da Gazefa analysar com de-
sassombrada justica? Nao é devida aos nossos leitores
a luz da critica, dizendo-se a verdade toda, embora a
muitos possa desagradar?

Habituados a proceder assim, é tarde para mudar-
mos de norma. -

A severidade dos nossos juizos s6 a um sentimento
obedece: o patriotismo e o amor da grande causa &
cujo servigo esta modesta tribuna é consagrada.

Entre a grande familia ferro-viaria, na sua grande
maioria digna de estima e apreco, ha, como em todas
as classes, discolos e exploradores, que pela violencia
palavrosa se constituem mentores da grande.massa, a
agitam e impellem para resolugdes, que a esta repu-
gnam no fundo e que sé acompanha por solidarie-
dade mal comprehendida. A esse punhado de agitado-
res irritardo as duras verdades que hajam de ser for-
muladas.

Acostumado ha muito a arrostar a furia das paix8es
ruins, desempenharei com desassombro a minha mis-
sdo, appellando para o bom senso e o patriotismo dos
ferro-viarios.

¥

Por decreto n.” 4:380, de 11 de junho, foram sus-.

pensos o monstruoso decreto n.® 4.205 e parte do n.*
4.205, ficando em vigor o titulo I d’este, relativo 4 Di-
reccdo Geral dos Transportes Terrestres. O mesmo de-
creto confiava a revisio dos diplomas suspensos a uma
commissdao, conferindo-lhe ampla missio de estudo e
dando n’ella representagdo ao pessoal, tanto das com-
panhias, como das linhas do Estado. Foi nomeada, em
portaria de.17, a Commissdo, que se constituiu em 25

e comegou logo os seus trabalhos, que eram de mani-

festa urgencia. S6 em 10 e 29 de agosto tomaram as-
sento n'ella os delegados do pessoal.

Proseguiam os seus trabalhos com afan, quando
surgiu um lamentavel incidente, a que é devido o de-
creto agora publicado e que é um verdadeiro desastre.

Em 19 de julho pozeram-se em gréve os ferro-via-
rios do Sul e Sueste, exigindo a immediata execucio
da r2forma de quadros e vencimentos, que tinham sol-
licitado. <

Para que a gréve terminasse, foi precisa a celebra-
¢io de um accordo, cujo texto, do proprio punho do
Ministro do Commercio, foi zincographado e distribui=
do pela Associagio de classe.

J4& o conhecem os leitores, pois o reproduzimos no
numero anterior. ,

Para a preparagdo do accordo previsto na base IV
foi nomeado representante do Governo o Presiderite
da Commissdo encarregada da revisio dos decretog de
maio. Eram funcgoes distinctas, continuando a Com-
missdo o seu trabtalho, na suposi¢io de que aquelle ac-
cordo versaria apenas sobre modificagdes de quadros e
vencimentos e certas concessoes de pouca monta, que
interessassem aos graus menos elevados de escala hie-
rarchica. Assim o fazia julgar a modesta cathegoria dos
representantes do pessoal.

Era profunda a crise de desordem dos servigos &
de indisciplina, que atravessavam os caminhos de ferro
do Estado. :

A despesa tem, crescido em proporgdes pavorosas
por effeito das exigencias do pessoal, absorvendo as
receitas, apesar d'extraordinariamente augmentadas
pelo aggravamento das tarifas.

Eram geraes os clamores contra os roubos e 0s ex-
travios.

Multiplicavam-se as reclamagoes. ,

Os superiores nio ousavam proceder, receando nio
ser obedecidos,

L b g ¥,
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A gréve, prohibida por lei nos servicos publicos e
verdadeiramente criminosa quando o paiz se acha a
bragos com uma crise gravissima sob todos o$ aspe-
¢tos e a alimentagido publica e o trabalho das indus-
trias estdo 4 mercé da minima irregularidade de trans-
portes, era usada correntemente como direito e arma
licita.

.. A representacdo respeitosa e ordeira foi substituida
~ pela intimagdo e ameaca ao Governo, marcando-se
prasos de dias e de horas. -

* Quando o Governo encarregdira uma Commissio,
em que deu representagiio ao pessoal, de rever os de-
cretos de maio, fixava-se um praso de nove dias, que
tantos iam de 22 de julho a 1 de agosto, para entra-
rem em vigor as alteracées accordadas entre trez de-
legados quaesquer dos agitadores que arrastam a gran-
de massa do.pessoal 4 gréve, e um delegado do Go-
verno ! |

Prolongaram-se as negociagdes, formularam-se as
exigencias, esbocaram-se novas ameacas, até que o
compromisso do Governo se objectivou no decreto n.°
4.903, publicado em 21 de outubro, contendo, em 307
artigos, multiplas regras de promoc¢#o e outros precei-
tos organicos fragmentares, uns de applicacio perma-
nente, outros de caracter transitorio.

Acompanhavam-no varias tabellas de quadros e
vencimentos da maior parte dos servicos. |

A pedido do Ex.™ Secretario de Estado, o Sr. Pinto
de Azevedo, a Commissio encarregada de rever os de-
cretos 4.205 e 4.206, que déra por finda a sua missido
em vista da publicagio do 4.903, procedeu, conjuncta-
mente com os directores das linhas do Estado, 4 revi-
sdo d'este para remediar difficuldades de applicaciio e
melhoral-o quanto possivel, sem cercear sensivelmente
as generosas concessoes n'elle feitas. Ao mesmo tempo
deveria concluir o seu estudo de reorganisacio de
servigos, que estava bastante adiantado.

Apesar da estreiteza do tempo foi aquelle trabalho
realisado e entregue no dia 15,

A esse tempo j4 ndo era mysterio que se preparava
uma terrivel revolucio de caracter anti-social, instigada
por agentes estrangeiros e quicd estipendiada com oiro
da mesma proveniencia, explorada pela politica e dan-
do largas 4s mais ruins paixdes.

Poz-se em gréve parte do pessoal do Sul e Sueste.
nao sendo acompanhado esse punhado de dementados
pela grande massa, quer dos agentes do Estado, quer
do pessoal das companhias.

O Sr. Secretario dos Abastecimentos, coadjuvado
pelo pessoal superior da Direcgio, foi para o Barreiro
dirigir pessoalmente os trabalhos de repressio da de-
sordem e restabelecimento da circula¢iio, o que conse-
guiu em poucos dias.

Ao generoso procedimento do Governo, largtiissimo
nas concessoes feitas, correspondera-se com um crime

“nefando.

A gréve ¢ prohibida ao pessoal dos Caminhos de
Ferro do Estado, como, antes do desastrado decreto do
Sr. Camacho, de dezembro de 1910, o era pelo decreto
de 31 de dezembro de 1864 em todas as linhas do Es-
tado ou das Companhias.

Essa prohibicio urge renoval-a em termos explici-
tos, de modo que fique bem assente que nio é licito
a0s ferro-viarios perturbar a vida social, paralysando o
movimento dos caminhos de ferro e infringindo os re-
gulamentos, que se obrigaram a cumprir, quando accei-
taram a sua nomeacao.

O mesmo deve succeder com os correios e telegra-
phos, os servicos de abastecimento de agua e illumina-
¢do, todos quantos correspondem a graves interesses
pub!lilcos e dos quaes depende a regularidade da vida
social, '

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E’ preciso ainda que os crimes praticados tenham
a sua sanccao penal e que a impunidade deixe de ser
um direito.

Até 1910 a gréve foi desconhecida nos caminhos
de ferro portuguezes. Nio havia classe mais ordeira e
disciplinada, timbrando na dedicacfo pelo servico e
no respeito dos superiores. O termo e o facto de sabo-
tagem, barbaro neologismo, que foi preciso importar
com os novos costumes, eram desconhecidos. Quem
pedia pensar que ferro-viarios provocassem descarrila-
mentos, subtrahissem pegas de machinas, avariassem
material ?

A raridade d’esses factos tentados por extranhos
era tal, que o insistente apedrejamento de comboios
foi equiparado aos actos de anarchismo por uma lei
especial.

E" tempo de fechar este triste parenthesis na histo-
ria dos ferro-viarios portuguezes. Predomine o bom
senso, o patriotismo e o espirito de ordem da grande
massa sobre as instigacoes de occultos especuladores,
tendo por instrumento a minoria dos exaltados, loucos
e maus. -

Entendeu e bem o Governo, que depois da res-
posta 4 sua generosidade com uma hedionda tentativa
revolucionaria de caracter anarchista, ficava desobriga-
do dos compromissos tomados.

Suspendeu pois o decreto 4.903.

Despediu os seus agentes revoltados e féra da lei,
sem prejuizo das sancgdes penaes applicaveis e abriu
nova inscripcio.

_ Prudente firmeza, que restaure o imperio da disci-
plina e do principio da auctoridade: eis o que se faz
mister.

Nio regatearemos ao zeloso_e activo Secretario dos

- Abastecimentos o louvor que lhe é devido pelo grande

servico que estd prestando ao paiz

N'esta hora, grave entre todas na vida do mundo,
carecemos de ordem, trabalho disciplinado e uniio pa-
griotica: :

Saiba' cumprir o seu dever a grande familia ferro-

viaria, arredando criminosas instigacdes, que-tendam a

affastal-a do caminho recto.

J. Fernando de Souza

-
Mappa da Franca

Temos, & disposi¢do dos nossos leilores, alguns exem-
plares do mappa dos caminhos de ferro france~
zes, com todas as estagdes bem legiveis, posto em lella,
com reguas e bem envernizado, proprio para.escriplorio,
ao prego de 80 cenlavos. “

Ha agora s6 10 exemplares, ji preparados e, esgotados
estes, oulros, que tenham que se envernizar agora, custa-
rao maito mais caros.

AGOSTINHO DE CAMPOS

JARDIM DA EUROPA — Casos, Typos, Aos poetas de Portugal
Meditagdes e Heresias de um portuguez. ,

UM BELLO VOLUME DE 250 PAG.; 1500
DO MESMO AUCTOR: .

EDUCAR — Na familia, na escola @ na vida.
UM VOLUME DE 350 PAG.; 1800,

HUMBERTO DE LIMA E OLIVEIRA
SONETOS. Elegantes edigao de 70 contos: $50

LIVRARIA AILLAUD & BERTRAND )
Rua Garrett, 73 e 75 - LISBOA
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O futuro de Poriugal

Nao costumamos fazer (ranscripgdes dos jornaes dia-
rios de grande liragem, porque a grande publicidade por
~ elles feila nao juslifica a reproducgido n'uma revista, in-
- comparavelmenle mais modesta n’esse senlido.
L Mas o arligo que, sob o lilulo acima, faz parle das
~  «Notas economicas e financeiras» do «Diario de Nolicias »,
.~ de 25 de novembro, devido & penna brithante que todos
sabemos, ser a do 8r. doutor Fernando Emygdio da Silva,
€ de um-tdo alto valor; respira, a um tempo, lanto paltrio-
lismo, lao animadores conceitos e (do avisados ensina-
mentos, que ndo nos furlamos a fazer uma excepgao,
transcrevendo-o aqui, com a devida venia, para que esse
~ Dbello feixe de consideragdes, tragadas pela penna diaman-
tina de um dos nossos mais compelentes economistas, fi-
. que archivada n'um jornal que ndo lem a vida ephemera
' das [olhas diarias que, em geral, se nio conservam.
- Lendo esse primoroso trabalho sentimo-nos penelrados
de que € perleilamente o que pensamos da nossa situa-
¢ao interna e internacional, e o illustre publicista nio fez
mais do que stenographar e coordenar, em principios cla-
ros e precisos, aquillo que pensamos.
Sogue o artigo:

. «Uma vez de novo, mercé das circumstancias que de-
cididamente parecem apostadas em nos collocar psrante a
repetida possibilidade de designios novos: uma vez de
L Dpvo nos encontramos em frente de uma verdadeira indi-

- eacdo do Destino. . .

(. «Mais assignaladamente ainda do que com o regicidio, a
. proclamagao da Republica ou a eclosdo victoriosa dos di-
- lerentes movimenlos revolucionarios que se lhe seguiram
. —no6s eslamos agora, por virtude de nm d’esses grandes
. lactos que suspendem o lumultuar das paixdes quolidia-
- has, em presenga do Fuluro que se impoe: do Futuro que
. manda. .. A Patria Portugueza ndo quer de resto, ja que
~ Mmorram por ella. A hora sinistra passou. A Patria Portu-
. Bueza' surge aos olhos desvairados da'grey pedindo, pelo
. Contrario, a todos que vivam por ella e que a ndo deixem
B morrer |, ..

«... A guerra finda deixou-nos, na verdade, em uma
| Siluagao que, a ndo faltar o instrumento das solucdes re-

- Novadoras que o momento reclama, pode bem apellidar-se
- de francamente animadora.

‘ «Em primeiro lugar, venceu estrondosa e absolutamente
(mais completamente do que Ludo lalvez o que podia ter-
. 8¢ cogilado) a causa que defendemos, como a defende-
- mos! Mercé de uma allianga historica, 0 nosso lugar esta-
- Va marcado desde a primeira hora: mas nio nos limitamos
- a respeitar na commodidade do minimo do esforgo esse
- pacto secular; pelo contrario, démos, reconhecidamente
tudo o que.podiamos dar, muis talvez do que eslava nas
- Dossas rasoaveis possibilidades,

- «E mais ainda. Ao darmos o sangue portuguez, este nio
- Correu apenas para defeza do palvimonio africano: correu
~Dotoriamente em lerras de Franga; e ahi mesmo o nosso
pequeno exercilo sahindo da obscuridade das trincheiras
- @screveu em 9 de abril uma pagina mundial na historia
- da coragem e do sacrificio humano. Nestes lermos, trium-
- Phando comnosco uma apregoada causa de Juslica e de
. respeilo pela independencia nacional, nao é diflicil reco-
Dhecer que se allenuaram em muilo 0s perigos immetdta-
- los que cercavam a pequena metropole das grandes colo-
Nias, precariamente ameacada ha lanto, como uma aber-
Pagdo da geographia politica, pelas contingencias do
€quilibrio europeu. Nio ficamos, pois, impedidos, se o
Soubermos merecer na pas como o merecemos pela guerra,
_Ue realisar grandes aspiragies nacionaes. Pelo contrario-
‘& almosphera de bemquerenga inlernacional 86 pode ser-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vir-nos para facilitar uma menos ardua salisfacgdo dos
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compromissos financeiros; para adquirir por via de em-
prestimos os elementos com que fazer frente as despesas
de primeiro estabelecimento, indispensaveis a resurreigao
economica; e para desenvolver, emfim, com o minimo de
entraves externos, de um modo geral, a nossa acgao re-
novadora. | .

«Em segundo lugar, a Patria Porlugueza apresenta uma
unidade nacional e ethnica que ndo a torna em theatro de
lucta das nacionalidades e das ragas. Para fallarmos.ape-
nas de dois paizes, mais pequenos do que o nosso, mode-
lares na administragio e onde a pluralidade das ragas
pelo decurso da guerra trouxe entraves @ harmonia social,
que se nao apagam [acilmente, reférir-nos-hemos 4 Bel-
gica e & Suissa: a Belgica, onde entre os flamengos houve
uma minoria notloriamente menos refraclaria & assimilagdo
germanica; a Suissa, onde a divisdo creada pela guerra
abalou fortemente a unidade da nacdo. 0 facto de Portu-
gal sa furlar a desencontradas aspiracdes nacionalistas,
como tambem a Russia, a Austria, a llespanba e oulros
lantos povos, é, na verdade, uma grande condicg@o favo-
ravel ao fuluro prospero da vida portuguesa. Nio vale a
penna insistir sobre esse ponlo. | ' |

«Em terceiro logar, a nossa situacio financeira é franca-
menle ma, mas nao é, longe d’isso, irremediavel. Anlerior-
mente & guerra; a nossa capilacdo de divida publica era a
segunda da Europa, excedida apenas-pela Franga: Sem-que
0 paiz eslivesse dotado da utensilhagem indispensavel ao
seu regular desenvolvimenlo economico, as despesas af-
thngiram uma cifra que em absoluto e relalivamente se
podia considerar como avullada. 0s impostos tambem,. por
seu lado, nos embaracos da sna incidencia, pareciam ter
altingido o seu maximo. Uma divida fluctuante avullada,
uma circulagdo fiduciaria julgada pelos economistas, em-
bora erradamente, como excessiva, completavam o quadro-
Com a guerra, as despesas sobem de 100 a 150 mil con-
los por anno. A divida publica “deve ser accrescida de
300 a 400 mil contos. A divida fluctuante triplica, A_cir-.
culagao fiduciaria vae a caminho de quadruplicar. Sem
que fossem remodelados os vicios ~notorios do regimen
tribulario, repetiram-se as sangrias desordenadas dos impos-
tos. O deficit crescen a-proporgdes exhorbitantes. M\‘JS,TB-
pelimos, a sitnagao ndo é desesperada. Se fizermes o con-
fronto entre 08 encargos da divida e o rendimento normal
da riquesa publica explorada e por explorar, nao nos en-
coniramos em presenga de propor¢des que nao sejam as
dos paises considerados prosperos. As despesas podem
soffrer agora um desvio immecialo para as applicagdes
productivas. Ui emprestimo na consolidagao remedeia de
promplo 08 inconvenienles da divida flucluanle excessiva.
A circulag@o’ fiduciaria em nada excede as proporgdes at-
tingidas por qualquer dos paizes belligerantes. 03 impos-
tos, cujos exageros derivam da sua pessima incidencia,
devem ser cbjeclo de uma larga, producliva, conscien-.
ciosa e bem estudada remodelacio, operada simullanea-.
mente com a execugdao de um plano de fomento. As.des-,
pesas podem. novamenle passar a ser fiscalizadas com
muito maior rigor. Nada permitle, conseguintemente, af-
firmvar que o signal negalivo com que se habituaram a fe-
char as conlas publicas, ndo mude de senlido, uma ves
que em Portugal se administre. . . 2 ks ER

«Em quarto e ullimo lugar, a nossa situagao economica:
¢ qualquer coisa de previlegiado 6 excepcional. Nds so=
mos talves o wnico dos paises belligerantes onde quasi
tudo estd por fazer. Isto é, n6s temos a fortuna de pos::
suir susceplibilidades immediatas e immensas de cardcter
economico. I assim que Portugal possue condicgdes agri-
colas para abaslecer-se a si proprio;. condicgdes indusiria’s:
para uma ‘apreciavel ampliagdo da fortuna publica; mer-
cados garanlidos para uma interessante expansao coms-;
mercial; - bellezas naturaes para a exploragdo rendosa do’
burismo; colonias immensas e fertillissimas para; a creagdo,
emfim, de uma grande patria. Ou, por outras palavras

-
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emquanto a generalidade dos grandes paizes tinha levado,
antes da guerra, a proximidades do maximo o seu rendi-
mento publico, o rendimento portuguez é susceplivel de
Jma maior valia consideravel; emquanlo raras nagoes po-
dem formar todos economicos autonomos, Portugal possue
condicgdes de excepgdo ‘para quasi baslar-se a si pro-
prio. ..

«0 que nos falla portanto?

«Até agora tem-nos faltado, apenas—o senso, [, franca-
mente: niao é com desmandos e desvairos, como os da
semana passada (a cinco dias do armisticio, santo Deus [y
que nos mostramos dignos da victoria ou fazemos alguma
.coisa da obra instante e immensa que reclama de todos
nés — o futuro de Portugall...»

275
PARTE OFFICIAL

O decreto n.° 3:903

Tendo sido suspenso esle decreto, pelo n.° 4:989 que
em seguida inserimos, deixamos de conlinuar a sua pu-
blicagao, que eslavamos fazendo.

Secretaria de Esths Abastecimentos

DeereTo N.° 4:989

Tendo em atencdo as condicdes anormais em que presente-
mente se encontram alguns dos servicos dos Caminhos de Ferro
do Estado: hei por bem, sob proposla do Secretario de Estado dos
Abastecimentos, susprnder a execucido do decreto n.® 4:903, de
2i de outubro ullimo, afim de ser revisto.

0 Secretario do Estado dos Abaslecimentos o lenha entendido
e laca publicar. Pacos do Governo da Republica, 21 de Novembro
de 1918. —SipoN10 PAEs—José Jodo Pinto da Cruz Azevedo.

sy
O (NMLolho»

F’ velho coslume em TFranga, em certos casos, por
meio de successivas sobrelaxas, addicionaes ou pagamen-
108 suplemenlares, augmentar consideravelmente o primi-
‘livo custo de qualquer coisa.

Applica-se isto, em geral, nos diverlimentos publicos,
onde se annuncia a enlrada por uma laxa infima, uns mo-
destos 25 cenlimos; mas logo depois o especlador encon-
tra uma balausirada com a respecliva porta, para passar
a qual tem que pagar 50 cenlimos; depois oulra em que
lhe succede o0 mesmo, e mais além, se quer senlar-se,
tem que pagar oulro meio franco, e como d’esse logar
nada se vé lem que trocar por oulro melhor e pagar de
novo; concluindo porque, para gosar alguma coisa do es-
pec}aculo tem que dispender por vezes 3 [rancos, ou 4 e
mais:

Chamam os francezes a esses extraordinarios, la sauce,
«0 molho».

Pois nos nossos servigos publicos usa-se esle systema
na perfei¢cao. «0 molho» é de variados sabores, que amar-
ga deveras a quem o paga, porque a primiliva conta de-
saparece sob a chuva dos addicionaes que a sobrecarre-
gam.

Daremos, como exemplo, 0 que succede com oS pe-
quenos despachos aduaneiros:

0 nosso collega D. Enrique La Torre mandou-nos, como
de costume, dois volumes do seu Anuario de Ferrocar-
riles do anno corrente.

Yindo o volume como livros e impressos, pelo corrsio,
pagando a respectiva taxa, que nos dava direilo a recebe-
lo no nosso escriptorio, a alfandega, ardendo em zelo fis-
cal, fe-lo passar para as encommendas poslaes que nos
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mandaram um aviso para irmos por elle alli, e pagar 08
diveitos. ;

Ora pesando os livros 1.300 grammas e sendo-
thes applicado o n.® 509 da Pauta, a 10 cenlavos

por kilo, 0s direitos foram apenas.......... send i3
Mas agora comega «o molhox:
Temos logo de sobrefaXa....e.coeeovas ¢ dia s i BBt
Mais 5 °f, da lei de 25-6-98. ... coiuevarcnus o 1001
Tralego, que vem & ser o trabalho exténuante
de cortar um fio de cordel que atava o pacole e
10rDar & alasl0y ssiie dasnsie s o s S s BB . $10
_ Segue-se a indicagdo somma, que nao € somina
porque ndo € a das parceilas anteriores mas um
NOVO berbicacho Q8. «iv vvas stisreis'essise SO TP PRIt
Sello da declaragao.. ... S A AT A T e S AR
Emolumentos geraes. ««.oeeeesss Gkt g K06
Impresso, nada menos de......... b waiia ety VO
Sellos de medicamentos, que nao percebemos o
que seja n'uma remessa de Hvros........... el OB
[ por fim, uma linha em branco pela gual nos
[AZEI PARAL., « ¢ oo vos sofmgis @isiush oo Hripinaihs L A o
_‘ Tatak, 25653 P13
que tivemos que pagar, isto €, simplificando:
Direitasss v ela s ass S P Sy 3 LT ST PR bk
Molho, ais de 46 por cento...scesvevsaes-s  H60

Nao se diga que o nosso fisco aduapeiro deixa de ze-
lar os inleresses do Thesouro.

Gl
Caminhos de ferro da peninsula

Em 1 de julbo d'este anno tinha o conlinente porlu-
gnez em exploracao 3.221 kilometros de caminhos de fer-
ro, e a visinha Hespunha 15.614.

A’ primeira vigta parece demounstrar-se que a réde dos
caminhos de ferro do visinho reino € mais extensa que a
nossa, mas por uma simples operagdo, verilica-se que .
Portugal tem 36 metros de caminho de ferro por cada
kilometro quadrado de lerritorio, emquanto que a Hespa-
nha tem apenas 30. N6s temos um kilometro de caminho
de ferro para cada 1.738 habitantes, emquanlo a nossa
visinha tem um para cada 1.191, o que equivale a dizer
que os nossos caminhos de ferro servindo regioes mais
populosas devem ter um rendimenlo consideravelmente
maior.

A’ visla de um mappa nota-se lambem que a nossa réde
tem melhor aproveitamento lerritorial e por conseguinte
uma melhor acgdao de fomenlo, pois que a visinha Hespa-
nua lem regides vastissimas afastadas do caminho de
ferro, ¢ s6 no litoral, ou seja nas proximidades de Sevi-
Iha, de Alicante, de Barcelona e no Cantabrico, é que a sua
accdo se tem feito sentir, apertando mais as malhas da
réde ferro-viaria. . :

Emsbreve o nosso paiz, lerd elevado o sen numero de
kilometros explorados, a 3.500, uma vez concluidas as li-
nhas do Valle do Sado, de Portalegre, de Evora a Reguen-
gos, de Portimido a Lagos, de Ermidas a Sines, de Vidago
a Chaves, de Amarante a Celorico de Basto, de Carvigaes
a Brucd, muitas ’ellas em adeantada consirucgao.

Por outro lado tambem, na nossa réde de via larga, em
relagio 4 via reduzida, lem uma propor¢do muilo maior do
que na visinha Hespanha, pois dos seus 15.614 kilometros,
4.120 sio de via estreila, ou seja 26 por cenlo, emquanto
que n6s, nos nossos 3.221 Kkilometros, lemios s6 654 de
via reduzida, ou seja apenas 20 por cenlo.

Pena é, porém, que, apesar da superioridade que apon-
tamos, nao possamos lambem apresenta-la na melhoria dos
servicos ferro-viarios dos ullimos annos, que no visipho
reino, tem sido, n'algumas emprezas, (a0 grande que ge
lhe pode chamar consideravel. ;




Os caminhos de
ferro ligeiros

Empregada por um technico a expressdo «caminho de
ferro ligeiro» contém uma ideia muito mais completa do
que pode parccer ao vulgo, para o qual nao representa
mais do que uma via reduzida ao minimo acceitlavel, des-
. provida de estagOes luxuosas, de grandes obras d’arle e
. complicados systemas de signaes.

"3 Em tempo de paz, o caminho de ferro ligeiro era um
~ humilde auxiliar das linhas centraes, uma parte da mina,
. do estaleiro ou da industria onde eslivesse prestando ser-
W Vico.

~Durante a guerra inlensa, que vem, felizmente, de ter-
minar, demonstrot, porém, o seu grande valor como meio
- auxiliar de locomogao, sem cujo concurso ndo houvera sido
& possivel alcangar o extraordinario grau de aperfeicoamanto
i que se conseguin obler na lucta & mao armada de que aca-
bamos de ser teslemunhas e viclimas.
" No mais importante theatco da guerra, on seja na
L frenle occidéntal, a grande mainria das lropas, armas,
- Inunigdes e provisoes de loda a especie, chegavam, as

- Wrincheiras - depois de haverem percorrido quasi todo-o
~ trajeclo desde as bases, sobre vias ferreas do tamanho
normal. Mas existe sempre um espaco grande de lerreno
. enlre a chamada linha de fogo e a ultima estagdo impor-
lante, espago que varia em extensiao segundo as condie-
¢coes do terreno onde as linhas sdo estabelecidas, e é esse
espago que se encarregou de fazer diminuir o caminlio de
ferro ligeiro.
» Devido a facilidade com que podem collocar-se e reti-
rar-se as vias, em um lapso de lempo relalivamente cur-
=~ o, pode dizer-se que ao caminho de ferro ligeiro corres-
~pondeu o papel mais importante no transporte de effeclivos,
~ Da guerra que vem de lerminar.

A sua grande ulilidade foi muito especialmente de-
‘monstrada pelo que respeila ao (ransporte de feridos,
~ dado que a sua conslrucgdao pode realisar-se mais proxima
- das trincheiras do que a do caminho de ferro de via nor-
Bhal, %,
~ 0s caminhos de ferro de Lrincheira chegam alé & pro-
" pria linha de fogo; teem uma via simphficada, ¢ em al-
- gans casos foram adoptadas vias mixtas, isto 6, via redu-

"l’. oA

- zida e via normal ao. mesmo lempo, sobre as quaes po-°

~ diam coirer comboios ligeiros e ordivarios, conforme as
~ necessidades de servigo o exigissem.

(s caminhos de ferro ligeiros serviram frequentemente
- para levar barris de agua ou de viuho alé as proprias
. Irincheiras; em ndo poucos casos, arrastados, ndo por
~ machinas propriamente dilas, mas por aulomoveis espe-
- Ciaes, providos de rodas melallicas que se adaplam a lar-
- gura da via.s L

. Seguramgnte o trabalho mais util prestado pelos cami-
~ nhos de ferro a que nos estamos referindo, foi o do trans-
~ porle de munigdes para a arlilbaria. Ao serem descarre-
- gados, os grandes projecteis, dos comboios que os haviamn
~levado alé & estagdo terminal, vollavam a ser carregados
- Nos vagOes mais pequenos, e eram eslgs que o0s poudu-
" Ziam até ao logar onde tinham de ser, infelizmente, uti-
lisados, ou seja aquelle onde estavam collocadas as ha-
~ lerias. |

~ D’esse modo, o transporte dos pesados obuzes ndo s6 se
Tealisava com summa facilidade como com velocidade jn-
 Crivel, tendo cada bateria a sua linha ferrea independene.
~ Foi a esta admiravel organizagio que se deveu a arlilha-
- Tia Dritannica, como de resto lodas as oulras, nao care-
- Cer em nephum momento das munigdes necessarias para
" Continvar a sua tarefa, sempre, é claro, que nio faltassem
“laes provisdes na base mais proxima.

~ Nao é demais fazer notar que ndo existe nenhum sys-
lema de transporle por estrada ordinaria, que reuna as

B
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vantagens possuidas pelo caminho de ferro ligeiro, o qual
pode construir-se [acilmente em quzlquer genero de ter-
reno, transportando as mercadorias com grande rapidez.

Os inglezes asseveram que a linha, de 1 metro de
largo, construida‘por elles entre Kut e Bagdad, demonstrou
ser verdadeiramente inestimavel durante a campanha da
Mesopotamia.

Ulilisavam os comboios que percorriam essa linha para
0 lransporte de toda a especie de provisdes, conduzindo
0s descendenles, ou seja os que regressavam a base, os
leridos cujo estado de gravidade ndo permiltia serem cui-
dados nos postos sanitarios da primeira linha.

Na [rente occidental, por exemplg; 'ndo existiam ver-
dadeiras difficuldades para a consirucedo de caminhos de
erro de via normal; o material obtinha-se depressa em
Franga ou na Inglalerra; mas nas frentes distanciadas do
ceutro da Enropa a questdo era mais complicada, pois
antes dp la chegar cada metro de via, cada vagdo, cada
locomotiva, tinha de ser transportada por mar e por ter-
ra, alravez de milhares de kilometros, e o tamanho do
material Lransportado difficalta ou facilita, couforme as
Suas proporgoes, a operagdo do transporle, como é sabido.

E ahi foi que as grandes vantagens do caminho de
ferro ligeiro se demonstraram de modo mais eloquente.
Satisfez quasi todas as requisicdes das auctoridades mili-
lares e poude ser installado e utilisado em curto espaco
de lempo, pelo que foi, sobiretudo nos mais longiquos
thealros da guerra, um. factor auxiliar de importancia ‘in-
calculavel na estrondosa vieloria dos alliados contra a es-
Lullicia e contra a ambicdo teulonicas.

Chegada, emfim, a paz tao anciosamente ambicionada,
quando haja a serenidade e o lempo preciso para dedicar
4 questoes diversas das-que ainda hoje se apresenlam
apremiantes e avassaladoras, seguramente os caminhos de
[erro ligeiros, que acabam de dar a0 inequivocas provas
da sua utilidade, hao de adquirir_o logar que lhes com-
pete no desenvolvimento dos recursos naturaes de fodas
as nagoes civilisadas. }

Eodeh
Marinha mercante

Segundo nota officiosa dos Transportes Maritiinos do
kstado, esta reparticdo lem ao servigo do commereio por-
tuguez ainda desanove navios dos apprehendidos ao ini-
migo, e sao elles: Lowrenco Marques, Quelimane, India,
grandes paqueles de passageiros, de 1.* cathegotia; Lima,
Murmugao, Gil Eannes, tambem de passageiros mas de 2.2
cathegoria, e Coimbra, Congo, Gaza, Gda, Granja, Lagos,
Maio, Minho, Porto Alewandre, Pungue, S. Jorge, Sado e
Vianna, vapores de carga.

A juntar a estes ha o Desertas, a concertar proximo de
Aveiro, navio de carga com lugares para passageiros de
{.* e 3.* classe. d ‘

Consta-nos tambem que apesar das perdas soffridas,
ainda navegamw, em servico dos nossos alliados, vinle e
lantos barcos, entre oulros os seguinles : T'raz-os-Montes
e Porlo, dois grandes navios de passageiros, de 1.* ca-
thegoria; S. Vicente, Inhambane, tambem de passageiros,
mas de 2.* cathegoria, e os grandes vapores de carga Ma-
chico, Amarante, Diu, elc.

Todos estes navios, segundo o contracto do arren-
damento, devem-nos ser entregues ap6s a lerminagao
das hostilidades, e para lonvar seria, que o Governo,
d’esta vez, pensasse a sério no desenvolvimento das nose
sas relagOes commerciaes com as colonias e com 0 estran-
geiro, principalmente, creando as tao desejadas linhas do
Brazil, regularisando as da America do Norle, por meio
de vapores poslaes, e as dos portos do norle da Europa,
para que O carvao passe a ser transportado por barcos
porluguezes, 0 que alé agora se ndo lem feilo, com grave

- prejuizo da nossa economia.
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Anrulacao de tarifas

A partir do dia 15 d’este mez, 280 annuladasg as tavifas
combinadas entre as Compachias Portugusza da Beira Alla
e as hespanholas de Medina del Campo a Salamanca e de
Salamanca & Fronteira de Portugal, B. S. M. n.° 5 e B. 8.
M. n.° 14 de pequena velocidade, a primeira para o trans-
porte de gado por vagao completo, e a segunda para o
transporte de lravessas de pinho por vagao complelo.

A partir do dia 1 do proximo mez de janeiro, por exi-
gencias das companhias [rancezas, sao annuladas todas as
tarifas combinadas de pequena velocidade que ainda se
acham em vigor para lransportes entre Portugal e Franga.

Entrelanto as Companhias interessadas estao estudan-
do as tarifas que hdo de vir a subslituir oportunamenie
as que foram anmuladas. :

Transporte de manteiga e assucar

Por ordem superior e alé aviso em contrario, acha-se
prohibido o transporte de manteiga enlre os diferentes
concelhos do paiz, sem guia de transito, passada pelo
administrador do concelho de procedencia.

As remessas de pezo inferior a 2 kilogramas podem
transitar sem guia.

Em Lishoa as guias de Lransito s6 podem ser passadas
pela Direc¢ao Geral das Subsislencias.

As remessas de assucar de pezo alé 2 Kilos, lambem
podem transitar sem guia da Direcgao Geral de Subsislen-
cias. - _

Encerramento provisorio de estacdes
e apeadeiros

Com o decrescimento da epidemia ji a maior parte do
pessoal se lem apresenlado ao servigo, pelo que ja gran-
de numero de¢ estagdes e apeadeiros que haviamn sido en-
cerrados, teem sido reabertos ao servigo.

Actualmente acham-se ainda encerrados as seguintes
eslagdes e apeadeiros:

Bombel,
e 0

Valdera,
Loredo,

Linhas do Sul e Sueste—Eslagoes de
 Souza da Sé, Monte das Flores, Vale do Paio,
apeadeiro do Paiao.

Linhas da Companhia Poriugueza-—Apeadeiro de Mou-
riscas.

Linha da Belra Alta—Estagao de Alhadase
de Noemy e Villa Fernando.

Linhas de Twa e Mirandella—Eslagao de Tralhariz,

A venda de bilhetes continua a ser feita em transito
pelos revisores.

e apeadeiros

Trafego de Portugal para Franca

Continua ainda muito restricto o servigo de Portugal
para Franga, acceitando-se apenas pela via Iron-Hendaya,
sem exigencias de auctorisagdo de transito em [Hespanha,
remessas em grande velocidade, de pezo ndo inferior a 50
kilos, com excepcao de fructas frescas. Todas as demais
remessas de grande e de pequena velocidade 86 se accei-

lam mediante a apresenlagao das auctorisagoes da 1.* Di-
visdo Technica de Ferrocarriles.

Por via Port Bou-ferhére s6 se aceeilam remessas de
grande velocidade de valores e peixe [resco, ¢ em peque-
na velocidade as de vinhos, em vagdes-cubas ou cisternas.

Continuam em vigor as disposigdes a que ja nos lemos
referido.

Transporte de petroleo, gazolina e outros
‘ecombustiveis

Por ordem superior, as remessas de petroleo, gazolina
e outros combustliveis, quanido apresentadas a despacho
pela Vaccam Oil Company, sae dispensadas da guia de
transito da Direcgao Geral de Subsislencias.

Restricgdes no servigo de Portugal
para Hespanha

B virtude das inforinagdes recebidas das linhas hes-
panholas, o servigo para as estagoes d’aquellas linhas, es-
ta actualmente sujeito s seguinte restricgdes:

I'rapos velhos—Nao se admilem expedicdes d’esta mer-
cadaria com destino &s linhas hespanholas.

E-'\'IHE‘DL’S de
de grande
vao e ganeros de primeira necessidade.

Linha de Astwrias— Em grande velocidade s6 se accel- >

lam remesssas até 50 kllm)glamas e (que por sua nalureza
reqheiram ser l[ransportadas em grande velocidade. Em
prquena velocidade s6 se acceilam remessas quando ex-
pressamente auctorisadas pela 1.*aDivisiéa de Ferrocarri-
les, Calle de San Bernardo 2, Madrid.

Entroncamanto de Andoain — Ndo se acceilam remes-
sas de madeira, qie lenham de lellalldl por esle entron-
camenlo.

Companhia dos Caninhos de Ferro de M. Z." 0. V.—
Para Hespanha, por via Valenga (Minho), ndo se acceitam
passageiros nem grande velosidade. Pequena velocidade
acceita-se com reserva pelos prazos de transporle.

Caminho de Ferro Vasco-Asturiano—Linha de Ujo a
I'rubia e Sdo Estevdo de Pravia—CGom deslino a3 estagdes
d’esté caminho de ferro, ndo se acceilam passageiros nem
tralfego algum de mercadorias.

Linha de Santander a Gijon—Nao se admilem expe-
digoes, que tenham de passar pelo lrajecto de Arnondas a
HchifJe‘%f’tltl :

Linha de Arriondas a Covadonga—Nao se acceita Lra-
fego algnm para mais além de Cangas de Onis.

Entroncamento de Dos Caminos—03 CGaminhos de Fer-
ro Vascongados nao acceilam, para a liuha de Sanlander a
Bilbao, e combinadas com ella, trafego algum que tenha
de seguir por este entroncamento,

Caminho de Ferro de La Robla a Valmaseda ¢ Lucha-

na—Para as estagoes d'este caminho de ferro s6 se accei-
tam expedigdes em péquena velocidade: pelo entron:a-
mento de La Robla, para estagdes comprehendidas entre
La Robla e Cistierna inclusivé; pelo entroncamento de Ma-

TINTURARIA 5 P.J. A Cambournag

Tinge seda, 14, linho e algoddo, em flo gu em fecidos bem como falo feilo
esmanchado, Encarrega-se

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DUS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES B OUTROY

ESTAMPARIA MECHANICA

- {4, L. da Annunciada, 16—175-A, R, de §. Bento 175-A

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Limpa pele processo parisiense [alo de homem, vestidos clc seda ou de 14, ele,
gsem serem desmanchados- Os artigos df
lifapos por esle prouun nio esldo sujeitos a serem atacados pela trages,

L da reexpedo djgpelo caminho de ferro, ou outra qualguer via,

Rews e Sans — Nao se acceilam remessas
nem de pequena velocidade, exceplo gado, car-
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aporquera, para as estacdes comprehendidas enlre Prado
e Las Rozas, ambas inclusivé, e pelo enlroncamento de
Bilhao, para lodas as eslagdes da linha.

Caminho de Ferro de Alcoy a Gandia — Para Gandia
Puerto nao se admitem passageiros nem grande velocida-
de. Pequena velocidade acceila-se com reserva pelos pra-
~ zos de transporte.

! Caminho de Ferro de Buitron a Zalamea e San Juan
.\ de Puerto—Para as linhas d’este Caminho de Ferro nao
- se ailmilem passageiros nem (rafego algum de mercado-
tl' rias.

As sobretaxas da Companhia Portugueza

. Com auctorisagdo superior, foi prorrogado aié aviso

- em contrario, a validade das sobrelaxas referidas nos Avi-

L 508 ao Publico B. 2743 de 31 de Margo de 1917 e 2905
de 9 de Abril de 1918. | -
Em tudo que nao seja contrario &s disposi¢oes do-pre-
. sente, ficam em vigor as disposi¢oes dos referidos Avisos
a0 Publico, ficando annulado o Aviso ao Publico B. 2904
- de 20 de Margo de 1918.

E e e
- Documentos para a historia

" Relatorio do Conselho de Obras Publicas @ Minas, de 17-1-1854,
que acompanhava o plano geral das construcgdes do Reino,
proposto pelo mesmo Conselho.

. Senhor:—0 Conselho de Obras Publicas e Minas, a
~ quem foram communicadas as Regias Determinagdes de

- Vossa Magestade, em Portaria de 10 de Outubro do.anno
proximo findo, para apresentar um plano de estradas em
~ harmonia com 0s caminhos de ferro ja decretados e com
- as vias de navegacdo inlerior do Reino, penelrado da im-
~ porlancia d’este negocio, senliu a necessidade de se occu-
par d’elle sem detenga, sendo curto o prazo em que de-
Via ultimar o seu exame, e escassos 0s maleriaes a que
- podia soccorrer-se para elle. Supprir quanto possivel esta
-~ falla de tempo e de dados pela mais séria allengdo pres-
lada ao assumpto, e pelas informagdes e esclarecimentos

" podia recorrer, e que elfectivamenle empregou, para tor-

“Da este trabalho menos imperfeito, e desempenhar-se de

“mordo possivel da honrosa incumbencia que Vossa Majes-
tade Houve por bem confiar-lhe.

0 estabelecimento das vias de communicagdo ¢ a in-
“dustria dos transporles suscilam questdes economicas
‘d’allo interesse, mas pouco estudadas alé hoje na sua
Applicagdo ao nésso paiz; nem podia acontecer d'outra
Ianeira, porque a eslalistica, que € o facho que as illu-

‘Mina e sema’'qual a boa e regular administragao do Estado
Carece de bases solidas, ainda esla em baslante atrazo en-
lre nos;"e se os algarismos, que representam o verda-
deiro valor e importancia dos faclos sociaes, nos fallam,

outro lado a descripgao geographica e phisica do Reino
a ainda longe de reunir todos os elemeptus;nccgssarios
ra bem avaliar, no tragado das communicagoes internas

differentes especies, as vantagens a obler e os sacri-
flcios a effectuar. Assim que, faltando a verdadeira medida
e yiilidade publica das obras, que se propdem ou se exi-

& sua preferenciz, ou sobre 0s meios mais proprios de as
Evar a effeito.

~ RBsta falta de dados, que sé nota para 0 plano das es-
adas, e mais ainda em relagdo ao estabelecimento e (ra-
fdo dos caminhos de ferro, é sobretudaq, sensivel para o
Slahelecimento ou melhoramento das vias de navegagao,

erca das quaes ndo exislem quasi estudos alguus, e

L .
-

~que de todos os lados procurou reunir, era 0 meio a que -

8em, fica muitas vezes dominando a incerteza, ou sobre
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comludo nao poucos elementos e observagdes é preciso
colligir para a canalisagdo e melhor regimen das aguas.

A falta entre noés de cartas topographicas e geologicas,
de suflicientes nivelamentos e de observagdes sobre a
melteorologia e hydrologia, é de todos conhecida. Esta falta
¢ muilo sensivel para todos os projectos d’engenheria. 0
Conselho nutre a bem fundada esperanga de que os traba-
lhos a que o Governo de Vossa Magestade tem mandado
proceder pelo Ministerio das Obras Publicas, e em espe-
cial 08 da-commisao geodesica, em breve prehencherao al-
gumas d’eslas lacunas, e salisfardo as necessidades mais
instantes, em referencia a divisao do territorio, ao melhora-
mento das vias de communicagdo, ¢ & oulras muilas me-
didas de utilidade publica.

A descripgao completa, physica e economica, do nosso
paiz, € um trabalho de grande interesse e de muito pro-
licuos resultados; sem ella quasi -se ndo pode dar um
passo com acerlo na administragdao publica, e nem mesmo
0 espirito de invengdo e de melhoramentos industriaes
pode abalangar-se a grardes tenlalivas. D'aquelles regis-
tos publicos, d’aquelles inventlarios das riquezas naturaes
e faculdades productivas do paiz, poderdo colher indica-
¢Oes e subsidios muilo de approveitar, ndo s6 todos os
servicos publicos, mas a agricultura, a industria, e o com-
mercio nas suas especulagdes e emprezas.

Entretanlo, sobre as vias ferreas, que devem ja entrar
no plano das communicagdes internas, o Conselho ndo
sentiu perplexidade alguma. |

0s caminhos de ferro do norte e de leste estdo decre-
tados, a sua ulilidade é incontroversa e lranscendenle, e,
no interesse mesmo da sua prompta realisagdo, é neces-
sario nao intentar por emquanto oulros quaesquer de me-
nos momento, salvo a liberdade deixada a industria par-
licular de emprehender qualquer linha euja utilidade seja
reconhecida., ?

Se ndo se podem por em davida as grandes vantagens
dos caminhos de ferro de norle e leste, e a necessidade
de fazer d’elles o tronco principal da viagdo interna, toda-
via, para bem se avaliarem no seu (ragado estas duas li-
nhas, é preciso nao considera-las isoladamente, mas como
fazendo parle uma da oulra, complelando-se e .eonsti-
tuindo o camiuho de ferro de norle a sul de Portugal,
desde as margens.do Douro até s do Guadiana, que apro-
veila a lodas as provincias, as quaes liga entre si e com
a capilal, e que finalmente passando no coragio do paiz,
approximando Lisboa do centro d’elle, tocando no ponto
mais importante da fronteira, e nos principaes porlos de
mar, leva a vida e rapida circulagdo a quatro provincias,
ligando por uma s6 linha ferrea ndo interrompida as ba-
cias hydrographicas do Douro—Vouga—Mondego—Tejo—
e Guadiana.

Esta grande linha presta-se de futnro 4s ramificacdes,
certamente de mais immediato proveito depois d’ella:

Ao norte do Douro, o caminho de ferro do Porlo a
Regoa.

Ao norle do Mondego, o caminho de ferro que, atra-
vessando a Beira, transponha a fronteira em immediacdes
d’Almeida, em direccdo a Salamanca e Valladolid.

Ao sul do Tejo, a linha que d’Extremoz, dirigindo-se ao
interior do Alemtejo, passando por Evora, se bifurque em
dois ramaes, um sobre o Guadiana, que é proximo de Mer-
tola, outro sobre o Sado, junto a Alcacer.

Aquelles caminhos de ferro pois, se nao existissem ja
decretados. o Conselho nem por isso hesitaria em os pro-
por, como propde, para lronco commum de toda a nossa
viagdo a grande distancia, e como absolutamnte neces-
sarios, lanlo para as relagdes externas, como internas,

“considerando-08 como o maior est'mulo de circulacio e

riqueza com que se pode dolar esle paiz.

(Continua)
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Melboramentos de Lisboa

Reuniu de novo, no sabbado 23, a commissdo de te-
chnicos nomeada pela Camara de Lisboa, que esta estudan-
do o plano dos melhoramentos de que a capital precica e
que poderdo realizar-se com o produecto do imporlante
emprestimo que a Caixa Geral de Deposilos propoz [azer
a Camara para esse fim.

NZo se passou ainda de consideragdes verbaes e apre-
ciag0es geraes de tantas coisas de que Lisboa carece, co-
mo melhoramento da soa hygrene, pela melhoria do seu
systema de exgolos; renovagao dos deteslaveis pavimenlos
das roas em que se usa ainda o macadam, ja banido de
todas as cidades modernas, quesides de esthetica, de [orne-
cimenlo ¢’agua em abundancia, e de illuminagcio, pren-
dendo esta ullima com a louvavel e arrojada proposta, em
estudo, do vice-presidente da Camara, o sr. Adaes Bermi-
des, para a caplacao das aguas do Tejo para as empre-
gar, como hulha braneca, na geracao de energiu electrica.

Como esle assumplo—que ¢ um dos mais importantes
— esleja a ser esludade por uma commissao especial de
technicos, nomearam-se sub-commissdes para o estudo dos
outros ponlos sobre os quaes ja se teem ftrocado ideias
geraes, sendo uma d’ellas para o estudo do systema de
communicacoes da cidade, oulra para melhoramentos
marginaes, sobre 0s quaes ja ha ali um projecto feito por
uma antiga commissao, € finalimente oulra para o que se
relaciona com a arborisagao e ajardinamento.

Sobre este ponto é lamentavel dizer que a nossa cida-
de, a cagital do «Jardim da Europa», é uma das que me-
nos jardins, bosques, parques e aié arvores possuem.

Quem em Washington sobe & columna do monumento,
vé a cidade n’um perfeito jardim, de enlre cujo arveredo
_emergem os edificios; quem lem deante de si a planla de
Pariz, de Bruxellas, de' Londres, de Berlimn, encontra n’ella

DUMeroses parques, innumeras pracas arborisadas ou ajar-

dinadas, imensas avenidas verdejantes. Quem vé Lisboa,
s0 nas avenidas novas nola algumas arvores; jardins sao
raros, parque, apenas o pequeno corredor do Gampo Gran-
de; hosques, nem meio; florestas, zero.

A questao da illuminagao tornou-se¢ da maior acluali-
dade, agora que a Companhia do Gaz e Electricidade ndo
teve meio de cumprir os seus contractos deixando de nos
fornecer luz, e energia para as industrias, depois de nos ter

privado do aquecimenlo pelo gaz.

A notabilissima proposta do Sr. Adaes Bermudes resol-
vera por completo esta queslao, de um modo radical, mas
n'um futuro ainda longiquo. Urge dar remedio promplo,
anmedialo, a siluacao presenle e d’isso se esla tratando,
embora — pao nos illudamos — ainda leve tempo a solu-
gao porque as difficuldades sao muitas.

Voltando ao estudo dos melhoramentos geraes da ci-
dade, nao deixaremos de notar que a oceasidao nao podia
ser mais propria para se Lratar d’isso, a valer.

Nao faltam capitaes, que a Caixa de Depositos offerece
em boas condigoes; nao falta que fazer, porque, em boa
verdade; Lishoa tein carencia de tudo para corresponder
aos fins a que a sua sitwagdo de capital do paiz natural-
mente obrigam, e para ndo perder a sua justa aspira¢ao
de ser o caces da fwiopa.

Na actual commissao adininistrativa da municipalidade
ha boas vonlades decididas € compelencias como raras
vezes tem havido, a comegar pelo seu vice-presidente,
uom scientifico e um artista, emprehendedor e de arroja-
das iniciativas.

A conclusdo da guerra, produzindo, n'um praso que
ndo podera demorar-se muilo e gm epocha que coincidira
com a execucdo dos trabalhos, o barateamento dos male-
riaes, e, pelo desarmamento do n0sso exercito combatenle,
a abundancia de bragos, [facilitara lambem a realisagdo
das obras.
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feito do frio, experienhias que se enconltram ainda em

[sto nos faz ter, mais que:ﬁmdadas esperangas, a con-
flanga segura de que bastante se fard; muito se fard, para
a transformagao, que tem que operar-se, da nossa bella

capital.
Bl
Resistencia dos comboios
por effeito do frio

A resistencia opposta ao movimento dos comboios é
mais consideravel na estagao dos [rios do que na estagao
calmosa, devendo ler-se em conla para a carga de cada
comboio tanto a temperatura dosar como a velocidade e
0 peso dos vehiculos. a

A iofluencia da primeira pode ser lao grande como a
dos outros dois faclores da resistencia e deve ser objecto
de nma allengdo especial.

Para ter em conta esta condic¢do, o departamento de
mechanica de ecaminhos de ferro da Universidade de Illi-
nois emprehendeu umma serie de experiencias para deter-
minar o incremeunto da resistencia dos comboios por ef-

execugao.

0 - Boletim da Unnuﬁudade em referencm traz ja uma
informagao sobre o assumplo, devida a M. Ed. Schinidt e
F. W. Marquis, na qual se occupam esses dois auciores da
maneira como a descida ou abaixamento da temperalura
aclua para augmenlar a resistencia dos comboios,

Segundo essa nola, o frio reduz o esforgo de lracgao
da locomoliva diminuindo a potencia da caldeira por dois
modos : pelo .incremento das perdas por irradiagdo e em
seguida pelo abaixamento da temperatura da combuslao.

Em pequenas velocidades a perda de polencia da cal-
deira pelo augmento da perda por irradiagdo € pequena,
e nao excede de 2 a 3 °;, mesmo no inverno. Quanto ao
descimento “da lemperatura da combustdo é considerado
como nao apreciavel.

Haveria falvez que ter em conla uma cerla perda de
effeito util nos cylindros, pelo frio, mas faltam os dados
necessarios para esta averiguagao. :

Por outra parle, as baixas temperaturas levain comsigo
a redvegao do esforgo de tracgdo pelo incremento dos fro-
tamentos (fricgdes), nas pegas do mechanismo; mas como
a resistencia total devida a esses frotamentos ndo excede
de 8 a 10 °f, do Lrabalho total, comprehende-se que
mesmo variagdes importantes nos coeflicientes de friccao
nio alterem sensivelmente o esforgo de tracgao da ma-
china. ;
Considerando estes diversos l’dclos chega-se & conclu-
sao (e que o abaixamenlo da temperatura néo tem grande
influencia sobre o effeito util das locomotivas e ndo se ne-
cessitam medidas radicaes guanto & carga dos comboios.
D provavel que uma reducgdo d’gssas cargas, em uma 4
proporg¢ao que fosse inferior a5 °f,, bastaria: amplamenle, X
ainda mesmo com temperaturas que descessem baslante
abaixo de zero.

Ndo obstante esta conclusdo,.nao deixard de ser inte-
ressanle conhecer os resullados, que vierem a ser publi- |
calos, das experiencias que se estdo realisando na Univer-
sidade a que temos alludido. - b

Logo que tenhamos taes resultados, d’'elles nos oce
cuparemos para conhecimento dos nossos leilores. '

Mappa dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha

Esgotada a ultima remessa d’estes mappas, oulra ens
commenda esperamos d’elles, por estes dias, que ﬁcarao 7!
a disposigdo dos nossos assignantes, conforme temos aﬂ* :
nunciado. S

0 seu custo, devido a esla remessa ser paga ja com 1
a melhoria de cambio com a Hespanha é reduzido &
#50 ou $58 pelo correio, registado. i
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