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Aos Ferro-viarios do Estado

Para conhecimento de lodos os ferro-viarios se da o
fac-simile do accordo para a solugao da gréve ultimamente
levada a eflfeito, faltando nesta data que seja cumprida a
[V base, estando, além da assignatura do ministro, com-
prometida a palavra de honra do Sor. Presidente da Repu-

blica:
Accordo definitivo entre o Governo e o Pessoal Ferro-
viario do Sul e Sueste, para a solugdo da gréve.

I

Sobre a aclaragdo do Decreto n.° 3.964 sao mantidas
as prescripgdes que constam dos n.* 2% 3.% 4.°¢°5.° 4o
oficio da Direccdo Geral de Transportes Terresires n.” 39-9
de 21 de Abril e bem assim as prelensdes do pessoal so-
bre o mesmo Decreto. Assim serd comunicado @ linha em
ordem de servigo. : .
[l
Attendendo és circumslancias excepcionaes por molivo

da gréve, serd concedida a lode o pessoal ferro-viario do

Estado uma subven¢ao egual a importancia que ficam a
pagar pelo imposto do rendimento e direitos de encarle.
[

0 pagamento dos serdes serd efectuado de harmonia
com o despacho ministerial de 13 de julho de 1918. s0-
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pre o regulamento do pessoal datado de 11 de junho de
de 1918 e esse regimen fica extensivo aos limpadores de
maquinas.
v

Comega a vigorar a partir de ! de Agosto proximo [u-
inro o Titulo I da Organisagao da Direcgao Geral de Trans-
portes Terrestres anexa ao Decrelo n.° 4.206, com as al-
leracoes que serao introduzidas de acordo entre trez de-
legados do pessoal e o Governo.

v

E’ concedido aos operarios, uma vez que lrabalhem por
conta dos tarefeiros e venham a entrar para o servigo dos
Caminhos de Ferro do Estado, lhes seja coulado para efeito
(e aposentagao o tempo que liverem Ltrabalbado por conla
¢03 mesmos tarefeiros, conlanto que paguem a quota su-
plementar correspondente a esse lempo.

Vi

Serdo pagos os dias que o pessoal esleve em grdve
vomo o abono por horas e nao serao exercidas represalias
robre qualquer empregado ferro-viario pelos aclos pratica-
dos por molivo da gréve.

\ ViI
() pessoal retomara imediatamente o trabalho.

VIII
Deslas bases de accordo para a solugdao do conflicto
sera dado conhecimento a livha o mais rapidamente pos-
sivel.
IX
O disposto nesle accordo é extensivo ao pessoal do Mi
nh> e Douro.

Lisboa 22 de Julho de 1918. — 0 Secretario de Lstado
do Comercio, Joaquim Mendes do Amaral — Anlonio Antu-
nes Guerra-— Antonio José Piloto — Alvaro Pinheiro da
Fonseca.

Ay Comissio Adminisirativa da Associagdo de Classe
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povas taxas postaes

s
PARTE OFFICIAL

; 4 Secretaria de Estado do Comercio

Direccdo Geral dos Transportes Terrestres
Secretaria Geral
PORTARIA N.° [:558

Tendo pedido a Companhia concessiondria da linha férrea de
Vale do Vouga autorisacio para elevar de 20 por cenlo a sobre
taxa sobre os precos das tarifas em vigor naquella linha, com o
fundamento da necessidade de mellhiorar as subvengoes extraordi
narias concedidas ao seu pessoal e de minorar 0s encargos prove-
nientes .do encarecimento. da exploragio: manda o Governo da
Republica Portuguesa, pelo Secretario de wstado do Comercio, con
formando-se com o parccer favoravel, de 7 do corrente, da Junta
Consultiva de Caminhos de Ferro, que a referida Companhia seja

RN autorizada a elevar a 60 por.cento as sobretaxas sobre as suas ta-
rifag, vigorando esta concessiio até seis meses depois de termina
da a guerra actual .

Pacos do Governo da Republica, 12 de Outubro de 1918, — O
S;ec:l'e;al'iu de Estado do Comércio, Jodo Alberto Pereira de Azeve-
do Neves,

. . : Porraria n.° 1:559

Atendendo a que a conta de liquidacio de garantia de juro da
linha ferrea de Torres Vedras & Figueira da Foz e Alfarelos, apre
sentada pela Companhia doi Caminhos de Ferro Portugueses «
referente ao segundo semestre do ano economico de 1917-191s
esld em termos de ser aprovada: manda o Governo da Republica

b Porluguesa, pelo Secretario de Estado do Comércio, conformandu
se com o parecer da Junta Consultiva de Caminhos de Ferro, qu -
a mesma Companhia entre nos cofres do Estado com a quantia d -
72:931875 de reembolso, como liquidacio definitiva da garantl .
de juro do segundo semestre dd ano economico de 1917-.918, .
t o ' relierida linha lerrea de Torres Vedras & Figueira da Foz ¢ AL
relos. , -
Pacos do Governo da Republica, 12 deOentubro vdse 1915
0 8 ecretario de Estado do Comercio, Jod: 1eoeNd .cerP—uolaerd + .
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PorrARIA N.° 1:560

Alendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses para liquidacio da garantia de juro da linha
ferrea da Beira Baixa referente do segundo semestre do ano eco-
nomico de 1917-1918, cuja conla, na importancia dé 29.530819,
foi apresentada pela mexma Companhia: manda o Governo da Re-
publica Portuguesa, pelo Secretario de Estado do Comercio, con-
formando-se com o parecer da Janla Consultiva de Caminhos de
Ferro, que & referida Companhia seja paga a mencionada quantia
de 29:530819, relativa ao segundo semestre do ano economico de
1917-1918, da garantia de juro da linha ferrea da Beira | aixa.

Pacos do Governo da Republica, 12 de Outubro de 1918 —
0 Secretarip de Estado do Comerceio, Joao Alberto Pereira de Aze-
vedo Neves.

Secretaria de Esths Abastecimentos

Direccao Geral dos Transportes Terrestres
DecrETo N.” 4:903

Tendo sido suspenso pelo decreto n.® 4.389 de 11 de Junho de
1918, a execucio- de parte do decreto n.” 4 206, de &4 de Maio do
Mmesmo anno, que conlém a organizacdo dos transportes lerres-
tres;

Tendo-se reconhecido a necessidade urgente de modificar o0s
quadros do pessoal nos diferentes servicos para alender ao cres-
cente aumento do triafego ferro vidrio em virtude das condi¢dés
excepcionaes derivadas do estado de guerra;

Usando das auctorizaces concedidas pelas leis n.” 375, de 2 de
Setembro de 1945, e 491, de 12 de Marco de 1916, e sob proposta
do Secretirio de Estado dos Abastecimenlos :

_ Hei por bem decretir para valer como lei o seguinte:

Artigo 1.° Os quadros do pessoal sio constiluidos como consla
das tabelas 1 a XIII annexas ao presente decrelo e com 0s venci-
menlos ou salarios nelas eensignados.

§ anico. Os vencimentos do pessoal, que nao estiverem estabe-
tecidos nas labelas de que consta este artigo, ¢ a que que se nNao
faca referencia especial na forma de os estipular, conlinnario a
ser 08 actualmente fixados.

Art. 2. E constituido o servigo de tesouraria nas duvas Di-
recgoes a cargo dos acluais lesoureiros.

Art. 3.° De harmonia com a remodelacio dos quadros estabele-
cida por este decreto, as estacoes do Caminhos de ferro do Minho
¢ Douro e Sul e Sueste sio classilicados como consta dos quadros
annexos ao presente decreto.

CAPITULO 1
Repartigdes

Art. 4,° Sio criados nas Direcgoes do Sul e Sueste e Minho e
Douro 03 lugares de sub-chefes de seccio.

Art. 5.0 Os lugares de chefes de servicos de Secrelaria, Tesou-
raria e Processo, Escrila e Contabilidade, Fiscalisacio e Kstatisti-
ca, Trafego, Reclamacdes e Movimento, sio sempre administrati-
vos e, como tal, preenchidos pelo pessoal administrativo.

Art. 6.° Os chefles de expediente passam a denominar-se chefes
de Seccio, visto que as suas funcdes, atribuicoes e vencimenlos,
siio em absoluto iguais.

Art. 7.2 08 lugares de chefes de servicos administrativos sio
preenchidos pelos respectivos sub-chefes de servigo, havendo-os,e,
em caso contrario, por concursosrealisado entre os cheles de sec-
cilo administrativos e os inspectores. _

Art. 8.° Os lugares de suﬁ-chel'es de servico administralivosio
preenchidos por concurso realizado entre os cliefes de seccio
administrativos e inspectores. .

Art. 9.° 0s lugares de chefe de secgio sio preenchidos por con-
curso realizado entre os sub-chefes de secciio e 08 escriturarios
principais, estes com mais de um ano na respectiva classe.

Ari. 10.2 0s lugares de sub-chefes de seccio sio préenchidos
por concurso, a0 qual serdo admitidos os escriturdrios principais
com qunalquer tempo naquela clagse e‘os de 1.* com mais de Lres
anos de servico na respectiva classe. §

Art. 11,° Os lugares de escrilurdrios principais de 1.* e 22
classe sio preenchidos alternadamente por concurso e antighida-
de pelas classes imediatamente inferiores, com mais de um ano
de servigo na respectiva classe.

Art. 120 Os lugares de escriturarios de 3.* classe sio preenchi-
dos pelos escreventes, alternadamente por concurso e antiguidade.

§ fanico. 25 por cento das vagas de escrilurarios de 3.* classe
gerao preenchidas pelos chefes de 4.* classe, fieis de 1.* classe e
revisores de 1.* classe que o requeiram por ordem de antiguida-
de dos requerimentos.

Art. 13.° Aos escreventes ¢ contada a antiguidade pelo tempo
de servico de escrilorio que prestaram em qualquer situacio. Jun-
tamente com os escreventes sio admitidos ao concurso 0s apon-
tadores das oficinas e seus ajudantes, r

Art. 14.° Os lugares de escreventes sio preenchidos pela [orma

‘seguinte: 25 por cento das vagas por individuos estranhos aos
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Caminhos de Ferao que tenham pelo menos o terceiro ano dos li-
ceus ou equivalente, 25 por cento por empregados dos Caminhos
de Ferro do Estado, sendo motivo de preferencia maior numero
de habilitacoes literarvias; 50 por cento das vagas por fithos de
empregados que tenham, pelo menos, o exame do 2.° grau, tendo

a preferencia os lithos orfaos, A
Art. 156.° Os escrevenles auxiliares e do quadro, existentes &
dala da publicacio d'este decrelo. sho considerados pessoal admi- 1

nistrativo e colocados n'uma lista por ordem de antiguidade de
servico prestado nos eseritorios. 3

Art. 16.° As nomeacoes de escreventes sio feitas pela Direcciio
Geral, sob proposta das direcgoes.

Art. 17.* Aos escrevenles das inspecgoes, e eslagoes sivo con-
feridas todas as regalias e direitos concedidos aos escreventes dos
servicos cenlraes.

§ ninico. De futuro nio serio admitidos os escreventes, exceplo
por molivo de alargamento de exploracio de linhas e depois de
se reconhecer a impossibilidade de remodelacio dos quadros dos
escrilurdrios,

Arl. 182 Aos-agenles que se epcontram, & data da publicagio
deste decreto, desempenhando servigo de escrevente, com calego-
rias inadaptaveis, ser-lhes-ha regularizada a situacio, nomean-
do-se desde ja escreventes com estabilidade nos lugares que des-
empenham ¢ facultando-se-Ihes o acesso a escriturarios de 3.2
por concurso e antigunidade, nas condi¢oes agora estabelecidas
para 0s demais escreventes, ficando expressamente prohibida a
admissio de pegsoal em tais circuuslancias.

Art. 19.° Transitortamente, e atendendo 4 remodelacio dos
quadros, sio, na Direcgio do Sul e Sueste, por ordem de antigui-
dade e sem prejuizos dos concursos ji realizados, promovidos a
sub-cheles de secedio os actuaes eserilurarios de 1. classe; a es- *

crituraries le 1.* classe, os actuaes eseriturarios de 2.* classe ; a
escriturarios de 2. clagse 08 acluaes de 3.* classe.

As vagas reslantes sio preenchidas, nos termos do regulamento
geral, com dispensa de confirmaciio nas classes respectivas, com
excepcao das vagas de sub-cheles de seccio, s quais 80 poderio
cencorrer os [uluros escriturarios principais. :

Na Direccio do Minho ¢ Doure, alendendo d remodelacio dos
quadros, siv lodas as vagas preenchidas por antiguidade, sem pre-
juizo dos concursos ji realizados, com excepciao dos lugares de
chefes de geccio, que serdo preenchidos por concurso. ;

CAPITULO 1
: Do pessoal do movimento

Art. 20.° 08 lugares de inzpectores principaes do movimento
seriio preenchidos por antiguidade entre os inspeclores do movi-
mento reclamacoes e pequeno material. |

Art. 210 O lugares de inspectores do movimenlo, reclamactes® |
tralego, pequeno material e fiscalizacio, serio preenchidos por
concurso entre os sub-inspectores do movimento e reclamacoes.

§ unico. Aos lugares de inspectores de ligcalizacio poderio
tambem concorrer os chefes principais.

Art. 22,0 Os lugares de sub inspeclores do movimento e recla= |
magoes serdo preenchidos por concurso entre os cheles de estacio
plrmcipaes e 0s de primeira, estes com mais de dois anos n'esta
classe.

Art. 23° A nomeacio de ingpectores de lelegralos serd feild
por concurso entre os agenles administrativos que demonstrem |
ter competencia e habilitacoes técuicas especiais. Na falta déstes
poderio ser admitidas individuos estranhos com os méritos acima |
exigidos, sendo molivo de preferencia os servicos prestados nd |
Administracao Geral dos Correios ¢ Telegralos. rl

Art. 246 As vagas de gub-inspectores dos lelégralos serdo pro
vidas por concurso entre os telegralistas principais e os de pri*
meira, estes com mais de dois anos de servico n'esta classe.

§ tnico. Do programa do concurso conslard uma prova deé
electrotecnia, N

Art. 25.° 0s lugares de chefes principais serio preenchidos por
concurso entre os cheles de 1.* classe. :

Art. 26° 0s lugares de chefes de 1%, 2* e 3,* classe geriio pre=.
enchidos alternadamente por concarso e antiguidade entre os che
fes das classes immediatamente inleriores. L 3

Art. 27.° 03 lugares de chefes de 4.* classe serio preenchidod 3
por concurso entre os fidis. ' b =8

Art. 280 0Os lugares de fi¢is serio preenchidos por conculs
entre os lactores de 1." classe. 5

Art. 20.° As promogoes de factores de {.* e 2.* classe serdo fel* §
tas por antiguidade. -

Art. 8302 Os lugares de faciores de 3. classe seriio preencht”
dos pelos aspirantes, conforme a ordem de classificaciio no examé

“Arl. 31.9 As promogoes a bilheteiros principais e de 4. classé
serio leitas por antiguidade. :

Art. 32.° 0s lugares de billieteiros e encarregados de contab®
lidade de 3. classe serdo preenchidos por concurso entre os
ctores de 1.* classe. . :

Art. 33.9 As promogies a encarregados principais e de 1., clas®
se, de contabilidade, serio feitas por antiguidade, b

Art 34.° Os lugares de telegrafistas prineipais seriio preenci?
dos, alternadamente, por concurso e antiguidade, pelos telegral®
tas de 1.* classe, | g -

ALk



Art 35.2 A promogao a telegraliztas de 1.* classe serd [eita por
antliguidade. _

Arl. 36.° Os lugares de lelegralistas de 2.° classe serio preen-
chidos por concurso entre os factores de qualquer classe.

Art. 37.° 0 lugar de ajudante de fiel de deposito do movimen-
lo serd preenchido por escolha entre os faclores que o requeiram,
lendo em alencio a antiguidade do requerimento.

Art. 38.° O lugar de fiel de deposito serd preenchido pelo res
peelivo ajudante. : .

Art. 39.2 0 lugar de chele de pessoal de Lrens serd preenchido
pelo sub-chele mais antigo da classe respectiva.

§ unico Quando os sub-chefes tenham o mesmo tempo na clas-
se, o lugar de chele serd precnchido pelo sub-chefe que tenha
obtido melhor classilicagio no concurso para sub-chefes.

Arl. 40.° Os lugares de sub-chefes seriio preenchidos por con-
: curso entre os condulores principais de 1. clagse com mais da
um ano de servico nesta ullima classe,
: Art, 41.° o8 lugares de condutores priucipais e de |.* clasee
‘ seriio preenchidos por escala de antiguidade entre os da classe
~ imediatamente inferior.
- Art. 42.° 0s lugares de condutores de 2. classe seriic preenchi-
dos por concurso aberto entre os guarda-freios de 4.¢ classe,

Art. 43.° Os lugares de guarda-freios de 1.* classe serdo pre-

- enchidos pelos guarda- freios de 2. clasge por e:cala de antigui-

dade. -
Arl. 44 Os lugares de guarda-freios de 2. classe serio pre-
~ ¢nchidos por escala de antiguidade pelos aspirantes a guar-

da-fréios, servindo de hase para a contagem de tempo d’essa
antiguidade a classificacio obtida em concurso para aspiran-
les.

Art. 450 Os lugares de aspirante a guarda-fréios serio preen-
. chidos por concurso ao qual serdo admitidos os capalazes, agu-
. lheiros, guardas de dia e da noite, carregadores, praticantes de
~ estacio, boletineiros, guardas de toilletes-camas, conlerentes, fiéis
~ de balanca, engatadores e assenladores com um ano de servico e
- com idade nio inferior a dezoito anos nem superior a trinta.
Art. 46.° As promogdas de capatazes de manobras principaes e
de 1.0 clagse serdo [eilas respeclivamente pelos de 1. e 2.
classe. e Ve

Art. 47.° Os lugares de capalazes de 2* classe serido preenchi-
dos pelos agulheiros e engaladores que tenham pelo menos dois
anos de bom servico n'esla calegoria ¢ saibam ler e escrever.

§ (nico. Os lugares de capatazgs de carregadores serdo preen
chidos pelos agentes indicados n'Bste artigo e pelos carregadores
com mais dé quatro anos de servi¢o e que saibam ler e escrever.
i Art. 48.2 As promogoes de agulheiros de 1.* ¢ 2* classes serdo
| feilas respectivamente pelos agulheiros de 2.* e 3. clagses.
| Art. 49.° Nas promogoes a (e se referem 0s artigos 46 ° a 48.°
ter-se-ha em conta a antiguidade e competencia,

Art, 50.¢ Os logares de agulheiros de 3.* classe serdo providos
pelos engatadores, que tenham, pelo menos, um ano de servico
nestd classe, e pelos carregadores com miis de dois anos de ser-
~ vico qua saibam Jer e escrever, e lenham pratica de agulhas.
K- Art. 810 Os faroleiros de 2.* classe seriio escolhidos entre os

~ carvegadores com mais de dois anos de servigo, ¢ assim 0 requei-
ram, tendo em aten¢io a anliguidade. i

Arl. 322 A promocio a faroleiro de 2.* & 1.* classe seri [eita
por antiguidade. _

Art. 53° Os lugares de guarda de dia e de noite serio preen-
chidos pelos carregadores que tenham, pelo menos, tres anos de
. servico e saibam ler ¢ escrever. ‘
~ Ark. Bhe 0s lugares de engatadores serio preenchidos pelos
carregadores que tenham, pelo menos, um dno de servico e reu-
~ nam aplidoes fisicas para o desempenho deste cargo.

‘ Art. 85,2 Os lugares de fieis de balanca e sjudante de encarre-
gado de guindaste serdo preenchidos pelos conferentes por ordemn
de antiguidade. . 14

Art. 56.% O logar de encarregado de guindaste serd preenehido
pelo respeclivo ajudante. _ :

Art, 570 Os lugares de conferentes serio preenchidos pelos
boletitieiros, carvogadores e oulros agentes que saibam ler e es-
~ crever e as quatro operacoes, e pelos lilhos de empregados, tendo
- preferencia os orfios. _
gt Art. 582 0 lugar de encarregado de encerados serda preenchido
pelo respectivo ajudante. :

Arl. 59.° 0s lugares de ajudantes de encarregado dos encerados
- serfio preenchidos por carregadores que saibam ler ¢ eserever, e
~lenham habilitacoes especiaig para o trabalho, conservacio e repa-
- racdo dos mesmos. : )

Y Arl. 60.° Para ser admilido como praticanle de eslacio serd
© necessirio satisfazer ds condicoes dos arligos 57.9 ¢ 62° ¢ ter-pelo

+

~menos o exame de 2.° grau. : .
R § .o Serdo preferidos para admissdo 08 lilhos dos empregados
~ dos Caminhos de Ferro do Estado, e, em jgualdade de circuns:
" lanciaes, seriio molivos de preferencia as habilitacdes literdrias.

§ 9.0 0% praticantes depois de terem concluido o curso da es-
- cola respectiva, seriio nomeados aspirintes, ¢
§ 3.2 0s fieis de balanga, conferentes e telefonistas que lenham
~exame de 2.° grau poderio concorrer a exame oom os pralicantes,

sendo classificados por ordem de mérito.
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§ &.° Aos empregados a que se referg 0 § 3.0 ¢ facullado, sem
prejuizo do servico, fiequentarem a escola de praticantes, e, quan -
do aprovados em exame. conservario as suas categorias alé que
sejam nomeados faclores de 3.* classe.

Art, 61.° Os lugares de telefonistas serdo preenchidos por anli-
guidade pelos boletineiros.com mais de quinze anos de idade.

Art. 62.° Os lugares de bolelineiro s erdo preenchindos por fi-
Ihos de empregados que saibam ler ¢ & crever e tenham mais de
uofz_e anos de idade e menos de dezas sete, tendo preferencia oz
orfios.

Arl. 63° Nos lugares de carregador do partido bragal serfio
admitidos os carregadores de eslaciio que assim o requeiram. e
em segundo lugar og auxiliares do mesmo partido e ainda indivi-
duos estranhos aos caminhos de ferro, seguindo-se, quanto possi-
vel, a ordem de anliguidade dos requerimentos.

Arte 650 O lugar de encarregado de gnarda-fios serd preen
chido pelo guarda-fios mais antigo. i

Art. 65.° Os lugares de guarda-lios serdo preenchidos por con-
curso entre os asseyladores com mais de quatro anos de ser-
vico.

Arte 66.° O lugar de encarregado da oficina de reparagio de
aparelhos telegrilicos sera pireenchido pelo mecanico de 1.* class:
mais antigo depois de sujeilo a um exame que decidird da sua
competencia. : s

Art _67.° O provimonto de lugar de mecanico de 1. e 2.* clas-
ses ¢ ajudantes de mecanico das oQveinas de reparacao de apaie-
thos telegraficos serd feita por ag\gaidade respectivamente pelos
mecanicos de 2.2, ajudantes de mae anico e aprendizes.

Art. 682 Para a admissio de aprendizes cerao adoptadas as
normas estabelecidas para os aprendizes das oficinas gerais.

Art- 69.c O lugar de electiicista serd precnchido por concui s
I(:nlre o pesgoal da oficina de reparacio de aparelhos telegrap
icos.

Art, 70 0O lugar de encarregado do charriot serd preenchido-
pelo respectivo ajudante.

Art 71.° Para o logar de ajudante do charriot serd nomeado
qualquer agente de reconhecida compelencia.

Art. 72.° Transitoriamente, ¢ atendendo & remodelaciio dos qua-
dros, sito, por ordem de antiguidade e sem prejuizo dos concursos
j& realizados, promovidos a chefes principais os actuais chefes do
1.7 classe, a cheles de 1.2 classe o3 acluais cheles de 2.4 e a chefes
de 2.* os acluais chefes de 3. !

§ unico. A8 vagas restantes sao preenchidas nos termos do pre
senle decreto, com  dispensa da confirmacdo do empregado na
classe respectiva.

Art. 73 E’ concedida aos actuais lelegralistas a faculdade de
concorrerem aos lgares de fieis.

Art. 74.° O lugar de sub-inspector dos telegrafos 6 serd preen-
chido seis mezes apos a publicacio do presente decreto.

Arl. 75.° Dario ingresso no quadro, como encarregado da ofici -
na de reparaciio de encerados, o actual fiel do deposito do movi-
mento, e como ajudantes respeclivos os agentes que desempenham
lais cargos.

CAPITULO IN
Do pessoal de trens

Art. 762 Os chefes de pessoal de trens nas duas rédes serio
colocados, respectivamente, em Barreiro e Campanhd, ficando di
rectamente subordinados aos chefes e sub-chefes do Servigo Cen
tral do Movimento. '

Arl. 770 A cargo do cliefe do pessoal de trens lica a elabora
¢iio das escalas de service, e._xpcdienle, confeccio de folhas de
ponto, © em geral de tudo o mais que se relacione com o pessoal
seu subordinado.

Arl. 78.° Em cada secciio do Servigo do Movimento serd colo-
cado um sud-chefe do pessoal de trens. .

Art 79.2 €ompele 208 sub-chefes do pessoal de Lrens acompa -
nhar o8 comboios que superiormente [hes forem designados, fis-
calizar todo o servico respeitante ao pessoal seu subordinado, par -
licipar em parte diavia ao seu chefe as irregularidades que tenhar
constatado em materia de servico, fazer cumprir pelo pessoal de
trens o regunlamento, e “informar ainda o expediente da brigada
ou brigadas da sua secgio. .

Art, 80° Aos condutores principais qne assim o desejarem,
ser-llies-ha facultado prestarem servico nas differentes brigadas,
as (quais licardo sob a sua direc¢do, sem prejuizo todavia da auto-
ridade que compete ao sub-chefe.

Art, 81.° Todo o pesscal de trens [ica sob as ordens do respec
tivo chefe, devendo-lhe obediencia em tudo que diga respeito &+
suas atribuigoes.

Art. 822 Ao chefe do pessoal de trens ser Ihe-ha abonada =
importancia de 1§ por deslocacio com o maximo de quinze des-
locaces por mez, e aos sub-chiefes de $80 por deslocagio nas mes
mas condicoes.

Art. 83° Aog sub-chefes do pessoal de trens ser-lhes-ha apl
cada a doutrina da alinea «) do artigo 1.0 do decreto n.%3:964, dv
15 de Marco de 1918, v

(Continua ne proxiono numers)
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Ercerramento provisorio de estagdes
e apeadeiros

- Por falta de pessoal, devido & epidemia reinanle,
acham-se fechadas ao servigo publico, alé aviso em con-
trario, as seguinles eslagOes e apeadeiros:

As estacoes de Faro, Olh@io e Portimio, da Direcgao do
Sul e Sueste, nao fazem actualmente servigo de pequena
velocidade.

Linhas do Sul e Sueste— Estagdes de Alvalade, Pogo
Barreto, Alcantarilha, Valdera, Bombel, Souza da 5¢, Mon-
te das Flores, Boliqueime, Luz, Conceigdo, Valle de Paio,
Arcos, Loredo; e apeadeiros de Porla Nova, Machados, Paiao,
Pereiras, S. Francisco, Livramento e Sanla Rita.

Linha do Valle do Sado — Estagoes de Canal-Caveira,
Torre Va e Bairros, e o apeadeiro’de Monle Negro.

Linhas da Compankia Portuguesa—Eslagdes de Azam-
buja, Barquinha, Tortozendo e Benespéra; e apsadeiros de
Avanca, Cacia, Mouriscas, Valle de Prazeres, Malla e Ago-
lada.

0 servigo na estagdo de Coruche esla limilado a venda
de bilhetes e despacho de bagagens. |

Linha da. Beira Alta—Estacoes de Freineda e Alhadas;
e apeadeiros de Noemy e Villa Fernando.

Linha de Tua a Mirandella—Estagao de Tralhariz.

0s comboios continvam a ter paragem em lodas eslas
eslacdes e apeadeiros, para embarque e desembarque de
passageiros sem bagagem, sendo a venda dos bilheles
aos passageiros que n'ellas embarquem, f[eita em Uransilo
pelos revisores.

Sobretaxa

A Companhia dos Caminhos de Fervo do Valle do Vou-
ga [oi auclorisada, por portaria de 18 do mez findo, a ele-
var, a partir-de hoje, a 60 °[, a sobrelaxa a cobrar sobre
os pre¢os das suas ldrifas internas e participes das tarifus
combinadas com outras linhas.

Annullacao de tarifa

Segundo um Aviso da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Porto & Povoa e a Famalicdo, a partir do dia 18

" d’este mez e alé aviso em contrario, deixa de ter applica-

¢ao a tarifa especial n.” 3 de pequena velocidade em \i-
gor desde 25 de Junho de 1911.

Tramways Espinho-Porto

A partir de hoje sao supprimidos os comboios tram”
ways n.* 1504, 1507, 1513 e 1514 que desde 15 d’Agos’
to ultimo circulavam entre Espinho e Porto.

s Trafego de Portugal para Franca

Pela via Irun-Hendaya continuam em vigor as disposi-
¢des que ja tivemos occasido de indicar; por via Porl-Bou-
Cerbéres nao sé acceitam remessas de grande nem de pe-
queana velocidade.

Por disposicao do governo francez, os expedidores das
remessas, lanto de grande como de pequena velocidade,
destinadas a Franga ou que por €sse paiz transitem, de-
vem declarar nas notas de expedigdo se a mercadoria foi

ou nio segurada contra os riscos de guerra, para o que
devem mencionar, canforme o easo, as seguintes declara-
coes: Remessa sequrada por [rancos. .. ou Remessa ndo
sequrada. :

Para as remessas deslinadas a Genebra (Svissa), de-
vem os interessados obter, além da licenga de transilo em
Hespanha e Franga, a indispensavel avctorisagao de entra-
da na Suissa.

Restriccdes no servigo de Portugal :
para Hesparha i

Caminhos de Ferro de Zamora e de Orense a Vigo—
Para as linhas de estes caminhos de ferro por via Valenga
(Minho) ndo se recebem passageiros nem mercadorias em
grande velocidade. Em pequena velocidade recebem-se
remessas com reserva pelos prazos de Lransporte,

Caminhos de Ferro do Norte— Linha de Leon a Gijon—
Com destino as estacdes comprebendidas entre Busdongo
e Gijon, ambas inclusivé, seus ramaes e combinadas, nao
se acceitamn remessas de pequena velocidade, exceplo ga-
do e carvao. Em grande velocidade £6 se acceilam expe-
diccoes alé 50 kilogrammas, exceplo as de generos [res-
cos e peixe, que nao leem limile de pezo.

Estacao de Torrelavega—Nio se acceilam remessas de
pequena velocidade.

Estacdo de Oviedo-—Nao se acceilam remessas de pe-
quena velocidade, exceplo farinhas. Bm grande velocidade
s6 remessas alé 50 kilogrammas, excepto as de peixe
fresco e generos [rescos, que nao leem limile de peza.

Estacao de Zumdrragaslocal ¢ combinado—Nao se ac-
ceitam remessas de pequena velocidade excepto farinhas.

Caminhos de Ferro Vascongados—Para a linha de San-
tander a Bilbao ndo se acceita lrafego que liver que, en-
trar pelo entroncamento de Dos Gamifios.

Caminho de Ferro de La Robla a Valmaseda e Lucha-
na — Para as estagdes d'este caminho de ferro so se ac-

ceilam expedigdes em pequena velocidade: pelo entronca-

mento de La Robla, pera esta¢gdes comprehendidas entre

La Robla ¢ Cistierna, inclusivé, e pelo enlroncamento de

Mataporquera, para as eslagdes comprehendidas entre Pra-

do e Las Rozas, ambas inclusivé; e pelo entroncamento de Y

Bilbao, para todas as estagdes da linha,
Caminho de Ferro de Bilbdo-a Portugalete—Inlgrrom-

pido entre as estagdes de Olaveaga e Zorroza, ndo se ac- |

ceitando lrifego de grande unem de pequena velocidade
que tenha de percorrer aquelle trajecto.

Caminhos de Ferrvo de Sevitha a Alcald ¢ Carmona — §
Nio se acceita trafego destinado a ser reexpedido para as

silas eslagoes.

Caminhos de Ferro do Sul de Hespanha—Para Gandia-

Puerto s6 se acceita lralego de pequena velocidade com
reserva pelos prazos de lransporle. '

Tarifa geral dos Caminhos de Ferro do Estado
. s 8
A partir de hoje sao incluidas, na Tarifa Geral em vi=

gor, as seguintes alleragdes:

Capitulo 11l — Recovagens—Iucluir, no § 3.° do artig®

27.% a rubrica de Plantas vivas:

TINTURARIA »: P.J. A. Gambournac

ESTAMPARIA MECHANICK
14 L. da Annunciada, 16—175-A, R. de S. Bento, 175-A

Officinas a vapor - RIBEIRA DO PAPEL

G fio em lecidos bem como fato feilo
Tinge seda, I8, linho ¢ alfodio, o1t o 5% C, ,

seexpedicio pelo caminho de ferro, ou outra qualquer via,
e

TINTAS PARA" ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES B OUTRO3

Limpa pelc yjocesso parisiense falo de homem, vestidos de seda ou de 11, elc
sem serem desman Os altigos de 11 :
limpos por este processo ndo estio sujeitos 5 serem acados pela lraga,

| VR s
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Maximo cobravel por tonelada, para lodas as mercado-
rias designadas nos §§ 3.° e 4.°, entre quaesquer eslagoes
15500.

Capitulo VI[—Reembolsos—A via fla vial, enlre Barreiro
¢ Lisboa, é computada em 10 kilomelros.

Capitulo XIX — Taza de Garantia — Sob a rubrica de
«Artigos manufacturados» nio se comprehende: assucar,
arroz, azeile, bacalhau, farinhas de cereaes em barricas
ou saccaria ordinaria, pao, petroleo, sabio e em geral Lo-
dos os artigos de mercearia comesliveis, ndo em conserva,
e que nao eslejam claramente designados no § 1 do arti-
g0 80.° da Tarifa Geral.

Quadro da quebra natural das mercadorias : — Recli-
ficar a percentagem de: Peixe de escabeche em barris pa-
ra 1-1-2, e de Peixe [resco acondicionado em geélo, para
10-12-16.

Signaes nocturnos pas linhas ferreas

Gomo promellemos no passado numero da nossa Ga
zela, vamos concluir hoje o extraclo do interessante arti-
go complementar d’aquelle em que ja anteriormente ha-
viamos alludido aog assumplo dos signaes nocturnos nas
vias ferreas por meio do novo systema «AGA».

No passado numero, esse extracto ficou interrompido
no ponto em que sa fazia allusdo a parte economica do
alludido systema. Hoje diremos que se encontra verificado
consumirem os signaes de avisos com luz de lampejos
(com 1710 de segundo de lampejo ¢ 9{10 de seg. de obscuri-

~ dade) em média 0,024 ks. de gaz acelylene dissolvido em

24 horas, ndo havendo necessidade de apagal-os durante
0 dia, visto como o consumno ¢é lao insignificante que nao
vale a pena empregar operarios em exlinguil-os e reac-
cendel-os. Além da economia que se oblém pela dispensa
de tal servigo, os signaes conservam-se accesos o que é
de grande vanlagem em caso de nevoeiro,

As linhas que leem suas proprias fabricas de gaz (nao
muito custosas de conslruir) para recarga de recipientes,
- podiam produzir gaz acelylene dissolvido, promplo ros
accumuladores pelo preco, antes da guerra, de mais on
menos 24000 o kilo, de sorle que a despesa diaria de ca-
da signal representa 48 reis. Mesmo que o prego de ven-
da do acetylene seja de 44500 por kilo, equivalendo 1 kg.
de gaz a cerca de 1 metro cubico, a despesa diaria 6 de
108 reis. '

Tratando-se de pequenos f6cos, a despesa poderia
dinda ser menor, mas isso ndo parece recomendavel se-
ndo para os signaes de uma importancia muito limitada.

Segundo vemos das conclusdes das experiencias feilas
nos caminhos de ferro reaes da Suécia, o emprego dos
signaes de lampejos «AGA» deram resultados economicos
a8saz apreciaveis:

Despeza annual para a manutengdo de um signal illu-

~ inado a petroleo, verificada na Suecia ;

100 litros de petroleo a 0,0.156..... Frs. 15.60
Substitvicao de méchas e chaminés, !
conservagao da lanterna........ » {1.80
Limpeza accendimenlo e extincgio: 15
minulos por dia ou sejam 90 ho-
rag por anno, a 0,[.415 por hora. 3 37.60
B0 S5 s o b ns a » 64.90

Nas installagdes pelo systema «AGA» comportando Lo-
das em geral, accumuladores de uma capacidade unitaria

R ~de 1.500 litros de gaz ulilizavel, o custo do acetylene dis-
~ solvido & calenlado a razao de 1 [.875 por metro cubico,
f Pregco este quando ¢ fabricado pela companhia de cami-
~ Dho de ferro que o ulilisa, como acontece na Suecia, n’um

~ Brande numero de companhias. ;
- Em geral, o signal desde que comega a funccionar,
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nunca mais ¢ apagado. Funciona noite e dia sem cuidados
de qualquer especie, excepio na época de ser effectuada a
mudangca do accumulador, achando-se assim sempre
promplo, em caso de tempo encoberto, ou de cerracan
duranle o dia.

Eis 0s pregos do custo com o caracter mais empregado
actualmente :

Duragao do lampejo.,.... A A AT e
Duragao do eclipse...........

60 periodos completos por minuto.
Bico typo: 5 litros por hora.

Consumo do bico /
por diad... ... 1/10><14>X5=12 litros.
Gonsumo do piloto. =10 »

{1 e ey .

Gonsumo annval 22X 365=8.030 litros.
0 accamulador deve ser mudado seis vezes por anno.

» por 24 h.

Valor do gaz 8.030X'11.875.......... Voo - PSS 35000

Substituigao dos accumuladores, ou sejam
6 horas de trabalho, BOEATA 2% e e » 250
Total da despeza annual...... »  17.500

Se, conlra o que se diz acima, se pretender o signal
munido de uma torneira especial para se extinguir a
chamma principal durante o dia, conseguir-se-ha uma li-
geira economia de combuslivel; e n’esse caso aquellas ci-
fras soffrem tambem ligeira modificagio pelo factor da eco-
nomia de gaz e da economia de mao d’obra resultinte da
menos frequente mudanga dos acumuladores, se nio se
levar em con:a o trabalho dos apagamentos.

De qualquer das f6rmas a economia 6 (3o consideravel
que permitle amorlisar rapidamente as despezas de instal-
lagio dos apparelhos.

Ha ainda a notar que a luz de lampejos «A G A» pode
ser installada em lodos os acluaes syslemas de signaes,
sem que se lorne necessario modificar a sua construcgdo
¢ sem determinar qualquer perturbagdo ou interrupgdo no
Servigo. -

N'estes termos e procurando resumir ainda mais o

‘nosso extracto, a luz de lampejos a 'que lemos; alludido,

affirma-se particalarmente ulil nos casos seguinles;

1)” Para fazer distinguir todo o signal, que deve ser
vislo a uma grande distancia, ou que é difficil localizar,
em consequencia das luzes em redor ou de um fundo lu-
minoso ; _ '

2) Para fazer distinguir um signal importanle, entre ou-
lros signaes proximos, sendo especialmente preciosa nos
entroncamentos;

3) Para distinguir os signaes de avisos dos de para-
gem, em uma linha aberta; torna-se d’este modo impos-
sivel passar dianle de um signal de paragem designando
«paragem» lomando-0 por signal de aviso. '

4) Para.combivar com luzes fixas no mesmo posle, e
obler assim signaes novos e mais caracleristicos, o que
parece ser parlicularmente util nas linhas que ndo tem -
signal de partida para indicar que um comboio péde alra-
vessar uma eslagao, caso este em que uma luz de lampe-
jos, collocada sobre as outras lampadas, significa gue
pode transpor a estagio.

5) Para indicar as diminuigdes de velocidade de mar-
cha & em geral 0s pontos da linha onde é necessario con-
duzir com precaugdes especiaes, taes como pontes, passa-
gens de nivel nao guardadas, ele. ;

6) Para os signaes de paragens de urgencia, em cujo
caso o apparelho p6de estar den'ro de uma pequena caixa
que se deve encontrar em todas as cabines, guarilas de
siguaes, cle. Uma forle luz de lampejos vermelhos nao
pode deixar de ser interpretada como um real perigo.

7) Para todos os signaes nos quaes a vigilancia exige

um lempo consideravel, especiaimente para os signaes de
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avisos collocados ao longo de eslagoes, assim como para
os signaes cuja illuminagao, extincgao e manulengao exi-
gem avulladas despezas.

A luz de lampejos «A G A» pode ser empregada nos
casos mais diversos e em lodas as circunslanciag, oblen-
do-se sempre um signal muilo caracteristico, por um prego
muito reduzido, sendo por isto um forte auxiliar dos en-
genheiros dos servigos de signaes do mundo inteiro, nos
esforcos que fazem para lornar a circulagao das linhas
ainda mais segura do que actualmente, o que, como se
comprehende, deve constituir o ideal de todas as entida-
des ferro-viarias.

As vauntagens principaes, além de muilas oulras, que
omiltimos para nao alongar mais este extraclto, sao assim
descriminadas no artigo que extratamos:

1) Impor-se mais a visla do que uma luz fixa da
mesma intensidade; sendo reconhecida muoilo mais rapi-
damente do que um signal ordinario,

2) Ser muito facil de distingair.n’um ajuntamento de
luzes: destacando-se muito, mesmo sobre um fundo illu-
minado ou soBre uma fileira de janellas illuminadas,

3) Ser conhecida a distancia maior e com muilo mais
perfeila clareza do que oulras luzes, especialmenle em
caso de cerragao, lempo escuro, elc.

4) Poder ser ulilizada para estabelecer differengas, com
segurang¢a, entre os signaes imporlantes, e 08 de menos
imporlancia; por exemplo, para estabelecer a differenga
entre os signaes das linhas principaes ou linhas transver-
saes, das que se reunem com uma linha principal.

5) Chamar a atlengao do pessoal do comboio ¢ supprimir
assim a causa principal de accidentes provenienles de nao
se aperceberem dos signaes.

6) A luz encarnada de lampejos nao pode de maneira
alguina ser confundida com luz encarnada fixa, devendo-se
dar o mesmo com as outras cores. Gragas a luz de lam-
pejos, é possivel caracterizar diversas especies de signaes,
sem avgmenlar o numero de Lypos de [0cos.

7) Nas bilurcagdes, onde uma das livhas descreve uma
curva, aconlece [requentementle que, vistos das locomoli-
va entrando na curva, os signaes parecem deslocar-se em
relacao aos oulros e mesmo mudar de logar. N'esle cuso,
se o signal da curva é provido de luz de lampejos loda a
possibilidade de confusao € evilada. .

8) A adopgdo da luz de lampejos nao necessila, ne-
nhuma alteracdo do codigo das cores dos signaes, nem
dos apparelhos de signaes exislentes.

Se ha vanlagem em applicar o novo syslema a lodas
ou a algumas das linhas portuguezas, s6 0s compelenles—
que os lemos de primeéira ordem — o podem dizer,

—
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E€ngenbeiro Hlberto Ledo, Filbo

Conlando apenas 39 annos d’edade, flaileceu no dia 19
do mez findo, na casa de sua residencia em Lisboa, o En-
genheiro Sr. Alberto da Cunha Ledo, Filho, que desempe-
nhava ha cerca de lres annos, com distinegdo, o lugar de
Sub-Chele do Servigo do Trafego da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes, onde durante o curlo lapso de
lempo em que exerceu a sua intelligente actividade, grau-
geou muitas sympathias entre superiores e subordinados.

0 Engenheiro Alberto Leao era natural do Porto, tendo
feito na antiga Academia Polylechnica d’aquella cidade o
sen curso e tendo sempre revelado graudes faculdades de
intelligencia e de trabalho.

Tendo certa predilecgao pelos servigos de caminhos de

“ferro, desempenhou o logar de Chefe do Movimento dos
Caminhes de Ferro do Minho e Douro, e de Engenheire

New York-New-Haven and Hartford ..,,, s |
New York: Central Lines. o3 .oy sienss s57 28.500
Pensylvania RAHroad « o« otq nnsaseis ayosames: 220008
Baltimore and IO «v.svvis «ae e, s vksinn L g 008
Ihinois COBLIRL im0 s s o s o dteaten e L i 5.000

GAZETA DO 5 CAMINHOS DE FERRO

Adjunto & Direcgao da Exploracio dos Gaminhos de Ferro
da Beira Alla, e interinamente o de Sub-Chefe do Trafego
da Companhi+ Porlugueza, lendo a sua passagem por es-
ses logares ficado aas:gnalada por servigos relevan, es.

Tambem serviu com brilhantismo na Direegdo das Obras
Publicas do Districto de Aveiro.

Dotado de uma illustracao superior, Alberto Ledo, além
de homem de sciencia, era um distincto artista, tendo-se
especialisado na musica, da qual era um eximio cultor. A’
sna grande iniciativa se devem a organisacdo do Orpheon
Portuense e a Sociedade de Concertos de Lishoa, que, na
epocha passada, algumas bellas audicgdes nos deu no
theatro de S. Luiz. '

Pode-se dizer mesmo que Alberto Ledo era a aima
d’esta Sociedade, para que trabalhava com loda a dedi-
cacao ao lado do grande artista Sr. Viauna da Molta, em
quem elle tinha um dos seus maiores amigos. T

0 seu funeral em Lizboa, de casa para a eslagdo do
Rocio, e no Porlo, da estacdo de S. Benlo para o seu ja-
zigo no cemiterio do Repouzo, foi uma brilhante maniles-
tacao de homenagem .dos seus muitos amigos e admira-
dores, que ne cortejo se incorporaram em grande numero.

A’ Tamilia do sandoso extinclo d’aqui enviamos a ex-
pressao do nosso profundo pezar.
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Viacao ferro-viaria
pa America do Norte |

Nao ¢ novidade para os nossos leilores, que um dos -
effeitos da guerra nos Estados Unidos foi o que fez collo- 1.
car nas maos do governn a direegao de lodos os caminhos
de ferro da grande republica, explorados por mais de cin-
coenla grandes companhias.

De um relatorio recentemente apreseulado por Mr. Mac
Adoo, secrelario de Estado que teve a sea cargo a direc
cao dos Lransporles ferro-viarios, no qual se refere as an-
ticipacoes [eitas pelo Estado as companhias collocadas sob
o Controle [ederal, vémos que em 31 de Maio ullimo essas
anticipacdes se elevavam a somma de 129.814.000 dolars,
dos quaes 33.700.000 baviam sido entregues no proprio
mez de Maio.

A cifra total foi dividida, como se vae vér, em milha-
res de dolars:

43,064

Chicago Milwankee aud St. Paul.. 5.000

LS yeE e e

Chicago Rock Island and Pacific ..., c.vv.u.e  3.000
Erie Rallroad 0 30 st #7 cols sviah B s whi fa TRNes 1.300
Minnedpolis‘and St Louls: iy . spulvove 2 vadala 7508
Chicago Indianopolis and Louisville. .\..eu.uen. 500
Buffalo Rochester and Pittsburgh ,...vou o0t 400
Ann Avbor RaflvOAduil v alns By v dnsuisy ot e 200

200-{. |
129.814

Estas anticipagoes foram [eilas sob a [6rma de empres:
limos, 4o juro de 6 o, sendo a verba entregue & primei
ra das companhias acitng meuncionadas contedida por ui
anno, com faculdade de renovagio em caso de necessidas ¥
de, isto com o fim de permillic que a companhia procé 3t
desse ao reembolso das obrigactes amortisaveis em Abrils 4

A situagdo da thesouvraria dos caminhos de ferro mé"
lhorou nolavelmente, registando-se uina reducgao muﬁ" _
sausmcmrla dos credilos ndo realisados.

Detroit Toledo and Jronton .. Sushidaiss

S ean vt
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GAZETA D0S CAMINHOS DE FERRO

Linhas ferreas brasileiras

Diversas informacoes

Trouxe-nos o ultimo correio do Brazil, que anda agora
retardado em demasia, como € sabido, algumas inleres-
ganles informagbes acerca de linhas ferreas d’aquelle paiz

- B oM ~ -
irmao, informagdes que vamos extractar no que se nos al-

figure de maior importancia para conhecimento dos nos-
308 leitores.

No Rstade do Rio Grande do Sul, além das linhas [ér-
reas em exploragdo regular, acham-se iniciadas as cons-
truccoes das seguintes linhas:

a) Estagdo do Bazilio a Jaguardo, com a exlensao de
{13, km. 600.

b) Estacao de S. Sebasliio a Livramenlo, com a exten-
$ao de 159, km. 800. _

¢) Alegrete a Quarahy, com a extensao do 117, km.
600.

d) Eslagdo de S, Pedro a 8. Borja, com a exlensao, mais
ou menos, de 320 km.

As lres primeiras, com a exlensdo lotal de 391 ks,
foram obtidas em conecurso publico pelos engenheiros An-
dré Veriss mo Rebougas, Florisbello Leivas e Joao Bapiista
Garcez; de accordo com o contracto firmado em 27 de Fe-
vereiro de 1911; estes empreileiros, apoz o inicio dos
trabalhos respeclivos, passaram o coniraclo a uma empre-
za nacional, que organisaram com capilaes brazileiros e
principalinente francezes, denominada «Companhia Cons-
tructora do Rio Grande do Sul».

A ultima linha, com a exlensao approximada de 320
km. foi obtida, nas mesmas condicgdes que as oulras, pelo
Banco da Provincia do Rio Grande do Sul e pelos «irmaos
Corréas».

Uns e outros dos arremalantes da construcgao luctaram
com identicas difflculdades, sendo aos dois ullimos, e em
virtude da lei conciliatoria promovida e executada a res-
cisao do seu contraclo para a construcgao da linha de 8.
Pedro a 8. Borja, firmaudo-se, pdrém, um novo conlracto
para a conclusao do trecho, de 81 kilometros, entre a esla-
¢io de S. Pedro e a colonia de Jaguary, eslabelecendo-se
um prego global e unico.

0 referido trecho ja foi construido e entregue ao go-
verno federal, sem que alé agora se tenha conseguido [a-
zel-o explorary apezar dos multiplos inleresses em jogo.

0s 239 kilomelros restanles nao liveram a mesma sorle
e, como as linhas da «Constructora», estao abandonados.

Nas estagoes de S. Sebasliao e de Bazilio, pontos de

partida de dois ramaes, existem, 200 mil lravessas rece- -
~ bidas pelo governo federal, sem applicagdo alguma, ex-

postas ao tempo inclemente, e ja uma grande parte podre
¢ imprestavel.

Ao longo.da linha, entre S. Pedro e Jaguary existem
mais de 100 mil travessas em condicgoes semelhantes as
anteriores, material que custou 44200 a unidade.

No Rio Grande do Sul existem abandonadas 6:789 lo-
neladas de carris; 282 toneladas de lalas; 47 loneladas
de parafusos; e 296 loueladas de tirefonds, além de 4
locomotivas novas e sein uso, aliradas para o lado, em
uma epocha de falla de material para lransporte.

Em Bazilio existem 114 toneladas de carris, 4 lonela-
das de talas e uma tonelada de paralusos.

Em S8ido Sebastido existem 3.137 loneladas de carris,
154 toneladas de lalas, 28 toneladas de parafusos, e 167
loneladas de tirefonds. ) ‘

Em Alegrele existem 3.021 toneladas de carris, 153
toneladas de talas, 27 toneladas de parafusos e 151 tone-
ladas de tirefonds. 45 4

Mas, ndo ¢ somenle n'esses ponlos que 0 LONCIIO pOS-
sue malerial de valor, completamente ao abandono.

Em Sdo Borja, & margem do Uruguay, tem o governo,
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excluido o material empregado em 20 kilometros de linha
assente e os que foram remellidos para a linha de Cruz
Alta a Sanlo Angelo, o seguinle material: 2.198 loneladas
de carris, 54 loneladas de talas, 118 loneladas de tire-
fonds e 18 loneladas de paraflusos.

Ao longo da linha de 8. Pedro Jaguary, além das 100
mil travessas, existe igualmente grande quantidade de
carris, lalas, parvalusos, tirefonds, reservatorios metallicos,
apparelhos para desvios simples, apparelhos para desvios
duplos, grande quantidade de rolos de arame para linha
telegraphica, isoladores de porcelana, bragos para tele-
grapho e pontilhdoes de 3 a 5 melros-de vao. E todo esse
precioso malterial jaz ao tempo, sem um guarda sequer
para a sua conservagao !

Segundo refere o Brazil-Ferro-Carril sao eslas as im-
portancias a que monta todo esse material.

Abazdonado no Rio Grande, Sao Sebaslido,

Barflios e Aleprele .oy ov s ot e 2.534:0005000
Abandonado em Sao Borja e S. Pedro. .. 932:0005000
S0050ail Travessan: ot svodkiiives .on o 1.260:0005000

FOtalle aiote S pia b vis o Fots . 4.726:0004000

Sao, portanto, 4.726 contos de malerial, sem incluir as
4 locomotivas abandonadas no Rio Grande e 5 outras em
S. Pedro, com 24 vagoes-plataforma de 28 toneladas de
lotacao. :

Se a essa quantia addiccionarmos a que dispendeu o
governo federal com as linhas abandonadag, teremos:

[mportaucia das construcgdes.. «...... 19.100:0004000

Importancia paga para a conclusao do

trecho 8.  Podrie s oo teantihiine vo. 3.820:0006000
Importancia do material abandonado.... 4.726:0005000

Total pago pelo goveérno. . 27.646:0004000

Quer isso dizer que o Governo federal gastou 27.646
contos para ler em resullado 81 kilometros de linha para
ser explorada, mas que até hoje nao foi possivel dar uma
organizagdo a esse trafego, apezar das reclamag0es que
surgem de todos os pontos e pelo abandono e consequen-
tes estragos que vae lendo a linha. 2 |

Nao ha duvida que ¢ sobremaneira deploravel!

— 0 sor. Ministro da Viagao reclamou providencias
para ser decretada a rescisao do contracto celebrado en-
tre a Companhia de Viagao Ferrea de Itabapoana e o Mi-
nisterio da Agricultura, para a conslrucgao da linha da
ponte de Itabapoana & Bom Jesus de Ilapaboana, visto a-
mesma companhia ndao ter dado cumprimento ao contracto.

-—Na linha ferrea da Leopoldina Railway, deu-se, a 15
de julho, um lamentavel desaslre, que custou a vida a
tres funccionarios da referida companhia e causou grande
panico entre 08 passageiros.

Sahindo da estagdo de Conselheiro Paulino e depois de
fazer uma pequena subida, o comboio comegou a descer
a Serra do Rio Grande, alé que ao chegar ao kilometro
122, as 11 horas e 35 minutos, a locomoliva, que o pu-
xava, com excessiva velocidade, pelo excesso da carga
que trazia, ao fazer uma curva anles da estagdo do Rio
Grande, vollou-se, o mesmo aconlecendo a seis vagoes.

0 machinista, Pedro dos Santos, que era um dos mais
habeis da Companhia, ao comecar a descida da serra,
vendo a imminencia do desastre, pediu que fossem aper-
tados os freios.

Nao pode, porém, ser altendido, pois o comboio, que
era composto de onze carros, lrazia apenas tres guarda-
freios. Dahi o desaslre.

O machinista fez tudo para evilar o succedido, perma-
necendo na direc¢do da machina até esta tombar. Este in-
feliz funccionario, o fogueiro ¢ um dos fiscaes do Lrem Li-
veram morle immediata entre a locomotiva e o tender,


















