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e maritimos, postaes, agricolas, pecuarios, gréves e tumultos, crystaes e riscos de guerra,
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Dr. Francisco Maria da Cunha, Dr. Jodo dos Santos Monieiro ¢ Francisco Hives (Director gerente).

BHNQUEIROS GERAES
dosé Rugusto Dias, Filho & C.z
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As Companhias do Porto a Povea
¢ de Guimaraes em 1917

=

Temos presentes os relatorios dos dois caminhos
de ferro de via estreita, que pela visinhanga das regides
exploradas e pelo regimen identico de concessio
sem. garantia ‘de juro podem ser reunidos na mesma
analyse.

I

Companhia do Porto & Povoa e a Famaiicao

A receita do trafego, em 1017, attingiu 212.433%$65
e as fora do trafego 1.404%$50: total 213.838%15 ou ape-
nas mais 5.001463 do que em 1916.

A receita kilometrica foi de 3.263$07 contra 3.341$22
em 1916, o que representa um augmento de 78%15.

Descriminando as receitas por especies encontramos
as seguintes differengas para o anno anterior:

1917 1916

Pagsageiros......ooen... 141550819 131.854876 9.685843
Bagagens e cies......... 1.102453 1.002449 10080%
Grande velocidade....... 15.000834 14.762862 237872
Pequena velocidade.. .. .. 54.790859 59.3883588 — 4.598529
Receita fora do trafego.. . 1.404850 1.827877 — 423327

Houve sensivel augmento nos passageiros e na grande
velocidade, mas em compensag¢io a pequena veloci-
dade viu diminuir as suas receitas.: |

Vejamos em que mercadorias se deu principal
mente a variacdo do trafego:

Receitas

Toneladas 1917 It

T PR e A 30.187 20.R428 21.7214%
N ARG R e RS 1.032%  4.4178
Ferro e carvao,........ 1.137 1.1558 3.8794
Farinha. .. ... ... T 1.243 89845 2.6104
TR e ot Sragh, - 5.719 5.0635 4.7478
TR R AT 2.774 2.2814 1.3904
A S S 2.593 2.1334 99345
O TR Jee i 71767 < 20618 1.8554
Recovagens.. ... Wi $5059.368- 1814398 ) 8. 1435
Diversos ,......c0nvnns 5.543 3.6274 2.5414
Peixe, grande velocidade. 1.140  3.861%  6.6194

A tonelagem total de mercadorias de grande e pe-
‘Quena velocidade foi de 63.347, _
O percurso dos comboios attingiu 271.866 kilo-

~ Metros. '

O numero de passageiros foi de 1.060:999, ou_me-
los 161.061 do que em 19017, :

A tonelagem de grande velocidade foi de 3499 to-
Nieladas, menos 415, e de pequena volocidade 50:843,
Menos 24:005 toneladas do que no anno anterior,
Houve consequentemente 14.958:037 passageiros

[

, @lﬁmeﬁicos_e 1.839:736 toneladas kilometricas, respec-

amente menos 967:946 e 504:064.
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As receitas de pequena. velocidade foram apenas
25 °l, do total, o que estd bem longe da proporcio
normal de 50 °[, e mostra o caracter de linha subur-
bana que é 0 predominante na linha da Povoa.

As despezas foram bastante superiores 4s réceitas, e
cresceram muito em relagcdo 4s de 1916:

1917 1916

Direcglo e servigos geraes..... » 19.6858 17.6808 - 2.0054
MOVIONBRD = v o' > s s s5oais o . JB.7288 348778 -+ 8514
CVine ObrERL LS SToTEE SN 212348 217008 — 4664
Tracgho e officinas............ 168.6758 147.8498 -|- 208264
TORL vt e 245.321 4 222.1068 - 23.2158

O augmento de 23.215$15 deu-se principalmente
no servigo de traccio, devendo-se notar que as despe-
zas d'este enfram em enorme propor¢io na despeza
total, 68 °l,, emquanto que na linha do Vouga, com -
mais fortes rampas e curvas apertadas, essa percenta-
gem foi apenas de 57, e na de Guimaries 51.

Ao analysar os relatorios anteriores chamei jd a
attencdo sobre esta elevada proporcio das despezas de
traccdo na linha da Povoa, em que ha, talvez, materia
para reformas proficuas, dando logar a economia.

A receita e despesa por kilometro de trem foram:

1917 1916

Ragella, .. oo 378,655 363,188
Despesa.. .. .. . 490,235  $67,203
A despesa por servico em 1917 foi:

g ct.
Divecgdo e servigos centraes. .. ... y 5
AT U IR T i i o S A 2.2
L A R ) T D N 7,8
N T TR AN e T s O 62,0

#9052

As despesas de fraccdo decompbem-se nas seguin-

tes parcellas :

1917 1916
Pessoaleis vl v 13.553800 13.4906 + 639
Diversosaid.. «. . 1.846400 17418 -+ 1058
Consumo., ...... 126.428500 109.864%  -4'16.5644
Conservagdo.. , .. 24.322400 . 21.1364 -+ 3.1863
Machinas fixas... 2.525873 1.6188 4+ 9558

Nas tres ultimas parcellas o augmento foi de
20.705%. Esse augmento explica-se pelo encarecimento
de materiaes, mas fica sem explicacdo a enorme cifra
total das despesas de tracgao.

Nas duas companhias de que nos occupamos nio
se incorporam nas despezas de exploragio as chama-
das despesas geraes ou de administragdo, que n'ellas
deviam ser incluidas.

Assim a despesa da Povoa em 1017 foi:

EPIOTEBRO. - -0 s o d oh v a i e R 004 s
Despesas geraes (Administracdo, etc.).. 3.145484
FOTELS. «xomints «0s Rt a5 o 248.466584
Receita de exploragdo ,.............. 213.838415
Defictt o o ovvvivnnenn. vees o 34.628469

Se a este deficit se junlar o da Caixa, que
a Companhia tem de suprir.....,........ 1.754495

e 0s encargos do capital, coupons, amorti-

BRCORE. 0 JURDR .oy i g s s ns vo s hos gl L A 28.948467
eleva-se o deficit a....'........ o shui i 2-65:582431
alienuado pelo lucro ou venda de material, 1.215454

Prejuizo do exercicio....... 64.116477

S6 em meio do exercicio foi auctorisada a sobre-
taxa,que apenas deu um ligeiro augmento de receitas. Por

outro lado a Companhia teve que augmentar os sub-

. As receitas de grande velocidade sommaram. .. 157:6434
sidios extraordinarios ao pessoal.

St 2 »peguena > » .. 587904
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O deficit resultante sahe da reserva para amortisa-
cdes. A Companhia emittiu 200.000$00 de obrigacses.
A analyse do balango mostra o seguinte:

Activo immobilisado:

Lenha, malterial, terrenos e propriedades. 1.138:554440

Realisavel:
Malerial em deposito.« cvuecosivenssss 56.806479
Mobilisavel: _
Caixa, obrigagbes em carteira, devedores,
valores em caixa., ... e s s 164.242433
1:359.603852
Passivo:
Nao exigivel ou exigivel a longo praso;
Acgdes e obrigacoes. . ... 1:160.420400
Fundos de reserva...... 144.371855 1:304.791445
Exigivel:
Dividendos, cowpons, an.or-
lisactes ..ot . P 30.864465
Letras, credores diversos. 72.266598
Depositos e valores depo-
BRAd0S Ve o eaenraiis 15.797421 118.928484

1:423.720429

O saldo de lucros e perdas, 64.116877 é egual ao
excesso do passivo sobre o activo.

Assim, para um passivo exigivel de 118.028%84, ha
um activo mobilisavel de 164 242$33: saldo 45.313$60.

Se das reservas deduzirmos o saldo devedor de lu-
cros e perdas, 64.116$77, ficam reduzidas a 80.254$68.

A somma d’esta verba com o passivo exigivel attin-
ge 109.183$52, e sendo 164.242$33 a somma do activo
mobilisavel, a differenga, 34.941$19, estd representada
por parte dos materiaes em deposito.

A Caixa de Soccorros teve as seguintes receitas:

BoolAB. v 3 v via vt v .. 3.028426
Receilas cedidas pela Companhia...,  1.913480
Obrigactes sorteadas. . .... .4, 359452
Juros do capital. ..., o 4 1.035598
Multas e diversoS.«.sveveovesasa, 61467
Fot8l «sidinvss s 6.039451

Subsidios na inhabilidade ........ 3.579478
Subsidios na doenca e funeraes.... 1.815806
Pensdes de sobrevivencia ........ 2.072515
REMDBOMIOR | « o0 v dndieesonasvon 780408
Compra de 4 obrigagdes ......... 322400
8.569407

¢ Deficit supprido pela Companhia,, .. 1.756495

A contribuicio total da Companhia foi, pois, de
3.668$75, superior 4 do pessoal.

Comprehende o relatorio o desenvolvimento do
custo das linhas com as seguintes parcellas em es-
cudos:

Purte  Boves .. INGSAFamaticts 88 Liicke
(adaptagiio)
Despesas geraes....... veees 533194 110.2795
Construcco de vid.......... . 41%6.2740 165.3688
Material fix0. oo ocianapvien 107.3338 76.5044
Material circulante. .. ....... 305.751 4 e
(lonstrucgbes accesorias. .. .. 110.2338 - 25.032¢8
Utensilios e ferramentas..... 472195 5.2288
Diversos........ Caae e e sl s 3.9594 1778
) 814.1988 385.5808 76928
Total geral.......... i g b L 1:202.4798
a deduzir—amortisagoes..... 93.4254
11140548

De facto a conta da linha do Porto 4 Povoa é de
820.5759%, por virtude dos acrescimos devidos a despe-
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sas de construc¢io da 2.2 via e renovagio da via, o
que eleva a despesa total, de 1:207.479% a 1:222.8569.
Deduzindo a adaptacio do ramal, ficam 1:215.164% para
57,1 kilometros, ou 21.280% por kilometro.

N’aquelle total figuram os encargos d’emprestimos
por 114.238%, o que reduz o custo propriamente dito
das linhas a 1:100.926% e a 19.240% o custo kilometrico
incluindo material circulante e utensilios,

I
Companhia de Guimaraes

A receita foi de 204.763$92, mais 31.729$01 do que
em 1016.
Decompde-se pela seguinte forma:
1917

PassSageiros’s i vv. 4 cos 94.2108 84.7678 + 9.4434
Grande velocidade ..... 26.8138 19.173§ + 7.6408
Pequena velocidade .... 79.6924 65.2798 + 14.4138
Receilas fora do trafego. 3254 4748 — 1495
Afluxo do trafego.......  3.7238 3.3414 + 3824

Sendo de 56 kilometros a extensdo, a receita por
kilometro ascendeu a 3.656$49, ou mais 566$88 do"
que em 1916,

O numero de kilometros de trens foi de 117.174 ou
menos 10.806. A receita correspondente attingiu a ele-
vada cifra de 1$74,7 ou mais $39,5.

O numero de passageiros, sem descriminagdo de
classes, que no relatorio ndo figura, foi de 350.733 ou
menos 20.117.

A tonelagem de grande velocidade ascendeu a
5867 toneladas, mais 1.278 do que em 1916 e a da pe-
quena a 74.206, mais 5.395.

Nas mercadorias avultam as seguintes especies:

Madelrans s Tty & gy 20.735 + 10.936
Carvao.. .o Fi e cvcarnst - SRR Rt RN U
Algota0 , w53 34 3 v o Ba St O vy 3217
YIUHO: v sk aet RA o R 5.545 . 4 1.601
TeCidos: . cossevssasvovns 3,491 "= ""DE8
BRlas s ivits vt . C A TS 1.967 "+ 376
Productos chimicos..,.... 17687~ 407
Telha, gesso, cimento ..., 1724, ~ "' 349

As despesas de exploracio sommaram 88,048$19,
mais 10.179$20,3 do que em 1916, dando por kilometro
de via 1.572$29 e de trem $75,1, respectivamente mais
181$77 e $14,3.

A’quella despesa devem-se juntar a da gerencia e as
gratificacdes, na importancia de 5.384%25.

A receita liquida foi, pois, de 116.715$73, mais
21.549$80,7 do que em 1916, |

O coefficiente de exploragio desceu de 0,45 a 0,43;
de facto foi maior por causa da inclusio a fazer das
despesas de administragdo.

. A despesa decompde-se pela seguinte forma:
Direcgdio, servigos geraes., ... 11.407440 + 828406
MOvInento o . . soops s ot @b .. 16.407438 4604346
Via e obrats. o sblis sk ve s 74499 338402
Tracgdo € officings v ..o vvuuan 48.689449  8.591451
Trogo COMMUM, o vvsessunasss 369500 — 47484

Na-despeza de trac¢do entram o combustivel e lubri-

ficacio por 37.640$82 e a conservacio de material por
5.057$12

A Caixa de Soccorros teve 3.608$22 de receita, in-
cluindo 932$61 de contribuicdes do pessoal, 1.220$75
de receitas diversas cedidas pela Companhia, A despe”
za loi de 3.114403, incluindo 2.573$59 de subsidios.

O capital acommulado representa 26.001$51. |

A conta de ganhos e perdas accusa um saldo cre®
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dor de 45.173$00, que permittiu dar 6 °l, de dividendo
ds acgOes e accrescentar 24.258865 aos fundos de re-
serva,

O balango resume-se pela forma seguinte:

Activo
Immobilisado: o
Conta de estabelecimento. ..,..... oo 1.549:440448
Realisavel:
IATBTIaRE Vb Da g e PR ) 34:791543
Mobilisavel:
Caixa, valores em deposito, obrigacdes au-
ctorisadas ... ... AT i ot T 129:724449,5
Tatals . 5 R 1.718:956440,5
Passivo
Nao exigivel ou exigivel a longo praso :
Argdes e obrigagdes. ...  1.508:970400
Reservas ............ __76.850086 4 5g5.890486
e 10 e S S 87:962455,5
RARVTPLON S 4 1.673:783840,5
Lucros e perdas ....... 45:173400

1.718:956540.5

Continua, pois, sendo desafogada a situacio da
Companhia.
J. Fernando de Souza.

el
Estoril

A convile da Sociedade Estoril, foi loda a imprensa de
Lishoa, no dia 15, visitar as grandes obras que esta So-
ciedade esla levando a cabo, e que representam, no nosso

~ acanhado mrio, um esforgo colossal.

Quando, em 1914, vimos iniciar estas obras, louvamos

aqui lao arrojada iniciativa, que nos ia collocar a par do

estrangeiro em commodidades e confortos, n'aquella estan-
Cia de cura e de repouso. Veio a maldita guerra, desenca-
deando os seus horrores sobre todas as industrias e ini-
Cialivas, e as obras liveram que parar. ,

Mas a tenacidade vale muito, e o sr. Fausto de Figuei-
redo, e o sr. Carreira de Sousa, enlenderam que ha-
viam de levar a sua bella iniciativa por deante, e as obras
recomegaram, lendo-se ja hoje a admirar uma parte do
balneario, em que nada falta, dos mais modernos preceilos
de conforto e hygiene, que la [6ra se adoptam.

L] . |

A visita comegou pelo immenso jardim, ja concluido e
bem tratado, com arruamentos para pedes, e varias estra-
das para vehiculos, seguindo-se o Casino, cujo patamar ja
esla promplo e onde varios obreiros trabalham alfanosa-

‘meute. Ao vasto edificio, cuja cupula tem 30 metros de

allura, nada fallara——vista a planta que o sr. Silva Junior,
0 architecto que preside a sua coustrucgdo, amaielmente
108 mostron—desde a larga explanada sobre o jardim, do

lado do mar, aos vaslos saldes de restaurante, ao theatro,

que flcard na parte posterior e que serda maior quéo do
Gymnasio, e aplo para n’elle se representarem operas ly-

~ ricas e outras pegas aparalosas.

0 balneario, pode considerar-se, um modelo de asseio
e de modernismo. As banheiras, todas de porcelana, sdo,
anles do banho, desinfectadas a vapor, 0s apparelhos de
bauhos de luz, de duches, escossez e de ar quenle, sdo o
que se péde chamar a ulluna palavra em perfeigao. Oulro
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lanto se pode dizer da salia de inhalag8es, pulverisagdes,
irrigagoes, ete.

Para se avaliar a vastiddo fatura d’este balneario, bas-
tard dizer que elle occupa a quarta parte do que vird a ser,
e Ja é maior do que os mais vastos do paiz |

O -sr. Dr. Arbués Moreira, o digno director do balnea-
rio, mandou pdr em marcha -todos os apparelhos, para
que o8 visitantes avaliassem quanta coisa perfeita ali exis-
tia, impressionando toda a assislencia a maneira rapida
e perfeita como tudo funcciGnou.

. Visto o balneario, passou-se as caves, onde tivemos
occasido de observar, como alé nas pequenas coisas a
montagem ¢é perfeita, pois a tubagem dos encanamentos de
aguas esla a vista, de [6rma a poder-se desmontar para
uma reparagao.

O Hotel das Thermas, abaixo do balneario, tem tam-
bem adeantada a sua construcgdo, esperando a Sociedade
poder abri-lo ja no proximo anno.

Devemos dizer que, este hotel, apesar de nio ser o
principal dos que a Sociedade pretende construir, serd su-
perior em conforto aos melhores do paiz, e estara ligado
a0 Balneario, para evilar que os hospedes se exponham
ao ar, depois do banho.

*

Na parle norte, onde é hoje o Hotel de Paris, sera
construido o Hotel do Parque, e a montante, n'uma emi-
nencia de terreno, com um excellente horisonte, sera edi-
ficado 0 magestoso Palace-Hotel, rival dos melhores da Eu-
ropa.

Finda a visila deu-se um grande passeio pelo parque,
comegando cd em baixo, junto & linha, onde a Sociedade a
sua cusla, ja alargou um estreito camioho n’uma ampla
avenida, que da @ volla ao parque, e no alto, vae pro-
longal-a por uma passagem superior, sobre a linha, para a
eslrada districtal Lisboa Cascaes, para assim se acabar
com a perigosa passagem de nivel junlo 4 casa do sr.
Santos Jorge.

0 vasto parque, que tem 800.000 metros quadrados,
esla quasi todo rasgado por varias ruas, e contera,
alem do immenso jardim, hoteis, etc., um grarfde campo
de «goll» com 7 kilomelros de extensio, um hypodromo,
um campo de jogos desportivos, elc.

B justo accrescentar que a Sociedade Estoril, em tudo
aflirma a sua largueza de vistas, e assim dea ao publico,
em frente a estagdo do Estoril, uma larga praga ja calcetada
e prompta, bem cowmo dotou todo o parque com um syste-
ma de esgolos, que offereceu aos moradores circumvisi-
nhos, por uma insignificante verba, que alinz, nem assim,
muitos leein acceitado, preferinda a fussa a um melhora-
mento de tao alto alcance. '

A visila foi dirigida, pelos srs. Fausto de Figueiredo e
Auguslo Carreira de Sousa, que foram incansavels em -
amabilidades e allengdes, e finda ella, no Pavilhio da
Floresta, destinado a gymnastica, offereceram aos visitan-
les um laulo almugo, que decorreu na melhor animacio.

Ao champagne, o sr. Fauslo de Figueiredo, em nome
da Sociedade, saudou a imprensa, como alavanca do pro-
gresso; e fazendo mensan do que era a obra do Estoril,
mostrou quanlo esla enraizado no papel. escabrosn que
escolheu, e a vontade de ferro que o anima.

Mappa dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha

Temos “ainda alguns exemplares d’este mappa & dis-
posi¢ao dos nossos assignanles, conforme lemos annun-
ciado.:

0 seu custo é de #70 ou §77 p'elo correio, registado.
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PARTE OFFICIAL
Secretaria de Estado do Comércio

Secretaria Geral

Termo dé contrate adicional ao contrato de 5 de Fevereiro de 1907 pa-
ra a construgdo e exploragao do caminha de ferro do Vale do Vou-
ga, lavrado em virtude das alteragdes que para éste contrato
resu'tam do decrsto com forga de lei n.° 2096, de 27 de Novembro
de 1915, o da lei n.° 789, de 25 de Agosto de 1917,

Aos 23 dias do més de Agosto do ano de 1918, na Secretaria
de Estado do Comércio e Gabinete do Secretdrio de Estado onde
vim eu, José Maria Cordeiro de Souca, secreldrio geral da mesma
Secretaria, achando-se presentes de uma parte o Ex.™* Sr. Joaquim
Mendes do Amaral, Secretirio de Estado do Comércio, primeiro
outorgante em nome do Govérno Portugués, e de oulra parte 0 Sr.
José Fernando de Sousa, engenheiro civil, segundo outorgante,
como representante, que mostrou ser, da sociedade anOnima, com
séde em Paris, denominada «Compagnie Francaise pour la Cons-
truction et I'Exploitation de Chemins de Fer 4 la Construction et
I'Exploitation de Chamins de Fer 4 'E’tranger», cOmo consla da
procuracio registada no Tribunal do Comércio de Lisboa, cuja co-
pia auténtica se acha arquivada na Secretaria de Estado, assistin-
do tambem a este acto 0 Ex.™ Sr.-Dr. José Francisco de Azevedo
e Silva, Procurador Geral da Repiiblica.

Por éle Secretario de Estado, primeiro outorgante, foi dito na
minha presenca e na das testemunhas ao diante declaradas que
tendo sido o Govérno autorizado pelo decreto com forca de lei n.°
2:096, de 27 de Novembro de 4915, a fazer construir, nas condicbes
do contracto de 5 de Fevereiro de 1907, o trogo do ramal de Avei-
ro da linha férrea do Valle de Vouga compreendido entre a atual
estacio de Aveiro e o canal de Cojo, e pela lei n.* 788, de 25 de
Agosto de 1917, a modificar o referido contralo em harmonia com
as bases que fazem parte da mesma lei, (0ra resolvido pelo Govér-
no celebrar com a «Compagnie Francaise pour la Construction et
I'Exploitation de Chemins de Fer & I'E'tranger», conlrato adicio-
nal 20 de 8 de Fevereiro de 1907, no uso das mencionadas autoriza-
¢oes, que em oficio n,* n.° 4:760, de 22 de Dezembro de 1917, 4
Direcciio Fiscal de Exploragio de Caminhos de Ferro, o represen-
tante da Companhia pediu, em nome dela, que antes de celebrar
o novo contralo, seja declarada nula e de nenium efeito a nomea-
¢io do comissario do Govérno feita por decrelo de 16 de Marco
de 1916 e reconhecido que nenhum tém de haver junto dela nos
termos das leis vigentes, nio devendo pois ser incluida no novo
contrato a base 3.* da lei n.* 789, de 25 de Agosto de 1917.

Que por oficio do mesmo representanle, n.° 4:903, de 7 de Fe-
veiro tiltimo, foi declarado, em nome da Companhia, que esta se
comprometia a efectuar o prolongameuto do ramal no prazo de
quatro anos da data da celebragho da paz;

Que por juizo arbitral efectuado nos termos da condigio 56.*
do contracto de 5 de Fevereiro de 1907, e em harmonia com 0
respective compromisso, foi resolvido, como consta do acérdao
datado de 12 de Julho findo, publicado no Diario do Govérno, 2.*
série, n.® 181.°, de 8 do corrente més, que ndo lem de haver co-
missario do Govérno junto da Companbia, por ser ile al nem
conseguintemente esta tem a pagar quaisquer honorarios ou
vencimentos, deixando de ter aplicagio a base 3.* da referida
lei n.* 789.°, e pelo Sr, José Fernando de Sousa, segundo outor-
gante, foi dito ?ue por parte da «Compagnie Francaise pour la
(onstruction e ’Exploitation de Chemins de Fer & I'E'tranger»,
de que é procurador e representante, aceita o presente contra-
eto adicional, com todas as condigbes nele inseridas.

Declararam mais ambos os outorgantes que se obrigam, cada
pm na parte que lhes diz respeito e em nome da entidade que
representam, ao fiel cumprimento das condigdes ajustadas, que
sio as seguintes:

1.* 0 trgo do ramal de Aveiro, compreendido entre a eslacio
de Aveiro, na linha do norte e o canal do Cdjo, € considerado co-
mo fazendo parte integrante da concessio feita pelo contrato ded
de Fevereiro de 1907, nos mesmos termos e condigdes, sendo a
sua extensiio acrescentada § da linha em exploragdo para o8 efei-
tos da cendigiio B1.* do mesmo contrato;

8 Sio cedidos 4 companhia, dos terrenos pertencentes ao Es-
tado, no Largo do Cdjo, 0s necessdrios para a linha, estagao fer-
minus e suas dependencias, com a condi¢hio de ser essa estagio
dotada com as instalacOes necessrias tanto para o tréfego terres-
tre como para 0 maritimo;

3.+ A companhia obriga-se a construir o referido prolongamen-
to dentro do praso de quatro anos, conlados da data do atado
que ponha termo & presente guerra europcia, devendo o respecti-
vo projecto ser préviamente submetido & aprovagio do Govérno.

42 A linha actualmente em exploracio, compreendendo
todo o seu material fixo e circulante, servird de garantia Lomo
deposito (até a quantia de 8 0004 estatuida na base 5.* da lei de
1% de Julho de 1909) ao exacto camprimento das condigoes pre-

cedentes,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

5.9 A alineas ) da condicao 51.* do contrato de 5 de Feveriro
de 1907 ¢ substituida pela seguinte :

Alinea b) As despesas de exploragio serdo compuladas nas
seguintes percentagens do rendimento bruto quilométrico, com
exclusio dos impostos do transito, sélo e asgistencia, a partir de {
de Julho de 1917 : 63 por cento emquanto o rendimento bruto ndo
exceder 2.2008 com o minimo de 650 para a degeaa; 58 por cen-
to para os rendimentos brutos superiores a 2.200, ndo podendo as
despesas de exploragiio assim calculadas ser inferiores 4s calcula-
das pela formula anterior para a receita de 2.2008. \

62 0 Govérno terd o direito, emquanto durar a garantia de ju-
ro, de decretar as larifas de passageiros, gados e mercadorias, fi-
cando sem efeito a vantagem 3.* da condigio 50.* do contrato de
5 de Fevereiro de 1907.

E com estas condictes e cliusulas deram os outorgantes por
coneluido o presente termo de contrato que esclarece, completa e
substitue, na parte respectiva, o de 5 de Fevereiro de 1907.

Abaixo vio coladas e devidamente inutilizadas duas estampi-
Ihas fiscais na importdncia total de 2410 devida por éste contralo
que vai escrito em quatro f0lhas déste livro, rubricadas pelos ou-
torgantes, com excepg¢io da Gitima por conter as agsinaturas.

Foram testemunhas presentes o segundo olicial Luiz Anténio
Zacarias Candido de Carvalho e o terceiro oficial Augusto César
da CAmara Santos.

E eu, José Maria Cordeiro de Sousa, secretério geral da mesma
Secrelaria de Estado, em firmeza de tudo e para constar onde
convier, fiz escrever, rubriquei e vou assinar o presente lermo de
contrato adicional, que va0 assinar comigo as pessoas nele men-
cionadas, depois de a todos ser lido em voz alta.

Seguem as estampilhas devidamente inutilizadas em parte com
as assinaturas de Joaquim Mendes do Amaral-—Jose Fernando de
Sousa—Luis Antonio Zacarias CAndido de Carvalho—Augusto Cé-
aar da CAmara Santos—José Maria Cordeiro de Sousa.—Fui pre-
sente, José Francisco de Azevedo e Silva,

————

Direc¢do Geral dos Transportes Terrestres
Secretaria Geral
Drcrero N.° 4.811

Sendo de toda a conveniéncia o prosseguimento com as cons-
truccoes das linhas férreas do Vale do Sado, Barreiro a Cacflhas
Portimao a Lagos, Evora a Reg._uen%os e ramal de Sines até sua
completa conclosio, 0 que decerto bastante concorrerd para ate-
nuar a crise econdmica que se atravessa, evilando-se também 08
consideraveis prejuizos que s obras ji executadas adviriam da
sua paralizacio; e atendendo-se ao disposto na lei n.* 731, de 5 de
Janho de 1917, que autoriza o Govérno a contrair um empréstimo
de 2760 contos para completa conclusio das mesmas linhas, o Go-
vérno da Republica Portuguesa hd por bem decretar o seguinte:

Arligo 1.° E auctorizado o Director Geral dos Transportes Terres-
{res a contralar, em nome do Govérno, com a Administragio da .
Caixa Geral de Depoaitos e Instituicdes de Previdéncia, assinando
para isso o respectivo contrato, um empréstimo de 780 contos por,
conta do empréstimo de 2:760 contos, a que se refere a lei n,°731
de 5 de Junho de 1917, destinado ao prosseguimento com as cons-
trugtes das linhas do Vale do Sado, Barreiro a Cacilbas, Porlimio
a agos, Kvora a Reguengos e ramal de-Sines. '

Artigo 2.0 Para ocorrer a0 pagamento dos encargos déste em-
préstimo e até total reembdlso do capital, inscreverd a Direcgdo
Geral dos Transportes Terrestres, no seu orgamento, a verba ne-
cessdria, a partir de 1918-1919, A ey l

0 Secretario de Estado do Comércio o faga Jlm'bhcar.

Pacos do Govérno da Repablica, 31 de Agosto de 1918. —
SIDONI0 PAls — Joaquim Mendes do Amaral. :

PortARiA N.* 1:510

Atendendo ao pedido feilo pela Companhia do Caminho de

Ferro do Porto a Pévoa e Famalicio, para augmentar em mais 17 8
or cento a sobretaxa de A0 por cento que actualmente estd co- -

Brando em todas as suas tarifas, elevando-a, portanto, a 57 por
cento, alegando como fundamento déste pedido nféio 86 0 aumento
do custo dos materiais de consumo, mas ainda a necessidade de
melhorar 08 vencimentos do seu pessoal;

Considerando que as razdes apresentadas pela Companhia sao
em parte de natureza atendivel; _

‘onsiderando também que outras emprésas férrovidrias do
contlinente estdo ja usolruindo igual beneficio: ,

Manda o Govérno da Repfiblica Portugudsa, pelo Secretdrio de
Estado do Comércio, que a Companhia do Caminho de Ferro do
Porto 4 Povoa e Famaliclio seja autorizada a elevar de 47 por cento Lj
a sobretaxa de 40 por cento que presentemente estd cobrando,
devendo a importdncia resultante da aplicagio daquela sobretaxd |
de {7 por cento ser destinada exclusivamente a fazer face aof |
aumentos de vencimentos que fizer ao seu pessoal, revertend®
para o Estado o excedente da referida im ortdncia.

Pacos do Govérno da Repitblica, 13 de SetemLro de 1918. -0
seeretario de Estado do Coméreio, Joaquim Mendes do Amaral.
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PorTARIA N.° 1:511

Atendendo a que a conla de liquidacdo da garantia de juro
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, da
gua linha férrea de Foz-Tua a Mirandela e referente ao 2.9 semes-
tre do anno economico de 1917-1918, estd em termos de ser apro-
vada: manda o Governo da Repablica Porluguesa, pelo Secretdrio
de Estado do Comércio, conformando-se com o parecer de & do
corrente, da Junta Consultiva de Caminhos de Ferro, que & mes-
ma Companhia seja paga a quantia de 12.3724#34, relativa ao 2.*
gemestre do ano econdmico de 1917-1948.

Pacos do Govérno da Republica, 13 de Setembro de 1918.— 0
Secretarfo de Estado do Comércio, Joaquim Mendss do Amaral.

—— S—

PorTARIA N.* {:515

Tendo sido aprovadas por portarias de §e 13 do corrente as
liquidagdes das garantias de juros relalivas ao segundo semestre
de 4917-1918, das linhas [érreas do Vale do Vouga, da Companhia
das Docas do Porto e Camichos de Ferro Peninsulares, de Santa
Comba Ddo a Viseu e de Foz-Tua a Mirandela, nas importincias
respectivamente de 68.363866, 1350008, 12.591477 e 12 372854,
e achando-se determinado que o pagamento das despesas do ano
econdmico findo, dos servicos da extinta Secretaria de Kstado das
Subsistéacias e Transportes, que transitaram para a do Coméreio,
se efectuem pelas dotaghes descritas no orcamento da referida
Sccretaria de Estado das Subsisténcias e Transportes para 0 mes-
mo: manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Secretério
de Estado do tComéreio, que fiquemn esclarecidas, nesses termos,
pela presente, as portarias acima referidas,

Pacos do Govérno da Republica, 16 de Setembro de 1918. — 0
Secretdrio de Estado do Comércio, Joaquim Mendes do Amaral.

Y
A locomotiva nas alturas

Na America do Sul

Ndo ha duvida que tem sido a America do Sul o ponto
do globo onde a engenharia de caminhos de ferro tem
conseguido levar a locomotiva aos mais allos pontos da
terra acima do nivel do mar.

No Peru, por exemplo, a linha ferrea, que vae de Callao

. a Huancayo, sobe até a estacdo de Ticli a 4.774,598 me-

tros sobre o nivel do mar, ao kilometro 171, e no ramal

‘de Morocacha, sobe ainda mais, chegando a estagdo de La

Cima a 4.835,556 melros.

Para chegar a essas alliludes a linha tove que vencer
pontos intermediarios bastante elevados em um percurso
de 246 kilometros. A estacao de Callao, comego d’essa li-
nha, esta a 8, 7” sobre o nivel do mar e ao kilometro 123,
estagdo de 8. Maleo, ja sobe a 3.210,725 metros. Desse
lugar em diante vae subindo sempre até ao kilometro 171, 1,
donde vem descendo para a esla¢do terminal em Huancayo,
a0 kilometro 346, na altitude de 3.199,031 metros sobre
0 nivel do mar.

Na Bolivia, a linha ferrea de Polosi, desde o seu ponto
de paglida, na estagdo do Rio Mulato, percorre, sempre su-
bindo, a encosta da Cordilheira de los Frailes, e ao kilome-
tro 80 alcanga a estacao de El Condor, a 4.820,012 me-
1108 sobre o nivel maritimo.

0 comboio, n’esta esla¢do, segundo narra um viajante,
demora apenas 5 minulos, para que os passageiros possam
apreciar os encantos das paizagens vistas de tdo alto e
coulegmplar por alguns instantes os caprichos de nma na-
lureza_original pelo explendor dos seus differentes detalhes.

Se, da estagao El Condor se avista a corlina sempre

~branca das neves perpetuas cobrindo trechos enormes da
Cordilheira dos Andes, tambem desse mesmo lugar se

avista, a 94 kilometros de distancia, o cimo do Cerro Rico
de Potosi, como se um pedago enorme dessa montauha
estivesse boiando sobre as nuvens. / :

A construcgdo dessa~linha é considerada como uwam (ri-

umpho daengenharia moderna e a estagio de El Condor, o

lugar mais elevado do mundo onde tem chegado uma lo-
Comoliva.
0 viajante a que nos estamos referindo, escreve a este

' Tespello ;

«03 passageiros, supporltam durante a viagem, um ver-

~ g2deiro sacrificio, devido as pulpitagGes do coragcdo que se

acceleram bastante, 4 medida que o lrem vae galgando
essas alturas.

«Sempre me lembra que o engenheiro Julio Pinkas, t3o
conhecido no Brazil, querendo acompanhar-me na viagem
que fiz a La Paz (Bolivia) para de la atravessar o lago Ti-
licaca, sobmente pode chegar a Oruro, e isto mesmo toman-
do repetidas vezes dozes de cafeina: o Soroschi ou o Apu-
namiento (mal das alturas) é o martyrio dos viajantes, que
nao dispéem de organismo sadio.

«Ainda assim, quando atravessei o Allo e na planicie
pernoitei no logar denominado Cicacica, a 4.615 metros
sobre o mar, senli ligeiramente pela madrugada os effeitos
da allitude em que me achava.

«0 engenheiro Pinkas, regressop para Antofagasta, nao
podendo seguir, como era o seu desejo, na excursdo pelo
lago Titicaca, esse maravilhoso Mediterraneo que se encon-
ira suspenso a 3.804 metros acima do nivel do outro.»

Na estagdo de El Condcr vivem apenas o chefe e os
empregados, bem como uma pequena turma de trabalha-
dores para a conservacao da linha.

A cidade de La Paz, que é a capital da Bolivia, fica
sobre .o nivel do mar, na encosta occidental de lilimani,
junto a Cordilheira Real, e a 800 metros abaixo do nivel
do Altoplanicie.

A regido das Neves perpetuas fica a 6.700 metros so-
bre o mar,

A regiao da Puna, a 4.780 molros; a regifo da Cabe-
ceira dos Valles, a 3.050 metros e o Meio dos Valles, a 2.050
melros. 14

0 lago Titicaca esta a 3.804 melros acima do nivel do
mar, mede de superficie, 6.340 kilometros quadrados, tem
na sua maior profundidade 50 metros, 22 ilhas e & fran-
camente navegado por vapores de 600 toneladas, que ca-
minham 10 milhas por hora, fazendo a viagem entre o
porto de Chililay, na costa Boliviana, ao porto de Pune, no
Perti, ponto de partida da linha ferrea, que vem ao porto
de Mellendo, na costa do Pacifico, passando por Arequipa,
com 510 kilometros de percurso. -

Arequipa, no Perq, fica a 2.500 meltros sobre o nivel
do mar. Os mais altos picos da regiao sao: o Illimani, com
6.487 metros sobre o mar; Polosi, com 6.183 metros; So-
rala, com 6.000 metros; Muruvalda com 5.683 metros, e 0
Chachacomani, com 5.387 meltros. :

Passa-se tambem & vista do vulcao Misti, "com 6,100
metros de allitude sobre o nivel das aguas do Oceano Pa-
cifico,

Nao ha dvvida que sdorealmente viagens verdadeiramen-
te sensacionaes, as que podem realisar-se nos comboios
d’essas linhas que constituem outros tantos arrojos da mo-

derna engenharia. :
A

LINHAS PORTUGUEZAS

Nova linha electrica. — Abriu no dia 17 & ex-
ploragao a nova linha electrica de Rio Tinto a 8. Pe-
dro da Cova, na extensdo de 6 kilometros, e que vae ser-
vir ndo s6 0s povos d’esses interessantes e saudaveis ar-
redores do Porto, mas tambem as minas de S. Pedro da
Cova, que lera com isso um grande desenvolvimento.

Atrazos de combolos — Por molivo da utilizagao
da lenha, como combustivel, e da affluencia de passagei-
ros aos poucos comboios que se formam em cada linha,
rarissimo € o que nao soffre grande atrazo na sua marcha.

Em linhas que leem frequentes§apeadeiros ou simples
paragens, ounde muilas vezes, nao ha movimento, pode-
riam ganhar-se alguns minulos supprimindo -as paragens
nesses pontos, s6 as fazendo quando passageiros a ellas
deslinadas o reclamassem ao conductor, ou quando, ha-
vendo passageiros no patim para tomarem o comboio, 0
encarregedo do apeadeiro apresentasse, ao avistar a loco-
moliva, a luz epcarnada. Assim ¢e faz na America com 0
que seé poupa muilo tempo.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Transporte de recovagens e generos frescos
entre Portugal e Franga

Segundo 0s Avisos publicados pelas Companhias Por-
tugueza e da Beira Alla, os participes das linhas france-
zas na Tarifa combinada P, H. F. n.° 3 de grande veloci-
dade, foram modificados, em virtude da inclusdo n’esses
participes das novas sobrelaxas e impostos que actual-
mente em Franga os transportes em caminho de ferro
tiveram, pela fOrma seguinle :

Hendaya a Paris Hendaya a Paris

——— e el

(Pregos em francos) Recov, Gen, frescos Recov, Gen, frescos

De 0 a 5 kilos ... 1,70 1,65 .0,55 ,.,.0,35
» 6» 10 » 345 . 3,30, 1,05 .5 1;00
¥kl .20 .9 8,90. 16,55 . 2.00 1,95
» 20 » 30 » 9,65 — 3,10 —
Por expedigGes:

De 1.000 kilos «. ... .. 239,00 163,15 73,30 49,60

Quando se trate de remessas constiluidas, cummulali®
vamente, por Recovagens e Generos [rescos, 0 imposlo a
cobrar pelo total da taxa franceza de transporte, incluidas
lodas as despezas accessorias, € 0 correspondente a Re-
covagens, ou sejam 10 °f. Portanto, para as remessas
n’estas condicgdes, 08 precos appllcavelq aos Generos [res-
cos, por expedigdes do pezo minimo de 50 kilos, sao os
seguintes:

De Hendaya a Paris ...... Frs.

v 170,90 por ton.
De Hendaya a Bordeus (St. Jean) »

52,00 » »

As remessas mixztas alé 30 kilos sao taxadas pelo pre-
¢o estabelecido para Recovagens.

A parlir da mesma data, o imposto de sello e direitos

de registo de que trala a alinea B) da 1.* das condicgoes
da mesma larifa, ficam sendo, por expedigao: Imposto de
sello 0,25 [rancos, e direitos de registo a parlida das esla-
goes francezas 0,20 [rancos.

Embarque e desembarque na ponte e linha
marginal da estacdao da Figueira
da Foxz

. A parlir do dia 1 do proximo mez de Novembro, o ar-
ligo 12.° da tarifa de despezas accessorias da Companhia
Portugueza fica substituido pelo seguinte:

. Para carregar ou descarregar remessas das embarca-
¢Oes para terra ou vice-versa, na ponle ou na linha
margingl da eslacao da Figueira da Foz, serdo pagos
0s direitos estipulados n'este artigo, distinclos e indepen-
dentes dos que representam a indemuisagao do trabalho
feito propriamente no Caminho de Ferro:

1.° —Mercadorias em grande e pequena velocidade,
excepto as designadas nos numeros seguintes :

Por tonelada (prego applicavel por fracgdo indivi-
givel. 40300 Kiloa) 1oy v i v, sndvaie on
Minimo de. CoDTRRED & v . s v % va sninaias v e as ol #05

9.e — Sal marinho, madeiras ordinarias de cons-
truccdo, em brulo, desbhastadas, aparelhadas,

serradas, aplainadas e em t6ros, vinho em
cascos ou pipas, em grande ou pequena velo- -
cidade, por vagao completo.......c.u.e, -~ $30
3. — Massas indivisiveis de 3000 kilogrammas ou
mais: y p
_ ..o (Massas de 3000 a 5000 Kl... 50
Por ton. mdlvuawel_ G R TR Y v
4.*—Vehiculos: (a)
Cada oostmatis itsd f 5. o SRTANE Bk s abe s #20
5.—Transportes funebres:
Cada caixao, caixa Ol UrNA,,vevesssornes $10
6.°—Animaes (exceplo o8 laxados a pezo):
Bois, vaccas, cavallos, polros, garranos, mua-
res @ jumentos, por cabega.......... 810
Vitelos ou porcos, por cabeca. ..., L3 A 119 08
Carneiros, ovelhas, chibos, cabras, cabrnos,
cordeiros, leildes, cdes, por cabeca ia e OR
Por piso complelo de qualquer das especies
precedentes ...... - % 430
Animaes ferozes e oulros nao desngnados :
n'este arligo, por cabega. ..ceevuv. . #20

0s direitos fixados n’esle artigo eslao sujeilos as so-
bretaxas temporarias ¢ serdo tambem applicados 4s mer-
cadorias, vehiculos, elc., carregados directamente de em-
barcacdes para vagido, ou vice-versa; mas os expedidores
ou consignatarios lerdo, por si ou pelos seus agentes, de
conduzir o malterial carregado ou vasio:

A’ ida: do local onde liver sido posto a sua disposi¢ao
alé a ponle ow caes; y

A’ volta: para o local que o chefe da eslagao, ou quem
o represente, lhe designar.

Quando houver applicagao de qualquer taxa pelo uso
de guindaste, na Figueira da Foz, para carga ou descarga
directa du vagao para a embarcagdo ou vice-versa, as re-
messas nas condigoes do n.° 2 do preseunte artigo, ficam
isentas do direito estabelecido de embarque ou desembar-
que na mesma eslagao.

A Companhia declina toda a responsabilidade pelos
damnos, avarias e acidenles pessoaes ou maleriaes devi-
dos a culpa dos expedidores ou consignalarios e do seu

pessoal.
-~

Sobretaxas

As Companhias dos Caminhos de Ferro de Guimaraes
e do Valle do Vouga foram auctorisadas pelo Governo a
elevarem a 57 °[, a sobrelaxa a cobrar sobre os pregos
ordinarios das suas tarifas.

- Indicagdes nos volumes a transportar

A Companhia do Valle do Vouga publicou nm Aviso
segundo o qual sao estabelecidas nas suas linhas, a par-
tir de hoje, prescripgdes identicas as que a Companhia
Portugueza adoptou sobre indicagées nos volumes a trans:
portar, e a que nos referimos no nosso ultimo numero.

TINTURARIA w P.J. A, Gambournac

Tinge seda, 18, linho ¢ al’odao em fio ou em {ecidos bem coma falo feite
esmanchado, Encarrega-se

da reexpedigio pelo caminho de ferro, ou outra qualquer via,

TINTAS PARA ESCREVER DE BWEBSAS (UALIDADES RIVALIZANDO Gﬂi AS DOS PABRICANTES INGLBZES, ALLEMAES E OUTRO3

ESTAMPARIA MECHANICA

14 1. da Annmnciada, 16—175-A, R. de §. Bento, 175-A

Officinas a vapor -- RIBEIRA DO I'AI'EI.

Limpa pelc piocesso patisiense fato de homem, vestides de seda ou de i, elc,
sem se¢rem desmanchados Os artigos de
limpos por este processo nio estio snfeilos a serem atacados pela lraga,
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Transporte de mercadorias de primeira
necessidade

Para ndo haver impedimento no transito legal dos ge-
neros alimenticios, o governo auclorisou os governos ci-
vis, ou por sua delegacao, as aucloridades administractli-
vas suas subordinadas, a passarem guias-de transito para
o lransporte pelo caminho de ferro, de cereaes, farinhas,
fava e outros generos alimenlicios, continuando 0s rege-
dores auctorisados a passarem guias de (ransito de pe-
quenas quantidades de generos até 20 kilogramas.

A Vacum Oil Company foi tambem auctorisada a Lrans-
portar livremente dos seus depositos de Lishoa para os da
provincia, as quantidades de petroleo e gazolina necessa-
rias ao abastecimento dos seus deposilos na provincia.

Transporte de autolina e motorine

A Companhia Portugueza incluio na sua classificagao
geral de pequena velocidade a awtolina e motorine, suc-
dedaneos da gazolina no emprego em automoveis, nas
mesmas condicgoes d’este combustivel, correspondendo-
lhes na tarifa especial n.° 4, de pequena velocidade, 0s
precos da 2.* série.

[gualmente ndo sdo incluidos estes productos na tarifa
especial n.° 105 de pequena velocidade combinada com a
Companhia da Beira Alta, nas masmas condicgdes da ga-
zolina.

Apeadeiro de Baragal

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla en-
cerron provisoriamente esle apeadeiro ao servigo de gran-

de e pequena velocidade, conlinuando, comtudo, a fazer

servigo de passageiros e bagagens. .
Esta medida foi tomada em consequencia da falta de
pessoal, devido ao grande numero de empregados doentes

actualmente.
Transporte de automoveis para passageiros

Segundo um Aviso da Companhia Portugueza, a partir
do dia 10 d’este mez, fica em suspenso a concessao a que
se refere a condicgao 5 da tarifa especial n.e 26 de gran-
de velocidade, segundo a qual o0s socios do Automovel
Club de Portugal gosam da redug@o de 50 °f no transpors
le dos seus automoveis, passando, portanto, pelo trans-
porte d’estes vehiculos, a ser pago 0 prego que correspon-
da, segundo a velocidade por que forem expedidos.

oy G
Excursées no paiz
v

Chuva de erros. — finda o servi¢o postal. — Povoa e Villa do
Conde.—Ms contas dos restaurantes. Roubos de malas.

Nio costumamos fazer erratas das pequenas fallas de
boa revisio que no nosso jornal escapam, como, mais ou
menos, em todos succede, mas, em boa verdade, o artigo
d’esta secgdo do nosso ultimo numero, veiu por tal férma
crivado de erros, constituindo um acervo de disparates,
que nos vemos forgados a corrigi-los.

“Parece que, sendo tempo de villegiaturas, e vendo os
nossos revisores que toda a gente, incluindo o nosso di-
vector, auctor d'esses arligos, andava em viagem, e-sen-
do agora a vida cara e as commodidades poucas, resolve-
ram ir veranear para a lua, e de la, por meio de telesco-
pio, procederam 4 primeira e segunda revisao, na impos-
Sibilidade -de mandarem ir la as paginas, porque o0 servigo

. ~ postal esta moroso, mesmo para 0s envios a alguns kilo-

elros de distancia, quanto mais para as 85.000 leguas

que nos separam do nosso salelite,
De passagem notemos no 6.° periodo um foram em
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vez de um fizeram que deixou 08 nossos conhecimentos
grammalicaes em grande descredilo.

Depois—disparate de primeira ordem— vem uma gra-_
vura reproduccao do projecto do hotel Salus, com o pom-
poso titulo — Fachada leste jd concluwida — (!) quando o
que alli se vé nem é a fachada leste, porque é a oeste,
nem d’ella estdo construidas mais que as trez janellas do
corpo lateral, & esquerda, e esse mesmo corpo nem con-
cluido estd, mas simplesmepte em pardo, sem rebocos,
sem pinturas, sem grades nas varandas elc.

Depois, tendo nés escripto que apesar d’isso, a aber-
tura se realisara em agosto, a falta d’uma virgula fez di-
zer que em agosto tinha havido grande concorrencia.

Na columna seguinte os dislates succedem-se. E’ uma
chuva que torna incomprehensivel o texto, e se o leitor
nao se apercebeu de que élla provinha de erros de revi-
sdo, deve ler-nos passado diploma de qualquer coisa des-
agradavel.

No 6.° periodo, dissemos que o melhor hotel era...
0 menos pessimo; e sahiu o mais pessimo. No seguinte,
escrevemos sequndo se conta e sahiu segundo consta, como
se uma anedocla fosse coisa que conslasse; e no fim o
hoteleiro a que alludimos explica que os quarlos mais ca-
ros 0 sdo por lerem menos persevejos. Sahiu mais perse-
vejos 0 que por completo tira o espirito & phrase.

Mais abaixo, 11.° periodo ali no largo, em vez de até
no largo. :

Por fim, tratando da estrada para Lamego, escrevemos:
Sebe-se conlinuamente, a meia encosta, e sahiu: Sobe-se
conlinuamente a uma encosta, pelo valle, etc. como se
para subir a uma encosta, isso se [izesse conlinuamente.

Lt jen passe. Um desasire completo, como nunca a
nossa Gazeta leve |

Outra nota: ‘ |

Ao que nos consta, nm sollicito funccionario superior
de reparticdo, gue lem o maior zely pelo servigo publico,
mandou ao Sr. Secretario do Commercio o nosso artigo de
1 de setembro, chamando-lhe a atlengdo para o que alli
diziamos sobre correios e lelegraphos.

Pois aqui offerecemos ao dislincto e aclivo propugna-
dor do bom servigo official mais esta nota impresgionante:

No dia 10 de setembro foi-nos passado de Lisboa, as
10 da manhd, um lelegramma, para o hotel em Vidago,
avisando-nos do fallecimento, no Porto, de um velho e
querido amigo, cujo enterro, a que nao deviamos faltar,
se realisava no dia seguinte.

Se esse despacho nos fosse enlregue n’esse dia, tinha-
mos tempo de tomar, 43 3 da noite, o comboio 1.312 do
Valle do Corgo, que nos Ltraria ao Porto as 10 e meia
da manhd, a hora de assistirmos ao funeral.

Pois o telegramma, chegado a Vidago em 10 s6 em 11
as 2 da tarde nos [oi entregue, e isto porque casualmente
um ereado do_hotel foi a estagao postal !

Porque— pasmoso processo |— n’esla estagdo -entende-
se que o hotel Salus, que d’ella dista um kilomelro ou
pouco mais, fica fora da area de entrega pelo distribuidor,
de férma que 0s telegrammas, mesmo que paguem a taxe
de wrgente, ficam alli, & espera de que alguem do hotel
va por la ver se ha alguma coisa. ..

Simplesmente pasmosa lal organisagdo.

Finalmente e como ultima nofa dos pontos de villegia-
tura este anno visitados, fallaremos da Povoa de Varzim e
Villa de Conde, que vimos assas rapidamente, pelo moti-
vo de lermos que relirar para Lisboa, onde a nossa pre-
senga era necessaria.

Fstas dnas praias de banhos ‘eem outras dnas perfei-
tamente simidaces no norte do puiz — Espinho e Granja.

A Povoa, como BEspinho, é a-praia movimentada, bulis
gusa, frequertlada por portuguezes de lodas das proviucias
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e por hespanhoes das provincias limitrophes do norte
do nosso paiz.

Ha alli numerosos casinos em que se joga livremente;
* calés com concertos e variedades; onde, n'uma animacao
conlinua, se passa a noite, alé ailas horas; e mesmo de
dia tambem se joga nos cafés, emquanto uma parte da
populagdo flucluante se entretem, nos pavilhoes arma-
dos na praia, conversando e rindo; as meninas e os rapa-
zes galanteando; as senhoras bordando, e abordando as
vidas alheias com as suas alfineladas, etc.

Villa do Conde, pelo contrario, é a praia pacala, fami-
liar, constiluindo a sua frequencia como que uma familia
que franze os olhos com estranhesa sempre que lhe appa-
rece genle de [6ra. Uma especie da Granja, no seu exclu-
sivismo. .

Quasi que se precisa de apresentagdo, para ir a praia.

Este anno abriu alli um grande e luxuoso casino onde
se joga forte, ja se vé, e se ddo festas, s6 para os socios,
em que 6 sempre a menina A que voccalisa ao piano
acompanhada do senhor B. e o serhor C. dirige o cotillon
com mademoiselle D.

Povoagdo mais modesta, os alugueres de casas eram,
ainda ha pouco, baralissimos e ainda hoje se aluga cu se
compra uma moradia por prego pasmosamente baixo.

0 anno passado, nos contaram, que um rico commer-
ciante do *Porto comprou alli uma vivenda luxuosa, mobi-
lada com certo conforto, por 900 escudos, eoulro uma casa
a maismodesta, mas bem rasoavel, por uns magros 450.

Parece que 0s gazes asphixiantes do encarecimento de
tudo por molivo da guerra ndo se espalbaram ainda
n’aquella atmosphera.

E isso 6 a nola mais vibranle a impressionar quem
viajou este anno por varias lerras: Nao s6 tudo, absolula-
mente tudo, mais caro, carissimo, como um certo espirito
de exploragdo que ndo era vulgar enlre nés e parece que
vae creando raizes,

" Aparte os hoteis serios, em restaurantes é muito vul-
gar carregarem as contas desmesuradamente e alé intro-
duzirem n’ellas verbas de pratos que ndo se serviram.

Como exemplo: n’um, duas pessoas tendo tomado dois
pralos de sopa, quatro ovos [rilos e um pequeno cacho
" de uvas, liveram que pagar 1$20; e ao almogo, por duas
canjas, um quarlo de gallinha com arroz, pao e uvas,
_esc. 2440, vindo, além d’isso, na conta, quatro garrafas
d’agua mineral, quando se tinham tomado s6 duas, e um
cha que ndo linha sido servido por o creado declarar que
pao havia assucar.

Pois, feita a reclamagdo, retiradas as duas verbas que
sommavam 72 cenlavos, o tolal... ainda ficou maior,
porque entdo errava-se a somwma em 1500 esc. conlra o
freguez )

N'outra refeigdo, na Povoa, vinha na conla disfargada-
mente um prato de lingua com ervilhas, por 50 cenlavos,
que ndo tirha sido fornecido.

Ndo eram estes os costumes dos nossos restaurantes.

Como forgar as malas de bagagem para lhes lirar o
contheudo, era um costume hespanhol que parece tam-
bem ja se vae adoplando entre nés. Foi assim que, pela
primeira vez, em Portugal, a nossa mala de mao, tendo
ficado uma noite na estagao de Campanha, expedida direc-
tamente para Braga, chegou. alli sem as bellas correias
novas, que a cingiam, e com os mais evidentes signaes
dé tentiva de arrombamento, o que ndo se realison, sem
duvida por falta de tempo; mas como a fechadura nao
cedeu, foi forgada a mala dos dois lados e roubados cinco
coletes, dnas camisas e outros pequenos arligos de ves-
tuario.

Tendo 0 agente do hotei relirado o volume sem nolar
a avaria ja se vé que ndo (tinhamos direilo a reciama-
¢d0 ; limilamo-nos, por issu, a communicar o faclo a Di-
‘recgao do Minho e Douro, que sabemos fez inquirir sobre
elle, por dois policias e um inspector; mas apesar de lal

4

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sollicitude, que mu‘to lhe louvamos, nada’ se apurou; que
nos conste. i o

E aqui estdo as desagradaveis impressdes com que,
em 1918, se regressa de uma excursao pelo paiz, que,
apesar das facilidades que lemos nos passes, que a nossa
qualidade nos garante, custa hoje o triplo do que, ha qua-
tro annos, custava uma viagem aos Pyrineus.

Cesith
H paragem de um comboio
Um interessante estudo technico

Diz-nos umas das mais estimaveis revistas que nos dao
a honra de lrocar com a nossa Gazeta, que comquanto
frequentemente a quesiio do custo da paragem eventual
de um comboio tenha vindo & discussao, alé agora a solu-
¢do dada ndo tein passado de uma estimaliva deduzida de
experiencias geraes, sem base em dados seguros, e apre-
senta detalhadamente um caminkio, que nos assevéra se-
guro, para o caleculo do custo aclual, que Ihe parece dard
bom resultado. O assumpto prendeu-nos a atlengdo e desde
logo deliberamos extractar do inleressantlissimo estudo o -
que se nos afigurou suficiente para conhecimento dos nos-
sos leitores da especialitlade,

0 problema é assim posto: Desde que a forga viva é a
capacidade para execular o trabalho, podemos dividir a’
forca viva dispendida na paragem de um trem em uma
dada velocidade pelo trabalho necessario para mover 0
mesmo trem na extensao de uma milha com a velocidade
da qual a paragem foi feila e este quociente representara
a extensdo que o trem poderia percorrer com a forga viva
perdida na paragem,

' evidente que este quocienle, que pGide ser chamado
o percurso equivalente em milhas, multiplicado pelo custo
do carvao, das reparaghes e da despeza de pessoal por {!

1

trem-milha, serd o custo tolal da paragem.

03 algarismos representativos da resistencia do trem,
que entram no calculo, sdo baseados em vma vasta série
de experiencias e os respeclivos custos, mencionados abaixo, |
sdo extrahidos de documentos officiaes de diversas com-
panhias de caminhos de ferro. Devem ser considerados
como algarismos medios, porque o cuslo da paragem de J
um comboio, ainda que a velocidade seja a mesma, nao
é constante, devido & avariagao do refreio, ao escorre
gamento das rodas molrizes, elc.

Sejam, pois S—a forga viva total do trem devido &
velocidade V; R==0 trabalho necessario para mover o trem
em uma milha com velocidade V; e F—distancia que o trem
p6de percorrer com a forga viva S,

Da propria defini¢do, teremos: | _F
S 1
F=—— (1) d

R

Para achar o valor de S, que é igual a E + 5 °l, B
consideremos a equagao geral.

| R
E= —MY _ (2)
2 \
E—forca viva em libras por pé, .« -
M—massa ou peso em libras, dividido pela acceleraga0
da gravidade.
V—velocidade, em pés, por segundo. |
W—peso do comboio, em toneladas.
V —velocidade, em milhas, por hora,
San conhecidas as seguintes relacdes.

000 W 2000 W \!><5230
QUOU W ] M__'; b'l —— _ . (,’ V] =+ - \
g 32,2 3.600





















