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Para construcgies — Rails d’ago. — Espelhos, vidios polidos. — Artigos para incandescencia.

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e outras eonsiracedes metallicas-
da Société de Beaume & Marpent. — Locomotivas, lenders, e lodos 0s pertences.—Material eleetrico, installagdes com,
pletas de forca e de [uz, motores, caldeiras, elc. — Vias ferreas portateis, vagoneles. etc., para \odas as applicaghes. —
Ascensores ¢ monta-cargas hydraulicos e electricos de Edoux & C.* —- Cimento «Candlot:, deposito em Lishoa. — Mae

0 hinas-ferramentas. — Metaes em brulo e em obra. — Vigamento de ferro e ago em TI7 L Il e todos os mais

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisboua NUMERO TELEPHONICO 586

COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMA STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

lutaimente seguro e simples,sendo o custo de manuten¢io muito reduzido.

tivo d'um rio, em epochas de chuva.
» .

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta ‘“STONEY”

' acha-se em f[uncciona-

0 CLYDE EM GLASGOW Rkt TG
vio de cada comporta 24,4 mwetros. Profundidade resultados em quasi lo

3,7 metros Altura de elevagfio 9,5 metros das as partes do mundo,

Esvecialistas na construcgdo de apparelhos de Regulagio
d’Agua para obras hydraulicas, Irrigagao, Rios Je Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegagio, Obras de Exgoto, etc.

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

32, VlCTORIA ST. LONDRES S. w. - LOMPORTAS NO RIO ADDA.ITALIA,

Vilg de cada'comporta 10 metros.Profundidade de cada

Enderego telegraphico: “SLUICE, LONDON.” A. B. C.-5." Edigio comporta 92 motros. Altura deelevacio 1.3 metros.

pre——

A comporta de rolhdes livres, systema Stoney, é de [unccionamento abso-

Com esta comporta pode-se realisar em poucos minutos o regimen primi-

Composigao: Typ. da «Gazeta dos Caminhos de Ferror, Rua da Horta Séca, 13, 1.°» —Impressdo: Typographia Leiria -Rua da Horta'Seca, 64
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H Gloria Portuguesa
COMPANHIA DE SEGUROS
CAPITAL: DOIS MIL QUINHENTOS CONTOS

S¢é0e em Lisboa — Rua Garreh‘, 80, 1.

Telegrammas: | ( Expedicnte: C. 1202

“PORTUGUESA” Telephones | ,; occio: C. 3376

Escriptorio agenctal : Rua do Ouro, 184, 1.°— Telephone C. 1354
FILIAIS EM: DELEGACOES EM:
COIMBRA | Braga
R. Ferreira Borges, 122,1." | b
: Torres Vedras
PORTO
- 7ol Funchal

R. das Flores 18,18 2. s :'

Inspectores, agentes ' pw{ fnesals .
e correspondentes em todas fﬂl@ﬂnﬁlﬁ 60 segm ;

as terras do Pals

Brevemente serdo instaladas :
as delegacoes em NEW-YORK |
e RIO DE JANEIRO

CESsde emLISBOARS T . — |

Effectua os seguintes seguros:

-

1
" Ramo vida — Vida inteira, temporaria, mixto, prazo fixo, conjuncto, combinado, effeitos i
multiplos, capital progressivo, capital differido, rendas vitalicias, immediatas e differidas, seguro com- :
plementar, nas combinagdes da vida inteira, mixto, prazo fixo e efieitos multiplos, e seguro de acci- J
dentes de trabalho. ;

Seguros reaes — Incendio, roubo (isolado ou em conjuncto), transportes terrestres : [
e maritimos, postaes, agricolas, pecuarios, gréves e tumultos, crystaes e riscos de guerra.
P—-—-ﬂ

DIRECGAO DA COMPANHIA
Dr. Francisco Maria da Cunha, Dr. Jodo dos Santos Monteiro e Francisco Alves (Director gerente).

BANQUEIROS GERAES
dosé Rugusto Dias, Filho & C.2
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17.° do 31.° anno

O caminbo de ferro de Benguella
em 1917

Tudo quanto interessa ao progresso economico das
nossas colonias deve merecer as nossas melhores
attengdes. Justo e indispensavel é que trabalhemos afa-
nosamente para que o nosso caes da Europa seja ao
mesmo tempo celleiro abundante e o trabalho nacio-
nal revista todas as férmas productivas para valorisar
0 nosso abengoado sélo. '

Nido devemos por isso menosprezar a expansio co-

lonial, que nos conquistorr logar eminente na historia
¢ abre 4 actividade nacional tio vasto e fecundo cam-
po. Tomando parte na guerra, pelas nossas colonias
nos batemos; defendemos o patrimonio de que a Alle-
manha planeava esbulhar-nos.

Por isso devemos seguir attentamente todos os
Symptomas de vida das colonias e entre elles o desen-
volvimento da viacdo accelerada.

Temos presente o relatorio de 1917 da Companhia
dos Caminhos de Ferro de Benguella, do qual vamos
dar noticia sucinta.

Como era natural, as difficuldades de abastecimento
€ transporte de materiaes impediram o regular: pro-
gresso da construcgio.

A falta de carris impediu o assentamento de via do
kilometro 520 ao 620, secgio que vae até Belmonte, ¢

- Na qual a infrastructura estd concluida.

Belmonte, fundada por Silva Porto, é uma povoa-

- ¢do que progride, onde ha numerosas casas bem cons-

idas, 14 estabelecimentos commerciaes, 3 ou 4 ho-
teis, pharmacia, servicos publicos regularmente instal-
lados, edificio para escola, praca de touros e theatro.
Construem-se estradas. A attitude em que se encontra
¢ as excellentes condigdes climatericas tornam Bel-
Monte um verdadeiro sanatorio. _

Para se,poder fazer ideia do clima do planalto con-
Vém exarar as temperaturas observadas na Bella Vista,
:ro kilometro 502 da linha, e na altitude de 1.804 me-

0s. -

A media das temperaturas minimas mensaes oscil-

- lou entre 6°3 em junho e 13°8 em outubro, e a das

Maximas entre 28°,3 em outubro e 22°,8 em julho.

A minima extrema foi de 0°,00 em junho e a maxi-
Ma 31°6 no mesmo mez.

No Huambo, ao kilometro 426 e a 1.698 metros de
altitude, a temperatura desceu a 2°,2 em junho, indo.no
Mesmo mez ao maximo de 20°4 e tendo sido a maxi-
Mma de 31°,6 em maio e setembro.

No Lobito a maxima extrema attingiu 33°,3 em
Marco, mas a minima extrema foi de 16°,1 em agosto,
Sendo pois as variagdes incomparavelmente menores
do que no planalto.

As chuvas sio abundantes no planalto, attingindo
& sua altura annual 1.173 ™ no Huambo e 848 na
Bella Vista, emquanto que no Lobito foram apenas 411,
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Na impossibilidade de avangar o assentamento, pro-
cedeu-a Companhia a importantes trabalhos comple-
mentares, como variantes, consolidacio de obras de
arte e substituicao de edificios, no que dispendeu a quan-
tia de 90:846%$23. .

A variante de Lobito a Catumbella, abrangendo os
primeiros 12 kilometros, affastou a linha da orla mari-
tima e deu logar a um encurtamento de 2 kilometros.

Procedeu-se tambem 4 reparacdes importantes na
ponte-caes do Lobito, que facilita sobremodo as opera-
¢Oes do trafego maritimo. O movimento do porto é na-
turalmente affectado pela guerra, pois tendo sido de
109 navios a vapor em 1014, desceu a 48 em 1017,

Em compensagcio o dos nayios de vela subiu de
160 a 205. '

A creagio, alli, de um deposito permanente de car-
vio ha de ser favoravel ao seu aproveitamento pela
navegacao.

Acha-se em estudo a formacio, alli, de um depo-
sito de 15.000 toneladas de minerios, necessarios aos
alliados, vindos da America em barcos de vela e bal-
deados para aguardarem transporte por vapores ra-
pidos.

As receitas da exploragio em 1017 ascenderam a
0631:697$53, mais 43:910$05 do que em 1916, gracas ao
incremento do transporte de productos agricolas.

As despesas attingiram 347:795$77, mais 22.205$24
do que em 1916.

As receitas liquidas foram de 261:696$52.

O total das despesas de exploragio e construccio
foi de 410:918$82 em 1916 e de 469:847$24 em 1917.

A extensio explorada foi de 519 kilometros, nio
tendo variado desde 1914,

A receita e despesa kilometricas foram respectiva-
mente:

1316 1917
Receita.. .« v-«. Yoakad: o 1:132854  670$12
Pespesa eodvassas s sivitivi ~ 1:217$14 712801
Receita liquida-.--. --.<..-  462$42 504823
Coefficiente. s« oo covvuny, 0,59 0,59
Receita do trem kilometrico 2817 2804
Despesa » » i 1$28 ~ 1820

A receita decompde-se nas seguintes parcellas, com
as variagdes indicadas em relagdo a 1916:

Passageiros...--..  03:190$80 + 5:775%$18
Mercadorias.. . - . 512:250851 + 44:306$15
Ponte-caes..+« . 7:212852 —  3:820842
Diversos,  «» « s+ +. 10:034877 —  2:353$86
O numero de passageiros por classes foi:
]aclasse:es v, o 10.403 + 1811
v N R RIS Sy PR 18:213 —  1.593
Indigenas.. ..... 07996 1+ 10.422
Total v v, 126612 + 19.635

Os seguintes dados relativos ao trafego de merca-

dorias ddo ideia da sua variacio.
- Do {rafego chamado pobre, constituido pelos ce-
reaes e legumes, lenha, madeira e cal, batatas e horta-
licas e sal, houve 37.638 toneladas, com a receita de
211:457$40, ou mais 8.745 toneladas e 41:825$81, tendo-
se dado o principal augmento no milho, feijo e fubd:
5.:1122 toneladas, e na lenha, madeira e cal: 2.013 tone-
ladas.

Dos productos ricos: borracha, cera, assucar e se-
mentes oleaginosas houve 4.490 toneladas, com a re-
ceita de 145:247§76, ou menos 226 toneladas e mais
15:171$30.

De mercadorias importadas : tecidos, vinhos e bebi-
das fermentadas, houve 1.654 toneladas e 62:599825,
menos 366 toneladas e 1:064$03. -
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A tonelagem das mercadorias, incluindo os trans-
portes de servico, e a respectiva receita subiram de
35:582 toneladas e 277:416$66 em 1914 a 70:991 tone-
Jadas e 404:624$21 em 1917.
Observa o relatorio. com razido. que muito maiores
proporcdes teria attingido o trafego, sendo fossem as
difficuldades de transportc maritimo.
. As cifras relativas ao 1.° semestre de 1018 mostram
jA4 um augmento de 86:506801 em relagdo 4s receitas
de egual periodo de 1016,
Regista o relatorio alguns dados animadores acerca
das providencias tomadas para fazer progredir a regido
tributaria da linha, taes como fomento da cultura, con-
strucgdo de cstradas melhoria de admlmstracao inte-
rior, iniciativas mdusfrlaes etc.
Nos terrenos conccdldos 4 Companhia tem-se feito
arroteamentos e trabalhos de irrigagio.
Pondera ainda o incremento que pode ter a produ-
cgdo de cereaes e a criacdo de gados na regido.
_ O enorme trafego que ha direito a esperar da ri-

quissima regido mineira de Katanga e que no porto de
Lobito tem a melhor communicagdo com a via mariti-
ma, justifica o prolongamento da linha, apenas come-
cada por assim dizer.

A produccdo de cobre d'aquellas minas elevou-se,
de 907 toneladas em 1011, a 27.463 em 1917. Preve-se
que o trafego annual das minas se eleve a 100.000 to-
neladas.

A guerra veiu paralysar a construccio do caminho
de ferro, intimamente solidario do desenvolvimento
da regiio, em que Elisabeth-ville estd destinada a tor-
nar-se um cenfro mineiro importantissimo.

Na tracgio da linha, como ¢4 na metropole, tem
sido preciso supprir a falta de carvio pelo uso da le-
nha, tendo sido consumidas em 1917, 26.515 toneladas.

O percurso dos comboios tem successivamente cres-
cido de 242.218 kilometros em 1914 a 350.492 em 1917,
0 que importa as consequentes reparagles e mais ag-
grava a insufficiencia de espagos cobertos nas officinas,

Estio-se construindo no Lobito armazens de alve-
naria para 5.000 toneladas de cereaes.

A corrocdo da tubagem. que traz ao Lobito a agua
dos reservatorios de Catumbella. torna precario o abas-
tecimento da estacio e da cidade, sendoimpossivel ob-
ter a tubagem para nova canalizacio emquanto durar
a guerra.

A Caixa de Aposentacdes do pessoal teve o seu
fundo permanente elevado a 63.628%83.

A despeza d'exploragio subdividiu-se nas seguintes
parcellas:

Direcgdo + .. .. ceres 06058881 48 ‘o
Movimento, fiscalisa-

¢Xo e estatistica... 58.685826 22 ‘|,
Servigos centraes... 31.101$08 840 °[s
Via'dwe iy casva vy, SH341872 ' 2497 °l
Traccio,.......,.. 120040862 38,11 |,
Porto-caes. ....... 10.625%69 1,72 ‘I,

Total- 317.851$98

O percurso medio de passageiros foi de 74,3 kilo-
metros em 1,* classe, 65,7 em 2.* e 56,5 em 3.*, media

geral 59,3.
As tarifas médias foram $03, $02 36 e $06,75: mé-

dia $01,24.

O percurso médio da mercadoria foi de 224 kilo-
metros e a tarifa media $03,8. Oscilla esta entre $098
para mercearias, con-ervas, farinhas, etc. ¢ $00.6 pa-
ra adubos.

Os transportes de servigo sommaram 14.617 tone-
ladas, sendo, pois, de 56.373 toneladas os de trafego.

o commermal
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Nos 350492 kilometros de percurso de comboios
figuram 41.652 de servico, sendo 12.671 para linhas e
14 *I, para agua, 569 °[, de comboios de via e 15.829
de manobras.

O numero de passageiros por comboio foi de 47 61,

O inventario do material circulante nio soffreu al-
teracdo, como é natural.

Acompanham o relatorio numerosos mappas sutn-
marios ¢ a carta da réde de caminhos de ferro da

Africa do Sul.
J. Fernando de Souza

Todsh,
Caminbos de ferro da Suissa

Sua situagdo em face da guerra

Segundo um relatorio recentemente publicado, a in-
fluencia funesta da guerra na exploragao dos caminhos de
ferro suissos foi ainda mais accentuada em 1917 do que
nos dois anteriores.

0 movimento de transito cessou, por assim dizer, com-
pletamente. A insufficiencia do reabastecimento da Suissa
no que respeila a carvao, materias primas e generos ali-
mentares, produzia uma consideravel redu¢do dos trans-
portes de servigo directo, e apenas a circulagdo interna
de mercadorias se tem mantido quasi normal, apesar da
elevagao das tarifas.

Depois de uma primeira medugao de percursos de com-
boios de passageiros, em 1916, houve duas reducgdes
mais em 1917: uma em fevereiro outra em outubro. 03
precos de transporle foram augmentados e um grande
numero de facilidades supprimidas.

As despezas de exploragdo, apesar de todos vs esfor-
gos empregados para as restringir, foram consideravel-
mente augmentadas, em consequencia da enorme eleva-
cdo do prego do combustivel e das subvengdes concedi-
das ao pessoal, por causa do encarecimento da vida.

0 exercicio de 1917 foi, até ao presente, o de resul-
tados mais desastrosos para os caminhos de ferro fede-
raes, sendo o deficit no anno findo de 29.238.394 francos.

De 1914 para ca, o deficit da exploragdo dos caminhos
de ferro suissos ascende, pois, ao total de 81,8 milhdes de
francos.

0 mesmo relatorio nos informa que as condwcﬁes
actuaes dos caminhos de ferro suissos, sao devéras singu-
lares, pois, devido & pressdo das circumstancias presen-
les, principalmente por causa da escassez e da carestia
do carvdao, em vez de promoverem a afluencia de passa-
geiros, os dirigentes veem-se na necessidade de procurar
reduzir-lhes o numero, sendo a formula que actualmente
vigora: transportar pouco mas caro. Para a applicagao
d’esta formula tem-se recorrido & diminuigdo do numero
de comboios e, principalmente, as remodelagbes de tari-
[as. Entre as medidas adoptadas figuram: o augmento de
10 por cento no custo dos bilhetes ordinarios, a parlir de
15 de margo de 1917 e a supressdo dos bilheles de ida e
volta, desde 22 de outubro.

Devido ao augmento da tarifas, as receilas de explora-
¢ao foram, no anno findo, de 118,6 milhdes de francos,
importancia aproximadamente egual a de 1913.

As receitas totaes atingiram a cifra de 201,4 milhdes,
accusandn um ligeiro aagmento em relagdo as de 1916.
Em 1913, as receitas haviam somado 212,7 milhdes,
assim as receitas de 1917, quando comparadas com as de
1913, accusam uma diminuigdo de mais de 611 milhdes
de fl‘dl](‘OS

Segundo os dados fornecidos pela administragao dos
caminhos de ferro federaes, os augmentos das tarifas ti-
nham produzido mais de 9 milhdes até outubro de 1917,
sendo, porianto, devido unicaments a este facto o augmen-
to registado no anno findo.

As despezas da exploragao de 1917 cifraram-se ¢ -




cerca de 150 milhdes, sende esta a verba mais elevada
desde a creagio dos caminhos de ferro federaes.

Depois de extrahidas as informagdes que ahi ficam,
daremos na integra a conclusdo do relatorio, ue diz
' - assim: :
F

«Dada a cessugdo do movimento de transito, o movi-
mento de passageiros e de mercadorias limita-se quasi
exclusivamente as necessidades do servigo interno; as
l despezas de exploragdo refleclem o enorme augmento de

encargos com o pessoal e o combustivel; as importagdes
de hulba allemd teem por tal [6rma diminnido, que ape-
| sar das diversas redugdes . de horarios, a administragao
| dos caminhos de ferro tera de fazer novas supressies de

- comboios ; em vez de favorecerem a circulagdo de passa-
geiros, as medidas tomadas, e principalmente os enormes
L augmentos de Llarifas, teem especialmente por fim dimi-
’ nuil-a.» ' .

E n@o ha maneira de acabar esta maldita guerra que
4 taes anomalias e a tautos prejuizos conduz !

| PARTE OFFICIAL

- Secretaria de Estado do Gomércio

Direcgdo Geral dos Transportes Terrestres
ar Secretaria Geral

Ateundendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de
lx Ferro Portuguezes para alienar quatro parcelas de terreno com a
f& - Superficie respectivamente de 1:395"%73, 1.636232, 183 metros
1" Quadrados e 1:361 metros quadrados, e situadas entre os pontos

quilométricos 1,421 e 1,638 da linha [érrea de Cintra, por nio ge-
| Tem necessirius 4 mesma linha férrea:  ° .
1y - sanida o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Secrelério de
(1 Estado do Coméreio, conformando-se com o3 pareceres da Direc-
& | (30 Geral da Fiscalisacho dos Cawinhos ae Ferro do Continente,
¢ do engenhieiro consultor desta mesma Secretaria de Estado, de-

Clarar sobrantes e alivadveis as referidas parcelas d: lerreno que
8¢ acham indicadas nas plantas juntas, arquivadas no processo.
| Pacos do Govérno'da Repablica. 1% de Agosto de 1918 —0 Se-
4]! cretario de Estado do Comérciv, Joaquim Mendes do Amaral.
IL..
1‘

—— e ———

’ Atendendo ao pedido da Companaia dos Caminhos de Ferro
| Portuguezes para alienar uwma parcela Je tecreno sobranle com a -
- Superficie de 7290, situada entre 08 quildinetros 335,499 .0
J € 38550910, da linha do Norte: manda o Govérno da Republica
JOrtuguesa, conforman fo-se com o parecer do Direetor da Fisca-
Ilﬂﬁc&o dos Caminhos de Ferro do Continente € com o da Direccao
Geral dos Transportes Terrestres, declarar sobrante e aliendvel a
referida parcela de terreno, que estd indicada comn uma agouada a
Cirmim na planta junta ao processo.
~Pagos do Govérno da Repunlica, 10 de Julho de 1948. — O Se-
Cretario de Estado do Comércio, Joaquim Mendes do Amaral.
: X :

e

{3 Atendendo ao pedido feito pela Compannia dos Caminhos de
: - Ferro Portugueses da Beira Alta, para alienar uma parcela de ter-
' N0 qu- considera gobrante, com a superficie de 2835 metros qua-
Grados gitnava proximo da estacdo da Guarda: manda o Govérno
da Republica Portuguesa, pelo Secretdrio de Estado do Comeéreio,
Conformando-gse com 03 pareceres do Director da Fisealisagio dos
Caminhos de Ferro do Continente e do Director Geral dos Trans-
_ Portes Terrestres, declarar sobrante e sliénavel a referida parcela
98 terreno, cuja superlicie e situacio se acha indicada com uma
~ %guada a carmin na planta archivada no respectivo processo.
~Pacos do Govérno da Republica. 17 de Agosto de 1918, -0 Se-
- Prelirio de Estado do Comércio, Joaquim Mendes do Amaral,

| .. Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de-
Ferro po tugueses da Beira Alta para alienar uma parcela de ter-
Teno sobrante com a superficie de 107 metros quadrados, fitnada
y D_l‘.oxi_mo da estagho da Guarda: manda o Govérno da Republica Por-
uega, pelo Secretdrio de Estado do tomércio, conformando: se
Ol og pareceres do director da Fis alizaclio dus Caminhos de Fer-
S do Continente e do director geral tos Transportes Tervestres,
| Ueclarg; gohrante e alienivel a referida parcela de terreno, coja
- Mperficig e situagio estd indicada com uma aguada a carmim na.
e P‘F_nta arquivada no respectivo processo, g :

fos_ do Govérno da Republica, 17 de Agosto de 1918,—0 Se-
arlo de Kstado do Comércio, Joaquim Mendes do Amaral.
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Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugzueses para alienar uma parcela de terreno da sua li-
nha. junto & estacido de Granja, que considera sobrante e que tem
a superficie de 602 metros quadrados: manda o Govérno da Repu-
blica Purtuguesa pelo Secretdrio de Estado d» Coméreio, confor-
mando-se com os pareceres do director da Fiscalizacio dos Cami-
nhos de Ferro do Continenlte e do director geral dos Transportes
Terrestres, declarar sobrante e alienavel a referida parcela de
terreno, conr a superficie acima mencionada e cuja sitaacio se en-
contra indicada com wma aguad#t a carmim na planta arquivada
no respectivo processo ;

Pagos do Govérno da Republica, 17 de Agosto de 1918. —0 Se-
cretario de Estado do Comérceio, Joaquim Mendes do Amaral.

Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminos de
Ferro Portugueses para alienar duas parcelas de terreno na linha
de leste, compreendidas entre os quilometros 103 707,50 e 105 7765,
com a superlicie de 8:0742,183: manda o Govérno da Republina
Portuguesa, pelo Secretdrio de Estado do Coméreio, conformando-
8e com 0s pareceres do respectivo engenheiro consultor e do di-
rector da Fiscalizagdo dos Caminhos de Ferro do Cuntinente, de-
clarar sobrantes e alienaveis os referidos terrenos, que estdo in-
dicados com uma aguada a carmim na planta visada pela Direc-
¢do da Fiscalizagdo dos Caminhos de Ferro dv Continente e ar-
quivada no respeclivo processo.

Pacos do Govérno da Republica, 17 de Agosto de 1918 —0 Se-
cretério de Estado do Comércio, Joaquim Mendes do Amaral,

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses para peguutar com Eduardo Duarte Ferreira duas
parcelas de terreno da linha de leste, medindo 60=2 435 de super-
ficie e situadas nas proximidades do quilometro 129 507,55, rece-
bendo a Companhia, em troca, do mrsmo Eduardo Duarte Ferreira
uma outra parcela con igual superficie: _

Manda o Govécno da Republica Portaguesa, pelo Secretério de
Estado do Comércio, conformando-se com os pareceres do direc-
tor da-Fiscalizacio dos Caminhos de Ferro do Continente e do
08 Traonsportes Terrestres, antorizar a referida,
Companhia a permutar com Ednardo Duarte Ferreira as duas par-
celag de terreno acima indicadas e com a superficie referida. re-
cebendo e troca outra parcela com igual superficie a qual ficard
desde logo encorporada na mesma linha férrea.

Pacos do Govérno da Republica. 17 e Agoste de 1918 —0 Se-
cretatio de ljjslad(; do Comércio, Joaquim Mendes do Amaral,

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, para alienar -uma parcela de terreno sohrante, com
a superficie de 16426 situada entre os quildmetros 26:419 e
26:605 da linha [érrea de Cintra: manda o Go-érno da Republica
Portaguesa, pelo Secrelario de Estado do Coméreio, confé@-mando-
s¢ com os pareceres do Director da Fiscalizagio dos Caminnos de
Ferro do Conotinnte e do Directr Garal dos Fransaortes Terres-
tres, declavar sobrante e aliendvel a referida paresla de terreno .
com a superficie aciina mencionada, e cuj sitnacio estd indicada
com aguada a carmim na planta arqoivada no respeetivo pro-
Cess0.

Pacos do Govérno da Repablica, 21 de Agosto de 1918.—0 Se-
cretario de Estado do Comérciv, Joaquim Mendes do Amaral.

Dirécgﬁo Geral do Comércio
Repartigao do Comérecio

Hei por bem, sob proposta do Secretirio dejEstado do Comér-
cioe de harmoniacom o0 acordao publicailo noDiario do Govérne
ne* 181, de 5 de Agosto. declavar nula e de nenhwn eleitu a no-
meagio de Aniénio Mont negro dos Sans para conussirio o Go?
vérno junlo da Soeciedade concessiondria do caminhi de Terro do
Vale de Vouga, feita por decreto de 1% de Mar¢o e 1916

0, Secretdrio e kstado dy Coméreio o faga publicar, Pacos do
Gové no da Repablica, 1% de Agosto de 1916.—3moyi0 Pags —
Joaquim Mend s do Amaral,

8.* Reparticao da Direccdo Geral
da Contabilidade Publica

DECRETO N° 4.743

Com fanianiento no artigo 8 ° do decreto u© 4:639, de 14 do
corrente, hei por bem, sob proposta do Secretirio de Estado do
Coméreio, interino das Financas, guardadas as prescricdes do §
3.0 do artigo 3%.” da carta de lei de 9 de Setembro de (908, a3 o
artigo 1.0 do decreto n.° 4:291, de 21 de Maio ultimo, decretar o
seguinte: ) _ M

Artigo 1.° K’ aberto na <ecretaria de Estalo das Fipangas, a
favor da do Comércio, um crédito especial da quantia de 796 003
correspondente & dotagio do actual ano economico, dos servivos
que estavam a cargo da Direc i Geral dos Transportes Terres-
tres, na extinia Secretaria de Estado das subsisténcias, em cujo
orcamento se anula,
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Art. 2° A inscri¢do da referida importancia no or¢gamento da
Secretaria de Estado do Comércio gerd feita pela seguinte forma:

CAPITULO 1T
$orvigos forrg-vidrios

Artigo 35.°

Subvencgio nos termos do artigo -1.° do decreto n.° 4:458, de
22 de Junho de 1918: ‘

Importdncia destinada a auxiliar o pagamento das
espesas relativas a pessoal e material da Direc-
¢do Geral dos Transportes Terrestres, da Direc-
%ao da Fiscalizacio dos Caminhos de Ferro do
ontinente e dos Coasultores, a que se refere o
artigo 1.° do decreto com for¢a de lei n.® 4:455, de

22 de Junho de 1918........ I o S e 120.000400
Artigo 36.°
Garantia de juros pela construgdo de caminhos
de ferro:
Linha de Foz-Tua a Mirandela........ 36.000#00
Linha de Santa Comba Ddo a Vizeu... 40.0J0400
Linha da Beirg Balxa....e-re0sinves 200.000300
Linha do Vale do Vounga..... ....... 100.000500
Caminhos de Ferro de Salamanca: :
Garantia de juros de 5 por cento da
construcdo do camisho de ferro de
Salamanea, nos termos do contrato
de 10 de Maio de 1894, modificado
pelo de 21 de Maio de 1900....... 270.000400
Para completar o pagamento das ga- _
rantias que excederem as vérbas v -
acima deseritas..,vec iceviiininas. 30.000800  676.000400
796.000400

Determina-se porlanto que todas as autoridades, a quem o co-
nhecimento e a execucio do presente decreto pertencer, o cum -
prmtrz3 e fagam cumprir e guardar tam inteiramente como nele se
contém.

O Secretirio de Estado do Comércio, e interino das Financas,
o faga publicar. Pagos do Govérno da Republica, 22 de Agosto de
1918. —Sipénio Pa1s — Joaquim Mendes do Amaral.

Gedsh
Linhas ferreas coloniaes

0 Caminho de Ferro de Inhambane

A nossa Gazeta recebeu, por amavel deferencia do res-
pectivo director, o engenheiro snr. Granger, o8 interes-
santes relatorios da construcgdo e exploragao d’este ca-
minho de ferro, abrangendo os annos de 1914 a 1917.
D’elles vamos dar hoje um extracto do que se nos afigure
mais importante para conhecimenic dos nossos leitores.

Antes diremos, porém, que o objectivo immediato
d’ests Caminho de Ferro estd claramente exposto no rela-
tério elaborado pelo sr, engenheiro Carvalhal, referente
a 1916: «Trazer a Inhambane os productos do solo, espe-
cialmente a mafurra, que constitue a maior riqueza natu-
ral das regifes proximas da linha ferrea, e servir o pro-
gresso e desenvolvimento d’aquellas regides».

0 relatorio do snr. engenheiro Costa Serrao, de 1909,
previa uma tonelagem a transportar de 26:000 toneladas;
o Caminho de Ferro ey 1917 ndo attingiu 4:200; e, ndo
attingin ainda a tonelagem calculada, n@o porque ella nao
exista, mas porque a linha ainda nao estd completa.

A actual linha férrea, n'uma extensdo de cerca
de 90 kilometros, corre parallela & cosla, de Inhambane a
Inharrime, servindo uma estreita regido, pouco fértil, en-
talada entre o mar e o vale do rio Mutamba. Em Inharrime
attinge a confluencia, em angulo agudo, do rio Inharrime
com o rosario de lagbas de Zavala, que constituem os
prolongamentos naturaes da linha ferrea, cuja navegabi-
lidade & possivel assegurar, formando uma réde fluvial
de cerca de 140 kilémelros. Iofelizmente, porém, a
draga encommendada para profundar e regularisar os
canaes entre as lagdas, ainda ndo chegou, nem chegard
tdo depressa, em virtude das dilculdades levantadas a
sua exportagdo. Por outro lado, as inundagdes, vieram
tambem complicar o problema, que, de resto, ndo é de
férma nenhuma difficil, mas a cvja solugdo se teem op-
posio até ao presente varios factores, na sua maioria de

»

ponde ao custo kilometrico de
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ordem administrativa e independentes da acgao da Di-
recgdo dos Caminhos de Ferro e da Commissao de Melhora-
mentos,

Presenlemente, das obras necessarias para valorisar a
linha férrea -actual, s6 estd efectuada uma: a ligagao 4
margem esquerda da Mutamba, ao kilémetro 25. No anno
de 1918, tratar-se-ha de estabelecer mais ligagdes, por
meio de pontes e ramaes atravessando o mesmo rio, de
forma a facilitar 0 accesso a linha férrea.

Esta por consequencia ainda por effectuar o principal
objectivo do actual Caminho de Ferro de Inhambane a
Inharrime, porque as regides ferteis e productoras ainda
nao teem facil accesso & via férrea. Teem-se envidado lo-
dos os esforcos para conseguir este objectivo, e, s6 atlin-
gido elle, se podera dar por concluida a construccao, e
ficara sendo uma linha ferrea de interesse local, com flns
bem definidos: servir as regides ricas em mafurra, trazer
08 productos do s6lo a Inhambane, por meio das vias na-
vegaveis, e fomentar as zonas assim servidas. .

A linha foi inaugurada a 18 de Agosto de 1914 com o
trogo Mutamba-Inhambane, cujo custo, segundo 0 que men-
cionam os relatorios recebidos, foi o seguinte :

Terraplenagens.. .......... o DRI .« 31.063400
Obras de arte..... T e o T By & % el .. 14.888500
Rdifieios , ioalp.a 0 vk o bunle 0 B0eE4 3 1181500500
Carris (importancia satisfeila pela Inspecgao

de Fazenda em Lourengo Marques) ...  31.366409
Aquisigdo de material de ligagao ,,.:..%.. 4.156855
Reparacao da plataforma e assentamento da

1Y) P AR g FHAREAM ot . Ryt [ 0 T
Aterro de um pantano local destinado a es-

tagdo e construcgao de um colector..,  16.000400
Aquisigdo de 12 agnlhas................  2.692450
Idem de 2 kilometros de via para a estagdo  9.432522
Consolida¢ao e reforgo da linha..,....... 12.155435

Sommd. ... ., .. 139.152401

Esta somma corresponde a um custo kilometrico de

139.152601 = 115400
27,2

Nao estdo incluidos n’este custo kilometrico os edificios
a construir em Inhambane, '

No anno economico de 1910-1911 foi dado comego
a construcg@o do trogo Mutamba-Inharrime, cuja despeza
total foi esta:

1010 T0L:50 o1 Tad v e b e LTS O IO
19111912 .\ v\ o owres vn o sl i 0 594 43000
IOLL-1948 &/, V4 dpi il M 0 oY 9L I, 0TE08%
& 2E 4 5 L RO PR e A R .81.379583
IR E T S VO roe, PR TRt L | it 4L,
1915-1916:
Construegdo da estagdo de Inharrime......  5.183400
Construcgdo de uma casa de capalazes, em e
(1T A I o o e 790400
[dem-em Inharrime .......co0vuvrvnvnaen 790400
Construcgdo de cozinhas nas casas dos ca- A
AR .3 s s Eaian e SRS 367400

Somman [ R ] '329.070#‘8 g

Juntando a despeza relativa ao trogo Mutamba-Inham=
bane e avaliando em 150.000900 as differentes construc-
goes (ue resta levar a effeito (officicas, armazens, estagdo
de Inhambane, tomas de agua, elc.) vé-se que a despezd
total relativa & construcgdo d’esta linha pode ser fixada em
618.222449, importancia inferior aquella que tinha 8id0
prevista pelo Sor. Costa Serrdo (678.000$00) e corres

» .II‘
" >
. iy "i
lllI

- 618.222449
88,200

— 7.009530
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ou, mais exactamente :
618.222549
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vislo n'aquella somma estar tambem incluido o custo do
ramal de 3,*@800, que se segue & estagdo de [nharrime.

A linha ficou tendo uma extensdo total de 88 kilome-
tros e 200 meltros, al6ra aquelle alludido ramal, destinado
4 servir o rio Iuharrime e as lagdas.

Deseriminando as receitas obtidas nos tres primeiros
annos de exploragdo, por ordem de proveniencias, temos:

1914 1915 . 1916

== 6.720400

Trafego de passageiros. 20.402875 22.248541 38.973564
Trafego em grande ve-

locidade. . . . . cveves 1.950846 1.488338 1.763412
Trafego em pequena

velocidade.. ..,. ves 6.4T4H01  7.163H22 7.469572
Diversos de grande e
pequena velocidade,
incluindo trasbordo,

carga e descarga... 1.831487 3.927459 2.211457

Total, .... 30.709409 45.827461 50.418505

Sendo em libras...... 1534-10-0 4763-0-0 5355-10-0

Descriminando as receitas do trafego de passageiros,
l8m-se :

Ascendente Descendente Total
1914 16.730498 3.67148717 20.402473
1915 28.900405 4.339436 33.248841
1916 33.879449 5.094415 38.973464

Separando as receitas do trafego ascendente, relativas
408 indigenas regressados do Transvaal, tem-se:

Indigenas Outros passageiros Total
1914 9.200800 7.531H98 16.730498
1915 22.3508400 6.559405 28.9094805
1916 26.800400 7.079449 33.879449

Descriminando as receitas do trafego de mercadorias,
‘incluindo bagagens, gado, lelegrammas e receitas diver-
Sas, tem-se:

Ascendenie Descendente Total
1914 6 319557 3.986477 10.306534
1915 8.768487 3 810433 12.579520
- 916 1.476566 3.067075 11.444841

As receitas do trafego de mercadorias de pequena ve- |

locidade, foram as seguintes:

Ascendente Descendentes Total
1914 3.816578 2.657423 6.474401
1915 2.542462 2.542462 7.163522
1916 4.796566 2.652422 7.448488

_0s resultados financeiros da exploracdo n'esses tres
Primeiros annos foram estes :
- Numero de kijometros

S da linha. .. .....s R9 89 89
. Receita da exploragio.,  30.700800  G5.897861  50.418808
Dewpesa da exploragho.  A5.373883,5 46374826 49 550408
Excesso da receita so- -
e A despesa........ 867497
Xcenso da lespesa go-
pore @ receita.. .. ... 16.664#73,5  2.516865
- “frcentagem da desperan
R Para a receita........ 147,9 106.3 96,2
-u"ﬂma por kilowmetro.. . 345803 Bl4g02 566#49
-n“pela por kilometro. . 509482 543453 5564876
“'®eeita liquida por kilo-
Tm!‘ll‘l).. sidescnna gm
O0elagem de mercado-
A '.‘i."lon.no. LR NN SO : ’908 33}3&"3‘71 3397%‘76‘2
voella de passageiros..  20.50247H \ ;
F-l"'!!ita\ de g:ercadorias.. © BA2uSAT . B65IS61 9232884
 Beceita diversu. ..., L8887 3997450 2311887
T %Bita’ por passageiro e A y
Re: lometro. .. ..., e $03,2 $07,8 $06,7
- N8a por tonelada ' '
| eo‘:ﬁometm. $98% et ) 05,2 308 06,6
T o'Clente de  Explo= ¢ ¢ . _
L T p!a- 167 4,508 0,08
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Analysando os resultados constantes do mappa acima
vé-se que a exploragdo temn sido fechada com deficit, mas
que este tem vindo a diminuir progressivamente.

Attendendo-se a que nas receitas da exploragio se
acham incluidas respectivamente £ 1,534-10-0—4.763-0
e 5.355-0-0, das quaes ficaram disponiveis, para a despe-
za extraordinaria, respeclivamente 1115, 4157 e 5120, po-
deremos acrescentar aquellas cifras em

1914 .0 iiiviiivini 1 113.089500
1915-0.1.-.0. a4 8" 550 9-526600
B4 S0 a0 20a s eoes 10710400

correspondendo ao agio d’essas libras.

E n'essas condicgbes ja o coeficiente da exploragdo po-
de ser considerado como tendo os valores: '

ok A Y T L 1,34
IRED G famastss oy s np e nimd DS
1918-... ---------- DR RN B 0,81

No entanto este resultado é obtido com o trafego de
passageiros, que s por si representa as percentagens se-
guintes da receila total: |

19'4".."!'0."..'.'. 66'47°l°
19151000".ooihu'ototi| 72'57;.I'
1916.-'0*100-.---:-.--- 77!37.[.

A tonelagem total de mercadorias e a receita corres-
pondente é insuficiente, mas relativamente ainda ao tra-
[ego de passageiros nota-se grande despropor¢do entre o
trafego descendente e o trafego ascendente, desproporcdio
que resulta de que os indigenas quando emigram para o
Transwaal ndo se transportam no caminho de ferro. Mas
uma tal sitnagdo tende a terminar, esperando-se bom re-
sultado de certas negociagdes entaboladas.

A despera total com os servigos da exploracdo ele-
vou-se a: :

Bin 1914, . oiie,uien 453735808
B ATID . ov o vevvees 48.37148526
Em 1916 ............ 49.550808

0 numero total de kilometros percorridos foi

B 1814, 05000 Sisieie Eun aie LHETAIDY

L 6 S AT et s i - |

E[n 1916..---.1.....-.... 40-4@

assim especificados : .

1914 1915 1916
Comboios ordinarios ,....  12.816 8.544 10.324
Combuios especiaes,..... 8.544 9.520 9252
Comboios de servigo..,.. 20.000 ' 19.610 20.900
TOMR e yiusniivneon ' AEIOD ST 0TE 40,476

0 numero médio de comboios por dia foi de:

$914 2% o s apain es o B etie -0t 10409

RO TR s . oo % thnct ie A i W 4 w4 ea il D

1916, o snasmesepamsssinan: 1,043

A média de kilometros percorridos em cada dia, nos
dois sentidos, foi de:

‘gl‘iov.o..-to'.i.o--o..c 113-3'5
19'5.-0.---.'.-«....--- 103.2'6
19]6-.'|.i°.l¢ontll'no- "0-893

Como este exiraclo vae ja um pouco longo e a nossa
Gazeta necessita dar cabimento a outros artigos, deixare-

" Mos para o proximo numnero as referencias que nos me-

rece o relatorio da exploragdo correspondente ao anno
flndo, e que nao é nem menos importante nem menos des-
litvido de interesse do que o dos tres primeiros annos, de
que hoje nos occupamos, : Bk g |
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VIBGENS E TRANSPORTES

Transporte de mercadorias de primeira
necessidade

As restricgdes estabelecidas em harmonia com as ins-
trucgdes das instancias oficiaes competentes, actualmente
em vigor nas linhas ferreas do paiz 830 as seguinles :

Assucar, arroz, cereaes panificaveis (trigo, milho e cen-
teio) e suas farinhas, nitrato de sodio e mel.—30 se acei-
tam a transporte remessas d’estes generos quando sejam
acompanhadas de guia de lransito, passadas pelo Servigo
das Subsistencias. Exceptuam-se 03 cereaes panificavess e
suas farinhas, que pédem transitar d’uns concelhos para
outros acompanhados de uma guia do administrador do
concelho, com o visto d’esta autoridade do concelho de
origem.

As remessas de arroz, destinadas a Lisboa P, Lisboa
R., Alcantara T, Bemfica, Caes do Sodré, Belem, Lisboa-
Caes da Areia, Terreiro do Pago, Santo Amaro e Jardim,
acceitam-se a despacho sem gwia de transito, sendo obri-
gatorio, para o expedidor, declarar, na nota de expedigao,
que renuncia aos direitos que lhe confere o art. 380.¢ do
Codigo Commercial, pelo que ndo ¢ permitida 2 mu-
danga de destino das remessas consignadas as estagoes
citadas, salvo se fér apresentada guia de transito.

Batatas e azeite. — Para as remessas d’esles generos,
destinadas as estagGes supra-citadas, ndo sao exigidas
guias de transito. As remessas de azeite, deslinadas as
estagées qne servem Lisboa, que estejam nas estagdes
mais de 48 horas sem que pelo expedidor sejam conclui-
das as formalidades para a expedigao ou sem serem reti-
radas pelo ccnsignatario, serdao consideradas aprehendidas
e postas & disposigao do Servigo das Subsistencias.

Feijdo. — Para as remessas de feijao, destinadas a ci-
dade de Lisboa, as guias de transito serdo requisitadas
pelos expedidores ao Servigo das Subsistencias e as re-
messas podem ser consignadas e entregues a qualquer
individuo ou firma designada pelo expedidor; na respe-
ctiva nota de expedigao. |

Para a circulagdo entre concelhos que nao sejam o de
Lishoa, as guias de transilo serdo requisitadas ao Servigo
das Subsiten#ias pelas Camaras Municipaes de origem e as
respeclivas remessas 80 podem ser consignadas & Camara
Municipal do concelho do destino indicado na guia de

transito.

Gazolina e petroleo. —Nao se acceitam expedigoes
d'estas mercadorias nas estaci‘ies de Lishoa-Caes da Areia,
Santo Amaro e Jardim, sem v:rem acompanhadas de guia

de transito.
Ovos ¢ creacdo.~—S6 se acceitam remessas com desti-
no 4s estagoes de Caminha a Monsdo inclusivé, Barca
d’Alva, Vilar Formoso, Elvas, Marvao, Vila Real de Santo
Antonio, Castro Marim, Moute Gordo, Cacela, Portimao.
Villa Vigosa, Serpa-Brinches, Pias, Machados (ap.’) e Mou-
ra, consignadas as Camaras Municipaes e acompanhadas
de guia de transito fornecida pelo Goverpador Civil do

respectivo districto.
As remessas de generos alimenticicios, de pezo inferior

ou igual a 15 kilogrammas, podem ser acceites a despa-
cho, sem guia de transito, nas seguintes condigdes:

{.* —Serem expedidas e consignadas ao productor do
genero que for apresentado a despacho.

2.* —Serem despachadas para a localidade onde o re-
ferido productor liver a sua residencia.

3.*—Apresentarem-se acompanhadas de uma certidao
comprovativa de serem elles os proprios productores, de-
vendo esta cerliddo ser passada pela auctoridade adminis-
tratlva ou pela rvepartigao de flnangas que competir.

Gados para concelhos fronteiricos

Continuam a ndo ser acceites remessas de gado, de
qualquer especie comestivel, para concelhos fronteirigos,
sem a apresenlacdo de guia de transito passada, pelo
administrador do concelho de onde o gado proceda, guia
que deve acompanhar as remessas até ao destino.

Disposicdes diversas

S6 serdao consideradas validas as guias de transito pas-
sadas pelo Servigo das Subsistencias, aulhenticadas pelo
sello branco do mesmo Servigo.

Nao sdo acceites guias de transilo viciadas ou com ra-
suras, sem que eslas estejam resalvadas pelo funcciona-
rio do Servigo das Subsistencias que tiver prehenchido as
referidas guias. Quando se apresentarem guias (e transi-
to nas condi¢des referidas e nao estejam convenientemen-
le resalvadas, os seus portadores serav presos e entre-
gues 4 auloridade compelente.

Todos os generos alimenticios, que forem despachados
com falsa declaragdo, serao aprehendidos e enviados ao
Serwco das Suobsistencias, ao qual 0s interessados os de-
verao reclamar.

As remessas, despachadas & vista da guia de lransito,
nao podem mudar de destino nem ser reexpedidas, sem
a apresentagdo, em qualquer dos casos, de nova guia de
transito.

Como consequencia d'estas disposigdes, nas notas dé
expedigdo de remessas acompanhadas de guias de transi-
to, devem o0s expedidores fazer a seguinte declaragdo :
«Renuncio ao disposto no artigo 380.° do Codigo Commer

cial»,

Para as remessas a expedir pela Mauulenpao Mllitar,'

com destino a unidades e estabelecimentos militares, €
dispensada a apresenlagao de guias de transilo sempre
que as respectivas notas de expedicdo venham awthentica-
das com o sello branco da Manutencdo Militar.

Ramal de Cascaes

Em consequencia de ter passado a ser explorado pela

Sociedade Estoril o ramal de Cascaes, foi annulado, a partir
do dia 22 do mez findo, o horario d’aquelle ramal da Com-

panhla Portugueza.

Alteracdo de horarlo

" Por ter sido alterado o horario dos comboios nas li-

nhas do Minho e Douro, a partir de hoje o comboio n.* 8
: )

“GLLOIBO,, comPANHIA DE SEGUROS

Capital 1.000.000300 Esc.
Effectua seguros contra todos os riscos
Séde — Rua Nova do Amparo, 17 — Telephone 3534 C.
Eseriptorio Agencial — Rus dos Retrozeiros, 38 — Tel. 2966 C. .
Succursaes: PORTO e FARD — Delegacdes e Agencias em todo o paiz e estrangeiro

_——1'.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

da Companhia Portugueza, que partia de S. Benlo as 19,55,
passa a sahir d'aquella esta¢do as 20,22, conservando, no
restante itenerario, a marcha actualment®emn vigor.

Transportes de fructa fresca

A Companhia Portugueza acaba de publicar um Aviso

segundo o qual, a parlir de hoje e até ao fin d’este annb,
a0s transportes de fructa fresca, expedida em grande ve-
locidade das estagdes de Villa Franca de Xira alé Payalvo,
ambas incluidas, com deslino s estacoes de Espinho,
Granja on Valladares, serd applicado, de oficio, o prego
especial de 15467 a tonelada, sempre que.os expedidores
nao pegam ‘nas notas de expedigdo, a applicacdo de algu-
ma das larifas em vigor para taes transportes.

N'este prego estdo incluidas as despezas de manuten-
¢a0 e a sobretaxa de 57 °,. :

Quanto ao mais, serdo applicaveis a estes transportes
as condicgdes da tarifa especial de grande velocidade.

Transporte de madeira, lenhas, matto, etc.

A partir de 16 d'este mez sdo annulados os pregos
espaciaes A), B), C), D) e E) da tarifa especial interna n.*
3, de pequena velocidade, applicavel ao transporte de ma-
deiras, lenhas, t6ros de exportagdo, matto, etc.

Estes pregos, que vigoram ja ha bastantes anuos, foram
estabelecidos para auxiliar determinadas correntes de tra-
fego, como as de madeiras e lenhas das linhas de Oeste e
Yendas Novas sobre Lisboa, as de t6ros para exportagao
pela barra de Lisboa, as madeiras e lenhas de Praia para
Lishoa, que nas circumstancias que actualmente estamos
alravessando se encontram em circumstancias bem diver-
$as, ndo tendo ja rasdo de ser a protecgdo especial de que
eéstavam disfructando, prejudicando até o trafego d’essas
mercadorias procedentes das linhas de Norte e Leste.

Com a annulagdo dos referidos pregos ficam em egual-
dade de circumstancias os trafegos de madeiras e lenhas
das diferentes linhas da Companhia, pois ficam todas dis-
fructando dos pregos especiaes kilomelricos de applicagio
geral da referida tarifa.

Estamos convencidos de que o publico interessado se-
rd 0 primeiro a reconhecer quanto 6 justa e equilativa es-
la medida.

Isengéo de resﬁonsabllidade por avarias
de molhas ou incendios nas linhas de
Porto & Povoa e Famalicdo

A Companhia do Porto & Povoa e Famalicio publicou
Um aviso segundo o qual declina toda e qualquer respon-
Sabilidade pelas avariasfresultantes de molha ou incendio,
que possam dar-se nas remessas de madoiras, lenhas, fe-
0, herva, palha e pasto, a que sejam applicadas as tari-
fag especiaes em vigor, emquauto a mercadoria estiver em

- 88u poder, quer em transito, quer estacionada.

Os expedidores poderdo resgardar as mercadorias com

Cucerados seus ou alugados nas condicgdes da tarifa de

6zas accessorias.
= e
Mappa dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha

Temos ainda alguns exemplares d’este mappa i dis-
-1308!95.0 dos possos assignantes, conforme lemos annun-
Hlado,

-0 seu custo 6 de #70 ;'m #77 pelo correio, registados,.
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Excursées no paiz
Il

Na mgsma .. para variar—Comboios, Correios e telegraphos—
Um despacho subversivol —Scenas da Hotentocia em palz
civillsado —Consideragdes doloresas.

Continuamos na mesma de ha um mez: a niao ser quem
tenha auto seu e... gazolina; viajar actualmente, dentro
da pequena orbita a que nos reduziu a-guerra mundial —
0 nosso paiz (e crémos que em cada paiz succederd o
mesmo)— é, mais difficil do que o era antigamente em ex-
cursdes de milhares de kilometros, de uns paizes a ou-
tros, & altravez de varios, quantos necessarios fossem.

A falla de carvdo fez reduzir o numero dos comboios
e demora-los nas suas marchas, de [6rma que, para se
fazer a combinagdo da passagem d’uma linha para outra,
lemos novas e importantes perdas de lempo, porque as
chegadas de uns ndo coincidem com as partidas de ou-
tros; havendo ainda alguns que ndo circulam em deter-
minados dias, justamente n’aquelles em (que nos convinha
utiliza*los para a combinagao do nosso ilinerario.

Ha linhas em que os horarios leem mais observagges
do que comboios: este faz-se ao sabbado s6, este s6 aos
domingos e quintas; este nido circula as quarlas; esle, no:
dias em que se effectua o n.° tal s6 vae até tal estacdo,
etc. Um pandemonio ! .

Assim, quem -quer hoje preparar uma excursao no
paiz, tem que folhear durante meia hora o Guia Official,
tomar numerosas notas, fazer projectos de horarios, de
que, a meio do caminho, tem que desistir para encetar ou-
lros; verdadeiro. puzle a ‘que nem todos se ddo, porque
fatiga os mais habituados e descorogda os menos conhe-
cedores de horariographia.

0 mais pratico, pois, na actualidade, é fraccionar a
excursao dia a dia, a menos que 88 ndo trale de grandes
percursos a seguir n’um s6 comboio, e ainda assim asse-
gurando-sc bem de que elle se realisa no dia em que pre-
tendemos toma lo e de que nao reduz o seu percarso 2
meio caminho.

E ainda assim, é bom Juvidar sempre, como o gran-
de professor Sousa Marlins aconselhava aos seus disci-
pulos antes de se pronunciarem sobre um diagnostico, o
mais. compleltamente averiguado e scientificamente fhnda-
mentado.

Outra difficuldade actual das viagens é calcular, como
sempre € mais ou menos necessario, onde podemos rece-
ber noticias da familia ou dos negocios e quanto tempo
leva a carta, que escrevemos em caminho, a chegar ao
seu destino. D'isso é que ha que desistir.

Nao € s6 porque o servigo dos comboios ande demo-
rado e por vezes irregular; é que o servigo postal esta,
nos ullimos tempos, sendo deflicientissimo, ou por pouco
pessoal ou por ma organisagao, ou por deslejxo de quem
obedece ou por incuria de quem manda; nio sabemos;
vemos 80, na pratica, como publico que paga e soffre,
que o servigo, nao se tratando de destinatario que more
40 pé da estagdo, 6 demorado na entreg: e de uma irre-
gularidade desesperante.

Gomo exemplo citaremos Santo Thyrso, onde o comboio
chega as 10 da manhd, ou mesmo 4s 11, quando atrazado
I hora, e onde parece que ha um sé distribuidor par

todo o servigo da villa e arredores, de férma que, ficand®
0
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o Hotel Thermal a 3.600 metros de distancia, sé la se re-
cebe a correspondencia das 4 para as 5 horas da tarde !

Seis horas (quando o sao) para percorrer 3.600 me-
tros, corresponde justamente a 600 metros por hora, 10
metros por minuto; e o leitor que experimenle, na sua
sala, se 6 capaz de andar por tal f6rma de vagar, nem
mesmo em moletas. N6s ndo o consegunimos.

Este inconveniente vae alli ser removido, logo que o
arrojado e emprehendedor proprietario das Caldas da Saude,
conseguindo remover os obstaculos que se lhe oppoem —
como succede sempre, entre nds, as grandes inicialivas,
que representam grandes vantagens para todos — realise
o seu projecto da cons'rucgao d'uma linha ferrea electri-
ficada, entre a estacdo do caminho de ferro de Santo
Thyrso e a de Famalicao.

Assim as Caldas da Saude ficardae sendo accessiveis,
nao $6 pelas linhas do Mivho e de Guimaraes, como hoje,
mas tambem pela linha da Povoa.

Com o servigo telegraphico, entao, o caso (oca as raias
do escandalo !

Durante a nossa excursao d’este anno, temos passado
numerosos telegrammas e ouiros nos tem sido enviados,
que,” ou chegaram mais tarde de que as cartas que os
confirmavam, ou... nunca chegaram ao seu destino |

Parece que o telegrapho estd em gréve permanente,
pelo menos contra noés.

Uin telegramma annuncizndo-nos a morte d'um amigo
querido, passado de Lisboa s 10 da manha, s6 foi rece-
bido em Eutre-os-Rios as 11 da noite! e outro que, de
vespera o precedera, nunca o recebemos.

Do Porto passamos um lelegramma. para a Curia, as
7,30 da tarde, annunciando a nossa chegada n’essa noite.
Pois no dia seguinte alé ao meio dia, hora a que sahimos
da Curia, ainda nao tinha 1a chegado.

Com outro, expedido pela estagao de Luso para o Ge-
rez ainda se deram casos mais singulares.

Declarara-se a gréve entre os ferro-viarios da estagao
de Gaya, suspendendo-se portanto o servigo de comboios
para além da Pampilhosa.

Tinhamos quarto tomado no Hotel do Parque, no Gerez,
desde o dia 17 e ajustado auto para, de Braga nos levar
alli n’esse dia, e quizemus expedir telegramma prevenin-
do de que nao podiamos ir, para evitar o pagamento do
auto e’do hotel. Redigimos, pois, o despacho seguinte :

«Hotel do Parque-Gerez
Comboios interrompidos ndo sei quando chegarei»

Primeiramente o chefs telegrapho-postal observou-nos
que o enderego era insufficiente. (!) Por umas instrucgdes

que nos disse ter, manda, ndo se sabe quem, nem porque

disparatado motivo, que nao se entreguem lelegrammas
dirigidos a hoteis quando ndo se preceda essa indicagao
da palavra gerente, ou proprietario, on administrador, ou
coisa que o valha.

B’ uma esperteza saloia, para obrigar o publico a pa-
gar mais uma palavra, mas ndo sé indigna, pela estupida
imposi¢do, como pode originar grande prejuizo em certos
casos muito frequentes.

Quantas vezes, em (ransilo, o viajante se apercebe de
que lhe esqueceu um objecto no hotel, ou sabe que o ho-
tel, onde deseja alvjar-se dias depois, tem falta de acom-
modagdes.

Entdo, redije o seu telegramma ao hotel, sem cuidar
se elle tem gerente ou administrador, e enlrega-o a um
carregador da estaggo para que o expecga logo que 0 com-
boio parta.

0 telegramma é expedido mas ndo chega ao seu desti-
no, porque 0o expedidor nao tem coonhecimento das taes
instrucgdes, que -ndo foram. publicadas, que ndo fazem
parte da lei e (ue, porlanto, representaip uma exlorsao
ao publico!

B’ wvulgar no nosso paiz este sysiema de oxploragao,
. por parte das ‘estacles officiaes.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Mas com o nosso telegramma que [ransigimos em
complelar com a palavra gerente, ainda succedeu caso
peior. No dia se@uinte, isto é, 30 horas depois, recebe-
mos, do JPorio, um lelegrmma em que se nos dizia:

«Por ordem superior foi sustado vosso 514 de 16.»

Quer dizer a inteligente censura telegraphica portuense
nao deixou seguir aque-lle innocente despacho em que na-
da mais se dizia sendo que havia «comboios mlerrompl-
dos» quando todo o paiz estava farto de saber, pelos jor-
naes, que tinha havido grandes desordens em Villa Nova
de Gaya e interrupgdo de comboios por motivo da gréve.

0 nosso telegramma fOra considerado subversivo!

0 cumulo da stulticia, com a aggravante de sermos
nés que a pagamos, porque ndo s6 soffremos o prejuizo
do hotel ndo ser avisado, como ainda o importe do tele-
gramma nao nos foi devolvido.

Temos, pois, que desistir de nos servirmos do tele-
grapho!

Pelo seu lado, os senhores ferro-viarios nao nos per-
mittem transmissdes pelo correio, porque a cada momen-
to, por qualquer motivo, que elles mesmo ja inventam,
pdem-se em gréve.

Porque 4 falta de motivos extranhos, elles que ja con-
seguiram tudo quanto podiam exigir das Direcgdes e alé
mais do qae ellas rasoavelmente podiam dar-lhes, inven-
taram agora a agressao aos passageiros que se queixam,
e mesmo aos que soffrem e calam, e ainda por cima, se
as auctoridades esbogam um pequeno intento de. lhes
reprimir os desmandos, prendendo 4 por ceato dos amo-
tinados, declaram a gréve. Chama-se a isto «fazer o mal
e a caramunhas. :

Ha dias, o espirituoso Jodo Verdades, no Seculo, pre-
conisava que o reclamo turistico do nosso paiz devia fa-
zer-se offerecendo ao mundo o attralivo de apresentar,
em plena Europa, caracteristicos nossos.que sobrelevam
aos costumes de Tangér e da Hotentocia. Tinha carradas
de rasao. ;

Se a casa Pathé, que ainda ha pouco mandou aqni nm
operador tirar varios aspectos das nossas cidades, villas e
montanhas, tivesse feilo tirar uma fita apresentando um

comboio parado n'uma estagdo, cheio de passageiros, ho-

mens, senhoras e creangas, embora aquelles ge:ticulando

indignados, e um bando de ferroviarios, de cacetes, chan-

falhos e outras armas, agredindo-0s, espancando-os, arro-
jando-os para (6ra das carruagens; se quando 0s especta-
dores emocionados estivessem persuadidos de que esta-
vam assistindo a uma scena enure os pelles vermelhas,
no extremo sul da Patagonia, ou no interior da Alrica,

apparecesse no écran o distico:
Comboio vindo de Oporto, parado em Gaya-—Poriugal.
a estupefacgdo do publico seria extraordinaria.

E todo o estrangeiro, famelico de emogdes, queferia

vir a este paiz original e primilivo.

Estas consideragdes que ndo sdo mais do que o echo

do modo como, cd por f6ra, se commenlam o0s fa-
ctos extraordinarios succedidos no dia 14 do corrente @

bro d’essa classe, sempre, no nusso lempo, ordeira e des-

" que, cemo antigo agente d’essa grande industria e mem-

ciplinada—mesmo quando 08 passageiros nao o eéram €omo

succedia com aquelles comboios celebres, de Lisboa-Rocio

para Gascaes, por Campolide e Alcantara-Terra, onde na

primeira se invertia a marcha, com grande demora, é na
segunda se parava longo lempo—enchem-nos de magua,

por vermos a que pouto chegou a desorientagdo em queml. 4

era exemplo de abnegagdo e de dedicagio pelo servigo. -
Que essa honrada clagse se ndo illuda e
por mais manifestos que faga, ndo consegue desfazer a

gl& qapv :

1

L

pessima impressdo que 08 factos produziram no publico, .

traduzindo-se por uma indignagdo geral.

E sob o peso da triste impressdo que quanto lemos ou-

vido nos causa, que fechamos este arligo.
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