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| C. MAHONY & AMARAL. Limitada

" ESCRIPTORIO

Travessa dos emolares, 23, 1.°
ILL.LISIBOA.

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes ¢ outras consirucy ves metallicas-
da Société de Beaume & Marpent. — Locomotivas, tenders, e lodos 0s pertences. —Material
nletas de forca e de luz, motores, caldeiras, etc. — Vias ferreas portateis, vagvonetes, elc., para todds as applicagoes. —
Ascensores ¢ monta-cargas hydraualicos e electricos de Edoux & C.» — Cimento «Candlot»; deposito em Lishoa. — Ma-
chinas-ferramentas. - Metaes cm bruto e em obra. — Vigamento de ferro e ago ¢ I T L |_| ¢ todos 0s mais
para construcgoes — Rails d’ago. — Espelhos, vidros polid

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbua

electrico, installagies com

?

03. — Artigos para incandescencia.

NUMERO TELEPHONICO 586

ol

« Guindaste a \’I;[N]l' de 42 toneladas, typo Goliath

Como sejam:

RANSOMES

32, VICTORIA STREET,

Endereco Ear"a telegrammas
e Cablegrammas

DEPT. D.

aSluiee Londons

prove—

Installacoes para caminhos de ferro

BGiradores, Baldeadores, Tangques, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes e Cabreas

Tambem unicos Fabricantes das Comportas anuiadot‘as. Systema Stoney, o
com aperfeicoamentos privilegiados, Systema Stokes. Mais de 1000 jd intallados.

& RAPIER, LTD.

- LONDRES, S. W.

sRansomes & Rapler, London»

GUINODASTES

PARA

‘Caminhos de Ferro.D'o'cas, Portos

e Fabricas

assim como

Tampdes Hydraulicos de Parada

E OUTRAS

Apparelhos hydraulicos de parada, de curso de 7 pés,

fornecido ao Cammbo de Perro Paris-Orleans

Composigdo : Typ. da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», Rua da Horta Séca, 18, |.o»—Impressdo: Typographia Leiria--Rua da Horta Seca, 64
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COMPANHIA DE SEGUROS
CAPITAL: DOIS MIL QUINHENTOS CONTOS

5¢de em Lisboa — Rua Garrett, 80, 1.°
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“PORTUGUESA” e b Direcg¢do: €. 3376
Escriptorio agencial: Rua do Ouro, 184, 1.°— Telephone C. 1354
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Inspectores, agentes
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e correspondentes em todas m&iﬁ ¢: as delegacoes em NEW-YORK
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Effectua os seguintes seguros:

Ramo vida — Vida inteira, temporaria, mixto, prazo fixo, conjuncto, combinado, effeitos
multiplos, capital progressivo, capital differido, rendas vitalicias, immediatas e differidas, seguro com-

plementar, nas combinagdes da vida inteira, mixto, prazo fixo e effeitos multiplos, e seguro de acci-
dentes de trabalho.

Seguros reaes — Incendio, roubo (isolado ou em conjuncto), transportes terrestres
e maritimos, postaes, agricolas, pecuarios, gréves e tumultos, crystaes e riscos de guerra.

S ——dy
DIRECCAO DA COMPANHIA

Dr. Francisco Maria da Cunha, Dr. Jodo dos Santos Monieiro ¢ Francisco Klves (Director gerente).

BANQUEIROS GERAES
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ﬁ linha 0a Beira Alta em 1917

||.;:

I A longa viagem que fizemos atravez da selva obs-
. Clra dos famosos Decretos 4.205 e 4.206 obrigou-nos
- @ adiar a costumada analyse dos relatorios das Com-
t Panhigs,

| . Temos presente o da Beira Alta, relativo a 1917.
| E_mbora a UGazeta o publique integralmente em nume-

- 108 successivos, convém salientar um certo numero de
Yados estatisticos interessantes e pdr em relevo alguns
f factos mais caracteristicos.

- As receitas liquidas de impostos attingiram em 1917,
i _730:-166539, ou 3:083%66 por kilometro, mais 131:147$55
- 80 que em 19016, o que representa um augmento
L de 2021 o,
. Esse augmento resulta de 48:666851 nas receitas
% I'g".h_ﬁl'maes e 82:481805 na das sobretaxas. No trafego
- Mormal a percentagem do augmento é de 8,76 °l,. As
':?‘Q'bl'etaxas deixam logar a uma receita de 176:214$20
| OU 284 °|, das receitas normaes. |

- Deve-se notar que s6 de 1 de maio em diante as
SObretaxas foram elevadas de 25 a 40 °IL.
Separando as receitas por especies encontramos as

~ Seguintes parcellas e respectivos augmentos, em rela-
- %0 2 1016 :

B Pagsageiros. - oo00 o0 257:580% -+ 17,40 ,I°

~ Grande velocidade.... 166:346% -+ 77,80

. Pequena velocidade.. - 323:156% -+ 3,70

. Foéra do trafego...... 33:000$ -+ 35,07

g

%

.. Para o augmento de 38:188% nos passageiros, con-
:h"‘.-hUlu a 1. classe com 8:122%, a 2.* com 3:523%, a 3.
- fom 25.023 ¢ as cobrancas suplementares com 790§.
m ,FOi na 3.* classe, como € natural, que se deu o
- lor aecrescimo. Nas receitas, que nio em numero,
.l_P_uis. se houve mais 2.937 passageiros na 1.* classe, a
~ "Minuicio foi,de 9.053 na 2.2 e«de 14.592 na 3.".
Ry numero total foi de 371.313, ou menos 21.248
- e e 1916,
'. m augmento da 1. classe resulta apenas do movi-
"i'e?nto de officiaes do corpo expedicionario, que apro-
P tando bilhetes de servigo interno, gietermmaram 0
_ '.gm'ﬂento nao nos passageiros internacionaes, mas nos
~ ~ Servico nacional.

1
i

R

,;ﬁc'_com effeito houve 16.703 passageiros de servigo
~“Honal e 2,336 do internacional, ou mais 2.163 e 234.

a8 .N° total das 3 classes o servigo internacional deu_

ooy
o As

L4

Passageiros, ou menos 94 do que em 1916,

| demoras dos transportes em pequena velocida-
'_"iﬁ"e determinaram em todas as linhas consideravel in-
,ﬂ Mento da grande velocidade, a que o publico re-
g rte-e.m mais larga escala. = gl
oz MS8Im, na Beira Alta, tendo havido uma diminui-
"0 de 508% nas bagagens, houve no total da grande

—OCidade o augmento de 72:834.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

243

Com a receita cresceu a tonelagem, passando de
11.168 toneladas a 16.631.

O movimento internacional cresceu 38 °l, no senti-
do Franca-Portugal.

Na pequena velocidade transportaram-se 177.817
toneladas, ou menos 24.208 do que em 1916. Por isso,
apezar da sobretaxa, o augmento da receita foi apenas
de 11.5338.

Attribue o relatotio essa diminui¢io de tonelagem
a falta de vagdes, que sio retidos pelas linhas combi-
nadas.

A esse proposito lembrarei a desastrada previden-
cia tomada, com o criterio simplista da ignorancia, pelo
defuncto ministerio dos transportes e subsistencias, im-
pondo a multa de 10$00 por dia de demora de vagio
além do praso normal do percurso, o que obriga as
companhias a devolvel-0s, em muitos casos, vasios. Na
Companhia Portugueza essa providencia deu logar, em
poucos mezes, a deixarem de se transportar cerca de
30:000 toneladas! E todavia o disparate ainda estd

e pé. :

Na tonelagem de pequena velocidade da Beira Alla
avultam as madeiras com 51.438 toneladas, a cal, gesso
e cimento com 22.385, o vinho com 12488, o sal com
10.453, o vasilhame com 5.117, os productos cerami-
cos com 4830, os cereaes com 4.198. A diminuig¢io
no vinho foi de 7.378 toneladas, por causa da falta de
transportes para a exportacdo; no vasilhame houve a
correspondente diminuicido de 4.576 toneladas.

Nas farinhas a diminuicdo foi de 4.144.

O consideravel augmento das receitas fora do tra-
fego foi devido ao aluguer de vagoes retidos em linhas
extranhas.

As despesas d’exploragio elevaram-se a 428:691$69,
ou mais 22:865% do que em 1916, o que proveiu princi-
palmente de melhorias concedidas ao pessoal.

O coefficienfe de exploracio foi 0,549 o que é real-
mente muito baixo e revela uma exploracio muito eco-
nomica.

N'aquella despesa de 428:691§ entra a Administra-
cao por 31:766%, a Exploracio e Movimento por

06:451%, a Traccdo por 214:000% e a Via por 86:472%.

O principal augmento, de 12:662%, deu-se no #o-
vimento e Exploracio.

Foi 0 emprego das lenhas e a reduc¢do do percur-
so que evitou o consideravel encarecimento do custo
da Tracgao. |

O percurso dos comboios foi de 373.348 kilometros
ou menos 95.245. .

As receitas liquidas foram de 351:474$, ou mais
108.279% doque em 1916, resultado satisfactorio em ver-
dade e resultante da ac¢io combinada da reducgio de
percurso e do augmento da receita pelas sobretaxas.

Apesar das difficeis circumstancias actuaes, foram
gastos 133:035$03 em trabalhos extraordinarios e com-
plementares, sendo 15570% em constfucgio e transfor-
magio de vehiculos, 6:630% em -obras de estacdes, e
105:000% em renovacdo de via, na extensdo de 4,5 kilo-
metros, apenas. S

Noticia o relatorio que foi aprovado o projecto das
obras do porto da Figueira, que poderio ter sensivel
influencia no trafego da linha:

Infelizmente a presente conjunctura nio comporta
a sua realisacao immediata, como seria para desejar.

O capital da Caixa de Aposentagoes ficou elevado
a 114:787%, tendo tido o augmento de 11:232$. _

O saldo credor da conta de Ganhos € Perdas foi
apenas de 23:586$73, applicado ao servigo das obriga-
coes do 2.° grau.

Os productos liquidos da exploragio, que foram
de 218:430§42, visto que da receita liquida sahiram

"133:053% de trabalhos complementares, foram quasi
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totalmente absorvidos pelos encargos das obrigacdes
de 1. grau e pela perda de cambios, que se elevou a
68.6908%.

A receita de impostos sobre o trafego representou
43:217$39 ou 1 °l, da subvencio concedida. Junte-se-
lhe o valor das economias realisadas pelo Estado em
transportes de servico publico, os rendimentos indi-
rectos pelo consideravel augmento da materia collecta-
vel e ver-se-ha quio grande é o seu lucro, notando
que no fim da concessdo a linha, no valor de mais de
10000 contos, para o Estado reverte. Com effeito o
custo das linhas e material circulante figura no balan-
co por 11:961 contos, de que ha que deduzir o valor
do material circulante, que terd de ser pago 4 Compa-
panhia. O Estado contribuiu com 4:651 contos de sub-
sidio e a Companhia com 7:300 contos.

Pois para esse consideravel capital immobilisado,
teve a Companhia cerca de 218:430% de producto li-
quido, absorvido em parte pelo onus dos cambios.

Havendo ainda que levar em conta insufficiencias
anteriores.

E vem depois as estagdes officiaes classificar as
Companhias de caminhos de ferro de polvos que su-
gam as substancias do paiz, como jacobina e leviana-
mente escreveu o director geral dos transportes!

Fica assim resumido o excellente relatorio da Beira
Alta, que attesta a cuidadosa economia da sua explo-
racio e mostra o que é em geral a attribulada vida
das companhias de caminhos de ferro em Portugal,
que tantos servigos prestam 4 economia do paiz e tdo
injustamente sdo apreciadas.

J. Fernando de Souza.

Gt
H linba ferrea da Louza a Hrganil

No ultimo numero da Revista de Obras Publicas e Mi-
nas deparamos coni um interessantissimo artigo do Sr.
engenheiro J. Vasconcellos e 83, referindo-se minuciosa-
mente a historia d’esta livha ferrea.

0 artigo em questdo occupa nada menos de 12 pagi-
nas da alludida revista, o que nos impossibilila a sna re-
produegdo. Mas, tdo interessante o achamos, que pao re-
sistimos a tentagao de o exitraclarmos nos seus pontos
principaes, convencidos de que os leitores da nossa Gao-
zeta verao esse extraclo com prazer.

Como é sabido, o caminho de ferro de Coimbra a Ar-
ganil, por Ceira, Miranda do Corvo, Louza e Goes, na ex-
tensdo approximada de 62 kilometros, constitue objecto
d'uma concessao feila, por alvara de 8 de novembro de
1888, 4 Companhia do Caminho de Ferro do Mondego,
que logo no anno seguinte encetou os trabalhos da cons-
trucgdo entre Coimbra e a Portella de Sao José, a poucos
kilometros de Arganil, imprimindo porém maior desenvol-
vimento as obras do citado tré¢go de Coimbra a Louza, na
extensao de 29 kilometros.

Em abril de 1891 viu-se a dita Companhia forgada a
suspender todos os (rabalhos da construcgdo, tendo as
terraplanagens, estagoes, ¢ obras d’arle, ficado, no estado
em que entdao se encontravam, exposias a acgao incle-
mente e destruidora dos agentes almosphericos, alé que
em 1905 recomecaram os trabalhos ainda relalivamente
importantes, para a conclusdo do trogo de Coimbra a
louza, em condigbes de poder ser aberte a exploragao
publica, como effectivamente foi, em 16 de dézembro de
1906, mediante contracto anteriormente ajustado, com o
accordo do Governo, entre a Companhia concessionaria e
a dos Caminhos de Ferro Portuguezes.

Desprezando os primeiros 16 dias de exploragdo, no
~ mez de dezembro de 1906, os resultados numericos da
exploragao d’esse trogo de linha nos 11 annos decorridos

r

-

o
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desde 1 de janeiro de 1907 a 31 de dezembro de 1917,
dizem-nos que s receitas lolaes proprias da linha 04
Louz d, liquidas d’impostos e reembolsos, no periodo ack -
ma referido, allingiram a cifra de Bscudos 358:573§27,
correspondentes as seguinles médias annuaes :

a) Em toda a linha (29 kilcmetros). 32:597400
b) Por kilcmetro explorado ,......  1:124400 |

0 exame do graphico dag receilas annuaes mostra quf:]
i excepgdo (o anno de 1914 em que a curva apresentd |
uma depressao, manifesta consequencia da perlurbacm'
produzida pelos primeiros mezes da guerra europeia, ell‘ﬂf. |
teem sempre subido em progressao, cuja razao lem vara
do desde o minimo de Esc. 500400 em 1910, até EsC 4
3:800400 em 1912 e 1915, e 3:940800 em 1916, podel” ¥
do dizer-se que essa progressao se effecluouv com a razad |
média de 5 °, das receitas do anno anterior.

Ainda mais imporlantes sdo as receitas do tralego IF'_‘,;.
direclo, trazidas s linhas da Companhia dos Caminhos 0¢
Ferro Portuguezes e suas immediatas, o que o arligo avd"
lia em face dos elementos colhidos nos relatorios da mes |
ma Companhia. .

S6 os relatorios dos annos de 1907, 1911 ¢ 1912 04|
Companhia Portugueza indicam o valor calculado do rafe”
go aflluente a sua rede, com destino 4 linha da Louzd '93?-"'1‘.]'
d’ella procedente, e por elles se vé que em 1907 altinﬂﬁ-
esse trafego o valor de 172,4 *|, das receitas correspol” |
dentes da linha da Louzd; e que em 1912 ja egsa percel
lagem se elevou a 174,4 *|,, 0 que prova a natural (e
dencia para um continuo augmento de relagdes comme
ciaes entre a zona tributaria da nova linha e os principa®®
centros d'abastecimento e consumo. 4

Considerada esta ullima percentagem de 174,4 *lo @ ¢
mo uma média, manifestamente baixa, applicavel a sl |
ma das receitas da linha da Louza nos unze annos € ,
pletos de exploragdo ja decorridos, chega-se aos seguinlé®
resultados do trafego, devido exclusivamente & exisleﬂﬂl_s"
da mesma linha: N

Companhia do Mondego :
— receitas proprias da linha da Louza.,

Companhia Portugueza

— receitas do trafego aflluente as suas ;
linhas, com destino & da Louza, ou -'
d’ella procedente : 358:573;‘:(?(‘“'5 625:351&"-:

SOMMA s ¢« 4 vevnns

3585730218

|~

983:9250%" 5
Depois de alludir as vanlagens que para o Estado ‘.T:"
sultaram da concessdo da linha, por virtude da natv'®e i
reembolsavel das garanlias de juro, que, com O FPE g
mento de 5 °, até ao exercicio de 1917, ja somma®
importante quantia de 121:429462, passa a occupar-S¢
questao da conclusdd do trogo de Louza a Arganil, ,
do que sdo essencialmente diversas as condigdes em %y %
este segundo trogo, de 32 kilometros, se enconird "b,.? :
relagio ao de 29 kilometros em exploragao entre Coitm
s Louzd, pois ndo s6 a importancia dos trabalhos 3.gf
welle chegaram a fazer-se é incomparavelmente MEZ4
do que o 6ra a dos primilivamente executados no My
em exploragao, como tambem é incomparavelmente me
agora o custo de todas as cousas; e ainda até se im-P& |
estudo de cerlas variantes no “entido de lhe baral
custo @ até de melhorar, se for possivel, o servigo P |
lado a regido alravessada. y -
Esse lrogo da Louzd a Arganil interessa uma pOP
¢io de 65 a 70 mil habitantes, distribuida pelos ool
lhos de Goes, Arganil e Pampilhosa da Serra, e por P7il -
dos de Poiares, Tabua e Oliveira do Hospital, regid0 =
lissima e abundante em riquezas florestaes e miBe q -
quasi absolutamente inexploradas, por falta de transP® -
economicos. Como estabelecimentos industriaes dign® |

bl
o

i
| o



© Especial mengdo cita as fabricas de papel de Serpins
| \muito importante) e de Ponte de S6tam.

I As obras de arte mais importantes d’este trogo de li-
Bha sdo: tres pontes sobre o Ceira, sendo a 1.* de 40
¢ Metros em Serpins, a 2.* de 50 no Cabril, e a 3. de 40
- &m Goes; uma ponte de 15 metros sobre o S6tam, a sahi-
do Cabril; e finzlmente quatro tuneis, sendo o 1.° de
35 metros no Cabril; o 2.°de 500 em Bordeiro; o 3.°
80 no Cervo; e 0 4.° de 305 na Portela de Sao José.
) A partir de Bordeiro, 4 kilometros além de Goes, con-
. ‘®in examinar a possibilidade d’uma variante que lenha
~ BOr fim levar a linha a transpor em tunel a Portela de
‘€lavisa, em substituicdo de toda a porgdo do primitivo

s

-I.

"08¢, na qual foram projectados os tres Luneis acima re-
l‘ldos.
i 0 arligo avalia, grosso modo, em 200 conlos 08 traba-
03 execulados entre Louzd e Arganil, consistindo, na
SUa grande maioria em lerraplanagens mais ou menos
ddiantadas em varios pontos desde a Louzd alé a Portela
€ 880 José, ao kilomelro 54,800; e em obras d’arle cor-
Cliles e especiaes, excepto pontes,
Tambem esta quasi perfurado o tunel do Cabril, intei-
§ -_enle aberto em quartzite, na exlensao de 35",0 ao ki-
Mietro 36,600. -
As obras d’arte foram, em geral, bem construidas, e
“C0ltram-se ainda relativamente bem conservadas, ape-
- 46 de inteiramente abandonadas, ha 27 annos, a-acgdo das
it '_Emperics, e alé mesmo a criminosos vandalismos. Quan-

A

__aos trabalhos de lerraplenagens nao podem deixar de
' Soffrido grande depreciagdo, expostos como leem esla-
0.8 acedo erosiva das aguas, durante 1do longo periodo.
. Sendo este trogo de linha o prolongamento natural do

- 198 e51a em exploragdo entre Coimbra e Louzd, e compe-

Ido- [ Le, portanto, a mesma funcgao de affluente da réde
' Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, dre-
4o sobre ella a exportagdo, e racebendo d'ella a im-
i Magdo de loda a zona tributaria da linha de Coimbra a
.. 840il, esta naturalmente indicado calcular os resultados
. Xploragao do projectado prolongamento pelos que,
4 onze anuos complelos, tem produzido a linha da
- Ouzg,
- Para esse confronto, ¢ na falla de dados estatisticos
.Te 0 valor da importagdo e exporlagdo da zona a ser-
' tom o acabamento da linha até Arganil, recorreu ao
-30 da populagdo, e as ultimas estalisticas publicadas
g, torreios e telegraphos, relativas, a 1." ao anno de
4, e 4 2.0 40 anno de 1912,
. Uepois extrahe diversos dados da eslatistica da explo-
.iO da linbha em 1916, 03 quaes coudensa em um qua-
o2 que 1do podemos exiractar aqui e lira as seguiules
“lclugges :
o 1° Que 94 ° da tonelagem kilometrica tolal de gran-
€ pequeaa velbcidade representou trafego procelente
Ou destnado a outras linhis, 0 que ja deixa prever,
"4 0 prolosgamento até Argaml, elevada percentagein
-';F_‘i'dfsgu da mesma natureza, que assial percorrera em
" A extensdo a actual linha da Louza.
2.° (ae by °(y d0 trafego total de mercadorias percore
" 4 lha de extremo a extremo, 0 que bean conprova
;i[lor que sempre Lhe foi attribuido como linha de pene-
0. 20, e que ainda mais deve confirinar-se no prolonga-
- o até Arganil.
o 3° Que tendo o trafego de mercadorias em pequena
rj'!%idilde, de extremo a extremo, sido representado por:

7.646 toneladas

~—de Louza para Coimbra. ..
5.228 :

,n'( —de Coimbra para Louza. ..

o« * bem demonstrado o predominio da expo.rtapio-sobre
Poﬂapﬁo, e portanto a benefica influencia dewda} a0
“\aho (e ferro, no desenvolvimento da sua zona triba-

1
R

-
i
.
o

e
2.
R

 BAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

fagado comprehendido entre Bordeiro e a Portela de Sao -

245

taria, resultado que mais se deve accentuar no prolonga-
mento ainda em projeclo,

Depois de accentuar que a linha de Coimbra a Louza
ja entrou no periodo de reembolso das garantias de juro,
diz que o prolongamento alé Arganil ndo 86 viria concor-
rer para abreviar a sua liquidagao, pelo accrescimo de re-
ceitas que determinava na linha existente, como que elie
proprio deveria, em virtude da sua maior importancia,
attingir o comego do reembolso em mais curto periodo do
que o verificado no 1.® trogo, e conmclue por affirmar que
o problema do acabamento da linha de Arganil é todavia
complexo, porque nao depende apenas da obtengdo do
capital necessario 4 construcgao, lao eivada de difficul-
dades na hora presente, dependendo tambem de previo
accordo com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portua
guezes sobre-as condigOes em que poderia assumir o en-
cargo da exploragao.

B
PARTE OFFICIAL

Secretaria de Estado do Comércio

Direecgao Geral dos Transportes Terrestres
Secretaria Geral

PORTARIA N.* 1:462

Atendendo 4s circunstancias verdadeiramente dificeis em que
vive o pessoal reformado e pensionista dos Caminhos de Ferro do
dstado, devido ao agravamento da carestia da vida, que ja deter-
minou a conecessao provisoria de abonos suplementares ao pessoal
efeclivo dos mesmnos Caminhos de Ferro;

Atendendo a qu? nio é justo excluir o3 reformados e pensio-
nistas dan benelicio concedido para alenuar circunstdncias que
tambem os afectain; :

Atendendo ao aumento de receitas resultante da ultima remo-
delacdo das tarifas dos Caminhos de Ferro do Estado:

Manda o Govérno da f:3publica Portuguesa, pelo Secretario de
Estado do Comércio:

{.° Que a todo o pessoal reformado e pensionista dos Cami-
nhos de Ferro do Estado percebendo pensio igaal ou inferior a
454 mensais, seja con edida a subvengdo mensal de 64, emquan~
to durarem as circunstancias extraordindrias que a determinaram,
e desde que se prove ndo ter rendimentos que lhe permitam uma
situacio relativamente desafogada; ;

2.* Que aos relormados e pensionistas parcebendo pensdes en-
tre 458 e 513 mensais seja concedida como subvengio mensal a
importancia necessdria para perfazer os referidos 514;

3.° Que & Caixa de Reformas e Pensdes seja concedida a sub-
vengdo necessaria para lazer face aos encargos provenientas des-
tas concessoes, :

Pagos do Govérno da Republica, 23 de Julho de 1918. — O Se-
cretario de Estado do Comé cio, Joaquim Mendes do Amaral.

PoRTARIA N.° {:463

Considerando as circuntd icias verdaleiramznle diliceis em
que vive o pessial dos Caminhos de Ferro do Estalo ¢ a pratica
estabelecida en alga na3 emprésas explora loras d2 ca nianos d2
lerro de juclutre nas suas despesas de exploragdo 43 verodd -
cessarias para o pagamento dos impostis legus (ue wetlen O-
bre 03 seus empregados: i

Manda 0 Governo da Republica Portuguess, pelo secrelario de
Estado do Goméreio:

1.2 Que a todo o passoal dos Caniahs dz Ferro Jdo Eitalo
seja concedida, a partir do prinzipio do presente a1 ¢y 10 w20
wna sabvengdo mensal igaal 4 importancia que v 1340 wed 1d
de pagar por imposto de readimznto gu qualqu:r ouiro fus v d-
bstifua. £

90 (Qae nos orgamentos das despesas d2 exploragio s mes-

“mos Caminhos de Ferro seja anualments incluida a verba aeces-

garia para fazer face ao eacargo resultante da cincessio da refe-

rida subvencao. ; :
Pacos do Govérno da Repiblica, 23 de Julho de {918 — O Se-

crotario de Estado do Comércio, Joaquim Mendes do Amaral.

—_———

Maada o Governo da Republica Portugu>sa, pelo Secretdrio de
Estado do Comércio, & ty;am foi presente o projecto e respeclivo
orgamento da varianle de Santo Amaro, do troégo da linha lerrea
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de Extremoz a Caflelo de Vide, compreendido entre Extremoz e
Fronteira, elaborado pela Direc¢iio dos Caminhos de Ferro do Sul
e Sueste, com data de 18 de Fevereiro do corrente ano, aprovar
o referido projecto e orcamento em harmonia com o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de 23 de Maio ul-
timo.

Pacos do Govérno da Republica, 31 de Jullio de 1918. — O Se-
crelario de Estado do Comércio, Joaquim Mendes do Amaral.

Secretaria de Estado das Colonias

Repartiééo do Gabirete
DECRETO N.® 4:581-A

Na maioria das concessoes referentes 4s provineias ultramari-
nas encontra-se reservada a faculdade do resgate. Variam os pra-
zos dentre dos quais o Estado pode usar désse direito e a forma
de calcular a respectiva indemnizacio.

Nao ha nas nossas leis coloniais nenhum preceito genérico g6-
bre o prazo de remissio, nem sobre o modo de estabelccer o preco
da concessio.

Ha, em direito, duas escolas extremas sobre a qualidade do
acto da concessdo. Uns sustentam que ¢ um contrato bilateral, re-
gido pelas normas do direito civil; outros que ¢ um acto soberano
do Estado, imperativo, caracterizado pela faculdade unilateral, de
resgatar, sem -que o concessionario tenha o direito de contestar
essa faculdade (sentenca da Relacio de Palermo, de 2 de Dezem-
bro de 1899, citada por Orlando).

Os servicos de utilidade publica, cometidos a partieulares, niio
podem eslar exposlos ds contingéncias vulgares duma emprésa.

Nunca os interésses privados podem antepor-se aos interésses
pitblicos ; portanto o Eslado zelando o bem da comunidade tem o
direito de fazer cessar um contracto, que em determinadas eir-
constancias sé torna prejudicial 4 coleetividade.

Nas legislacOes extrangeiras sobre esta matéria fixam-se
prazos muito diversos. A remissiio de uma concessio pode fazer-se
a_partir de trigésimo ano em algung paises, noutros a parlir do
vigésimo primeiro, noutros a contar do décimo quinto ano. Na
legislacio francesa e ilaliana o Estado tem o direito de decretar a
regcisio de uma concessao antes dos prazos fixados, indemnizando
¢ concessionario proporcionalmente. - .

Nenhuma legislaciio moderna dé ao concessionario direito de
contestar o uso da faculdade de resgatar uma concessio por parte
do Estado, mas apenas se lhe concede o imp gnar livremente o
quantitativo da indemnizacio arbitrada.

O resgate, com effeito,.niio 4 uma consequencia da execucio
de uma concessio, mas sim da sua cessacio determinada pelo
Estado. Nas numerosas concessies ontorgadas nas nossas colonias
estabeleceram-se preceitos varidveis para o calculo do preco do
resgate. O sistema mais seguido foi o francés: Estipula-se, em
geral, uma anuidade  determinada pela média do producto liquido
da emprésa nos sete anos que precedem o resgate. Noutros diplo-
mas fixa-se o pagamento do capital dispendido em obras, acres-
cido de 10 por eento, além de objectos mencionados, cuja avalia-
¢ido tem de fazer-se aparte. Noutros ainda a indemnizacho é fixada
pela importaneia do capital social e obrigagoes, segundo a cota-
¢do da bolsa, excluindo deste prégo certo e determinado material.

Na sentenca final do Tribunal Arbitral de Berne, de 29 de
Marco de 1900, encontra-se, no capitulo IV, uma critica bem fun-
damentada sObre a fixagio de uma indemnizacio, que por se ap-
plicar a um caminho de ferro nem por isso deixa de ter cabi-
mento em outros casos.

Diz a sentenca: «K evidente que o valor especulativo de uma
emprésa, ainda em via de formacio, assim como o seu valor no-
minal, integralmente pago ou ndo, pode desviar-se consideravel-
mente do valor intrinseco da empresa, que resulta do rendimento
médio, tinico que d4& o valor reaf do empreendimentos,

No emtanto, nos Estados Unidos da America do Norte a in-
demniza¢io do resgate é calculada sobre o desembolao das acgoes,

acrescido de 10 por cento, ou sobre a cotaciio d'elas com um pré- .

mio de 10 por cento.

Noutros paises a indemnizagio obtém-se multiplicando por 25
0 produto liquido do nltimo triénio, acrescido do complemento ne-
cessdrio para dar 40 por cento a6 capital empenhado nas obras,
avaliando-se 4 parte os lueros cessantes.

Outro sistema consiste em tomar a média do rendimento dos
altimos sete anos e capitalizar essa anuidade a uma determinada
taxa, acrescida de um prémio,

| Para os resgates antecipados a indemnizaciio é sempre mais
alta.

0 resgate nfio deve tolber a inictativa particular, nem afastar
dos empreedimentos de utilidade pablica os capitais. Por isso, em
todas as legislacoes se procuron, mantendo ao Estado a faculdade
‘soberana de remir, dar a maxima liberdade aos concessiondrios
para discutirem perante os tribunais o quantitativo da indemni-
zacho. '
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Ao Poder Judicial cumpre decidir com toda a autonomia o
preco final da concessio, a fim de evitar arbitrariedades.

Quanto a notificagao do resgale ao concessionario tambem nio
8d0 uniformes as legislacoes. Umas dio seis meses de aviso pré-
vio, outras partindo do principio que o direito de resgatar é in-
contestavel e que o concessiondrio so tem direito de impugnar 0
quantitativo da indemnizag¢do, ndo estabelecem prazo de notifica-
¢do. Foi éste ltime sistema que pareceu mais consentaneo com 08
interesses do Estado, onde numerosas clrcunslanmas‘pi'Oximas ou
remotas, derivadas da guerra, impdem o uso da faculdade de
resgate. '

Em nome da Nagdo, o Govérno da Repablica Portuguesa de-
creta, e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte :

Artigo 1.° Qualquer concessio que tenha sido outorgada pelo
Govérno, nas provincias -ultramarinas, podera ser resgatada, de-
pois dos primeiros vinte e cinco anos de vigencia do contracto ou
diploma de concessio, quando outro prazo nio tenha sido esti-
pulado.

§ 1.* O prazo para o resgate conta-se a partir da data do diplo-
ma de concessio, quando outra nio tenha sido fixada.

§ 2° A forma do processo para efetuar o resgate de qualquer
concessio seri a estabelecida neste decreto, salvo o que constar
dos respectivos diplomas. )

Artigo 2.° Nos diplomas de concessiio, nos quais niio esteja re-
gulado o processo para avaliar o preco do resgate, o Governo
fard avaliar por trés peritos pelo menos, a concessio, as obras
realizadas, os lucros liquidos, e depositard na Caixa Geral dos
Depositos a importancia calculada, acrescida de 40 por cento.

Art. 3.° Nas concessoes onde esteja estipulado que o resgate se
possa fazer mediante uma anuidade, a paﬁar até ao fim do prazo
da concessio, poderd o Govérno, de acordo com o0s concessiond-
rios, substituir essa anuidade pela capitalizagio d’ela 4 taxa de 6
por cento durante os anos que [altarem para terminar a concessio.

Art. &.° O resgate de concessdes far-se ha por decreto.

§ Gnico. O decreto de resgate devera ser oportunamente sub=
metido & sangio parlamentar, quando-a respectiva despesa nio
esteja auctorizada nd orgamento em vigor.

Art. 5.2 O Govérno antes de decretar o resgate deverd fazer cal-
cular, por trés peritos, pelo menos, a indemnizagio ou a anuidade
a pagar nos lermos dos diplomas de concessio d'este decreto.

Art. 6.° O Govérno depositard na Caixa Geral de Depositos &
importincia do preco do resgate total ou da anuidade calculada
nos termos déste decreto ou dos diplomas de concessio. .

Art, 7.° Logo que esteja feito o deposito referido no artigo an=
tecedente, o Governo decretard o resgate, apossando-se immedia-
tamente dos objectos da concessio, explorando-a para lodos 08
efeitos, e fard citar o concessionario para impugnar, querendo,
o deposito.

§ anico. E competente para estas acgoes o foro judicial da co-
marca de Lisboa.
Art. 8.2 O concessiondrio podera impugnar o deposito, nos ter-
mos dos artigos 630.° e seguintes do Codigo do Processo Civil.
Art. 9.4 O deposito, porém, nunca poderd ser declarado sem
efeilo; mas poderd ser modificado na conformidade das decisoes
judiciaes. ’
§ tnico. No caso de se julgar que o resgate foi extempordned;
sera o Estado obrigado a pagar a indemnizagio que se liquidar
judicialmente ou por acordo. , :
Art. 10.° No calculo do rendimento liquido de uma concessio;
tomar-se-hi sempre em conta a amortiza¢o estabelecida para 08
objectos da exrloragao e serilo corrigidos, em harmonia com estd
disposicio, os lucros distribuidos pelos concessionarios, sem aba~
timento da respectiva amortizaodio, para os efeitos déste decreto-
Art. 11.* A requerimento fundamentado de qualquer corpo ol
corporacio administraliva poderd o Governo autorizar por decret0
o resgale de qualc’u_er concesio (ue tenha sido feita por essa en-
tidade, sendo applicavel o disposto neste decreto. . :
Art. 12.° Os depositos poderio efectuar-se em bilhetes do The-
souro ou em titulos da divida publica, segundo a cotaghio, quand®
nas concessoes se niio tenha estipulado a moeda na qual o resgale
deva ser pago. -

Art. 13.* 0s documentos justificutivos do resgate serfio publi*
cados no Diario do Govérno, juntamenté com o decreto respectivo:

Art, 14.* Este decreto entra imediatamente em vigor.

Art. 15.° Fica revogada a legisla¢iio em contrario,

Determina-se portanto que todas as auctoridades, a quem 0
conhecimento e a execugio do presente decreto com forca de el
pertencer, 0 cumpram e facam cumprir e guardar tam inteirds
mente como nele se contém. .. g
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Os Secretdiios de Estado de todas as reparticGes o facam pu*
blicar. Pagos do Govérno da Repaiblica, 4 de Jullio de 1918, — Si°
DONIO PAts. — Jodo Tamagnini. de . Sousa Barbosa—Alberto 0sorio
de Castro — Amilcar de Castro Abreu e Mota—Joaquim do Espirit?
Santo Lima —- Joaquim Mendes do Amaral — Alexandre José Bote”
tho de Vasconcelos e S — José Alfredo Mendes de Ma i £
Henrique Forbes de Bessa — Eduardo Fernandes de Oliveira.



Caminbos de ferro coloniacs
' A linha de Mormugao, na Indla

Encontramos na Revista Colonial o relalorio apresen-
tado 4 37.* assembleia geral dos accionistas da Compa-
nhia do Caminho de ferro de Mormugdao, recentemente
realizada em Londres.

Na férma do costume, esse relalorio conlém a compa-
racao das receitas, gastos, e rendimento liquido.do Cami-
nho de ferro e porto em 1917 é o anno anterior, accu-
Sando uma diminuicdo de Rupias 65.392 no rendimento
liquido. As cirenmstancias da guerra teem continunado a
~ exercer uma influencia adversa e posto que algum lT_lB“}O-
~ Mamento se note no lrafego, a verdade é que a ligeira

lendencia para augmentar, nolada em 1910, ndo se tem
- antido. :

O rendimento liquido e percentagens das despezas de
~ exploragdo nas receilas glcbhaes durante 0s 5 annos de-
_Corridos de 1913 a 1917 sdo as seguintes:

‘ly de despezas de exploragio

Rendimento liguido

§913. vciv o 493,000 ... 58,87
B S ves OO0, RT0. 0 i 62,76
LD s s 2,500,408 o ih sy 65,67
g R R 1 ) RS . 67,21
191704 come:  1,96,839 slvs v 6 75,56

Menciona o relatorio que a linha foi explorada com
95,83 °(, das receitas globaes, quando em 1916 essa per-
Céntagem -foi de 58,03, havendo portanlo uma economia
e 2,90 9, e tambem que as cifras correspondentes rela-
- livas ao porto eram 114,95 °[, e 88,65 °, para os annos
- Teleridos, o que traduz um zugmento de 26,30 °f. As
- Uespezas com o porto ndo sio salisfatorias, especialmente
~ € nos lembrarmos de que a baixa percentagem de 54,34
~ ’lo foi obtida em 1911. Preciso & porém considerar que os
~ €ncargos do porto ndo podem ser reduzidos além de um
- Cerlo limite, tendo em vista que um trafego intermitente
- !ém que ser promptamente attendido e que todas as fa-

Culdades do porto teem que ser effectivamente mantidas.
Deve ainda attender-se a que as cuslosas reparagdes para
O malerial de equipamento do porto, taes como, a draga-
~ "®bocador, barcagas, etc., foram excepcionalmente pesa,
~ das, por exemplo, a despeza, com a draga na doca secca
~ de Bombaim, para cumprir as disposigdes da inspecgdo
- f‘;G, Lloyds foi de. rs. 30.000 ou cerca de 2% °[, da des-
- Peza (olal da conservagdo duranfe todo o anno.
~ .. O trafego de importacdo de petroleo de Burmach e da

" .,S‘andard Oil Company tem sido limitado aos preparativos
Para uma renovada actividade quando terminar a guerra.

A exporlagdo de manganez consistiu em 5825 tonela-
} dag sémente, emquanto que em 1916 foi de 15.847 e [ora
- Ue 100.356 em 1910.

- Esta cifra’ foi o maximo expedido alé agora durante o
- U8curso de um anno.
Pelos fins de 1917 iniciaram-se passos para o estabe-
A ,h’ﬂimento em Mormugdo de depositos para fornecimento
~ °® madeiras e combustiveis ao exercito inglez e para o
- Manghordo em larga escala de carvdao de Bengala. Estes
- U8 projeclos eslao agora sendo poslos em pratica e
elles resultario um largo beneficio para o Exercito
~“ Uma fonle de receita para a Companhia.
Com referencia aos trabalhos de arbitragem, iniciados

10 anno de 1914, pelo governo portuguez, diz-nos o rela-__

10t que estio completamente paralysados, porque o de-
- legagy especial cuja nomeagdo foi mencionada na ultima
- 8Sembleja, nunca appareceu, cahindo portanto toda a
~ "*Sponsabilidade da demora, sobre o govérno, a quem con-
- '-‘-'“lla'damenle tem sido sollicitado, por intermedio do Fo-
- "Sign Office e pelo representante da Companhia emn Lisboa,
A Parg que submetta a decisao do caso ao arbilro escolhido.
ﬁ Tambem o relatorio informa que o Conselho de Admi-
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nistragao tem frequentementie communicado com o Go-
verno portuguez e com a embaixada de Portugal em Lon-
dres, acerca de certos projectos emanados do Govérno de
Myscre, para a construcgdo de ramaes dos caminhos de
lerro de Mysore, ligando-os com algumas cidades da Costa
Occidental, entre oulras, as de Batkhal e Mangalore. Os
detalhes d’estes projectos e a respecliva correspondencia
foram postas & disposicdo do Conselho pela The Madrast
and Southern Mahratia Railway Company.

Qualquer d’esses projectados ramaes reduziria o vo-
lome de tralego para o Caminho de Ferro Portuguez da
[ndia occidental e respectivo porlo, e esles foram cons-
truidos pela Companhia com o objectivo d& fornecerem um
meio de conveniente e effectivo trafego para dentro e f6ra
do territorio servido pela réde do Southern Mahratta.

Tendo sido o capital da Companhia obtido com a ga-
rantia do governo portuguez, e demonstrando a corres-
pondencia trocada entre o Syndicato fundador e o governo
inglez, antes do contracto com a Companhia, de 1881,
implicitamente, a intengdo do governo inglez de dar uma
apreciavel protecgdo contra qualquer competidor, a ge-
rencia acentua, por fim, ser obvio que 08 ramaes em re-
ferencia possuiriam a vantagem de encurlar o percurso
da costa para o interior, e vice-versa, para uma parte do
frafego, mas, examinando a questdo no seu todo, observa:

1.° Que as facilidades existentes de Caminho de Ferro
e Porlo sao perfeilamente amplas para as presentes ne-
cessidades dos territorios.

2.° Que eslas facilidades sdo susceptiveis de um de-
senvolvimento lal que nenhum provavel futaro desenvol.
vimento de trafego sera capaz de allingir—pelo menos
n'om proximo futuro.

3.¢ Finalmente que os projectos em questio ndo po- .
dem rasoavelmenle suppor-se lucrativos, por si proprios,
em vista da enorme despeza que a sua adopg¢ao impli-
caria.

O dividendo a distribuir as acgdes & de 5 *le» que era
O proposlo pela gerencia, e que a assembleia approvou.

ey
O tunel no Estreito de Gibraltar

Trala-se de mais um projecto importante para o fu-
turo: ¢ de fazer um caminho de ferro submarino, sob o
Estreito de Gibraltar, sobre estudos do coronel hespanhol
de engenharia D. Mariano Rubi6 Belvé, o qual foi auctori-
sado, por decreto de maio ultimo, a apresentar o respec-
livo projecto para ser devidamente apreciado.

Coincidencia ‘curiosa: quasi na mesma dala em que
esse decrelo viu a luz va Gaceta Oficial, de Madrid, o pe-
riodico francez La Depeche Coloniale inseria uma informa-
¢ao de um outro projecto de via submarina entre a Eu-
ropa e a Alrica, dizendo que o engenheiro Heury Bresler
apresentara ao Congresso de Eogenharia Civil, recente=
mente realisado, um projecto de tunel sob o Estreito de
Gibraltar, o qual foi examinado e discutido nas diversas
secgOes. do alludido congresso. :

Segundo esse projecto poder-se-ha, quando executado,
ir de Paris a 8. Luiz em (res dias.

0 ponto de partida sobre a costa hespanhola seria Ta-
rifa, e quanto ao ponto terminal da linha, hesila-se entre
dois locaes que offerecem identicas vantagens.

0 trajecto do tunel em referencia levaria 20 minutos
a uma velocidade de 80 kilometros.

As linbas hespanholas teriam de ser substituidas, para
se adaptarem a uma largura egual a da maior parte das
linhas europeias, ou, pelo menos uma: aquella por onde
tivesse de transilar o comboio directo.

Quanto & linha ferrea transafricana, foi detidamente es-
tudada e nao offerece grande difficuldade. O deserto é
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gnasi plano, e para o alravessar ndao se neccessita ne-
nhuma obra especial.

A despeza com a construcgao do tunel foi calculada,
baseando-se no pregco medio do meltro linear dos princi-
cipaes tuneis alpinos: Arlberg, Mont Cenis, Saint Gothard
e Simplon, que € de 4.415 francos.

Tomando-se essa cifra como ponto de orientagdo, o
auctor do plano deduz que o custo do meiro linear para
o tunel submarino seria de 10:000 [rancos; o que em
uma longilude de 25 kilometros representaria um total de
230 mxlhoes, a cuja importancia acrescenla 110 milhdes
para a organisacao do porto de Dakar.

Ja a havia langado, em 1898, o engenheiro Berlier;
mas foi a esse tempo considerada inexequivel.

0O engenheiro de caminhos de ferro, D. Pedro Garcia
Faria, tambem apresentou, em 1916, um ante-projecto de
linkha ferrea de enlace entre as rédes hespanhola e argen-
tina, com ramal para Tanger e Fez, propondo como esta-
¢ao de emlace a de Algeciras, a partir ce cujo ponto se
prolengaria o caminho de ferro até as proximidades de
Tarifa, desde cujo ponto, e em direcgao a Punta Ciri, pro-
punha a coustruccao de um tunel sob o Estreilo.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vé-se, portanlo, lratar-se de ufn assumplo que nao €
novo para a engenharia hespanhola nem para a franceza.

Ainda nao ha cinco annos, tambem o engenheiro hes-
panhol Otamendi, que presentemente dirige a conslrucgao
do metropolitano de Madrid, se cccupou de um tunel atra-
vez do FEstreito de Gibraltar, ndo chegandowa concreti-
sar os seus estudos, sem duvida por ndo julgar opponuna
a occasiao.

De grande imporlancia seria, realmente, que o enge-
nheiro Rubio Belvé encontrasse o meio de transformar em
realidade uma obra 3o grandiosa, cuja execugao exerce-
ria notavel influencia no porvir do seu paiz e mesmo da
peninsula.

Ndo resta duvida de que Marrocos adquiriria, com a
realisacao d’este projeclo, uma importancia de primeira
ordem; mas sobretudo Hespanha e Franga colheriam enor-
mes beneficios, pois se collocariam na réta de todo o tra-
fego da America do Sul, o qual esta chamado a progredir
notavelmente logo que termine o grande confliclo mundial
— o0 que Deus permita seja breve. _

Tudo isto se ndo apparecerem mas vontades a dificul-
tar a execucdo da obra.

VIAGENS E TRANSPORTES

Apeadeiro de Noemy

A .partir de 25 d’este mez, fica aberto a todo o servi-
¢co de passageiros, grande e pequena velocidade, interno
e combinado, sem resiriccdo alguma, o apeadeiro de
Noemy, situado ao kilometro 232,762 da linha da Beira
Alta, enlre as estagdes de Cerdeira e Freineda.

As distancias a temar para o calculo das laxas appli-
caveis a passageiros e bagagens, sao as seguinles :

De Cerdeira a Noemy, ou vice-versa. 8 kilomelros
De Freineda a » » ik 13 »

A partir da mesma data, considera-se o apeadeiro de
Noemy incluido na tarifa especial provisoria n.e 12 de
grande velocidade, de 23 de abril de 1912, para a venda
de - bilhetes de ida e volla pmnauentcs, 408 pregos se-
guintes :

! 1.* classe 2.*classe 3.,% classe
De Cerdeira a Noemy e volta, ou

vice-versa: ....... W e 826 520 Hr4
De Freineda a Noemy e wltd ou
ViCe-versa........ i Ly & st 539 4307 522

Egualmente se considera esle apeadeiro incluido na
tarifa especial combinada N B 12, de grande velocidade
(N B 3 nos Caminhos de Ferro Pmluguezos; para a venda
de bilhetes simples para Lisboa-R, pelas vias Pampilhosa
e Guarda indistinctamente, aos pregos seguintes :

De Noemy a Lisboa-R ou vice-versa:

1% classe 2.+ classe 3.0 classe
IIRIras .. < Vi vialy 7561 5892 4523
RO 2 ¥ o wird bs. ols 3581 25397 2512

Os participes da Companhia Portugueza n’esles pregos
sd0 0 seguintes:

Bilhetes inteiros Meios bilhetss
T Zrd, 3td  Iad  2ed, At
4875 3569 2464 2438 14586 1432
7505 2448 3492 35853 2874 1596

No custo d’estes bilhetes nao estd incluido o imposto
de sello, nem a sobretaxa actualmente em vigor, a que
ficam sujeitos.

As remessas de grande e pequena_ velocidade, proce-

Via Pampilhosa
» Abrantes. .

dentes de ou destinadas a Noemy, serdo taxadas pela la--

rifa geral ou pelas especiaes que corresponderem, como
se procedessem da eslagdo anterior ou se deslinassem &
estagdo mais além, conforme o sentido da marcha.

Restriccdes no servico de Portugal
para Hespanha

Segundo as ultimas informacdes das linhas do paiz vi-

sinho, para as estagdes do Caminho de Ferro de La Robla
a Valmoseda e Luchana s6 se acceilam expedigdes em pe-
quena velocidade: pelo entroncamento de La Robla para
as estagoes comprehendidas entre aquella eslagao e Cis-
tierna inclusivé; pelo entroncamento de Mataporquera,
para as estagdes comprehendidas entre Rrado e Las Ro-
zas, ambas inclusivé, e pelo entroncamento de Bilbao
para (odas as eslagdes da linha.

ek
Mappa dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha

Temos ainda alguns exemplares d’este mappa a dis-
posicao dos nossos assignantes, conforme lemos annun-
rado.

0 seu custo é de #70 ou 77 pelo correio, reg:stados-

“GlaOIBO,, coMPANHIA DE SEGUROS -

Capital 1.000.000800 Esc.
Effectua seguros contra todos os riscos
Séde — Rua Nova do Amparo, 17 — Telephone 3534 C.
Escriptorio Agencial — Rua dos Retrozeiros, 68 — Tel. 2966 C,
Succursacs: PORTO e FARO — Delegacdes e Agencias em todo o paiz e estrangeiro
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Juizo Arbitral

0 Diario do Governo de 5 do corrente publicou o ac-
cordam do Tribunal arbitral para juizo do pleito entre o
Governo. e a Companhia concessionaria da linha do Valle
do Vouga, de que foi relator o Sr. Conde de Pacd Vieira.

E’ um valioso documento no qual se acha solidamente
fundamentada a jurisprudencia adoptada.

Folgamos de vér assim confirmada a doutrina que so-
bre o assumpto expoz a Gazera.

Esse accordain é do theor seguinte :

Accordam em conferencia do tribunal arbitral :

Vistos e relatados os autos, etc. _
Mostra-se que, por decreto de 14 de Marco de 1916, publicado

- o Diario do Governo 1.9 64, de 17 do mesmo mez, foi nomeado,

nos termos do artigo 178° do Codigo Commercial, commissario
do Governo junto da «Compagnie francaise pour la Construction
et I'exploitation des chemins de fer & I'étranger», concessionaria
did constiuccdo e expleragio do caminho de ferro do Vale de
Vouga, o cidaddv Antonio Montenegro dos Santos, sem encargo
algum para o Estado (fl. 4); !
Mostra-se que, tendo esta nomeacio sido participada ao repre.
Senlante da Companbia, por officio de 25 de Marco, pelo director
eral do Commercio e Industria, aquelle, por officio de 29, imme-
liatamente protestou contra essa nomeacdo. allegando que o ar-
tigo 178.¢ do Codigo Commercial ndo podia ter applicacio 4 Com-
panhia, porque o artigo 4.° do decreto de 10 de Outubro de 1901

- 80 submeteu 4 fiscalisa¢do, por meio de commissarios do Governo,

a8 sociedades anonymas (lue exploram concessdes feitas pelo Es-
tado, que tenhama sua séde no continente ou ilhas adjacentes, nio
Sendo essa a situacdo da Companhia, que tem a sua séde em Pa-
ris, e apenas estabelecev uma suceursal em Portugal, achando-se
Portanto, a sua situacio regulada pelo artigo 111.° do Codigo Com-
mercial (fl. 6);

Mostra-se que, ouvida a Procuradoria Geral da Republica sobre
4 legallidade da referida nomeacio, foi esta instancia consultiva
de parecer, em 31 de Maio de 1916 :

. Que as disposicdes do decreto de 10 de Outubro de 1994 eram
- lextensivas & Companbhia, a dercito do artigo 4.° do mesmo decre-

80, visto elle nio dizer que a fiscalizacio por commissarios é tam
§0mente aplicdvel ds sociedades que tenham a sua séde no conti-
fiente e ilhas adjacentes, e que. sendo o Governo quem fixa a re-
Sidéncia do commissario, nio podia a Companhia invoear o artigo

8° gegundo o qual elle deve residir onde for a séde da CCompa-

Nhia. tanto mais que esta tem os escriptorios em Espinho. onde o
Comigsirio podia exercer a sua fiscalizagdo, obrigando a Compa-
Dhia a cumprir as leis e o contracto e os seus deveres para com o

~ Publico, terminando por sugerir a0 Governo a ideia de approvei-

tar o primeiro ensejo favoravel para suprir a lacuna do contractlo,
?lllll‘lgando a Companhia a remunerar o agente de fiscalizacio
(L 9).

Mostra-se que o representante da Companhia, reforcando o seu
Tolesto anterior, ponderou em 28 de Juluo de 1916 que o artigo
B de Outubro de 1901, que regulou a fiscaliza-

io prevista no artigo 178.° do Codigo Commercial declarando-a
applicavel ds sociedades com a sua séde no continente e ilhasadja-

. Centes, excluiu ipso facto as que teem a sua séde no extrangeiro,
- %0mo succede & Companhla, cuja séde se declarou no contracto de
- COncessdo ser em Paris, e que constituida em Franga, segundo as

- leig francezas, exerce a sua ind(stria em Portngal nus termos da

Portaria de 17 de Marco de 1906, ao abrigo do artigo 111.* do Co-
digo Commercial para validade do conlracto, justilieando-se
guelln exclugdo, pelas disposicoes dos artigos 8. e 11.° que im-

em a0s commissarios obrigacdes de residencia junto da séde
4 Companbhia e de assistencia ds sessdes dos corpos gerentes, in-

Que o ter a Companhia licado, como empresa de construcgiio e

4 e’iDloraqﬂo de caminhos de ferro, sujeita as leis e regulamentos

mr,tﬂguezes e 208 tribunaes portugueses, e portanto su,|e;ita a ﬁ.s-
_ea]"‘a&‘&o do Governo, exercida por intermedio da Direcciio Fiscal
¢ Explorag@io de Caminhos de Ferro, nos termos do regulamento
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de 7 de Setembro de 1899, e o ter elegido domicilio em Lishoa,
para effeitos [orenses, nio tirou & Companhia a sua qualidade de
sociedade exlrangeira ;

Que d’essa siluagiio juridica assegurada no seu contracto re-
sultava :

1.° Que a Companbhia tinha a <ua séde em Paris:

2.° Que nao podia, como tal, acceitar a fiscalisacio administra-
liva sobre o0 seu conselho e assembleia geral por um commissario
do Govérno;

3. Que nem por isso deixava de estar assegurada a acgho do
Governo, dos tribunaes e das leis portuguesas, em tudo quanto
respeita ao cumprimento do contracto. E que por maioria de ra-
20 lhe nio podia ser imposta em caso algum a obrigagio de pa-
gar ao commissario do Govérno, (fl. 12).

Mostra-se que em informagio de 13 de Julho de 1916 ao
Director Geral do Commercio ponderou que a condicgdo 46.* do
contracto de concessio da linha do Vouga, de 5 de Fevereiro de
1907, estipula que o Governo usard dos meios apropriados para
verificar as receitas e despezas de exploragio, sem especificar que
essa fiscalizaciio serd exercida apenas pela Direccio Fiscal da ex-
ploragio, e que a condicgio 42.* declara a Empréza sujeita, no que
respeila a construcgio e exploraco 4s leis e regulamentos de Por-
tugal, do que se pode inferir a sua sujeicio 4 fiscalisagciio como
qualquer outra empreza.

As davidas de interpretaciio suscitadas, porém, aconselhavam o
recurso ao Tribunal Arbitral, depois de ouvido o Conselho Supe-
rior de Obras Pablicas (fl. 23);

Mostra-se que em parecer de 14 de Fevereiro de 1918, o Con-
selho Superior de Obras Publicas, invocando as disposi¢des do
artigo 178 do Codigo Commercial e o facto de a companhia ter
elegido domicilio em Lishoa e se ter sujeitado 4s leis e tribunaes
portugueses em harmonia com o contracto, foi de opiniio que o
Governo tinha o direito de nomear o commissario, e que podia ser
submetida a juizo arbitral a questio da oLrigagio do pagamento
dos respectivos vencimentos por parte da Companhia (fl. 29);

Mostra-se que por portaria de & de Marco de 1918, publicada
no Diario do Governo n.° 53, de 7 do mesmo més, foi mandado
constituir o Tribunal Arbitral para julgar se em face das disposicoes
legaes vigentes se @ ve manter a nomeacdo do commissdrio e im-
por d companhia o pagamento do sew vencimento (fl 32);

Mostra-se_que foi devidamente lavrado o termo de compro-
misso arbitral em 23 de Abril de 1918 (fl. 47);

Mostra-se que, instaurado o processo arbitral, a Companhia, na
fua reclamacio articulada, alegou que tanto na portaria de 47 de
Margo de 1906, que auctorisou o trespasse da concessiio da linha
do Valle do Vouga para a companhia, como no contracto de 3 de
Fevereiro de {907, lhe foi reconhecida a sua qualidade e denomi-
nagao de companhia franceza e a sua séde em Paris, com sujeicdo
a0 atigo 114.% do Codigo Commercial, que ela cumpriu ; que ndo
emiltiu os seus titulos de credito no mercado portuguez; que o
Governo s6 em 2% de Margo de 1916 nomeou um commissario, no-
meacio cuja legalidade foi logo por ela conteslada, reclamando a
constitui¢do do tribunal arbitral; que a lei de 25 de Agosfo de
1917 determinou que a Compania pagard o commissario que tenha
de haver junto d’ella, [ormula dubitativa que deixa a questio rein-
trega e demonstra que o proprio Parlamento reconkeceu que s6
era compelente para resolver a questido o Tribunal Arbitral pre-
visto no contracto, applicando-se as leis vigentes anteriores & de
25 de Agosto; que o Governo assim o reconheceu, nomeando o
Tribunal; que nao ¢é applicavel & Companhia o regulamento de 10
de Qutubro de 1901, e portanto que tem de ser declarada nula a
nomeacido do commissario e-que nio deve haver commissario
junto da Companhia, niao se incluindo no novo contracto resul-
tante da lei de 25 de Agosto de 1917 (fl. 49);

Mostra-se que o Ministério Publico se limitou a protestar por
negaciao (fl. 5%);

Mostra-se que nas suas reflexdes juridicas a Companhia allega
que dos termos do artigo 178.° do Codigo €ommercial se de-
preende que a fiscalisaciio especial no mesmo prevista s se ap-
plica ds sociedades que tem a sua séde no paiz, o que nio sucede
com a Gompanhia, que é franceza, tem a sua séde em Paris, e tem
apenas um representante em Portugal, como explicitamente consta

"da portaria de 17 de Marco de 1906, auctorizando o trespasse da

concessio e sujeitando a companhia ds prescripcdes do artigo 114.°
do Codigo Commercial, e do contracto de 5 de Fevereiro de 1907,
exigindo como condiegiio da sua validade o registo da procuragao
do representante, nos termos dos artigos 49.° e 54.9 do Codigo
Commercial ; que a fiscalizagdo instiluida pelo artigo 178.9 do Co-

TINTORARIA . K antnama
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digo Commercial ¢ regulamentada pelo decreto de 10 de Outubro
de 1901, se applica s sociedades constituidas no paiz, como se de-
preende do seun artigo 3.°, que define o objecto da fiscalizacdo, e
do artigo 11.° que regula as obrigacies dos commisséarios, inapli-
caveis a uma sociedade com séde em Paris; que o preceilo do ar-
tigo 4.° é derimente, declarando-o applicavel 4s sociedades que
tem a sua séde no continente ou ilhas adjacentes, o que exclue ma-
nifestamente 0s que a tem no extrangeiro; que a condiccido 56.*
do contracto sobre a sujeiciio da companhia as leis portuguezas
temn de ser entendida de modo a niio lhe alterar a indole de com-
panhia extrangeira com séde em Paris, apenas com representacao
no pais, nio sendo 0s seus escriptorios de Espinho mais do (iue
uma succursal da séde em Paris; que a Procuradoria Geral da Re-
publica reconheceu a inconsistencia dos seus argumentos, acon-
selhando o Governo a approveitar o ensejo de ser pela Companbia
pretendido algum beneficio do Estado, para Ihe impor a obrigagio
de pagar ao commissario; que a lei de 25 de Agosto de 1917 nio
dispoe que haverd um comimissario, e sim apenas que a Compa-
nhia em troca de novas vantagens concedidas tera de lhe pagar,
se-as leis vigentes determinarem que tenha de o haver, forma du-
bitativa que deixa a solucdo ao juizo abitral ; que a existencia de
um commissario nio podendo fiscalizar a vida administrativa e
linanceira da Companhia, representaria duplicacio inutil e vexa-
toria da estacio official, & qual incumbe a fiscalisacio da cons-
truecio e exploraciio; que essa funcgio incumbe & direcgio fis-
cal da exploracio dos Caminhos de ferro, cuja complexa acgiao
téchnica e administrativa é exercida por uma lierarquia de func-
cionarios, que verificam as liquidacoes de impostos, as contas do
trafego, as liquidacoes de garantias de juros, examinam a escriptu
racio e todos os servigos, e intervem nas relagoes da companhia
com o publico; que essa direcciio tem diante de si uma empresa,
que para o eumprimento das suas obrigacOes em territorio portu-
guez, esld como as porluguezas sujeita ds leis e tribunaes portu-
guezes (condic¢iio 52.° do contracto), usando o Govérno de meios
apropriados para verificar as receitas e as daspezas (condicgao
44*) meios que sio os previstos no decreto de 31 de Dezembro
de 186%, no vegulamento de 11 de abril de 1868 e no de 7 de Ou-
tubro de 1899 que reorganisou a direccio fiscal ; que o Governo
pode encarregar extraordinariamente qualquer agente seu de
exercer fiscalisagio, nio podendo, porém, confiar essas funcgdes
com caracter permanente a um commissario, que por lei 86 pode
funccionar junto das sociedades nacionaes, com obrigagio de
identidade de local para residencia (fl §9); i 7,

Mostra-se que o Ministério Publico, nas suas reflexdes juridi-
cas, alegou que a Companhia elegeu domicilio em Lisboa e ficou
sujeita 4s leis e regulamentos portugueses (condicgao 56.* do con-
tracto) e que o Governo tem pelo contracto (condic¢do 46) o di-
reito de fiscalisar a8 receilas e as despesas, dizendo a lei de 25
de Agosto de 1917 expressamenle que @ Companhia incumbira o
pagamento de vencimento do Comwmissario do Governo que junto
d’eﬁla tenha de haver (. 65) ; . _

0 que tudo visto, devidamente ponderado e discutido, e porque
as partes sio legitimas, nenhuma duvida tendo sido levantada a
esse respeito;

Considerando que o regulamento de 10 de Outubro de 1901 de-
clarando no seu.artigo 4.°, que a fiscalisagio n’ele instituida é ap-
plicavel nos termos do mesmo requlamento, a todas as sociedades

ue tenham a sua séde no continente ou ilhas adjacentes, seja qual
or o logar onde exercam as suas operacdes, exclue cvidentemente
as sociedades extrangeiras com séde fora do paiz; porquanto es-
tatuindo este regulamento no artigo 8.* que os commissarios de-
vem residir no logar onde estiver-a séde da sociedade que hajam
de- fiscalizar, e no artigo 11.° que devem assistir 3 todas as reu-
nides das as:embleias e dos corpos gerentes, taes preceitos nao
podem ser cumpridos relativamente as sociedades extrangeiras
com a sua séde fora de Portugal ; .

Considerando que a Compagnie Frangaise powr la Construction
et I'Exploitation des Chemins de Fer & UEtranger ¢ uma gociedade
extrangeira exercendo no nosso pais a sua industria como em-

resa de caminhos de ferro, ao abrigo e nos termos do artigo
{4.* do Codigo Commercial, com a séde em Paris, como ex-
plicitamente reconhecem diversos diplomas governativos a ella
referentes, entre os quaes a portaria de 17 de Marco de 1906, que
auetorisou a transferencia da concessiio da linha do Valle do Vou-
ga, impondo a condicgdo do eumprimento do disposto no artigo
111.* do Codige Commercial, e o contracto definitivo de 5 de Fe-
vereiro de 1907, que declaron que a Companhia tem a sua séde
em Paris, e tornon a validade da concessiio dependente da apre-
sentacio, no praso de sessenta dias, da certidao do registo da pro-
curacio do representante da Companhia, em Portagal, nos ter-
mos dos artigos 49.° e 54.° do Codigo Commercial, exigencia esla
que deriva exclusivamente d'ela nio ter a sua séde no paiz;

Considerando que nio colhe o argumento de que a Companhia,
tendo ficado sujeita, pela condiciio 56.* do seu contracto, s leis
e regulamentos portugueses e dos tribunaes ordindrios de Portu
gal, e havendo elegido domicilio em Lisboa e renunciado a qual-
quer outro foro, se sujeitou implicitamente & accio fiscal, insti-
tuida unicamente em relagiio ao exercicio dos direitos da Compa-
nhia e cumprimento das suas obrigagdes em terrilorio portuguez,
isto é, como empreza de construcgio e exploraciao de um cami-
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nho de ferro em Portugal, o que nada tem com os direitos que lhe
assistem e obrigacées que lhe incumbem em Franga como socie-
dade financeira, que levante capitaes para applicar nos paizes onde
obtenha concessbes de caminhos de ferro, ndo a podendo privar
tal sujeicio do seu caracter fundamental de sociedade extrangeira
com séde em Paris, que o contracto lhe reconhece; e porque o
facto de eleger domicilio em Lisboa, é exclusivamente para eflei-
tos forenses, nio equivalendo 4 transferencia da sua séde, e tanto
assim, que & Companhia se exige um represenlante em Portugal

Considerando que tambem ndo colhe o argumento de que a
fiscalizacfio instituida pelo regulamento de 10 de Outubro de 1901
¢ necessaria para assegurar e verificar o cumprimento das leis
e dos contractos, por isso que essa funccdo incumbe & Direcgio
Fiscal dos Caminhos de Ferro, pelo nas regulameuto de 7 de Se-
tembro de 1899, pelo qual pertence ao director fiscal exigir das
companhias ow emprezas o exacto cumprimento de todos os con-
tractos, alvardas de concessio e disposigbes requlamentares, em-
pregando para isso os meios que as leis e regulamentos lhe faculta-
rem, estando para esse effeito todos os servigos, documentos e
escripturacdo das com\)anhias patentes aos agentes fiscaes, e
sendo a direcgiio fiscal quem verifica as contas mensaes da
receita e liquidacio dos impostos de transito e sélo, e as semes-
traes de liquidacio das garantias de juro, e quem fiscalisa o cum-
primento dos regulamentos policiaes ;

Considerando que niio é esta a fiscalisacio que compete a um
commissario, mas sim a da vida administrativa da Companbhia,
sendo para isso obrigado a residir junto da sua séde e a assistir
4 reunides dos seus corpos gerentes, divisio de funccoes esta que
se di em relagio 4s companhias de caminhos de ferro com séde
no paiz nos quaes a direc¢io fiscal fiscalisa os seus aclos como
empresas de caminhos de ferro e o commissario do Govérno
fiscalisa a sua administracio e relacdes com o0s crédores;

Considerando que a Companhia s0 poderia ser obrigada a su-
jeitar-se ao regulamento de 10 de Outubro de 1901, nos termos
dos artigos 32.° e 33.° d’este regulamento, se modificasse a sua
constituicio ou emittisse obrigactes em Portagal, o que dos aulos
niio consta que tenha feito ; _ '

Considerando que a lei de 25 de agosto de 4917 em nada mo-
dificou a situagio juridica da Companhia, porquanto deixou a
questio sem resolugio definitiva visto a foma dubitativa que em-
pregou, dispondo, apesar de ji estar nomeado nm commissario
desde 15 de Margo de 4916, que a Companhia seria obrigada a pa-
gar ao commissario que tenha de haver junto d’ela, o que equi-
vale a dizer no caso de ter que o haver, em harmonia com a le-
gislacio vigente em 23 de Agosto de 4917, o que é claramente
corroborado pelo facto do proprio Governo ter admittido este tri-
bunal arbitrar para. resolver o assumpto controvertido ;

Por todos estes fundamentos e mais dos autos, julgam proce-
dente e provada a reclamacio da Companhia contra a nomeagao
de um commissario do Governo junto d’ela, por ser illegal, e con-
sequentemente tambem que lhe ndo pode ser imposta a obriga-
cio de pagar quaisquer honorarios ou vencimentos ao cidadio
Antonio Montenegro dos Santos.

Sem custas, por d’elas ser isento o Estado.

Lishoa, 12 de Julho de 1918.—Augusto Carlos Cardoso Pinto
Osorio—José Gongalves Pereira dos Santos—Manuel F. da Cosla
Serrio—Nuno Bento de Brito Taborda —Alfredo Vieira Peixoto de
Vitlas Boas (Conde de Pago Vieira). '

Estd conforme. — Repatticio do Commercio, 2 de Agosto de
1918.—Servindo de Chefe da Reparti¢ho, Frederico Elbling.

Gt

Linba ferrea Pan-Hmericana
Resolugdes da conferencia Internacional

Foram agora officialmente publicadas as resolugdes
da 4.* conferencia lnternacional Americana acerca d'a-
quella Jinha ferrea. - _

Essas resolugdes foram approvadas e sanccionadas,
tendo, pois, inteira forga de lei. :

Sao do theor seguinte:

«0s abaixo assignados, Delegados das Republicas re-
presentadas na Quarta conferencia Internacional Ameri-
cana, devidamente auclorizados pelos seus respeclivos Go-
vernos, approvaram as seguintes resolugdes : :

A Quarta Conferencia Internacional Americana, reunida

.em Buenos Ayres, resolve :

{.* — Prorogar, com lodas as suas allribuigdes a su-
bsistencia da Commissdo da linha ferrea Pan-Amerl-
cana em Washington, & qual, pelos relevantes servigos ja
prestados, a Conferencia expressa o seu agradecimento.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

2.2 — Confirmam-se as resolugdes tomadas pela Ter-
ceira Conferencia Pan-Americara sobre este mesmo ponto.

3.9 — Tendo em consideragao o elevado alcance moral
e material da completa realizagao da importante obra pro-
jectada a Couferencia recornmenda a4 Commissao perma-
nente da linha ferrea Pan-Americana, de Washington,
que com a maior brevidade possivel, reuna os estudos
e. dados technicos e financeiros necessarios para a forma-
¢do de uma planta e orgamentos definilivos, deslinados &
construcgdo da obra; recommenda aos paizes interessados
na sua realizagio, que adoptem e communiquem & Com-

missao permanente as medidas mais eflicazes, relerenles

as garantias ou subsidios que possam offerecer para faci-
litar o proseguimento d’este grande desejo commum, com
o fim de que a mencionada Commissdo, em vista d’'eslas
communicagdes, proponha a férma pratica de resolver o
problema, que seria impossivel, ou, pelo menos, de muito
remota realizacdo, se ficasse entregue & ac¢do isolada de
alguns dos paizes n’elle interessados. '

Feito e assignado na cidade de Buenos Aires, aos onze
dias do mez de Agosto de mil novecentos e dez, em hes-
panhol, inglez, portuguez e francez, ¢ enlregue ao Minis-
terio das Relagdes Exteriores da Argentina, para que se
tirem coépias authenticadas, que serdo enviadas pela via
diplomatica, a cada um dos Estados signalarios».

Com effeito, as copias authenlicas das resolugdes acima
deseriptas foram ja entregues aos diversos governos inle-
ressados na realisagdo da grande obra.

Gt
O Tunel sob a Mancha

Novas informagoes

. Segundo communicagdes recebidas de Londres, em se
guida 4 publicagdo do ullimo numero da nessa Gazeta,
n’uma conferencia feita na London Sociely, pelo presidente
da comissdo parlamentar do tunel sob a Mancha, disse Sir
Arthar Tell que Londres ndo havia alé agora realisado a
somma de vantagens que, sem duvida, haviam de resul-
tar da execu¢do d’essa obra relalivamente ao seu faturo
como a maior cidade do mundo.

Accrescentou que, além dos beneficios que a constru-
¢ao do tunel trard comsigo, era necessario nao perder de
vista os inconvenientes que’ poderiam advir da sua ndo
execugdo. Devido & circumnstancia de ser a [nglaterra uma
ilha separada do continente por um mar quasi sempre agi-
lado, o seu isolamento era complelo; e, se este isolamento
persistisse depois da guerra, seria muilo para recear que
outra capital tomasse a inicialiva de representar o papel
que devia ser destinado a Londres. g

Essa capital viria a ser, provavelmente, Paris, Vienna,
ou mesmo ' Berlim ou Bruxellas, em todo 0 ¢aso uma em
que pudesse crear-se um centro de vias ferreas de onde
€ para onde convergissem o8 grandes expressos do mundo
inteiro, .

Para allingir o referido centro, os passageiros dos Es-
tados-Unidos da America, Brazil, Argentina e outros Esta-
dos poderosos do Sul da America, iriam direclamente a
chﬁ:‘burgo, Rotterdam, ou Hamburgo, ficando Lc_mdres as-
Sim prejudicada em virtude do seu isolamenlo insular.

0 conferente pretende que o tunel nao sé angmenta-
Tia a prosperidade da Inglaterra e dos seus capilaes, mas
daria tambem uma importancia vital as suas linhas de”
TMavegacdo no que respeita ao transporte de passageiros
Para a Europa. :
~Sir Arthur Fell, ao terminar a conferencia, disse man-
~ lrg esperanga de que o caminho de ferro entre a Franga

~ ® a [Inglaterra seria a primeira e mais imporlante de lo-

.'"'»“19 as obras a que se deverd proceder logo que a guerra
haja terminado. .

-
o
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As aguas do Tejo

0s minisircs do commercio e da agricultura assigna-
ram uma portaria nomeando os engenheiros Anlonio da
Jonceigdo Parreira, director da hydraulica agricola; Manuel
Francisco da Costa Serrao, director dos estudos hydrauli-
cos, e José Augusto Ferreira da Silva, da mesma direcgao
e antigo ministro do interior, para fazerem parte da com-

" missao technica iucumbida de ®Bstudar as bases da conces-

sdo requerida pela Camara Municipal e as condigdes a que
deve salisfazer o projecto para salvaguardar outras ulili-
dades de caracter nacional que se tem em vista, taes
como: a navegabilidade do Tejo até & Tronleira, a regula-
risagdo do regimen das aguas e o0 seu approveilamento
para as irrigacOes agricolas de vastas regides, aclualmente
quasi aridas e o estabecimento de grandes bacias de pis-
cicultura. A commissdao a gne se refere esta portaria, além
dos mencionados representantes do governo, compoe-se
por parte da Camara Municipal do-Lisboa, dos engenhei-
ros srs. Santos Viegas, digno sub-director da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguezes, Paul Brandt, enge-
nheiro snisso, especialista n’este genero de trabalhos e
actualmente com residencia no Porto.

A commlssao serd presidida pelo sr. Adaes Bermudes,
completando & mesma commissao, para o estudo da parte
juridica e administrativa, o sr. dr. Henrique Daily Alves
de S4, advogado syndico da Camara, € o rev. M. A Gomes
lymalaia, que sera o secrelario da Commisao. \

- Este imporlante melhoramento deve-se a uma proposta
do illustre architeto sr. Adaes Bermudes, na Camara Mu-
nicipal de Lisboa, a que ja a Gazeta dos Caminhos de
Ferro se referiu largamente no numero 733, de 1 de ju-

lho findo.
2o
LINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Sado. — Uma commissdao composta dos
membros da Commissdo Administraliva do Municipio de
Setubal e de diversos delegados das Commissdes e Syndi-
catos Agricolas de Alcacer do Sal, Grandola e Santhiago
do Cacem, teve, no dia 5 do corrente, uma conférencia
com* o sr. Secretario de Estado do Commercio, e interino

“dos Transportes, sobre a necessidade de se construir no

mais curto espago de tempo o ultimo trogo da linha do
Yalle do Sado. '

-Aquelle secretario de Estado, que € natural de Alcacer
do Sal, e que, portanto, conhece bem quanta necessidade
teem 0s povos da regido e quanto interesse resullara da
conclusdo-da linha em referencia, mostrou com efleilo
interessar-se pelo assumplo, e deu & Commissao a grata
noticia de que ja havia adquirido 50.000 travessas e que
dentro de poucos mezes deveria estar a linha concluida.

A Commissdo agradeceu ao sr. Secrelario de Estado os
esforgos que lem empregado para os povos do Valle do
Sado verem, emfim, salisfeito o seu juslissimo deside-
ratum. :

O trafego d’esta linha hade ser consideravel, e curioso
é citar que em toda a regiao se tem feito grandes deso-
bstrugoes de terras incultas, estando os lerrenos juntos
das estagdes apinhados de cepa, para exportagdo e para
alimento das machinas.

D’esta [6rma os povos do Sado vao dar maior incre-
menlo 4s suas culturas.

== Proseguem os (rabalhos da ponte de Alcacer do
Sal sobre o Sado, bem como vae comegar o assentamento
da ‘parte de Setubal alé daquella villa, para o que ja ha
grande quantidade de pedra britada n’esta cidade.

== Junlo & estagdo de Alvalade havia um grande la
vadouro publico, que obrigava a existencia d’'um guarda



252
de nivel, e que causava ao servigo da estagao uma certa
difficuldade. Por isso o Caminho de Feiro, resolveu cons-
truir n'outro local um novo lavadouro, por signal muito
elegante, e com a capitalisagdo do ordenado do guarda

fez face 4 despesa da sua construcgdo, sem mais encargo
para a Direcgao do Sul e Suesle.

S A esla¢do de Alcacer do Sal esta installada, provi-
soriamente, n'uma casa de guarda, aliaz vasta e elegante,
junto & passagem de nivel da estrada de Alcacer a Gran-
dola, e distante um kilometro d’aquella villa.

== Esla muilo adiantada a construcgdo do ramal da
estrada da estagdo de Alvalade & povoagdo do mesmJ no-
me, na extensao de 2 kilometros.

Vidago a Chaves. — Os trabalhos da conclusao
d'esta linha vdo recomecar pela margem esquerda do Ta-
mega, abandonando-se assim a margem direita, onde ja
havia explanaces de terreno feitas e a obra de cantaria
da ponte sobre o mesmo rio. -

~ Extremoz a Portalegre. — Foi approvado supe-
riormente o projecto e orgamento da varianle de Sanlo
Amaro, no trogo de Extremoz & Fronteira, devendo os tra-
balhos comegar immediatamente.

s

Material circulante ¢ obras de melforia
em M.-Z-A. e-no Norte de Hespanha

Estas duas importantissimas Companhias lem a chegar
das casas constructoras hespanholas, grande quantidade
de vehiculos de passageiros e vagdes de carga de varios
syslemas. ¥ '

Madrid-Zaragoza-Alicante, lem’quasi promptas nada me-
nos de‘ 120 carruagens de bogies, das tres classes, 55 ditas
de dois eixos, 550 vagdes fechados, 600 ditos aberlos,
para 20 toneladas de carga, e 400, tambem abertos, para
10 toneladas. :

Como‘ se vé é um augmento do 175 carruageus do
typo mais moderno e 1.550 vagdes, que junlos aos
20.228 que a Companhia ja tinha, fica a vasta réde do
Meio Dia de Hespanha com 22.778 vagdes para os selus
3.664 kilometros, o que é muilo importante.

- Atlendendo a que esla Companhia tem apenas tres li-
nh.as importantes, onde circulam comboios rapidos, Ma-
drid-Barcelona, Madrid-Andaluzia e Barcelona-Valencia, e
que a esta dala ja dispde de baslante material moderno,
facilmente se advinha, que ella, logo que tenha recebido
loc}as as carruagens encommendadas, fard até os com-
boios das linhas mais secundarias com esse malerial.

0 Norte de Hespanha tem tambem em via de entrega
108 carruagens modermas, quasi todas de bogies, 50 fur-
gbes e 2.275 vagdes de diversos Lypos.

Como se vé o progresso d’esta Companhia eguala-se a
da M.-Z.-A., pois ndo leem olhado a difficnldades para me-
lhorar os servigos das suas rédes.

Tambem n’esta Companhia desapparecera em breve o
malerial de passageiros antigo e incommodo, € 0 Servigo
de mercadorias ficard regularisado com 23.546 vagoes.

'Apesar da crise que se atravessa, ambas as Compa-
nhias procuram melhorar o seu servigo de via, o Norte
explauando o terreno para a conclusao da 2.* via entre
Madrid e Hendaya, e a M -Z.-A. renovando carris e subs-
}.uu.mdo pontes entre Madrid-Barcelona e Madrid-Anda-
uzia.

Tambem pa linha de Badajoz a Sevilha, se lem feilo
grancjes obras de reforgo de via, de forma a poderem-se
depois da guerra, fazer ali comboios mais velozes, com 0
q-_n:g muito ganharia o servigo directo de Lishoa a Se-
vilha.
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Linha de Cascaes

A Sociedade do Estoril arrendataria da linha de Cas-
caes, cuja electrificacao promovera, logo que as circums-
tancias permittam adquirir 08 malerjaes necessarios para
esse fim, vae desde ja explorar a linha, com a actual trac-
¢do a vapor, constando-nos que em breve o numero de
comboios sera augmentado e outras melhorias vao ser
promovidas em proveito do publico.

Como ja aqui o dissemos, logo que a eletrificagao
d’esta linha se faca, o servigo de combo 0s sera conside-
ravelmente melhorado ndo s6 em numero cOmMo tambem
em rapidez, pois conla fazer-se a viagem do Caes do So-
dré a Cascaes em 27 minutos.

Com este servigo ha tambem uma grande comodidade
para o publico, que deixa de ser incommodado com o fu-
mo e o carvio da machina. Vae pois todo o ramal da
(ascaes entrar numa nova era de progresso, de que os
novos hoteis do Estoril serdo o principal elemento.

0s escriptorios da exploragao vio ser montados n'um
edificio ao fundo da Rua do Alecrim, e consta-nos tambem
que 0 pessoal de via e movimento actualmente em ser-
vico na linha de Gascaes, continuara ao servigo na silua-
¢do de destacado da Companhia Portugueza.

Gt
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

—

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Obrigagoes de 3 °( « Beira-Baiza» ¢ 4 (1, °( privilegiadas de 1.* grau.

Sao prevenidos 08 8rs. Obrigacionistas de que durante 0 mez

de agosto de 1918 serdo pagos 08 coupons de 1.2 e 2.° semeslres
de 1916, 1.° e 2° semestres de 1917 e 4.° semestre de 1918 das

Obrigagoes de 3 °[o «Beira-Baixav e & ¥z [ privilegiadas de 1.°
grau, nos termos seguintes:

— pela apresentagio do coupon n.* 42 da folha annexa as an-
tigas obrigagoes de & ' o° 4.° série «Beira-Baixa» devidamente
estamppilhadas como ol)riﬁagpes de 1.9 grau de 3 °f,, Esc. 2801

— Pela apresentagdo do coupon n.° 43 da dita folha, Esc. 2800

" » » » » 4% » > » » 2300
» &5 » » . » 2‘00
] v b &ﬂ » » n » 2‘00
. » » » _» &l » folha annexa 4s anti-
gas obrigagbes de & '/ °j, 2. e 3.* séries, devidamente estampi-
Ihadas como obrigagoes de {.* grau do mesmo lly;l)'o, Esc. 3801
0
»

» » » »
» »

— Pela apresentagio do coupon n.° &2 da dita folha » 3300

» » » » » QJ » » » 3‘00
» » » » o SEow » 3800
» » » » » &5 » » » 3800

0 pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde
da Companhia, em Lisboa, todos os dias uteis, das 11 43 13 e das
14 4s 15 horas, estando todos 0s coupons isentos de imposto de
rendimento para o Thesouro Portuguez em virtude do disposto no
art.® 5. da carta de Lei de 29 de Julho de 1899 publicada no «Dia-
rio do Governos n.° 172 de 3 de Agosto seguinte. -

Obrigacbes de 4 '3 °[s p-rivikgiada; de 2.° grau.

Sio prevenidos o0s sIs. Obrigacionistas de que durante 0 mez
e Agosto de 1918 gerfio pagos 0s COUPONS da folha annexa a8
obrigagoes estampilhadas de 2. grau de juro variavel alé & Yz *lo
nos termos seguintes: :

— Pela apresentagio do coupon n? 17 da dita folha, Esc. 152%
» » » » » 18 » " » 1‘27

0 pa?azneuto serd feito nos termos acima indicados na séde da
Companhia em Lisboa, todos os dias uteis, das 11 ds 13 e das
16 as 15 horas, com isencdo do imposto do rendimento para 0
Thesouro Portuguez em virtude do disposto no art® 5.° da Carta
de Lei de 29 de Julho de 1899 publicada no «Diario do Governos
0.0 102 de 3 de agosto seguinte.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, I5 de fgosto de 1918.

A Producgdo Mineral da Rhodesia.— A produccio nrineral
da Rhodesia do Sul foi em junho ultimo de 55.000 oncas de ouro,
no valor de 243.447 libras esterlinas, 14.414 oncas de prata, 48.658
toneladas de carvio, 283 toneladas de cobre, 51 kilates de diaman-
tes, 858 toneladas de amianto e 10 de arsenico.

#
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Cambios.— 0 mercado cambial mostrou-se désde o principio

‘ouxa.

do mez fraco, porém nos ultimos dias, devido & procura um tanto
volumosa, firmou-se de novo, porém no fundo a tendencia é

0 Cambio do Rio de Janeiro sobre Londres tem permanécido a

12 3%/, ou seja a libra a 198393 réis.

* Curso de cambios, comparados
Os direitos de exportagio dos metaes no Peru.— Os direitos By 18 oE Keosio B 31 v GO
de exportacio dos metaes no Peru, foram elevados nas condi- i ——
ches seguintes: ouro 250 francos por kilo, em vez de 50, prata Comprader| Vendedo: JComprador| Vendedor
7,80 francos por kilo, em vez de 6,45 fr.; ccbre 7,50 por tonelada, :
mais 10 %/, «ad yalorem» acima de 13 centimos por libra. Londres cheque ........... 30 17, | 30 3035 | 301,
» : X0 B PN Sy 30 54 ks 30 1/l —
* . Paris. cheque.......... .. 291 298 - | 283 203
_ Madrid cheque . .......... 410 420 440 50
Bolsa de Lisboa — (lomo de costume na presente quadra do  Amsterdam cheque ........| 850 880 850 860
anno os negocios na bolsa sio muito redusidos, devido & ausencia  New York cheque.......... 1660 1685 1660 1680
de bolsistas. Italia cheque. o.vo.vuovins. 215 225 178 185
Comludo algumas operacGes se realisaram, porém em pequeno Suissa » ....... R e hd 420 430 420 423
numero e um tanto fracas. Todavia o mercado continua mostrando  Libras........ e O R 10850 | 10480 | 10890 | 11410

boas disposicoes. . :

Cotacoes nas bolsas portugueza e est

Bolsas ¢ titulos e ———————— e ———— —- =X
i 2 5 6 7 8 9 12 13 14 15 -— — —
Lisboa: Divida Interna 3', assentamento] 43,40 | 43,40 | . 43,40 | 43,40 — 43,40 | 43,35 143,30 43,30 | 43,30 - - =
Divida inlerna 3 */y COUPOD.ctvrrrrenrnnnss — 43,35 — 43,40 13,30 — 43,201 43,20 43,20 — - — -
- ] 4 188 hs%%ramios ...... -1 22460 — 2060 | 22460 — - 224660 — — — — - —
y L :f’ o 1BBB ..o 62050 — | 62050 | G2ps0| — ggggg 62050 | 63400 | — | 62050| ~— = &
N « 3% 1905 c/promios........} 10865 — | toseo| topeo] 1065 — 10865 | 10965| — = | topes| — i
. . B '/' ‘{. 1905, (C.°* de F.*E.)c — — - — - — 81400 s —_ = = 25 s
. " 5 */s 1909, ob. (C.°*de F.*E.)c — — — —_ — - ke 81300 i 2 Ao ¥ s
. £ AT 100, WD i ins o wsd 120400 | -~ — | 11950 — |119800| — | — = - L e —
« exlerna g '::. coupon 1.* serie...... _ — 9150 | 91450 | 91480 | 91470 | 91§90 | 91480 | 91880| 91480 92§00 - -
. SN RO (R s o s wialds - e e — s ok = oo A ploh i 4 i
: 3 %0 8% 80YIg 1orverries oo- - — | 94poo| 94400 o4p00| — | o4pov| 94goo| — ~ - = -
Obrigacdes dos Tabacos 4 '/, *foveeervnnne. - - - — - = - = -2 - & =
Acgoes Banco de Portugal.” ......... ..... = 205800 —_ — — — 292400 - 201800 — — - —
. . Commereia,”de Lisboa...... o - - - — | 220800 L — | 224400 — | 221400 - -
. «  Nacioual Ul ramatino. ..... 3 — | 3s0p00| — — | 325800 — — |33850] — |o4g00| — X
. ¢  Lishoa & Agores ........... — | 176400 — | 175400 | 175800 | — — | 179800 — - — - —
«  Gompanhia Cam. F. Port. coovvnnn. —_ - - - - - 45800 = 155 = —~ - -—
«  Companhia NRCIONAL. «vr cevvrnnneens - == - 4 Al - i L. 1 di e 8 i
« LGompanhia Tabacos, coupon........ 160400 — | 160420 | 161500 | 161850 | 161400 — 159800 - - 157800 - 3
« Companhia dos Pimsplwros. coupony — 68820 | 5BA20 — 58820 | 58420 - 58450 e - — - -
Obrig. Companhia Através d'Africa.........J| 110400 — 114400 | 114800 [ 115800 | 116800 | 116400 | 116500 - o = T3 =
« Companhia C. F- de Benguella tit. { - - — — — — — 978450 | 98450 — = - =
« R « tit. 5§ 96400 [ 96800 - - 96450 | 97800 — 97800 | 98800 | 98800 - - —
+  Gompavhia Cam.F. Por. 3%/, 1.* grau] 79400 | 79800 — — - 79400 | 79800 - 79400 | 79800 = = -
* Compavhia Cam. F. Por. 3 o202 grauf  — 36420 | 36400 - - - — 36850 - — |* 36530 - —
* Lompanhia da Beira Alta 3 °/,1.° grau] — — — - - - - b - - - - -
« - Gompanhia da Beira Alta3 %/, 2.* grav — — o - — - — - - — - - A
« Companhia Naciona! coupon 1.* série] — - 80800 — - - = s o, - - - -
» Gompanhia Nacional coupon 2.* serie] — o L) - i v i %3 e e e e -
« Companhia das Aguas de Lisboa....|] 8540 | — 84900 | — 85850 | — - — 85050 | 82400 82800 — -
. DROIRER B 5 i3 e i es e s heds as - 93450 — - 93400 - —_ 093800 — . o = ‘—
v « NS OB it R e —_ 80450 — 00475 | 90450 | 90850 | 90450| DOFH0 | 00850 90§50 | OQUBSD - -
. S AW Yy sinevneNidusivagsts - — - - 80850 | 90800 | — 90§00 | — —_ — - -
Parls: 3 */ portuguez 1.* serie......... - 62,00 — T s 62,00 4 s A = &8 = 83
e By -3 TR KT = 61,00 — . 2 61.00| — s i 2 N =¥ =
Acgoes Gompaphia Cam. F. Porte....vvvun. - s Rl i = = = s bk S 3 W &3
. Ohrlg. (Eomp- le. F. Port. 3 °/1.* grau... _— 2176 274 276 280 276 277 280 297 - - - =
«  Gomp. Cam, F. Port. 4%/, 1.° grau .. - sl - ol 2 =, ol 10 -3 o V3 ot L.
« Gomp. Cam. F. Port.'8 ¢/, 2.° grau..] 130 130 135 133 133 132 151 o 150 o= - 5 =
« Gompanhia da Beira Alta.......... = & o 53 e A (1 R iy =1 o - =
Londres: 3 '/, portuguez.............. k) T R - s L Bl Bl — e i
Receitas dos camirhos de ferro portuguezes e hespanhoes
, PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
Desde et p———— e —————— — ——
LINHAS | de janeiro | 1918 1917 1\ oimmesds Differenca
até om 1918 1917 om 19}
Kil. Totaes kil, Totaes 1918
Portuguezas Escudos ' Escudos Escudos | Escudos jEscudos | Escudos
Companbla Caml-( Réde geral ... .. - 1.073 — 1.073 — — — — -
Bhos de ferros Vendas Novas .. . — 70 — 70 — — — — ot
Portugueses. . . { Coimbra a Louza — 29 = 29 s R ol i 5
B PR 2 Julho 746 | 2.563.282873 | 746 | 1. 756.062413 |4-807.220860 ] 3.436803 | 2.353597 [+1.0-2480
Minho e Douro ....... — W84 — 84| . — e dois 0 s
gerra Mlu .................. — 253 — 953 — L 4 . &
ompanhia Nacional .......... 30 Junho {85| 109221528 185| 100.499893 8.721432] 590838 | ¥43324 47814
valle do vouga... '.'.,....... e 176 i 176 o + by S 't + e
F:Ol_‘lo & Povoa e Famalicio ....] 31 Maio 64 84.788833 64 78.069857 | 4 6.728576 | 1.3246597 | 1.219884 | -I- 105513
Guimarédes ............... eooo| 30 Abril 56 68.660591 H6 57.570806 | - 17.090585 [1.226808 | 920889 | - 305819
Hespanholas Pesetas ! Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
NOI'I.Q de Hespanha._. «rvess wvee] $0Jullio 3.681 | (02254980 3.(33l 93.351.348 8.903.632 27.779 25.60% 21475
Mad rid-Zaragoza-Alicante......| 20 » 3.664 99 264.101 3.b(§§ 88.219-322 11.044.778 27.364% 24.077 3.287
Anda_luzg.s. R AN LIV 30033 & 20 » {.261 20.402 593 | 1.261 18.974.996 1.427.597 16.179 15.047 1.152
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 31 » 771 8.332.176 | 777 7.036.032 1.296.443| 10.723| . 9055 1.668
Lorca a Baza e Aguilas........ 27 « {68 887.947| 468 2714 846 | — 1.826 929 5 285 16,139 — 10874

-4
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“Linhas ferreas brasileiras

A Companhla Paulista

0 ultimo correio do Brazil trouxe-nos o 49.° relatorio
da gerencia da Companhia Paulista de Estradas de Ferro,
uma das mais antigas emprezas ferro-viarias do grande
paiz nosso irmdo. Fundada em 1868, com o capital de
5.000:0004000, para construir a linha ferrea de Jundiahy
a Campinas, com 45 kilometros, a Companhia Paulista
inaugurou o trafego em 1873, transportando no anno
cerca de 100.000 passageiros e 70.000 toneladas de mer-
cadorias e apurando a renda liquida mais ou renos de
600:0004000 reis.

Nos cincoenta amnnos decorrides da data de sua fun-
dagdo, foi progressivamente erescendo o systema de trans-
portes da Companhia, de modo a ter actualmente o de-
senvolvimento de 1.245 kilometros, de que sao tributarias,
em differentes pontos, linhas ferreas pertencentes a outras
companhias, com a extensao de 4.151-kilomelros.

Serve o conjuncto d’essas linhas, com um total de
5.396 kilometros, os mais ricos municipios de S. Paulo, de
grande parle do Sul de Minas, do triangulo Mineiro, de
Goiaz e de Matlo Grosso. |

0 trafego da réde ferroviaria da Companhia elevou-se
em 1917, nao obstanle as perlurbacdes trazidas pela
guerra, a 2.019.297 passageiros, 1.479.507 toneladas de
mercadorias e 323.952 animaes, islo €, cerca de vinle ve-
zes mais do que fora, em média, no primeiro quinquennio
de trabalho.

A receita em 1917 elevou-se a 33.704:8928084%; a des-
peza a 17.511:084457, tendo assim a renda liquida attin-
gido a importancia de 16.193:807/227, equivalente a vinte
e sele vezes o saldo annual apurado, em média, no quin-
quennio inicial. :

Essa renda liquida reforgada com os fundos vindos do
anterior exercicio, teria certamente permittido fazer o ser-
vigo de juros e a amorlizacdo da divida externa, que custa
annualmemente 165.000 “libras, distribuir um dividendo
de 12 *, e ainda forlalecer as varias reservas; comtudo,
em vista das incertezas do eslado de guerra, a direcgao
julgou prudente pagar o dividendo apenas de 10 °fe, desti-
nando 200.0008000 ao fuudo de reserva; 150.0008000 ao
fundo de pensdes, 1.228:2634427 a obras novas e melho-
ramentos, 1.302:6714256 a cultura- florestal e ainda trans-
feriu para o exercicio de 1918 lucros da importancia de
1.728:7615660.

Em 31 de Dezembro de 1917, montava a réis
150.990:0004000 o capital empregado nas linhas e suas
dependencias, ‘segundo as contas apresentadas ao Governo
do Estado. O capital represenlado em acgdes é de
92.000:0005000 e em debentures de £ 1.691.200, devendo
esta divida extinguir-se lotalmente em 1933.

Eleva-se o fundo de reserva a 4.200:0004000 o fundo
de pensdes a 1.750:0008000 a importancia das reservas
applicadas a pensdes 1.750:0004000, a importancia das
reservas-applicadas a obras novas e augmento de mate-
rial rodante a 24.559:0530562, a importancia das reser-
vas applicadas a amorlizacao da divida externa a réis
9.267:5014775, a das que se empregaram na cultura
florestal a 1.302:671§256, importando ainda em réis
2.728:7610660 a somma dos lucros suspensos.

A Companhia tem em projecto a execugdo de um plano
* de obras e melhoramentos, que esldo orgados em cerca de
50.000:0008000, plano que podera ser executado por par-
les, durante o prazo de 15 annos, portanto mediante o
dispendio mais ou menos de 3.000:0004000 por anno,
isto €, exaclamenle a quantia que, em média, a Compa-
nhia despendeu em conla de capital nos seus primeiros
cincoenta annos de vida.

A execugao parcellada d’esse plano, na ordem da ur-
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gencia, parece tornar facil o levantamento do capital ne-
cessario para acomeller a ousada empreza.

Para o obter pensa a direccdo em fazer elevar o capi-
tal em accdes a 100.000:0004000, accdes que serao emit-
tidas com o agio de 50 o[, isto é, ao prego de 3004000
cada uma, do que resultara produzir a emissao réis
12.000:0004000. 0 accrescimo devido & conta do agio le-
var-se-ha 4 conta do fundo de obras novas, para ser op-
portunamente distribuido em acgdes beneficiarias aos ac-
cionistas. Com os recursos d’essa origem e as quotas que
houverem de ser deduzidas da renda liquida, no valor de
cerca de 2.000:0004000 por anno, como até aqui se tem
feito, acha a Direccao que nao sera difficil obter os fundos
necessarios para a integral execugdo do programma de-
lineado. . -
Viagado ferrea Riograndense

Verificou-se recenlemente o apuramento das contas da
réde sul riograndense, referente ao primeiro semestre do
anno findo.

Apurou-se que a exlensdao das linhas em trafego, em
30 de junho de 1917, era de 2.172,085,03 kilometros e
que o capital reconhecido como sendo da companhia, n’a-.
quella dala, foi de 87.910:2535018.

A quola de arrendamento paga pela companhia ao Go-
verno Federal, pela exploragao das linhas n’aquelle semes-
tre, elevou-se a 502:904$704, e durante esse periodo ar-
recadou de imposto de transito e fez recolher aos colres
da Delegacia Fiscal a quantia de 276.952403.

Entre os diversos trabalhos reconhecidos o qué mais
avultou foi a verba para a coustrucgdo de cercas nos ter-
renos marginaes do leito ferro-viario, que attingio a
121:4014280.

Companhia Oeste de Minas

Os servigos d’esta linha ferrea teem tomado conside-
ravel. desenvolvimento. A sua estensao em ftrafego, que
era de 1.357 kilometros e 712 metros, em 1914, floi
avgmentada em 200 kilometros e 639 metros, sendo
242kl.585 na linha de Divinopolis a Gargas e 58kl.,064 na
linha de Barra Mansa, entre as estagdes de Passa Vinle e
Arantes. Com esse accrescimo, e com a differenca de 1
kl. 896, rectificada no ramal de Ribeirao Vermelho, as li-
nhas em trafego tém presentemente a extensao de
1.560,247, sendo da bitéla de 1 metro 839,030 kl., e da
bitola de 0m,76, 721, 217. Iacluindo-s¢ a exlensdo de
208 kilometros da linha de navegagio do Rio Grande, a
extensao total é de 1.768,247 kilometros.

A receita geral da réde, no periodo de 1914 a 1917,
allingiu a 18.387:8414500, excedepdo, assim as previsoes
orgamentarias, que montavam a 18.000:0004, registando-
se, portanto, no periodo em queslao um saldo orgamen-
tario de réis 387:8414500, em confronto com a receila

. prevista pelas leis votadas.

A despeza de cusleio, de 1914 a 1917, importou em
17.282:013/4248. Foi menor de 262.0135248 do que a’
previsao orgamenlaria das leis da despeza.

Estatistica interessante

Segundo a eslatistica organizada pela Inspecgao Fede-
ral das linhas ferreas do Brazil, a exlensao das diversas
linhas citadas abaixo era a seguinte ao fechar o ultimo
anno. '

Central do Brazil

Em 1914. ... 9,290,092 km.

A B L B S e

ik 4813, e Nbt gl d s s RO LI 4 B
Trafego de mercadorias: j

By 1044: 00 a sien sy 1.386.080 ton.

Emy- 4988 o5 oallob s 2.278.000 »
Receita :

Em 1914..... R e iy ... 40.866:7138976

Boy o84 B v o viin RIS 55.797:1774000 -
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Oeste de Minas

1y O €1 SRS e 1 1.367.712 km.

Bt AT v e oo v . 1.768.247 »
Trafego de mercadorias:

B 1944 ..:5%: 4, SRR s 406 : 118.571.800 kilos

B T FIETs o 0o s b o s e 141.508.500 »
Receita :

B M A e St 13y o b 4.397:7905849

Em 49170 (s feanes e ivie v 5.172:8925448
Itapura a Corumba

g I 2 R R A G 837 km.
W B0 B e LS v PR X 837 km.

Trafego de mercadorias :
Em 1914 (incluindo material -

de construcgan)s. ..., ... . 26.375.299 kilos

B AR LT s s s ieimma % ; 28.485,451 »
Receita : .

TR L S T e 587:8434560

B BB SIS ol i s 1.421:0154370

Réde Cearense

Extensao em trafego:

| e e e S AR SN 760,102 km.

112 7 % G N ; PR 876,439
Trafego de mercadorias:

L 4 R S S e 98.593 lon.

41 X N e P N 123.253 9
Receita : '

L RS S veoenes - 2:429:9750500

{0 O 20 § by SEMRCRNER O G A o 2.245:1460868

Gdh .
Companhia dos Caminhos e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Admiristracio e Parecer do
" Conselho Fiscal, Assembleia Geral dos Accionistas, de
29 de Junho de 1918,

(Continuagio)
Prejuizos por differencas de cambio

. 0 Encargo cambial, por comparacio com o ano anlerior, esta
discriminado nos numeros abaixo indicados .

1916 1917
Servigo de juros das obrigacdes de {.*
U RN A R T L T 495.813489 747.711 8148
IR T B R R AR 30.809526 B2 324437
Escudos ......«. _ 526653815  695.386481
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SEGUNDA PARTE
Resultados da exploragie
CONSIDERAGOES GERAES

a) Extensao da réde em 1917
Néo variou a extensdo kilometrica explorada.
1.*—Réde propria:

Nio garantida.......... 693 kilometros s
Clantila o s s 380 » 1.073 kilometros
2.°—Ré&de alheia. "
Setil a Vendas Novas.... 70 kilometros . .
Coimbra a Louzd.,. .. . 29 » ! 99 kilometros
SOMBY; s oiey 1.472 kilometros

Na dupla via do Norte niio houve movimento, mantendo-se o
assenlamento ja existente de 305,862 kilometros.

b) Pedido de sobretaxa

Como deixdmos dito no Relalorio do Exercicio de 1916, obti-
vemos do Governo a elevacio da sobretaxa a 40 °loy S€M resiri-
cgoes; tendo comecado a vigorar em maio de 1917.

O augmento do prego de compra dos materiaes de primeira
necessidade para a nossa exploracio conjugado com a carestia da
vida, que levou o Conselho de Administraciio a conceder novos
subsidios ao pessoal, obrigou-nos mais uma vez a ter que solicitar
do Governo nova elevagio da sobretaxa, tendo-nos sido auclorisa
do desde 9 de maio de 1918 o augmento de 17 °les 0 que perfaz
uma sobretaxa total de 57 °[, que, segundo 0s nossos calculos, nao
compensa 0s encargos acluaes.

¢) Aequisicap de materiaes

Continua sendo cada vez mais difficil, para nos pelo menos, a
acquisicio de materiaes.

Os precos d'acquisicio sobem constantemente, sendo portanto
0 algarismo representativo do valor dos abastecimentos mais ele-
vado; assim as existencias siio menores e o augmento s6 6 devido
a elevagio do custo dos materiaes. _

A seguir vae um mappa.comparandg o custo d’alguns male-
riaes actualmente com o seu custo anteriormente a guerra; por
elle se avalia o aggravamento produzido nas nossas despezas:

“(Continua)

MATINEES ELEGANTES

o I—Y M p I (odos os dias ds 2 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO.

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA

A DOMINADORA
& partes
e outros films de exito

Economicas.

Sociedade Espanola de Construcciones Babcock & Wilcox

$éde principal: Plaza Albia, 1 — BILBAU
Sucoursaes: Ventura de la Vega, I, Madrid- Fontanella, 8 Barcelona
RUA DO COMMERCIO, 84 e 86 — LISBOA . :

Constructores de caldgiras
Aquo-Tubolares

Lonstruidas inteiramente
d’aco.—Perfeita circulacio
da agua.—Inexplosiveis.—

Ha mais de 14.000.000
cavallos de forga funcionando

Tambem se constroem :
Superaquecedores de va-
por. — Grellras automati-
cas.~—Aquecedores d'agua
d’alimentagdo. — Purifica-
dores d'agua. — Chaminés
de aco. — Transportadores
para carvio. — Guindastes
electricos. — Tubagens de
todas as dimensdes e para
todas as pressoes.

Caldeira «Bahcock & Wilcox» typo terrestre
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HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 CONBOIOS EN 16 DE AGOSTO DE 1918
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreilras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santes, ontevideo e huonos Aires

: y ¥
Os vapores leem magnicas accommodagdes para passageiros, Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & portugueza,
cama, roupa, proprinas a creados e ouiras despesas, Para carga e passagens trala-se com 0s

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

I

emas Aih EXPOMO0Es . COMPANHIA oo oiecgio — PARIS; RUE DE MADRID, 15 |

Pas, 1878; Iniemacional 5, “"GRAN Para Portugal, Haspari_hn, Frahc’a e Belglca

188S: 'Univeisal de Paris, 1889, R

Pgh: Universal de Paris, 1900, FORA . N .
i’ma‘éfiﬁﬁg%ﬂ’?ﬁﬁ-“ i “ F R E | 0 D 0 v A c U 0
: Freios continuwos antomaricos ¢ ndo automaticos para caminhos

de ferro ¢ fremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acgao rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes de alarme combinados com 0s freios

CONSTRUCGAO SIMPLES ACGAO MODERNA ||
CONSERVACAO QUASI NULLA

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que teem adoptado este freio:

Continente : Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cam!-
nhos de Ferro do Minhio e Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul
Sueste—Companhia da Beira Alta—Companhia de Guimaraes—Companhid.
do Porto 4 Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companbia dO

:L Valle do Vouga.
Ultramar : Lourenco Marques ao Transvaal.
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