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C. MAHONY & AMARAL, Limitada  rmo sorcmmres 2.1

LLISBOA

I‘a_tgrial fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e oulras construcghes metallicas-
da Société de Beaume & Marpent. — Locomotivas, lenders, e todos os pertences.—Material electrico, installagies com,
bletas de forca e de luz, motores, caldeiras, etc. — Vias ferreas portateis, vagonetes, etc., para todas as applicagoes, —
Ascensores ¢ monti-cargas hydraulicos e electricos de Edouz & C.* — Cimento «Candlot», deposito em Lishoa. — Mae

chinas-ferramentas. — Metaes em bruto e em obra. — Vigamento de ferro e agoem 1 | ‘. Il e todos os mais
Para construcgoes. — Rails d’ago. — Espelhos, vidios polidos. — Artigos para incandescencia.

NUMERO TELEPHONICO 586

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbhova

| ‘__ -

COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMAR STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

A comporta de rolhdes livres, systema Stomey, é de funccionamento abso-
lutamente seguro e simples, séndo o custo de manuten¢do muito reduzido.

Com_ esta comporta pode-se realisar em poucos minutos o regimen primi-
tivo d’'um rio, em epochas de chuva,

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta “STONEY”

acha-se em funcciona-

COMPORTAS D'ESTE SYSTEMA ACHAM-SE INSTALLADAS : : ons
NO CLYDE EM GLASGOW ‘_‘{"j”}‘f 3"‘“3 danggsl; v

Vio de cada comporta 24,4 metros. Profundidade , resultados em q _
3,7 metros. Altura de elevacdo 9,5 metros dag as partes do mundo.

Especialistas na construccio de apparelhos de Regulacdo
'Agua para obras hydraulicas, Irrigagio, Rios Jde Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegacgio, Obras de Exgoto, etc.

Unicos Fabricantes: -~

RANSOMES & RAPIER. LTD.

« b Dept. D g g - S Ty W Mt
32, VICTORIA ST. LONDRES S. W. GOMPORTAS NO RIO ADDA. ITALIA,

: Vio de cada comporta 10 metros. Profundidade de cada
Endeorego telegraphico: “SLUICE, LONDON.” A. B. C.-5." Edigido. comporta 9.2 metros. Altura de elevaciio 4.3 metros.

Composigdo : Typ. da «Gazeta dos Caminhos de Ferron, Rua da Horta Saca, (8, 1.°x—Impressdo: Typographia Leiria—Rua da Horta Seca, B4
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“A Gloria Portuguesa”

COMPANHIA DE SEGUROS
| CAPITAL: DOIS MIL QUINHENTOS CONTOS

56éde em Lisboa — Rua Garrett, 80, 1.’

Telegrammas: { Expediente: C. lzﬁz
_ e °'""°'"Es“" ' Telephones | \ eccio: C. 3378
Gecnptorlo agencial: Rua do Oureo, 184, 1.° — Telephone C. 1354
S, e : —, k....
FILIAIS EM: DELEGACOES EM:

COIMBRA Braga
R, Ferreira Borges, 122.1. v
| Torres Vedras
PORTO
Care] Funcbal.
R. das Flores, 46, 1."¢ 2 Faro

-—m—-—.

portuguesa A Brevemente serdo instaladas
e correspondentes em todés tonwm hcsﬁgm ~4 as delegacies em NEW-YORK

as terras do Pais e RIO DE JANEIRO

gt ESéde emLISBOAYY & .

Effectua os seguintes seguros.:

Inspectores, agentss

Ramo vida — Vida inteira, temporaria, mixto, prazo fixo, conjuncto, combinado, effeitos
multiplos, capital progressivo, capital differido, rendas vitalicias, immediatas e differidas, seguro com-
plementar, nas combinacdes da vida mtelra mixto, prazo fixo e effeitos mult:plos e seguro de acci-
dentes«de trabalho.

Seguros reaes — Incendio, roubo (iso]ado ou em conjuncto), transportes terrestres
e maritimos, postaes, agricolas, pecuarios, gréves e tumultos, crystaes e riscos de guerra.

Sou=: —r

_ DIRECCAO DA COMPANHIA
Dr. Francisco Moria da Cunha, Dr. Jodo dos Santos Monteiro e Francisco Alves (Director gerente).

BANQUEIROS GERAES
dosé Auqusto Dias, Filho & €.z




!’"
i
|

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

T

7TA- it e

Conlendo uma PARTE OFFICIAL do Ministerio do Trabalho
(Despacho de 15 de dezembio de 1915 e dos
Caminhos de Ferro do Elhdn (Resolucdio do Conselho de Administragie
o de 3 de julho de 1912)

Proprietario-director — L. DE MENDONCA E COSTA
Redactor principal, J. FERNANDO DE S0USA, Engenhelro
Secretario da Redadghio — ALBERTO BESSA
R.dac!orcs M. ANDRADE (‘OMI"S ~ CARLOS GONGALVYES

LISBOA, | de lgnsto de ISIa Numero 735

[

15.* do 31.° anno
e ST

Confronto instruactivo

N'uma serie de quatro longos artigos fizemos aqui
a analyse do decreto 4.205; pelo qual se promulgou o
novo regulamento de pohcla e exploracao monstruo-
sidade sem precedentes.

Agora que esse diploma estd suspenso e sujeito a
revisio, importa mostrar como em Franga se proccdeu
com objectivo analogo.

Ja me referi, no artigo anterior, ao novo regulamento
francez de ]917, promettendo confrontal-o com o ma-
logrado regulamento portuguez. Cumprirei hoje a pro-
messa.

Conforme referi, quiz-se reunir n'um sé diploma o
quc dizia respeito aos differentes caminhos de ferro,
incluindo os framways, urbanos ou nio.

Conforme pondéra o relatorio que precede o regu-
lamento, estabelecera-se na lei de 11 de junho de 1880
distincgdo entre os caminhos de ferro de interesse lo-
cal, submettidos, em principio, a preceitos identicos aos
de interesse geral, salvas as modificacOes necessarias, e
0s framways assentes na via publica e sujeitos a regras
especiaes. Como, porém, ha linhas d’esta ultima cathe-
goria, que teem trogos em leito proprio, a distincgio
nem sempre se justificava. Por isso uma lei de 31 de
lulho de 1913 reuniu as linhas secundarias n'uma sé
cathegoria.

A exploragio dos framways estava sujeita a um re-
gulamento, de 6 de agosto de 1881, modificado por
outro de 16 de julho de 1907, assim como o regula-
Mmento geral, ou Ordonnance, de 15 de novembro de
1846, fonte do nosso reg.ulamento de 11 de abril de
1868 o fora pelo decreto de 1 de margo de 1901,

Pretendcu-sc fundir n'um so6 esses diversos diplo-
Mas e para isso incluiram-se na commissio, que pre-
Parou a reforma, tres directores de companhias de ca-

Minhos de ferro de interesse local e ouviram-se as di-

recgoes das linhas de interesse geral sobre as modifi-
Cacles projectadas que as interessavam,
. 506 depois de tio cautelosa e ponderada preparagio
Interveiu- o Conselho de Estado e se considerou o novo
regulamento em termos de ser promulgado

Além das regras geraes communs inseriram-se n'elle
dlsposicﬁes exclusivamente applicaveis 4s linhas assen-
tes na via publica, quer ruraes, quer urbanas, conside-
fando-se como taes as que nos centros de populacﬁo
6 accidental e secundariamente transportam merca-
dor:as Esses artigos especiaes sio devidamente de-
slEnados. declarando-se as restricgoes da sua applica-

- Cao,

A materia do novo regulamento estd methodica-
Mente dlStl‘lblIlda pelos titulos seguintes: .

Titulo I
WY
W
n IV

— Disposi¢des geraes,

— Das estagdes e da via.

— Do material empregado na exploragio.
— Da composi¢io dos comboios.
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Titulo V. — Da partida, circulacdo e chegada dos
- comboios.
» VI — Da cobranga de taxas e das despesas
- accessorias.

» VII — Da policia e vigilancia.
»  VIII — Disposicoes diversas.

E’ de notar que nem um sé artigo do regulamento
commina penalidades 4s empresas, nem fixa cifras de
multas. Sémente no preambulo se recorda a lei de 15
de julho de 1845, que fica sefido, com o novo regula-
mento, o estatuto legal de todos os caminhos de ferro
e especialmente o seu art. 1:° que impd&e 4s contraven-
¢coes dos preceitos de exploragdo, multas de 16 a 3.000
francos.

No primeiro titulo declara-se a forma de applicar
o regulamenio aos diversos typos de linhas e define-se
o que se entende por framways urbanos, nos termos
seguintes:

Art. 3.°—S8ao considerados tramways urbanos, para
applicagao das disposi¢cdes que regem, as vias ferreas de
interesse local, assentes em via publica nas agglomera-
¢oes e seus arrabaldes e deslinadas sémente ao servigo
de passageiros e eventualmente 20 de mercadorias.

A utilisagao. das vias de cerlas linhas, a litulo acces-
sorio, para servigos limitados de mercadorias, que se rea-
lisam somente em delerminados momentos, nao obsta a
que o regimen dos framways urbanos lhes seja appli-
cado.

Outro artigo, o 4.°, estabelece que as vias ferreas
assentes nos caes dos portos maritimos ou fluviaes se-
rio reguladas ulteriormente por decretos especiaes.

Em Franga os servigos policiaes destinados a asse-
gurar a ordem sido da attribuicio dos perfeitos. Assim
o declara o art. 6.° do novo regulamento, especialmente
no que respeita ao movimento de vehiculos nos pa-
teos das estacgoes.

Qs artigos 7.° a 11.° com a nota “applicaveis so-
mente ds seccoes de linhas de interesse local assentes
na via publicar define os direitos e obrigacdes da em-
presa na utilisagdo da via publica e prevé os trabalhos
de conservacdo, reparacdio e modificacdo, fixando a
attribuicdo dos respectivos encargos e attribuigdes.

O art. 11.° faculta 4 auctoridade concessionaria a fa-

culdade de dispensar os carris de gola ou os confra-

carris nos framways em toda ou em parte da sua ex-

tensao.

Entre nés essa especie de linhas acha-se regula-
mentada pelo decreto de 21 de abril de 1906, publica-
do pelo Sr. Conselheiro Pereira dos Santos.

Sio tio poucas entre nds, que nio se vé necessida-
de as incorporar no regulamento geral de caminhos
de ferro. Nio succedia o mesmo em Franca, que pos-
sue uma extensdao consideravel de linhas sobre a via
publica. :

O decreto 4.205, tio prolixo e intemperante, esque-
ceu-se de prescrever que as empresas devem conser-
var as linhas ferreas e suas dependencias, com todo o
material fixo e circulante, em bom estado, effectuando
os necessarios trabalhos de reparagdo e conservacio.
E todavia era esse o art.'1.° do regulamento de 1868
que escapou 4 thesoura e colla do novel legislador!

Em compensagdo vem os draconianos artigos 174.°
a 176." impd6r pesadas multas 4s empresas, caso ndo
executem as ampliacdes de installagdes que o Governo
determinar e dar a este o direito de fazer as obras por
conta de aquellas.

Como ja observimos na dev ‘lda altura, assim se re-
solve de uma pennada, com a petulante audacia que
deriva da ignorancia, a grave questio das obras com-
plementares ¢ dos respectivos encargos.
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Vejamos 4gora a disposigio parallela do novo re-
gulamento francez. -

Art.® 192.° — 0 czminho de ferro e as obras queé d'elle
dependem sao constantemente conservados em lfom es-
tado. A Companhia deve fazer saber ao ministro das
obras publicas e transpories, pela férma que julgue
conveniente, as providencias ltomadas para essa conser-
vagao. .
~ As vias e oulras inslallagbes das estagoes devem eslar
convenienlemente dispostas para a seguranga das ma-
nobras e da circulagao dos combuios,

No caso de serem insufficientes as providencias loma-
Jdas para assegurar a boa conservagao do caminho de
ferro, a seguranga da circulagao e a seguranga publica, o
ministro, depois de ter ouvido a companhia, prescreve as
que forem necessarias.

No easo de nao ser suflicientemente assegurado o ser-

vigo por insufficiencia dJas installagdes, proceder-se-ha

conforme as disposigdes do art. 86 ou do art. 87.° se
gundo 0s casos. :

Que determinam estes dois artigos ? Convém citar
o primeiro, ndo applicavel aos framways urbanos, aos
quaes e¢ sobre a mesma materia se refere exclusiva-
mente o art. 87.°. EA

Art. 86.»—Se as installacdes de cerlas estag0es, o seu
pessoal ou o matesial circulante sdo insufficientes para
poder a companhia assegurar nas circumstancias normaes
a marcha regular do servigo, observando as condigbes e
prasos prescriplos nos regulamentos e larifas, deve aquel-
la, em vista:da intimagao que o ministro lhe dirija, lomar
as medidas necessarias.

No caso de ndo serem per ella apresenladas, no pra-

so fixado na intimagao, propostas ou projectos sufflcientes,

o ministro resolve directamente.

Repare-se bem no formulario estabelecido. A em-
presa ¢ intimada a ampliar as installagdes, devendo
propdr em determinado praso o que se lhe offerecer.

Essa proposta implica naturalmente a attribuigdo
dos respectivos encargos, que bem podem ultrapassar
os que representam conservagdo ordinaria, incluindo
ampliacdes correntes e darem portanto logar a con-
vencio especial sobre obras complementares de vulto.

Ficam pois abertas as negociagdes, em que se ven-
tilem os direitos e obrigacoes reciprocas e s6 na falta
de proposta da empresa o ministro exerce a sua acgdao
soberana, resolvendo o que for exigido pelo interesse
publico.

Que contraste ! Cd intimacdo, com fixa¢do de pra-
so para as obras e sem audiencia da companhia, que
¢ multada em 500$00 a 1.000$00 se ndo obedece no
praso que lhe foi marcado, e o Governo faz a obra ou
acquisicio de material por conta d’ella, seja qual fora
importancia, resolvendo assim soberanamente a delica-
da questio dos encargos de obras complementares.

De um modo geral nota-se no regulamento francez
que a ac¢do soberana do Estado para assegurar a re-
gularidade da exploragdo e a supremacia do interesse
e seguranca publicos, em que se baseiam as concessoes,
é explicitamente reservada, ndo se exercendo porém
sem serem ouvidas as companhias. E’ essa a formula
que invariavelmente se repete em cada artigo, mos-
trando assim o respeito dos seus direitos, que dquellas
é devido.

Assim, por exemplo, o art. 14.° exige agentes em
numero sufficiente. No caso de insufficiencia o minis-
tro fixa o seu numero, ouvida a companhia e'pode
prescrever que aquelles cujo servigo interessa por for-
ma especial 4 seguranca ndo sejam empregados n'ou-
tros trabalhos,
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No regulamento 4.205, art. 73.%, estabelece-se que
o Governo obrigard as empresas a augmentar o pes-
soal, no caso de insufficiente em numero ou capacida
de, sem as ouvir e logo com a sancgdo da multa de
500$00 a 1.000$00.

A mesma differenca se nota em relagdo 4 existencia
de guardas e barreiras nas passagens do nivel. O art,
15.° do regulamento francez, prevendo as excepgoes
auctorisadas, declara que «o modo, a vigilancia e as
condicoes do servigo das barreiras sdo reguladas pelo
ministro, sobre proposta da empresar.

O art. 18° do regulamento 4.205 estatue a obriga-
cio das cancellas onde se tornem necessarias, sem que
hajam de ser ouvidas as empresas ¢ eliminou até essa
audiencia previa, determinada no art. 2° do regula-
mc?to de 1868 para o caso de tnsufficiencia do pes-
soal.

No regulamento francez a collocagio de contra-
carris fica assim estabelecida:

Art. 10.°—Se o estabelecimento de contra-carris é jul-
gado necessario no interesse da seguranga publica, a com-
panhia é obrigada a collocal-0s nos pontos designados
pelo ministro das obras publicas e transportes.

O art. 18.° do regulamento de cd impde a colloca-
¢io de contra-carris em todas as passagens sem exce-
pcdo, apesar de serem hoje considerados dispensaveis
em grande numero de casos e por vezes até mais pre-
judiciaes do que uteis. RN

O art. 16.° do regulamento francez prescreve a ilku-
minacio das estacGes durante o servigo, e reserva para
o ministro, owvida a companhia, a fixacdo das condi-
¢oes da illuminacdo de passagens e tuneis, se para isso

ha motivo.

O nosso art. 103.° exige a illuminagio das estagoes

“impondo os systemas mais aperfei¢oados, prové 4 in-

sufficiencia segundo as indica¢des da Fiscalisagao sem
ser ouvida a empresa, por conta da qual se fardo as
modificaces se ella as niio realisar no praso de qua-
tro mezes. T

A referencia 4 illuminagio de passagens de nivel,
que figurava no art. 4.° do regulamento de 1868 des-
appareceu; ficou no tinteiro. '

Em compensacio introduziu-se no art. 9." o pre-
ceito geral e absoluto da existencia de vedacdo em
todos os caminhos de ferro, que ndo existia no regu-
lamento de 1868.

Fm Franca figura no art-4.° da lei de 15 de julho
de 1845, onde os desastrados auctores do decreto 4.205
o foram copiar, ignorando porém que estava |d revo-
gado pela lei de 26 de margo de 1897, que restringiu a
exigencia de vedagdes a determinadas pontos e aos
casos de circulagdo intensa. -

O titulo III, material circulante, é a transcripcao
sem alteracdes do titulo Il do decreto de 1901,

Bem o podia ter copiado textualmente o fabricante
do decreto 4.205.

Em vez do ridiculo e inutil art. 61.°— Todas as ma-
chinas serdo providas da ferramenta indispensavel, me-
lhor fora ter incluido o que j4 figurava no regulamento
de 1868, exigindo nas machinas disposigdes para evitar
os incendios pelas faulhas, assim como o registo da
vida das locomotivas ¢ nio sémente o dos eixos.

O titulo 1V, composicdo dos comboios, foi tambem
aproveitado do decreto de 1001, sem mais alteracao
que a designagio dos artigos applicaveis aos framways
urbanos e a introduccip de um artigo novo, que dd
facilidades ao emprego de carruagens automotrizes.

Agrupando os varios artigos diversos do decreto
4.205, que se referem 4 composigdo de comboios, nota-
se a lamentavel inferioridade de tal diploma, que nao
soube aproveitar as licgées do regulamento francez,
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Assim, por exemplo, permitte este excepcoes 4 re-
gra geral de se interpor um vehiculo entre a machina
¢ a primeira carruagem, como sio os comboios cha-
mados ligeiros, os de soccorro, os de composicio es-
pecial auctorisados pelo ministro e os dos tramways
urbanos (art. 31.°). '

O art. 40.° do decreto 4.205 e 53.° do 4.206 estabe-
lecem o preceito absoluto sem admittir excepgdes.

'Em cada artigo do regulamento francez, que pre-
veja uma intervengdo do ministro, se encontra a for-
mula ouvida a companhia; por ci: senhor mandar,
preto obedecer.

. L4 deixa-se o ministro juiz dos casos em que ma-
terias perigosas ou infectas possim ser transportadas

em comboios de passageiros (art. 33.%); c4 prohibe-se

sem excepgdo esse transporte (art. 84.%).

Nenhum preceito figura no regulamento francez
que prohiba mercadorias de pequena velocidade em
comboios de passageiros; no decreto 4,205 vem o art.
75° com essa prohibi¢do tornar impossivel uma explo-
racao judiciosa. ~

Como exemplo da differenca de criterio de reda-
C¢ao, citarei o art. 39.° do decreto 4.206, que se foi bus-
car ao 34.° do regulamento francez.

Diz aquelle:

Art. 39.°— Na formagio dos comboios, especialmente
de passageiros, os fiscaes do Governo exercerdo a precisa

- Vigilancia para evitar, quer & parlida, quer a chegada,

quer em transito, toda a reacgdao perigosa on incommoda
enire ns-differentes vehiculos.

Lé-se no regulamento francez:

Arl. 34.°—0 ministro determina, ouvida a companhia,
48 precaugoes a tomar nas formagdes dos comboios para
evilar, quer 4 partida, quer & chegada, ou durante a mar-
ctha, qualquer reacgdo perigosa ou incommoda entre o0s
diversos vehiculos.

Se passamos ao titulo V do regulamento francez,
relativo 4 partida, circulagio e chegada de comboios,
que abysmo entre elle e os artigos similares dispersos
nos decretos 4.205 e 4.206!

L4 ndo se modificou o decreto de 1901: c4 nio
8¢ fez caso do regulamento de 1868, senio pata D

Peiorar.

Assim, por exemplo, os artigos 80.° e 81.° do de-
Creto 4.205 inventaram as médias minimas de velocida-
de, fixando-as sem ter em conta as seccdes das linhas
€ Suas condicgoes.

O art. 45.° do regulamento francez limita-se a es-

tuir «que o ministro determina, sobre proposta da
Companhia, a velocidade maxima que os comboios de

Qualquer natureza podem attingir nas diversas partes

de cada linhaw, formula generica que pode ser acco-
Modada criteriosamente d4s circumstancias de cada
Caso, | ,

Nio se impdem n’elle systemas uniformes de signa-

lisagio, que é fixada para cada linha conforme as suas

Condicgdes e a resolucio do ministro, baseada nas pro-
Postas e informagdes das companbhias.

% No que respeita a horarios e comboios extraordi-
4321825, nem uma das absurdas prescrip¢oes do decreto
~ O art. 47° do regulamento Mhcez apenas estatue
que o ministro prescreve, sobre proposta da companbhia,
48 regras especiaes de precaucio na expedi¢do e mar-
tha dos comboios extraordinarios, cuja expedigio deve
S€r communicada 4 Fiscalisagdo com indicacdo do ho-
fario, logo que tenha sido decidida.

Outro confronto instructivo :

Arl, 57.° do regulamento francez — Além do machi-
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tenders sem licenca especial e escripla do director ou de
delegado seu. Exceptuam-se os engenheiros de pontes e
calcadas e de minas encarregados de fiscalisagdo e os
agenles fiscaes technicos e ainda os commissarios da fis-
calisagao do Estado, mediante requisi¢ao escripta e moti-
vada entre ao chefe de estagdo. -

Art. 50.° do decreto 4.205. — Ninguem além do ma-
chinista e do fogueiro poderd subir & machina ou tender,
a ndo ser que haja para isso uma auclorisagdo especial e
escripta com o visto da Fiscalisacdo.

§ unico. — Exceptuam-se os engenheiros e agenles te-
chnicos do servigo de tracgdao e os agenles da via e das
estacdes, em caso de accidente occorrido na via; os fiscaes
do Governo leem livre ingresso.

Os leitores que facam o confronto e tirem as con-
clusdes.

Quanto a horarios, o art. 61.° do regulamento fran-
cez limita-se a estatuir que os dos comboios ordinarios
sio submettidos pela companhia 4 approvacio do mi-
nistro, notificando-se a data em que devem entrar em
vigor, se até essa data ndo é feita observacgio. O minis-
tro pode sempre determinar as modificagGes que jul-
gue necessarias para a seguranca de circulacio ou as
necessidades do publico. E nada mais. _

O titulo VI, da percepcdo de taxas e despesas ac-
cessorias, € a reproduccio, sem alteragoes, da Ordon-
nance de 1846.

Sete artigos apenas estabelecem as regras geraes,
que nas tarifas sio minudenciadas, sem a intemperanca
de preceitos leoninos inventados cd.

Respeita-se o direito de iniciativa das companhias
em materia de tarifas. |

Um sé artigo, o 69.°, estipula as regras a seguir para
com o publico.

Art. 69.° — A companhia é obrigada a effectuar com
cuidado, exactidao e celeridade e sem precedencias de
favor os transportes de mercadorias, gados e objectos de
qualquer natureza que lhe sejam confiados.

A’ medida que os volumes, cabegas de gado ou quaes-
quer objectos cheguem ao caminho de ferro, devem ser
immediatamente registados, com meug¢ao do prego total -
devido pelo transporte.

Este effeclua-se pela ordem das inscripgbes, salvo pra-
sos pedidos ou consentidos pleo expedidor e que sao men-
cionados no regislo.

Deve ser dada uma senha ao expedidor, se o pedir,
sem prejuizo da guia. A senha annuncia a natureza e
peso dos volumes, o peso lotal do transporte e o praso

em que este deve ser feilo.

Os regislos mencionados no presente arligo sao apre-
sentados sempre que os pedirem os funccionarios e agen-
tes encarregados de vigiar a execugao do presente regu-
lamento. _

‘No titulo VII, policia e vigilancia. além das regras
geraes do servico de fiscalisacdo, figuram as prohibi-
coes feitas aos passageiros e em geral ao publico.

O titulo VIII é o das disposictes diversas.

Sio 101 os artigos do regulamento e ainda assim
muites preceitos figuram em duplicado.por seffrerem
variantes, conforme sdo ou ndo applicaveis aos fram-
ways, o que dd logar a dois artigos para a mesma ma-
teria. |

O novo regulamento francez deve ser attentamente
consultado pela commissido revisora da decreto 4,205,
que n'elle encontrard excellente modelo, como da
Ordonnance de 1846 sahiu o nosso regulamento de
1868. , -

J. Fernando de Souza.
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PARTE OFFICIAL
PRESIDENCIA DA REPUBL{ICH

DECRETO N.* 4:639

Em nome da Nacio o Govérno da Republica Portuguésa de-
creta, ¢ en promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.°— E extincta a Secretaria de Estado das Subsisten-
cias e Transportes.

Aritgo 2.*—Fica o Governo auctorizado a organizar como [or
mais conveniente os servicos das Subsistencias e Transportes.

Artigo 3.°—Todo o Ressoal d’este Ministerio passa provisoria-
mente 4 situaciio de adido e fica 4 disposigdo do Govérno para ser
chamado quando se julgar necessario.

Arligo 4.°—O servico que estava a cargo da Direcgio Geral
das Subsistencias transita para a Secretaria de Estado do [nteriore
serda dividido nos 2 servigos seguintes: .

{.c—Servigo dos abastecimentos.

2°— » das exportagdes.

Artigo B.*— 0O servigo que estava a cargo da Direcgiio Geral
dos Transportes Marilimos tramsita para a Secretaria de Estado
das Colonias.

Artigo 6.°—0 servico que estava a cargo da Direcgio Geral
dos Transportes Terrestres transita para a Secretaria de Estado do
Comercio.

Artigo 7.°— O Governo designard oporlunamente as pessoas
que devem organizar e dirigir estes servigos.

Artigo 8.°— Fica revogada a legislagio em contrario.

Determina-se portanto que todas as autoridades a quem o co-
nhecimento e a execucio do presente decreto com forga de lei
pertencer o cumpram e facam cumprir e gnardar tam inteiramente
como nele se contém.

Os Secretarios de Estado de todas as reparti¢bes o fucam pu- -

blicar. -

Pacos do Govérno da Republica, 44 de Julho de 1918. — Sizonto
PAES. — Jodo Tamagnini de Sousa Barbosa — Alberto Osorio de
Castro — Joaquim Mendes do Amaral — Amilcar de Castro Abyeu e
Mota — Joaquim do Espirito Santo Lima — Alewandre José Botelho
de Vasconcelos e Si — José Alfredo Mendes de Magalhies — Henri-
que Forbes de Bessa — Eduardo Fernandes d’ Oliveira.

Socretaria e Estado das Colnias

Direccéio Geral das Coldnias
Secretaria Geral
DECRETO N.* 4:600

Usando da faculdade reservada ao Govérno pelo artigo 30.° do
contracto de 25 de Setembro de 1885 com a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Através de Africa, e resalvada no final do ar-
tigo 1.° do contracto de 20 de Outubro de 189%;

Considerando qne se acha depositada a importincia da anul-
dade do resgate, calculada nos termos do artigo 30.° do citado
contracto de 25 de Setembro de 1885 : _

Em nome da Nacio, o Govérno da Republica Portuguesa de-
creta, e en promulgo, para valer como lei, o seguinte :

Artigo 1.* E resgatada a concessio feita pelo contracto de 25
de Setembro de 1885 & Companhia dos Caminhos de Ferro Atra-
vés de africa, nos termos do artigo 30.° do mesmo contraclo.

Art. 2. 0 Govérno tomard posse imediala de toda a via férrea
explorada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Através de
Afvica, de Loanda & estacio de Lucala, com todo o seu material
fixo e circulante, seus cdificios e depéndencias,de qualquer natu-
reza que sejam, tudo indicado no dito contracto de 25 de Setem-
bro de 1885, e especialmente no artigo 1,* e seus nimeros, nos
artigos 2.°,12.0 16.* § fwnico, 17 e 19*

P‘ finico. Todo o carvio, coque ou outros abastecimentos serio
avaliados e pagos pelo Govérno na ocasiio de serem entregues,
pelo prego da avaliag@io, nos termos do artigo 30.° do contracto de
25 de Setembro de de 1885,

Art. 3.* O governador geral da provincia de Angola nomeara
uma comissiio de peritos para avaliarem o carvao, o coque ou
outros abastecimentos perlencentes & Companhia dos Caminhos
de Ferro Através de Africa, para os efeitos do final do artigo 3.°
do mencionado contrato de 25 de Setembro de 1885.

Art. &° O Govérno explorara imediatamente a linha férrea de
Loanda e Lucala e seus anexos.

- Art. 8. A Administracio do Caminho. de Ferro de Loanda a
Lucala passard imediatamente para o Conselho de Administragao
dos portos e Caminhos de Ferro de Angola.

ArL* 6.° O inspector das Obras Piblicas de Angola elaborara
um inventdrio completo dos bens que passam para a posse do Es-
rado por virtude déste decreto, e remelé-lo-ha a Secretaria de Es-
tado das Col6nias no mais curto prazo possivel.

Art. 7.° O pessoal que serve actualmente na linha de Loanda a
Lucala serd mantido nos respectivos lugares sob proposta do di-
rector dos Caminhos de Ferro de Angola, e serd eqhiparado ao
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pessoal empregado nas linhas do Estado na provincia de Angola,
para todos os efeites, incluindo o da reforma, contando-se 03 anos
que tiver servido, efectivamente, em Africa com a Companhia dos
(Caminhos de Ferro Alravés de Africa. -

Art. 8.° Continua em vigor, para todos 0s eleitos déste decreto,
o disposto no artigo 4.°da lei de 16 de Julho, de 1885, ficando o
Govérno autorizado a satisfazer todos 08 encargos resullantes
déste decreto.

Art. 9.° Ficam ressalvados todos os direitos do Estado ao pa-
gamento integral das responsabilidades da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Através de Africa para com o Tesouro.

Art. 10.* Este decreto entra imediatamente em vigor.

Art. 11.° Fica revogada a legislagio em contririo.

Determina-se portanto que todas as autoridades, a quem o co-
nhecimento e a execucio do presente decreto com for¢a de lei per-
tencer, o cumpram e fagam cumprir ¢ guardar tam inteiramente
como nele ge contém. _

Os Secretlaiios de Estado de todas as reparticoes o facam pu-
blicar, Pacos do Govérno da Repablica, 13 de Julho de 1918. — Si-
DONIO PAIS. — Jodo Tamagnini de Sousa Barbosa—Alberto Osorio
de Castro — Amilcar de Castro Abreu e Mota—Joaquim do Espirito
Santo Lima —- Joaquim Mendes do Amaral — Alexandre José Bote-
lho de Vasconcelos e Si — José Alfredo Mendes de Magalh@es —
Henvique Forbes de Bessa — Eduardo Fernandes de Oliveira.

DOCUMENTO N.° 1

Contrato para a construcio e exploracdo do Caminho
de Ferro de Loanda a Ambaca, de 25 de Setembro de 1885.

Artigo 30.* Em qualquer época, depois de terminados os vinte
e cinco primeiros annos, a datar do prazo estabelecido para a
conclusio da linha, terd o Govérno a faculdade de resgalar a con-
cessdo inteira.

Para determinar o preco da remissio toma-se o producto li-
quido obtido pela emprésa duranté os sete anos que liverem pre-
cedido aquelle em que a remissio deva efetuar-se, deduz-se desta
goma o producto liquido que corresponda aos dois annos menos

produtivos, e tira-se a média dos outros anos, a qual constitue a °

importancia de uma anufdade, que o Govérno pagard 4 empresa
durante cada um dos 4nos que faltarem para lerminar o prazo da
concessio, nio podendo esta anuidade ser inferior ao produto li=
quido do altimo dos sete anos, tomada para base déste cilenlo,
nem a 6 |por cento do capital desembolsado na razio do pre¢o por
que se efectuar a adjudicacio.

N'este preco da remissdo ndo % incluido o valor do carvio, co-
que, ou outros abastecimentos, que serio avaliados em geparado,

e pagos pelo Govérno, na ocasiiio de serem enlregues pelo preco

da avaliacdo. : ,
DOCUMENTO N.* 2

Contrato modificando o concessional para a linha de Ambaca,
de 20 de Oulubro de 1894

Artigo 1.* A companhia fica obrigada a ter concluida, e em ex-
ploracio, toda a linha férrea da sua concessiio, dentro do prazo de
trés anos a contar da assinatura do presente contrato. Kste prazo

fica substituindo o fixado no artigo 52° do contrato de 25 de Se-

tembro de 1885 para todos os efeitos, menos quanto & faculdade

de remissio que o Estado reservou pelo artigo 30.° do mesmo -

contrato. .
DOCUMENTO N.° 3

Parecer da comissio de 1909

0 artigo 30.° do contrato de concessio de 25 de Setembro de

1878 da ao Govérno u faculdade de em 1ualquer época, resgalar
a concessio inteira, depois de terminados os primeiros vinte €
cineo anos, @ datar do prazo estabelecido para a conclusio da linha.

A Companhia estava ohrigada a submeter & aprovagio do Go-
vérno dentro do prazo de um ano, a contar da assinatura do con-
trato de concessdo, isto é, até 25 de Setembro de 1885, o tracado
geral da directriz de toda e linha entre Loanda e Ambaca, com 0
projecto definitivo da primeira seccio (artigo 50.%).

A constmcf&o devia comegar no praso de seis mezes, contados
da aprovacho do projecto definitivo da primeira secgio (artigo 52.°).

" Por portaria de 5 de Outubro de 1886 foi, porém, prorrogado alé
- 21 de Margo de 1887 o prazo para aprovagao do tracado geral da
- directriz e do projecto da primeira secgiio, com a cléusula de que

a Companhia ficava obrigada a dar imediato comégo & construgao,
quando aprovado o projecto definitivo da primeira seccéo, pres-
cindindo portanto, do prazo de seis meses que lhe era concedido pelo
artigo 51.° supracitado.
cm portaria de 30 d¢ Outubro de 1886 o governador geral da
rrqvmcu de Angola vou, na sua generalidade, o projecto de-
initivo da estagfo terminus em Loanda e do lango entre o Alto do
Mabungo e Quifandongo, na extensio de 13:500 metros. Por por-
taria_provincial de 12 de Marco de 1887 foi aprovado o projecto
definitivo do lango entre ngfandongo e Cabirk, na extensio de 40
quilometros. Tendo-se suscitado davidas sobre o melhor tragado
entre Loanda e o Alto do Mahungo, e tendo o Govérno resolvido
essas davidas. por portaria provincial de 25 de Agosto de 1887,
foi aprovado o projecto definitivo désse lango. :
~ Tendo ficado aprovados em 25 de Agosto de 1887 todos os pro-
jectos da primeira secgio da linha, pela aprovagio dada nessa dats

,@
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20 projecto do lanco entre Loanda e Mahungo, devia, nos termos
da portaria, comegar a construgio desde logo, para estar concluida
no prazo de qualro anos, iste ¢, em egual dia e mez de 1891. Po-
Govérno resgatar a concessiio no fim de vinte e einco
Aanos, contadog do praso estabelecido para a conclusio da linha,
tem o Govérno o direito de fazer o resgate a contar de 23 de
Ago 916. )

gI’s;?ol!lerl?go 1.° do contrato de 20 deOutvbro de 189% foi prorro-

ado por trés anos, a contar dessa data, o prazo para a conclusio
1a linha, declarando-se que éste prazo ficava substituindo o fixado
no artigo 52.° do contrato de 25 de Setembro de I885 para todos
08 efeitos, menos quanto a faculdade de remissio que o Estado re-
servou pelo artigo 30.¢ do mesmo contrato!. !

Antes de expirar o referido periodo de vinle e cinco anos,
isto ¢, antes de Agosto de 1916, nio poderia, porém, o Govérno fa-
Z8r o resgate da linha sem o assentimento da Companhia.

0 artigo 30.° do contruto da concessiio de 25 de Setembro rde
1885 preceitua o seguinte : «Para determinar o prego da remissio,
toma-se o produto liquido obtido pela emprésa durante os sete
anos qque tiverem precedido aquele em que a remissao deva efe-
luar-se, deduz-se destasoma o produto liquido que eorresponda

- 208 dojs anos menos produlivos, & lira-se a média dos outros

anos, a gual constitue a importincia de uma anuidade que o Go-
vérno pagarda & emprésa durante cada um dos anos que faltarem
para terminar o prazo da concessio, ndo podendo esta anuidade
ser inferior ao produto liquido dov ultimo dos sete anos, tomado
‘para hase déste calculo, nem a 6 por cento do capital desembol-
sado na razdo do préco ‘Jorque se efectuon a adjudicagio. Neste
preco niio é incluido o valor do carviio, coque ou abastecimentos,
(que serio avaliados em separado e pagos pelo Govérno, na oca-
80 de serem entregues, pelo preco da avaliagio 2e.

Se a faculdade de resgale da linha em vez de 1916 comecassse
em { de julho de 1908, data até onde vio as conlas apresentadas
neste relatorio, a anuidade do resgate, seria 0 minimo fixado no
artigo 30.2, isto 6, 6 por cento do capital desembolsado, na razio
o preco porque se effectuon a adjudicagio ov _

0,06><19:999800><364=436:778 160 réis

No ano de 1916, coméco do periodo em que o Govérno tem a
faculdade de resgatar a linha férrea, a anuidade sera certamente
1 mesma porquanto nio se pode presumir que a receita exceda
'2:6665533 réis por quilometro. L 2

0Os encargos pelo contrdrio achar-se-liio entio considerivel-
mente aumentados com os juros de dividas, para cujas amortiza-
ches niio ha sobras, com os deficits da exploragio em Afriea, e
Com as despezas na Europa. =

Tudo isto mostra a conveniencia para lodos de que, com a
maior hrevidade possivel, uma resolugiio sobre o assunto ponha
termo a um estado de cousas que se agravard dia a dia.

Sala das Sessoes da comissio, 27 de Abril de 1909. — Ernesto
Madeira Pinto — Joaguim Pires de Sousa Gomes — Antonio Osorio
Sarmento de Figueiredo — Visconde de Carnazide — Jos¢ Navarro
de Andrade — Manuel da Terra Pereira Viana.

: DOCUMENTO N.° 4

Conclusies do relatorio da Comissad nomeada por portaria de 4
de Junho de 1918, referentes ao resqate.
. 9.0 Qﬁe o Governo ’pocie r'esg'alm: a linha, sem tomar responsa-
hilidades para com os {rustees ; _
10.° Que ¢ urgente para Portugal entrar na posse da linha de
Ambaca. : -
l.ial?oa, 12 de Junho de 1918. — Alfredo Augusto Lisboa de Lima
~ Jorge de Vasconcelos Nunes — Alberto Aureliano da Silveira da
Costa “Santos — Manuel M. A, da Silva Bruschy — José de Almada,

DOCUMENTO N.* &

& Procuradoria Geral da Republica. — 2.* secio. —
e Pll:)r;.cg' E(Lt.lm Sr. Secretario de Estado das Colonias. — Mandou

V. Ex.* ouvir esta Procuradoria sobre dois pontos :

l?: S:u; Il';:: dos contratos de 25 de Setembro de 1885 e 20 de
Outubro de 1894 o Governo pode usar da faculdade de resgatar a
concessio do caminho de ferro feita & Companhia dos Caminhos

te Ferro Através de Africa. WIS U
Quanto a este ponto ja esta Procuradoria emiliu parecer, que
‘Mmantém. na consulta dirigida ao Ministério das Colonias em 7 de

Novembro de 1917, que se lranscreve :
«Nio ha duvid‘aqde que o Governo, ao estabelecer na conces-
880 de 95 de Setembro de 1885, para a construgio e exploragio do

o LT

: de 30 |de Dutubro de 1897 foi prorrogado até 20 de Outubro
Yo 1899%1. opglr't:zl:.pu?a @ lonclusﬁo da linha férrea, nos demais termos e condi-
ties constantes dos contratos de 25 de Setembro de 1883 e 20 de Outubro de

804, Y et
. remisafio ndo tem, portanto, o Governo de pagar o malcria
_c_irenlfgutgmcﬁtld;ufa com a linha p’uPa a poas’e do Estado. Se, porém, A l&ouh
panhia conservar & linha até expirar o prazo da concessiv entregard “:l 00
luaterial circnlante, smas tanto 0 utlor déste Eomp % L:grcis{:iho llf.ap;osraaa‘?
0 imentos que entregar ao Lovern Ihe-

iy ;l u:l"a‘llfqrﬁoplc‘l?)‘; Iﬂﬁl?ldu‘éu (nrtigns'm." do contracto de 25 de getemhro
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caminho de ferro de Loanda a Ambaca, que poderia resgatar essa
concessiio - em qualquer época depois de terminados os primeiros
vinte @ cinco anos, a datar do prazo estabelecido para a conclusio
da linha, tinha ém mente que a Companhia exploradora colnesse
03 beneficios da exploragiio durante vinte e cinco anos.

Mas nio € menos certo que o Govérno esperava e contava que
a mesma Companhia construisse a linha no prazo estabelecido na
concessio, o que ela nio fez, antes foi pedindo sucessivas prorro-
gacoes do dilo prazo.

E porque essas prorrogacies e consequente demora na cons-
trugio da linha prejudicavam nio so directamente a economia e
0 progresso da provincia de Angola, mas tambem directamente o
Estado nos seus direitos, éste na, contrato de 20 de Outubro de
{844 se acautelou, concedendo a prorrogacio, por tres anos, do
prazo marcade para a conclusio da linha, mas estabelecendo que
essa prorrogagio era feita sem prejuizo da faculdade de remissio
que o Estado reservard pelo artigo 30.° da concessiio de 25 de Se-
tembro de 1885. Este contrato de 1894, ein que a Companhia
outorgou e que ela aceilou, nio pode a mesma Companhia iludi-lo
nem sofigma-lo.

A clausula aceite obriga as partes contratantes.

Assim pois é seu parecer que o Eslado tem o direito de resga-
tar aquella linha férrea desde 25 de Agosto de 1916, porque em
25 de Agosto de 1887 foi aprovado o projecto definitivo do ultimo
lango da 1.* seccio da linha e a sua construcio devia iniciar-se
imediatamentente e concluir-se toda ela dentro de quatro anos, ou
seja até 26 de Agosto de 1891. Dessa data se tem que contar 0s
\'mtele cinco anos, findos os quais o Estado tinha o direito de
resgate. '

Aquela cldusula do contrato de 1894 nio foi modificada poste-
riormente e estd em pleno vigor». '

2.* Se & lace das leis o direito de remir a concessio pede ficar
dependente de arbitragem. .

No artigo 68.° do contrato de 25 de Setembro de 1885 diz-se :

«Todas as questdes que se suscitarem entre o Governo e a Em-
}pyesa sobre a execucao deste contrato serio decididas por ar-
)itross.

Sem necessidade de apreciar se tal clausula foi ou nio legal-
mente eutorizada, ou por outra, se o Governo estava ou nio au-
torizado a estabelccer a arbitragem, direi que tal arbitragem,
vilida que fosse, nito é de aplicar a0 caso de remissiio ou resgate.
O resgate ndo ¢ execuclo do contrato, bem ao contrario representa
o fim ‘da concessiio e dissolucio do contrato.

E um direito de que o Estado pode usar nos termos dos con-
tratos sem que ninguem o possa estorvar de tal fazer.

E mais longe vio os traladistas de direito administrativo que,
reconhecendo que o Estado nio pode prescindir do direito de re-
formar os servigos publicod, sustenlam que o Eslado. mesmo
quando se nio tenha estipulado a clausula do resgate ou antes de
expirado o praso depois do qual o resgate se pode elfectuar, pode
resgatar qualquer concessio em qualquer tempo, tendo o conces-
siondrio em tal caso direito a haver do Estado, além va indemniza
¢io propriaménte dita de resgate, mais uma indemnizacdo pelo
prejuizo especial que de tal acto rezulte e com o quai g.conces-
sionario nao contava. (Gaston Jéze, Os principios geraes de dur.ito
administrativo, pag. 29%, nota 1).

Ora, 8e o resgate ¢ um direito emanente a0 Estado, 0 seu uso
Eﬁo Ipode estar sujeito a arbitragem (artigos 13.° e 14.% do Codigo
ivil).

Em resumao-e coneluindo : ; X

Nem em face dos principios do direito administrativo e civil,
nem em face do artigo 59.* do contrato de 1885 pode ficar depen-
dente de arbilragem o uso do direito que o Estado tem de remir
a t{:oncessﬁo feita & Companhia dos Caminhos de Ferro Atravez de
Africa. °

Este parecer foi votado por unanimidade na conferéncia da
Procuradoria Geral da Repiblica.

Saiide e Fraternidaie,

Procuradoria Geral da Republica, 29 de Junho de 1918.—~0
Procurador Geral da Republica, Azevedo ¢ Silva.

DOCUMENTO N.* 6 .
Sequndo nota fornecida pela Secretaria de Estado das Finangas

A posigio linanceira da Companhia de Ambaca, para com 0
Governo era, em 31 de Dezembro ultimo, esla:
Pela divida confessa no contrato de 2k de Outubro

T R AR A faeenen. 715408310

Pelas responsabilidades além dessa, coupon, mon-
tepio & Banco de Portugal.................... 5:660.759 851
{1 O v iien spes s 813755678061

_ DOCUMENTO N* 7
Extracto do «Relatorlo acérea do Estudo dos problemas coloniaiss,
publicado em 1913 pela Sociedade de Geigrafia

Muito seria- para desejar, com efeilo, que uma £6 entidade a
explorasse em loda a sya extensio, e, nito querendo entrar aqui
na apreciaciio da chamada questio de Ambaca, nio podemos dei-
xar de frisar & imperiosa necessidade que ha em 2 solucionar,
de f6rma a que este caminho de ferro, que j& conta 504 quilome-
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tros, seja um verdadeiro elemento de fomento da provincia de
Angola. .

Da publicagio feita pelo Ministério das Colonias sobre a «(Ques-
tio de Ambacas, vamos reproduzir os seguintes periodos da in-
formacdo do chefe interino da 4.* Reparticio da Direcciio Geral
das Colonias, que vem corroborar o que deixamos dito, defendendo
a necessidade de se solver a «Questio de Ambaca»,

«A permanecer nesta situacdo ¢ insustentavel, como é contrd-
rio a todas as boas normas de administracio manter, a exploragio
actual feita parte pela Companhia e parte pelo Estado. Com effeito,
os primeiros 364 quilometros sio explorados pela Companhia, en-
tre Loanda e Lucala, e a parte restante, na extensio de 140 qui-
lometros, estd sendo explorada por administracio.

Esta anomalia tem, como ndo pode deixar de ter, funestas con-
sequencias para os servicos de exploraciio, nos quaes nio pode
haver unidade nem harmonia.

Se uma s0 entidade explorasse a linha, dahi adviria grande eco-
nomia que podia er aproveitada para normalisar o actual regime
de tarifas, beneficiando assim a agrieultura e o comércio, sobre-
tudo no_ trafego descendente, favorecendo muitos generos pobres
do interior, que 6 podem canalizar-se para o-litoral sendo mini-
mos os encargos das tarifas.

Por todos estes motivos e muitos outros inteiramente ligados
com os diversos servicos de exploragio dum caminho de ferro, é
forcoso e indispensavel unificar a exploragio da linha, entregan-
do-a a uma =6 entidade, o Estado ou a Companhia.

-

DOCUMENTO N.° 8

Extracto do relatorio, acérca da linha de Ambaca, do Dirvector
dos Caminhos de Ferro de Ambaca, Antomio Armindo de Andrade,
- de 14 de Marco de 1914.

Tudo isto serve para demonstrar « posteriori como.disse, que
a exploracio da linha estd muito longe do que deve ser, e a8 cau-
sas disso provém de :

1.° A linha estar em muito mau estado e ser de carril muito
leve ;

2.° O material de tracgdo ser antiquado e de fraca poténcia de
traccio ,;

3° O material circulante eslar ja muito vello e ser de tipos
absolutos, apresentando muitos vagoes uma capacidade de trans-
porte igual ou pouco superior 4 lara,

Sendo assim, verifica se que as condicbes do artigo 56.° do
contrato de 4885 nio se realizam. Quer dizer: «a empresa nio
tem conservado, durante todo o prazo da concessio, a linha [ér-
rea, assim como o material circulante, em perfeito estado de ser-

Vigoe.
DOCUMENTO N.° 9
Extracto do relatorio do governador geral de Angola de 24 de.
Fevereiro de 1918.

Copia.—Servico da Repiiblica—Govérno Geral de Angola —Re-
parti¢io do Gabinete—N.> {0.—Ex.™ Sr.,

E em face do desenvolvimento que aponto a V. Ex.*, em resumo,
a Companhia de Ambaca nenhum interesse manifesta pela linha,
pelo trafego, os cais abarrotam de mercadorias, sendo necesgirio
muitas vezes uma e duas renovagoes de sacaria dos generos que
se encontram nos diversos cais, esses generos muitas vezes apo-
drecem, e os prejuizos que a agricultura, o comércio e o proprio
Estado tem sio importantissimos. Informo V. Ex*™que até os ulli-
mos acontecimentos de Janeiro findo, a Companhia somente fazia
cinco comboios, faclo este tam pouco justificado, que apos esse
movimento e antes mesmo do empréstimo da nossa locomotiva e
seis vagdes, a Companhia passou a realizar um numero de com-
boios duplo do anterior. Das 14 locomotivas que a companhia diz
possuir, embora algumas em reparacoes, somente duas esta-
vam realmente em servico do trafego do Lucala e Cazengo. As
duas méquinas recentemente chegadas a Loanda, ainda niio ousa-
ram transpor a ponte do Luinha, Esta é a situacio presente, situa-
¢iio que 80 se pode agravar dia a dia, a nio ser que a Companhia
modifique de fond en comble a sua tradicional orientacio, o que
DGR -G PN | o P e aaw ¥ i ne S :

Ela nio ¢ tem, é um facto, mas a colénia é que mal pode supor-
tar éste fardo pesadissimo, este entrave ao seu desenvolvimento,
quando lhe abrimos novos horisontes & sua actividade, 4 sua ini-
ciativa, quando a colonia pretende entrar numa era nova de tra-
balho fecundo.

" 2% de Fevereiro de 1918.
0 Governador Geral, interino, Jaime de Morais,
DOCUMENTO N.- {0

Extracto do relalorio da comissiao nomeada em 26 de Julho de
1518, para nos-termos do contrato calewlar a anwidade de
resqate do caminho de ferro de Ambaca.

Copia.—Ex.® Sr, Secretdrio de Estado das Colonias.— .

0 prf:'dul'o lic}uﬁio rine.de\'fe constituir a aunuidade é, pbrlautoo,
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P =1436.778816 — 109.2008--154.355881(6)— 488.933$97(6). Como
esta quantia ¢ superior ao limite minimo previsto no contrato de

1885, a anuidade. é : —A-=188.933898.—Salvo a correcgio origi-.

nada pela cifra definitiva do augmento de receita da larifa em
1917-1918. :

Saude e Fraternidade. . :

Lishoa, 3 de Julho de 1918.—Ex.™ Sr, Secretirio de Estado das
Colonias.—A Comissiio, J. Fernando de Sousa—Anlonio dos Santos
Lucas —antonio dos Santos Viegas (com declaragdes na pag. 7)—
Alberto Aureliano da Silveira Costa Santos —Jodo: Baptista de Al-
meida Ares.

- Declaro ampliar o ultimo periodo da pagina 6 com o seguinte:
« com a restrigio do complemento R a corrigir ser aplicado
conforme os previlégios fixados na carta de lei de 13 de Setembro
de 1897 e no contrato de 7 de Novembro de 1902, aprovado pelo
decreto de 13 de Novembro do mesme ano».
Lishoa, 5 de Julho de 1918.—Antonio dos Sanlos Viegas.

DOCUMENTO N~ 11
Extracto do telegrama do Governador Geral de Angola.

Copia.—Telegrama vindo de Loanda em 8/9 de Julho de 1918.
—Secretario Estado Colonias.— . « v + « « o o .o

L] .

Considero, como toda colonia, impossivel desenvolvimento
economico, distrito Quanza, norte Lunda, sem modificagio radical,
situagio C. F. Loanda Ambaca. Todo norte colonia tem opiniio
undnime problema C F. Loanda Ambaca é seu problema maximo.
Colonia considera necessdrio, julga indispensavel, que linha C. F.
Loanda Ambaca tenha urﬁenle inadiavel utilidade publica. Neste
correio envio esclarecendo este telegrama. Referencia seu tele-
grama 1:896 transmitti Inspector de Obras Pnblicas.— Governador

Geral, e |
A gréve do Sul e Sueste

Nova gréve temos que registar com lristeza, confron-
tando o presente, de fundas perturbacdes [requentes da
vida economica do paiz, com o honroso passado da classe
ferro-viaria, ordeira, disciplinada, respeilosa dos seus su-
periores, cheia de zelo profissional.

Porque se pozeram em gréve os ferro-viarios dos Ca-

minhos de ferro do Eslado, apesar da lei Ih’o prohibir
formalmente ? Que razdes os levaram a causar mais uma
funda perturbagao 4 vida economica do paiz em mo-
mento tao singularmente critico ?

Mal o acreditariamos, se nao fosse um facto publico e
notorio. Exigiu-se do governo a immediata applica¢ao dos
quadros das direcgdes dos Caminhos de ferro do Estado,
gizado no decreto 4206 e suspenso ulleriormente.

Uma corporagdo de funccionarios publicos a impdr ao
Estado, pela ameaga de insubordinagao, uma organisag¢ao
de servigos ! Haverda loucura mais eriminosa ?

E todavia esses quadros haviam sido enlregues ao
exame de uma commissao, na qual se deu representagdo
ao pessoal, tanto da Companhia como do Estado.

Fez-se a gréve com imposi¢dao. lnfelizmente o Gover-
no, que podia talvez ter dominado a situagdo e levado 68
grévistas a voltarem ao cumprimento do seu dever, Lran-
sigiu. ; ; '

Pois bem: a resppsla dos grévistas, depois de lerem

obtido a seguranga da impunidade e a gréve transforma-

da, como de costume, em licenca sem veucimento, desa-
calou o pessoal dirigente, o que obrigou o Governo a to-
mar medidas energicas.

Isto nao pode continuar assim. |

A exploragdo regulir dos camivhos de lerrg, o pres-
tigio do Governo, o bom nome da classe [erro-viaria, nao
podem estar & mercé de agitadores, instrumentos d’explo-
ragao politica, promotores da indisciplina e da“desordem
social. Nada de soviets. Al do pais se se transforma
n'uma pequenina Russia.

Para a grande massa honesta e ordeira dos ferro-via-
rios appellamos, lembrando-lhes o seu dever profissional
e patriotico. .

-
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VIAGENS E TRANSPORTES

Bilhetes de ida e volta de Figueira
para os Banhos de Amieira e Bicanho

* Comegou no dia 20 do mez findo, e prolongar-s.e-ha
alé 31 de oulubro proximo, o servigo especial de bilhe-
165 de ida e volta, em 3.* classe, da Figueira da Foz para
08 Banhos de Amieira e Bicanho, que. todos o0s annos a
Companhia Portugueza costuma effectuar por esta epocha.

Os bilhetes sao validos unicamente no dia em que fo-
fém vendidos e o sen custo é de 19 centavos.

Ndo se concedem meios bilhetes nem o transporte gra-
liito de bagagem registada.

Apeadeiro de Alcaide

Segundo um aviso publicado pela Companhia Portu-
8U€za, o apeadeiro de Alcaide, situado na linha da Beira
aixa, fica, desde hoje, habilitado a fazer; além do Servico
que ja prestava, o seguinte servigo:
3 Passageiros, expedigdo e recepcio de bagagens e mer-
- Cadorias, em grande e em pequena velocidade, limitada ao
Maximo de 30 kilogrammas por volume e 100 kilogram-

- Mas por expedigdo. Podera tambem expedir bagagens e

'®messas de grande velocidade com mais de 100 kilogram-

Mas de peso,desde que os expedidores se prestem a fa-
~8r gratuilamente as operagbes da manutengio 4 partida.
A venda de bilhetes é limitada e, portanto, junto &
bilheteira estara affixado um aviso indicando quaes os
Cmboios para que se vendem bilhetes.

Annulacéo de tarifa

Em virtude de resolugdo lomada pela Companhia dos
“Aminhos de Ferro do Norte de Hespanha, a partir. do dia
5 d'este mez, ¢ annulada a Tarifa especial P, II. F. n.° 3

+€ p. v. combinada entre a Companhia Portugueza, as
lleSpauholas do Norte e de Madrid a Caceres Portugal e as
“ompanhias francezas de Midi e Orleans, para o lrans-
Porte de carruagens entre Portugal & Franga, que vigo-
"iva desde Margo de 1887.

Transporte de batatas para Lisboa

0 regimen de restricgdo a que esla sujeito o transporte
de generos de primeira necessidade, e ao qual nos referi-
M08 no nosso wltimo numero, foi alterado nltimamente no
U8 respeita ao transporte de balatas para Lisboa, que ja
% pode fazer sem necessidade da apresentagdo de guia
de trapsito da Direcgao das Subsistencias.

Remessas para Hespanha

Em vista da annulagio das tarifas combinadas com as
cﬂmpanhias de Madrid a Caceres e a Portugal e do Oestle
® Hespanha e ve Madrid a Saragoga e Alicante, a Compa-
Bhia Porjugueza publicou um aviso, segundo o qual as
®Messas destinadas as estagdes daquelas Companhias ou
Maig além, seguirdo com porles pagos alé as fronteiras de
valt?dlcia d’Alcantara ou Badajoz, conforme os casos.
D'esta regra excepluam-se apenas, pela fronteira de
Valgncjy d’Alcantara, quando deslinadas as estagdes da

‘ l“ompanhia de Madrid a Caceres e a Portugal e do Oeste

de Hespanha, as expedigdes de generos [rescos e comes-
liveis, em grande velocidade, cujos portes, serio pagos
sempre alé ao deslino e as madeiras ordinarias de construc-
¢ao em bruto, desbastadas ou serradas, em pequena velo-
cidade, que poderdo seguir pela indicada via em porles
PAg0s Oou a pagar, conforme mais convenha aos expedi-

dores. 3 “m .
Excursées no paiz
Fl |

Um paiz em que nio se péde viajar. —As gréves.—O que gram
0s antigos ferro-viarios. — Ms Caldas da Saude.

Viajar, excursionar, sahir um pouco, por uns dias, um
Mmez ou uns mezes, das canceiras diarias ininLerruplas,
para ir respirar o ar puro dos campos longinquos, deixar a
atmosphera pesada da cidade, carregada de miasmas .. .
e -de politica, para ir descancar n’uma praia onde a brisa
nos tonifica os broncl{ios, com as emanacoes iodadas das
algas; ou n’uma estagao thermal, onde as aguas nos regu-
larisam o organismo, com a sua composicao salina, calca-
ria ou sulphurica — era tudo muito bom, muito facil,
n'outros lempos em que, no nosso paiz tinhamos a liber-
dade de o fazer; tudo se foi, desfeito, ou se vae desfazendo
em farrapos desde que, primeiro, a guerra nos impediu de
sahir as fronteiras, pela impossibilidade de irmos a paizes
assolados pelo tremendo cataclismo, depois, alé mesmo
de viajar no nosso paiz nns impede oulro motivo, menos
lerrivel mas nao menos imperioso, de pura giragcdo in-
terna — as classes ! '

Porque, viajar, excursionar, lornou-se hoje impossivel
entre nos; a menos que nio se seja um paria, um no-
mada, sem familia e sem casa, um bohemio sem interes-
Ses -que nos liguem a um ente que ficon, a um negocio
que nos da o pao da vida. |

Vir para [6ra da cidade em que vivemos, estaf uns
dias, umas semanas, é isolarmo-nos durante lodo esse
tempo de novas dos nossos e de lhes dar noticias de nos
proprios, Parlimos a localizar-nos a poucos kilometros
d’vma cidade e e como se fossemos para os confins da
Syberia ou para o interior da Africa; temos que permane-
cer no isolamento de communicagdes com os que nos sdo
Caros, privados de lhes escrever, de sabermos o que se
passa, alé mesmo pelos jornaes, porque s6 0s lemos com
alrazo de trez @ mais dias, e quando recebemos nma
carta, um postal, vemos com desalento que traz nma se-
mana de atrazo, quando nio traz mais, e que ainda tendo
chegado a ullima estacdo do correio na manhi anterior,
nio nos foi enviado em todo esse dia, porque ndo vale a
pena, porque a classe telegrapho-postal nio quer pressas,
e quem exige noliciag frescas que as transmilla pelo le-
legrapho que, esse sim, raras vezes leva mais de-24 ho-
ras para entregar um despacho.

No anno passado, quem, em principio de setembro, foi
para as thermas ou praias, teve a bella situagdo de isola-

“G bOBO,, COMPANHIA DE SEGUROS

Capital 1.000.000300 Esc.
Effectua seguros contra todos os riscos
Séde — Rua Nova do Amparo, 17 — Telephone 2966

= Escriptorio Agencial — Rua dos Retrozeiros, 68
Succursaes: PORTO e FARD — Delegacdes e Agencias em todo o paiz e estrangsiro
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mento social, porque d classe lelegrapho-postal approuve
por-se em gréve, que levoun bons 12 dias a resolver.

Este anno, mal que os veraneadores, por necessidade
ou por simples recreio, abandonam as cidades para lratar
da sande nas aguas thermaes, vem a classe dos ferro-
viarios com a sna vigessima gréve — porque ja nao sa-
bemos quantas teem sido desde 1911 — e corta-lhes toda
a communicagdo com 0 paiz,

Porque, se ndo quizerem viver isolados, se a ancieda-
de ou a indispensabilidade lhes exigir que deixem o lra-
tamento on o descango em meio, e vao, por si proprios,
saber o que se passa com O0S seus parentes, a sua
casa ou 08 seus negocios, longe do sitio onde @ classe 0s
deixa abandonados de lodo o convivio exlerior, leem como
upico recurso o automovel, que (ndo fallando dos ricos,
que o podem ter seu) lhes exige uma fortuna pelo trans-
porte a cem kilometros, que seja, de distancia, porque a
gozolina €sta rara e os pneumaticos eslao caros, e tambem

porque & classe dos chauffers entendeu *exigir exorbitante.

atgmento dos seus salarios, fundando-se em que a classe
dos vendedores de viveres Subiu-o prego das subsisten-
cias com a mesma facilidade com que, alguns, subiram
as saccas d’assucar- aos quintos andares, para as escon-
‘derem.

E depois d’isto fallam-nos ainda em excursionismo ou
turismo, n’este paiz, onde tantos trabalhos e canceiras
este .problema nos deu, alé que os factos e os fados de-
ram razdo ao que nos diziam insislentemente, que a fadiga
e 08 desenganos nos levariam ao desfallecimento.

Parecia esle anno, aos ingenuos, que acabada ha pou-
co mais de quinze dias uma gréve ferro-viaria, cada qual
poderia, socegadamente, emprehender a sua viagem de
verao, ou ir tomar as suas aguas, .

Nao foi assim.

Por motivos que a falta de informagdes nos deixa des-
conhecer, declararam-se em gréve, primeiro, os ferro-
viarios do Sul e Sueste, depois o8 do Minho e Douro e ndo
sabemos a hora que escrevemos, que mais nem porqué,
porque mesmo 0s jornaes que conseguimos ler trazem pe-
dagos em branco, que nos deixam em branco lambem so-
bre o que se passa [6ra do pequeno espago que vae do
hotel a banheira e d’esta 4 sala de inhallagdes ou & bu-
velte,

Belia situagao, nao ha duvida!

Confessamos que o facto nos penaliza por uma [6rma
verdadeiramenle extraordinaria, nao tanto pelo que pes-
soalmente nos incommoda e nos prejudica, moral e physi-
camente, esla situagdo, como pelos prejuizos que vemos
resultarem para o paiz d'esta febre maligna, que se tornou
endemica em Porlugal, desde que estadislas sem escrupu-
los, legislando sem criterio depois de terem declamado
sem prudencia, levaram as classes mais ordeiras e mais
dignas a esle estado de constante revolla, de perenne in-
subordinagao.

Porque nao havia entre nds classe mais trabalhadora,
sollicita cumpridora dos seus deveres, enthusiasta alé
pelo servigo, soffredora, honesta e respeitavel, do que a
do pessoal de caminhos de ferro.

Quando em 1872 d’ella comegamos a fazer parte, quem
a incilasse a uma gréve seria classificado de um louco e
perderia a consideracdo e alé a amizade dos seus collegas.

Se " qualquer incidente se dava que interrompia a cir-
culagdo, era de ver como todlo o pessoal, sem distinegdo de
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cathegorias, se dispulava primazias para, pelo seu esforgo,
concorrer para o restabelecimento da normalidade, embo-
ra esse esforgo [he representasse verdadeiro sacrificio.
Quem nos diria enldao, que um dia viria em que esse
mesmo pessoal, por qualquer motivo e sob qualquer pre-
texto, seria elle o proprio a paralysar o movimento dos
trens, prejudicando ndao £6 o caminho de ferro como.0

commercio, as industrias fabril e agricola, todos os in-

leresses e alé os credilos do proprio paiz !
E a isso chegdmos !

Nao € s0 o interesse da propria classe, que leva o pes:

soal do mais indispensavel servico publico a paralysar 0
trabalho; inventou-se o principio da colleclividade, da cc-

operagdo mulua entre classes as mais helerogeneas, ser-
vindo a dos ferro-viarios, pela imporlancia da sua migsa0

social, de elemento de for¢a para solucionar conflictos en-
tre oulras classes que com ella ndo leem relacdes algu-
mas.

Nio nos surprehenderd, por este andar, que um did
parem 08 comboios porque as costureiras ndo estao d'ac:

. kit Bk ANl I &

cordo com as modistas ou 03 pharmaceuticos se declara:

ram em gréve.

E soffra quem soffrer; e soffra mais que especialmente
o grande publico, o paiz inteiro, que é de todos nos, até
mesmo dos que assim o0 conduzem 4 ruina certa, no-tra-
gico momento que atravessamos, em guerra com um ioi
migo poderoso e sentindo baler & porta o espectro da
fome!

*

E vislo que nao se pode excursionar no paiz, porqué
onde se chegou, ha uma semana, se ficou prisioneiro das

interminaveis gréves, fallemos das Caldas da Saude, em
Santo Thyrso,
onde estamos,
n'este lind0
cantinho do

nosso Minho,
1do cheio de

bello ar puris
lentes aguas,

lanto as pola-
veis, [rescas,

CALDAS DA SAUDE — HOTEL THERMAL

, mas, como a8
mineraes, carregadas de sulphuro e da mais provada efl”
cacia no tratamento das doengas das vias respiratorias
gastro inteslinaes, arlrilismo, e oulras.

Ja a ellas nos referimos no arligo da pagina 329 do
nosso volume do anno passado, quando os trabalhos pard

simo, de excel

Lk e

vegelagao, d€

leves, purissl”

a installacdo do hotel e ampliagcdo do estabelecimento e¥

tavam ainda em atrazo. Quizemos este anno vir verifical
o seu funccionamento, ainda provisorio, mas ja bastanfé

regular, para podermos apreciar a commodidade com (ue

se esla aqui uma lemporada.

0 estabelecimento ainda ndo esta completo porque ¢

atrazo no fornecimento dos materiaes-tem demorado 08

trabalhos. 86 no proximo anno se espera esteja con
cluido, devendo ficar uma installacio modelar, como a3
melhores do estrangeiro. '

Do hotel, concluiu-se metade, que ja funcciona esle

—

TINTORARIA = P.J. A Cambourne

b "

Tinge seda, Ii, linho e llgodlo. em fio ou em fecidos bem como fato feito
esmanchado, Encarrega-se
da reexpedigio pelo caminho de ferro, o outra qualquer via,

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES E OUTRO3

ESTAMPARIA MECHANICA
14, L. da Annunciada, 16—175-A, B. de §. Bento, 175-A

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Limpa pelc 5 ocesso parisiense falo de homeffi, vestidos de seda ou de 11, elc.
sem serem desmanchados Os arligos de 18
limpos por este processe ndo estdio sujeitos a serem atacados pela traga,
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