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Novissima reforma ferre-viaria

Vv

Para completarmos a analyse do nove regulamento
de policia e exploragdo, de que tio minuciosamente
1os temos occupado, conviria confrontal-o com o que
M novembro de 1917 foi promulgado em Franga.

Que contraste de processos !

_ Tratava-se de rever o decreto de 1901, que havia
alterado a Ordonance de 1846. Nomeou-se para isso,
€M 1914, uma commissio, em que tinham larga repre-
Sentacio as companhias. E porque se resolvera incluir
10 novo regulamento os preceitos relativos aos fram-
Ways, caminhos de ferro de interesse local, assentes no
leito d'estradas, faziam parte da commissio tres dire-
Clores de linhas d'essa natureza. Depois de elaborado
0 projector do regulamento, foi sobre elle ouvido o
Sa?dnse]ho de Estado e s6 em fins de 1917 foi publi-
! 0.

Que ponderacio de um lado, que atabalhoamento
d°. outro! Que menosprezo dos direitos das compa-
fthias c4, que deferencias e justas attencoes 14!

O confronto dos preceitos dos dois regulamentos é
Sobremodo instructivo.

Fal-o-hemos n'outro artigo, para nio adiarmos o
:Xame da reforma das direc¢des dos caminhos de
- do Estado, cuja legislagdo, com pequenas altera-

€rro
$Ges, datava de 1890,

S30 conhecidas as suas origens.

Até aquella data as direcgdes do Sul e Sueste e Mi-
n.ho ¢ Douro viviam, na estreita dependencia do Mi-
istro das Obras Publicas, por intermedio da Reparti-
0'0 de Caminhos de Ferro e do Director Geral das
Jbras Publicas.

§ negocios mais insignificantes dependiam de des-
gﬁcho do Mipistro e de consultas do Conselho Supe-
Or de Obras Publicas. A
o 2cCorriam mezes para a adjudicagdo dos forneci-

- Mentog, A dotagdes dos or¢amentos eram deficientes,

o Pagamentos dos materiaes demorados. A politica

'-ctglpt{llha~se em tudo que respeitava a nomeacdes e
l‘°Cac6es do pessoal.

2ia Todos os defeitos da administracio burocratica fa-

ar;‘m'st’: sentir na gerencia das linhas do Estado, des-
Stando os directores e inutilizando a sua boa vonta-

¢ Competencia, Escasseavam os recursos para dotar

e;"idamente a exploragio e para emprehender novas
hstruceges.
 Unicamente se emprehendera, apés a visita d’El-Rei

* Carlos, a do ramal de Portimdo e do troco de Faro.

: :0"150, com exiguas dotagdes.

n’isaEm setembro de 1898 esbocei um plano de orga-
-%ﬁo de servicos, baseado na constituicio de um
Telg Selho de Administragio, délegado do ‘Ministro, com

& :-;_-t‘_"_a; autonomia e na crea¢do de um fundo especial

o
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destinado aos encargos de construccdes, obras com-
plementares e acquisicio de material circulante, ali-
mentado com o excesso das receitas de impostos e das
do trafego sobre as quantias que ao tempo o Thesouro
recebia.

Perfilhou Elvino de Brito, que era homem de ras-
gada iniciativa, esse plano, que foi exposto, nos seus
tragos geraes, no relatorio do decreto de 6 de outubro
de 1898, o qual encarregou uma commissio de com-
petentes de o minudenciar e de preparar as bases da
nova organisacao.

Dos trabalhos d'essa commissdo, a que presidiu o
Conde de S. Januario e de que fui relator, sahiu a pro-
posta de lei, que a muito custo Elvino de Brito conse-
guiu dos seus collegas do Ministerio que fosse apre-
sentada 4s cortes, e n’ellas votada mediante a acceita-
¢do de alguns additamentos, propostos pelos parlamen-
tares da oposicio.

Promulgou-se afinal a lei de 14 de julho-de 1899
e foram nomeados os vogaes do Conselho de Admi-
nistragio, sendo. a sua presidencia confiada ao Conse-
Iheiro Antonio Augusto Pereira de Miranda.

Entrou o Conselho em funcgdes, cabendo-lhe attri-
bui¢oes analogas 4s da Direccio Geral. A transicio fez-
se sem perturba¢des do servico. Dentro em pouco
eram publicados o regulamento do Conselho, de 2 de
novembro de 1899, as instrucgdes para arrematacoes
de 10, e o regulamento geral das direccoes, de 14 do
mestno mez,

Como vogal secretario do Conselho e encarregado
de presidir aos servigos centraes do mesmo, entendi
que me cumpria dedicar ¢ maximo esforgo 4 applica-
¢ao das novas normas da administracdo, que tanto con-
tribuira para implantar. Era garantia poderosa de exito
o prestigio do Presidente e o disvelo, ponderacio e
senso pratico, por elle dispensados 4os negocios da no-
vel Administracao. '

A sua alta situagio politica punha o Conselho a0
abrigo de interferencias abusivas dos politicos e pres-
soes dos ministros das diversas parcialidades e assegu-
ravam a independencia politica de que se carecia. A
sua qualidade de representante do commercio tradfizia-
se na fei¢io pratica e alheia a delongas e bysantinis-
mos burocraticos, impressa 4 gerencia dos caminhos de
ferro. :

N'esse duplo proposito de rapida resolucio dos ne-
gocios e inteira isenc¢io politica, achavam-se identifica-
dos com o Presidente todos os vogaes do Canselho,
nao tendo havido durante onze annos uma nota dis-
cordante. -

Procurou-se, primeiro que tudo, liquidar as dividas
de fornecimentos e pela pontualidade dos pagamentos
e promptiddio das resolugdes reconquistar o credito
perdido.

Em todos os assumptos se teve em mira o seu ra-
pido andamento. Aos directores tinham sido conferi-
das mais largas atribuicdes. O que excedia a sua alca-
da e vinha ao Conselho era sem demora resolvido.

As receitas diariamente depnsitadas 4 ordem do
Conselho asseguravam os recursos para o immediato
pagamento das despesas, entre as quaes figurava a en-
trega mensal de 62:500$00 ao Thesouro, como quota
dos 750:000$00 de receita liquida annual, que a lei lhe
assegurava e a da importancia dos impostos que lhe
pertenciam. Na Caixa Geral de Depositos iam entran-
do as receitas que revertiam para o fundo especial.

O decreto de 24 de dezembro de 1901, publicado
ap6s as velleidades de substitui¢io do Conselho por
uma Direccdo Geral, que a influencia politica do Pre-
sidente ndo deixou vingar, torndra preceito explicito o
que era jd uso introduzido, a constituicio de uma com-
missdo executiva encarregada da expedicdo e resolu-
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¢io dos negocios correntes, da inspecgdo das linhas e
responsavel perante o Ministro pelo andamento dos
servicos. Constituiam-na os tres engenheiros vogaes do
Conselho. Pertencia-lhe pois a destring¢a e preparagdo
dos assumptos que pela sua natureza deviam ser sub-
mettidos ao Conselho na sua sessio semanal.

Os servicos centraes do expediente e contabilidade,
limitados ao essencial a principio, foram desenvolvidos
e organisados de modo que se implantasse a escriptu-
racio commercial por partidas dobradas.

Introduziu porém o decreto uma innovagao, que
podia ter sido funesta. Nenhuma resolugao do Conse-
lhe podia ser executada sem previa aprovagdo do Mi-
nistro. Ndo careciam, nem as resolugdes dos directores
na esphera das suas attribuigdes, nem as da Commis-
si0 executiva, d’essa homologagdo, exigida para as do
Conselho, que até entio s6 submettia a0 Ministro o
que excedia a sua algada e era materia de proposta.
Além das delongas possiveis, 0 novo preceito podia
ser origem de frequentes conflictos.

O Conselho resolvia conforme a lei ¢ no uso das
suas attribuicdes, e todavia a execugido d’essas resolu-
cOes ficava dependente do accordo do Ministro!

Felizmente a pratica evitou os inconvenientes da in-
novacgio, :

Finda a sessio semanal do Conselho, as resolucoes
por elle tomadas, que nao devessem fazer objecto de
. proposta especial ao Ministro, eram methodicamente
registadas n'uma synopse, onde, por natureza de mate-
rias e devidamente numeradas, se indicava o assumpto
e a decisio tomada e no proprio dia ou no dia seguinte
era apresentada ao Ministro, que por um unico des-
pacho as homologava todas. Entretanto fazia-se o ex-
pediente para as direcgdes, que seguia logo que hou-
vesse a homologacio. Assim se conseguiu assegurar a
continuacio da rapidez de expediente. |

A maior parte dos ministros tinham tal confianca
no escrupulo de legalidade do Conselho, que conce-
diam o despacho de homologagio sem examinar a
nota, nem pedir esclarecimentos. Contentavam-se com
a leal declaracio, que eu lhes fazia, de que tudo estava
em termos. Durante mais de nove annos rarissimas fo-
ram as notas semanaes em que alguma observagao do
Ministro, revelando discordancia de vistas acerca de
algum assumpto resolvido, fosse exarada.

Posso assegurar com ufania que nenhum Servico
publico teve andamento mais rapido e mais alheio a
influencias abusivas que o dos caminhos de ferro do
Estado, no periodo decorrido até fins de 1910. Foi uma
administracio modelar, gragas 4 excellencia do syste-
ma e sobre tudo 4 dedicagdio e prestigio do Presidente,

por egual coadjuvado por todos os vogaes do Conse-
lho, identificados no mesmo proposito de bem admi-
nistrar.

Os resultados fallam bem alto e vou recordal-os,
citando alguns dados estatisticos bem significativos
acerca dos progressos realisados n’esse decennio:

1899-1900 1909-1910

Fxtensdo das linhas...... gra=™ -1.148™ <+ 330
Receitas do trafego (contos) 1.899  3.176  + 1.277
Despesas de exploragao
(contos),s cvvereeriann, 1.118 1.027 -+ 809
Receita liquida (contos)... 781 1249 -+ 468
Receita do fundo especial

(COMEOS)« o v rerraornnses 235 660 -+ 425

Gracas 4 rasgada iniciativa do Sr. Conde de Pacd
Vieira, que veiu, com a lei de 1 de julho de 1903, com-
pletar a acgio da de 1899, poude-se realisar o primei-
ro emprestimo em condi¢des brilhantes.

- Com effeito os 3:000 contos contractados com a
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Companhia dos Tabacos foram tomados a 5,450 h
para juro e amortisagio em 60 annos. O emprestimo
de 3020 contos em 1000, apés o regicidio e em epocha
menos favoravel, ficou sujeito 4 annuidade de 6,186 °l..

Até fins de 1010 gastaram-se 9500 contos em cons-
truccdes de linhas, obras complementares e matcria[l
circulante. . -

Em fins de 1010 os encargos annuaes de operacoes
de credito representavam 558 contos, quantia inferior
em 100 aos recursos do fundo especial, isto sem s€
deixar d’entregar pontualmente ao Thesouro as men-
salidades que lhe pertenciam e de dotar convenientes
mente a exploracao.

N'esse decenio adquiriu-se ou fabricou-se nas offi=
cinas o seguinte material de via larga e via estreita:

58 locomotivas, 94 carruagens, 347 vagoes e fur:
gbes, 2 automotrizes, 1 vapor de passageiros, 2 rebo-
cadores, 4 lanchdes de ferro, numerosas machinas®
ferramentas. .

Alem de 330 kilometros de linhas abertas 4 explo-
racio, -muitas ficaram em construgio e deu-se, pelo
fundo especial, garantia e juro a 109 kilometros de li-
nhas de companhias, sem fallar nas do Alto Minho €
Portalegre, cuja concessio subsidiada se assegurdra.
Dispenderam-se tambem cerca de 580 contos na cons®
{ruccio de estradas de accesso e das pontes do Pinhao
e Pocinho, sobre o Douro. . {

' Foram-se gradualmente melhorando successivamen=
te vencimentos e promegdo do pessoal e creou-se a
Caixa d’aposentacdes, que no fim de 1910 tinha o ca~
pital de 300 contos, contava 4:000 agentes inscriptos:
e distribuia annualmente 58 contos de pensdes. !

Manteve-se o Conselho até janeiro de 1911 sem
outra alteracio que nio fosse a substitui¢do do sr. D.
Joio d’Alarcio, que deixdra de ser ajudante da Procu
radoria Geral, |

N'um periodo de quasi onze annos ticou demons:
trada a excellencia do systema, que serviu de modelo
para a organisacdo de varios servicos publicos, como &

administragdo das matas, : utrat
a que se concedeu rélativa autonomia e economia ¢

paradas. 4

De 1011 para cd4, mercé das circumstancias exce”
pcionaes do meio, da substituicio do Conselheiro pe
reira de Miranda, na presidencia, por uma figura apaga”
da, sem competencia d'especie alguma nem prestigios
da invasio crescente de attribuigdes pelos ministro%
que tratavam os negocios directamente com o pesso&
e com os directores, sem ouvirem o Conselho, foi-s¢
amesquinhando a auctoridade d’este, apesar da com”
petencia da sua commissio executiva e da coadjuv¥
¢do de alguns elementos de valor. ]

N'um dado momento, creado o Ministerio das S
bsistencias e Transportes, ainda antes de promulgado®
os decretos 4205 e 4206, o Conselho;foi arbitrariamen™
subordinado ao Director geral de transportes, por i'
termedio do qual e confra lei, emquanto nao fosse 1€
vogada a de 1899, lhe era dado o despacho do M
nistro, 3
Foi entio que mais se accentuaram as demoras
resolucio dos assumptos e se fez do Conselho U*
simples orgio intermedio burocratico. b

Os defeitos de que ultimamente enfermava aque'
Administracio e que o Sr. Director geral de transpY.
tes lhe veiu assacar, exaggerando-os, foram aggrava@..-
em consideraveis proporgdes exactamentepela sua

tervengao. 4 :
Deviam-se ter deixado o0s caminhos de ferro *

Ministerio do Commercio, que mais rasoavelmente %
devia designar de obras publicas e communicas’’y

reunindo em si, além das estradas e edificios public®y




¢ trabalhos hydraulicos, o0s servicos dos portos, os ca-
Mminhos de ferro e os telegraphos.

Os servicos do commercio, juntos aos que hoje
Pertencem ao ministerio do Trabalho constituiriam o
Ministerio do Commercio e Industria.
~ Nos caminhos de ferro do Fstado era preciso dar
40 Cons&tho um presidente 4 altura da sua missio, su-

ordinar mais intimamente as direcgdes ao Conselho,
&Cabando com o abuso dos entendimentos directos
€ntre ministros e directores; fazer com que a commis-
$40 executiva comprehendesse mais largamente o seu
Papel, resolvendo os negocios correntes e guardando
Apenas para o Conselho os de de maior ponderacio,
POr ella estudados e ponderados; evitar demoras no
dF’Dacho do ministro, suprimindo a homologacio pre-
Via das resolugGes que eram da alcada do Conselho.

Era, no fim de contas, a criteriosa aplicagio da lei
de 18099, -

Quanto aos caminhos de ferro de companhias, nada

havia que alterar. A Direccdo fiscal e uma reparticio,
POr onde corressem os negocios das companhias e 4
dual incumbissem mais largos trabalhos d’estatistica
SSpecial e d’estudo de problemas ferroviarios, eram os
Organismos necessarios e sufficientes,
. Havia que aproveitar em boa parte o notavel pro-
Iecto de lei de 1910, do conselheiro Moreira Junior e
Crear o fundo especial dos caminhos de ferro da zona
Central, _

Havia ainda que simplificar o processo de liquida-
€40 das garantias de juro, que é uma simples verifica-
£20 de contas de receita, feita pela Direccio fiscal, com
4blicacio de uma percentigem fixada nos contractos,
Chegando a0 ridiculo de semestralmente se submet-
*rem ao Conselho Superior 8 processos em que nio
ha Materia para discussio nem deliberacio e em que
9 Visto do Director Fiscal dispensa todos os pareceres,
%‘EIYO quando houver materia para discordancia ou li-
HEl0, _
~ Pois bem; apés a arbitraria invasio de atribuicoes
d°, Conselho d’Administra¢do, vem o decreto 4205 su-
Primil-o, assim como 4 Reparticio de Caminhos de
SIro e ao Conselho de tarifas, e concentrar todas as
gﬂbuicées nas maos do Director Geral, ao qual ficou
iMmbem subordinada a Direccio Fiscal, exactamennte
Yando se Ihe davam poderes discriccionarios sobre
ﬁ“dOS 0s caminhos de ferro, incluindo os do Estado,
Qando o Director Geral fiscal de si mesmo.

ria-se ainda uma aparatosa Junta consultiva de
Qminhos de ferro, com 21 membros, presidida pelo
- Novel Director geral, revestido do prestigio que d4 o
Saber d'experiencias feito. .. na linha de Mossamedes.
on =582 junta, em que figuram 5 directores geraes, o
-E°V9rnador do Banco de Portugal, delegados varios, é
'g“\{lc!a-.. quando o Ministro quizer, pois, funcgdoes
~tiinidas s6 tem a de conferir garantias de juro, para

£
|

- Que bastaria qualquer empregado de contabilidade,
O exame das tarifas.

Di E apesar de numeroso, esqueceu dar n'elle logar ao

~rector Geral do Comercio.

titys S servicos centraes do Conselho foram subs-
'&ﬁquS por uma secretaria e uma reparticio de con-
; llidade, cujo chefe, ¢, abaixo do Ministro e do Direc-

r?éa(?eral e acima do Director fiscal, a principal aucto-

omo
diente,
iy B Na pessoa do Director geral se concentra toda a
vaoridade do Conselho e da sua commissdo executi-
pesr. 88rencia dc milhares de contos de receitas e des-
\';."mc?:] dos caminhos de ferro do Estado e do fundo es-

o o T
&LN‘ reforma esquecen providenciar sobre a Caixa

chefe de secretaria manuseia todo o expe-
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de AposentacSes. Nada se prescreve sobre a sua geren-
cia, até agora presidida por um vogal do Conselho.

Se ao menos se tivessem limitado a transferir para
um Director geral, sob a estreita dependencia do Mi-
nistro, as funccdes que eram exercidas por uma cor-
poracdo com mais garantias de independencia e na
qual uma comissdo executiva de tres technicos compe-
tentes presidia ao andamento dos negocios correntes e
fiscalisava a gerencia financeiral

Erro grave era, condemnado pela tradicio burocra-
tica, o da sujeicio dos caminhos de ferro 20 Direc-
tor geral.

Nio se limitou porém a essa inconvéniente transfe-
rencia de funcgdes, jd condemnada pela curta expe-
riencia de algumas semanas, em que o exp diente se
atrasou enormemente, demorando algumas semanas a
homologacido das resolucées do Conselho, a reforma.

A’ secretaria e contabilidade da Direc¢do Geral
confia o regulamento servicos que 4s direccdes perten-
cem, como a elaboragdo de mapas mensaes de impos-
tos, a conferencia de liquidacio de servi¢os combina-
dos com as companhias, os balancos 4s thesourarias,
o movimento de depositos de garantia, a organisac¢io
das contas de transportes de ministerios, as contas cor-
rentes de fiancas do pessoal, as contas com emprega-
dos demittidos ou aposentados, etc. Absurda e nociva
centralisagdo, que nunca se praticira.

Demais, as responsabilidades dos contractos para
forneeimento de materiaes e realisacio d’empreitadas,
nao podem pesar somente sobre um Director geral, que
ndo € asgjstido do parecer de uma collectividade, pois
a famosa Junta ndo pode ser reunida a toda a hora e
sO ¢ ouvida quando ao Ministro apraz. Com a antiga
organisagdo as resolucdes importantes, os comptromis-
sos de gravidade, resultavam sempre de deliberacdes
collectivas, com as necessarias garantias e ao abrigo de
suspeicoes.

Ha porém mais e peor. Além da organisacio da
Direccdo Geral, promulgou-se novo regulamento das
direcgbes, que é um acervo de contradicgdes e cuja
genesis importa conhecer.

Em 1915 uma Commissdo, encarregada de revegre-
gulamentos e quadros dos caminhos de ferro do Esta-
do, confiou a uma sub-commissio, presidida pelo dis-
tincto engenheiro chefe de Traccio do Minho e Douro
st. Duro Sequeira, a preparacio d’esse trabalho. )

Deu este larguissima interpretacio ao seu man-
dato e distribuiu um projecto de organisacao de ser-
vicos, baseado na substituicio do Coenselho por uma
Direcgdo Cieral, assistida de um Conselho.

Nio concordo com o systema, nio sé porque um
funcionario isolado mais difficilmente se defende de
pressdes inevitaveis e ingerencias abusivas do favori-
tismo politico, como ainda porque a gerencia de fun-
dos avultados e a celebracio de contractos impor-
tantes mais se coaduna com uma gerencia collectiva.

Ao mesmo tempo, e n'um proposito d’economia,
eram suprimidas as duas direcgdes d’exploracio, con-
centrando-se na Direcgdo Geral os servicos de conta
bilidade, fiscalisac@o, estatistica, armazens geraes e ser-
vi¢o sanitario, que se unificavam. Ficavam apenas na
séde de cada antiga Direccio tres servigos externos de
exploragdo, via e obras, tracgio e officinas e as neces-
sarias inspecgoes.

Havia manifesta economia de pessoal superior.

O Director Geral tinha os adjuntos technicos que
fosse necessario. O Conselho Consultivo era composto
de 5 membros apenas: o Director Geral, um adjunto,
um funccionario superior do Ministerio das Financas,
um representante da Agricultura e um da Industria,
para dar parecer sobre os assumptos que fossem sub-
mettidos a0 seu exame.
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Duas objeccoes podiam ser postas a essa concen-
tracio de servicos administrativos: a difficuldade do
periodo transitorio, proveniente da deslocacdo de pes-
soal numeroso do Porto para Lisboa e a falta de um or-
gdo coordenador dos servigos externos, sobre tudo da
Réde Norte que assegurasse promptamente a sua uni-
dade de accdo. Demais, se 4 construcgdo de linhas se
der novo impulso, cada uma das direc¢des abrangerd
uma extensio rasoavel de linhas, justificando a sua
existencia distincta com os respectivos servigos admi-
nistrativos.

A’parte estas objeccbes e admittido o principio, o
projecto de novo regulamento era um trabalho metho-
dico, cuidadosamente elaborado, logicamente deduzido.

Adoptou-se agora atabalhoadamente o principio.

Suprimiu-se o Conselho, substituido por um Dire-
ctor Geral, sem a cooperagio de adjuntos e assistido
apenas por uma variegada e numerosa Junta, impossi-
vel de se reunir ameude e que ndo constitue um cor-
po de consulta frequente e de facil cooperagao nos as-
sumptos importantes.

Quanto 4s direccdes, copiou-se ipsis verbis, até nos
erros typographicos flagrantes, o projecto Duro Sequeira,
estropiando-o porém, mantendo as direcgses, dotan-
do-as com um estado maior pomposissimo.

Fica em cada uma, como hoje, um director e um
sub-director com uma secretaria, dois servicos de con-
tabilidade, um de saude em cada um e outro de arma-
zens geraes. Criam-se tres divisGes, presididas por en-
genheiros: Divisdo d’exploragdo com 4 servigos: mo-
vimento, trafego, fiscalisagio e estatistica e reclgmacoes;
Divisdo de Via e Obras com tres servigos: conserva-
¢io e reparagio, estudos e construcgdes, servicos es-
peciaes  (obras metallicas e servigos hydraulicos), Di-
visdo de material e traccdo com dois servigos: material
e traccio e officinas. De todas esses servigos seriam
chefes engenheiros, excepto os de reclamacoes e se-
cretaria, a confabilidade e saude.

Em cada Divisio “assim como no servico de ar-
mazens, haveria uma seccio d'expediente e outra de
contabilidade, o que perfazia, com as dos servicos da
especialidade, 8 secgdes e 2 servigos de contabilidade
em cada diteccao!

Além de se reservarem para engenheiros certos lo-
gares de chefes de servigo, que bem podiam continuar
a ser deixados para o pessoal administratlvo, fez-se dos
engenheiros dos Caminhos de Ferro do Estado um
quadro privativo, mal definido, distincto do de obras
publicas, com o seu recrutamento especial e aposenta-
¢io pela Caixa dos caminhos de ferro. Erro grave. E'
de grande vantagem que os engenheiros que n'elles
servem possam passar para outras commissoes de ser-

vico, quando pela edade, pela fadiga ou por circums-.

tancias especiaes, como um conflicto insanavel, uma
incompatilidade possivel, etc.,, ndo convenha que alli
permanecam,

Sahidos do quadro geral de obras publicas, para 14
regressariam. Assim se tem procedido desde que o Es-
tado explora caminhos de ferro, nio tendo faltado, para
presidir aos seus servigos, technicos distinctos, que mais
tarde, com a pratica adquirida, vdo prestar excellentes
servicos no Conselho superior e n'outras commissoes.

Quio mais larga e judiciosa é essa concepclo tra-
dicional dos servi¢os technicos em confronto com a
maconaria de caminhos de ferro, que agora se creava,
tendo por grio-mestre o Director geral e offerecendo a
ambicoes irrequietas o atractivo de numerosos logares
de chefe de divisio e de servigo, com accesso a dire-
ctores. :

O mais curioso, porém, é que os directores ficam sem
atribuicdes em relacdo ao pessoal, porque nio as tinham
no projecto Sequeira, em que O cargo era eliminado.
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Todas as nomeacdes ficam sendo da algada do Minis-
tro ou do Director Geral. (Art.° 161.°)

Do mesmo modo na parte disciplinar s6 teem ac-
cio e competencia o Director Geral e os chefes de
divisio. Aos directores nenhuma é atribuida. Eleva-se
de 100$00 a 500$00 a importancia das aquisi¢oes que
elles podem fazer sem concurso e a 250$00 o das inde-
mnisacoes que podem pagar, e eis tudo.

Depois da centralisacio de todos os servigos na
Direccio Geral, perguntaremos o que significa o se-
guinte § unico do art.” 5.° do decreto 4200: |

«§ unico. Oportunamente escolhidos que sejam 0s
elementos relativos 4 valorisacdo das linhas do Estado,
conceder-se-ha autonomia financeira 4s direc¢des das
mesmas linhas». _ 1

Autonomia financeira de cada Direccio?

Em que consiste?

Porque e como se estabelece quando se lhe nao
d4 autonomia administrativa? ;

- Que sdo esses enigmaticos elementos relativos 4
valorisacdo das linhas do Estado? -

Procura-se debalde quaes sejam as funcgdes dos
chefes de divisio e nio se encontram. Nio se compre-
hende tambem a necessidade de crear um servico de
obras metallicas, a que se juntam para euphonia e por-
que quasi rimam, as obras hydraulicas, com as suas of-
ficinas privativas-. emais um logarsinho de chefe de
servico para a engenharia privativa.

Francamente, n'uma epoca angustiosa de encareci-
mento da exploragio, de incertezas pelo dia de ama-
nhd, é revoltante que assim se agrave a despesa e s€
inventem cargos, cuja necessidade até hoje se nio fez
sentir. i

Nio entrarei na analyse das regras de accesso e ou-
tras relativas ao pessoal, que determinaram reclama-
coes justificadas, nem 4 leviandade com que se copiot
uma falta de revisio e se atribuiu a multa como cas-
tigo a casos disciplinares graves, a que se deve appli
car a suspensio; nem 4 omissio de regras de nomea-
¢io e promogio para pessoal telegraphico, de comboios,
de via, de traccio, de conservagio de material e de
officinas. A thesoura e a colla cansaram-se de forragear
no projecto Sequeira e ndo transplantaram d’elle para
o decreto 4206 esses capitulos.

Renunciarei tambem, para nio tornar o artigo in-
terminavel, 4 analyse dos vencimentos fixados, notando
apenas a singularidade de se attribuir vencimento
fixo annual ao pessoal que se chama jornaleiro.

Mencionarei de passagem a contradic¢io de se de-
clarar commum 4s direccdes o quadro do pessoal ad-
ministrativo, para, no mesmo artigo se estabelecerem
quadros distinctos para cada direcgio.

Communidade na distinc¢io é algo de philosophia
hegeliana com a identidade dos contradictorios. '

E’ tempo de findar esta extensa e fastidiosa critica,
necessaria para justificar o sevéro juizo que formulel ¥
de que a reforma de caminhos de ferro foi uma ver*
gonha nacional. ;

Nunca se ousou, com tal leveza de animo, a remo”
delacio, 4 tba, de um capitulo importante da legislagdo,
em petit comité, sem audiencia dos competentes, sent
nexo, nem logica, nem grammatica por vezes. v

Fscapa em boa parte 4 critica o que foi copid
como quasi todo o regulamento da Direcgdo Fiscal,
reproduccio do de 1899, com adigdes infelizes e inad-
missiveis, aqui e acold. .

Estd suspensa parte d'essa obra desastrada, mas 4"
desorganisagdo consummou-se, -

A’ Commissio encarregada da revisio incumbe fa*
refa difficil e espinhosa. , |

E como lhe nio foi restricta a faculdade de propof

-
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€ d’esperar que ella alvitre a reconstituicio dos servi-
1?05 sobre bases racionaes -e estudadas com ponde-
acao,

Oxald saia do seu trabalho a restauracio do Con-
Selho, sem a inutil Direccio Geral, com uma Commissio
executiva, que ndo seja méra caixa de correio e resolva
0S assumptos correntes, presidida por entidade compe-
tente e com prestigio, alargando-se as attribuicSes das
direcGes e assegurando-se de novo a isen¢do politica

o € a rapidez das solugdes.

Creio que é essa a formula que mais convém. Tra-
oalhei com afan para a fazer adoptar em 18990 e sacri-
liquei-me durante onze annos para que ella desse os
fructos de que era susceptivel. O futuro justificard o
Passado,

J. Fernando de Souza.
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PARTE OFFICIAL

Secretaria das Subsistencias e Transportes

pil‘eeqﬁo Geral dos Transportes Terrestres

o 2.» Secgdo
' ¥ Alendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de

L8 Portuguezes, para que seja declarada sobrante uma par-

iy fi?llla de terreno situada entre os quilometros 63,316 e 63,360 da
~ linhg

da Beira Baixa: manda o Governo da Repablica Portuguesa,
Secretaria de Estado das Subsistencias ¢ Transportes, con-
Mando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pu-
ue a relerida parcela de terreno, cuja area é de 35722

Pagos do Govérno da Republica, 2 de Julho de 1918. — O Se-
B, 2o de Estado das Subsistencias e Transportes, interino,
‘Wardo Fernandes d’ Oliveira,

_Linhas ferreas coloniaes

O Montepio ferro-viario de Mogamblque

k Trouxe-nos um dos ultimos correios da Africa, o inte”
;Bs'ame e bem desenvolvido relatorio do Montepio Ferro®
. 40 da provincia de Mogambique, pelo qual se pode bem
recigy o desenvolvimento adquirido por aquella impor-
U8 instituicdo, no anno findo.

raceila, em comparagao com a do anno anterior, foi

n Libras Escudos
B lle de 1916, ....0u.u.. . 93-17-00 49.174535
SCeita do 1917.%..... vveeee. . 489-19-06 63.011578

- 'mel‘enca para mais em 1917.. 396-02-06 13.837543

A despeza, orgamentada em 16.950498, foi apenas de
6§16, havendo um superavit de 4.383582.
_wlbeduzida a despesa de £43-11-3 e 12.576576 da re-
63 . Beral cobrada, na importancia de £ 489-19-7 ¢
3p|°'°11678, apura-se um acréscimo nos fundos do Monte-
o, 1 £ 447-8-3 e 50.435562. Confrontando a despeza
AMeniada com a que realmenle foi paga, o saldo de
M -9 e 4.383482, seguindo o~ precedéntes anteriores,
“*®rleu a favor do Fundo permanente,

Mn&lém da despeza mencionala no mappa, oulras se fize-
ton. 1Y€ ndo veem mencionadas por terem sido saldadas
8 i & propria receila, como consta da conla de gerencia,
ah. Provenientes de multas por aprehensdo de gado na
-_-j*:,ioférrea, agua aos moradores das vilas Mousinho e

li

4% Teslituigao de leildes, elc., ete.

».

il

Nty - ‘hﬂ Sadas as receilas e despesas, aprecia-se o ang-
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mento progressivo do capital do Montepio, segundo o ba-
l'ngo, em comparagdo com os dois annos anteriores, em
cujo quadro se inclue tambem o capital da Caixa Econg-
mica.

—=ioa—————————— ] —%—
1914 1915 1916 1917
Designagiio — e, | e | —
Escudos .

Ouro | Escudof| Ouro Escudos Ouro Escudos
Capital pré.

Prioc....-[17.008852] — [60.581890] 66-09.9 103.063555| 864-13-1[150.272513
Capital da
Caixa Eco-
ndmica e
outros de-

positos... -8-120-0-0(19.443 582 3:275-01-6| 18548640 |13:375-16-3259.398 852

Soma....|17.208p22 [20-0-0 70.4975872] h:341-10-R ?E!j._:'ﬂ&_l_.‘_@ 13:740-09-41 409,670 895

0 emprego do capital da agremiagdo, 4 data do relato-
ro que eslamos extraclando, era o que consta do seguinte
interessante mappa:

Empréstimos aos sécios por declaracGes
de divida, ao juro de 6 por cento.. .. 76-12-0f 23594433
[dem, a particulares, a 7 por cento..... 485-07-8]  8.480432
Idem para aquisi¢io e construcgio de '
casas a6 porcento................ — 60.352487
Idem hipotecarios a socios, a 6 e 7 por
CRRAD, s we X Brda N ST n o Sis b e s s — 8.272417
Idem, a particulares, a 7 por cento..... 3.350-00-0| 36.38340%
Idem, idem, a 6 por cento............. 5.300-00-0 -~
Idem por letras, a 7 por cento......... - 4.800400
Idem, @ sdcios, a 6 por cento........... 260-00-0 -§-
Idem sObre penhores : , £
De papeis de crédito, a 8 por cento. — 100400
De metais e pedras preciosas, a 12
POE BOMIY sy 0750 b 05 sh  eniwid's — 47500
Idem ao Deposito de Géneros, a 6 por
GO0 o3 5.3 iy vhy b O ny NmaaTes o au™i — 36.352477
Empréstimo ao Conselho de Administra-
¢io do Porto e C. F. L. M., a 6 por
CORB G0 BT v dat 2o ts <Y s e W i — 100.000£00
Empréstimos 4 Comissfio de Melliora-
mentos do Districto de Inhambane, a 6
N PO OBRM0 Vv c ol sedie s s o aian s — 40.000400
Depositado no Montepio Geral de Lishoa,
B3 POrCBOLO. oo il wwonivnsn o dgeves — 152481
Idem, na Caixa Economica Postal, a 3
POEBERL0. s s 055 P s S e 7o r e — 5.000400
Idem na Caixa Economica do Montepio
Oficial, a3 por cento. . sc.eeuenss, o - 3.000800
Idem no Banco Nacional Ultramarino em
Lishoa, a 2 por cento........vvuun.. - 28.893483
SO a v 0w B RN o 4 % 9:471-19-8| 355.499%12

Com relagdo 4 Caixa Econémica da agremiagdo, tam-
bem o relatorio é muito elucidativo.

As operagdes realisadas foram 5.373, das quaes 2.409
deposilos e 2064 levantamentos, incluindo 9 depositos a
praso fixo no valor de £ 2.150. 0s depGsitos attingiram
£ 42.469-17-2 e Esc. 479.390840 e os levantamentos
£ 32.544-7-4 e Esc. 410.297894. 0 excesso do saldo, em
compara¢ao com o do anno anlerior, foi de £ 9.925-9-10
e Lsc. 69.092446. 0 numero de operagdes realizadas até
agora alinge 9.780, na importancia de £ 88:266-14-10 e
Esc. 1.301.189408.

N'este anno augmentaram os depdsilos em ouro, nao
obstante a excessiva elevagao do agio, conservando-se a
normalidade nas operagoes realisadas déste numerario.

Dos lucros havidos no Montepio couberam proporcio-
nalmente ao capital da Caixa £ 473-6-1 e Esc. 11.508512.

A despesa da Caixa n'este anno, obedecendo a.mesma re-

gra proporcional entre o capilal da Caixa e do Montepio,
eleva-sé™a £ 43-11-3 e Esc. 6.645597, resultando por isso
uma differenca de € 429-14-10 e Esc. 4.862415, que sao
os lucros da Caixa Econ6mica, os quais adicionados aos
dos annos anleriores perfazem o total de £ 483-9-1 e Esc.
6.770425. - '

86 o rendimento da Caixa Econ6mica contribuiu éste
anno para pagar 89 °|, das despesas totaes do Montepio!
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Bilhetes de ida e volta nas linhas
do Sul e Sueste

A Direcgao dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
acaba de publicar um Aviso, como 1.* adilamento ao com-
plemento 4 tarifa geral ferro-viaria, pelo qual sdo rectifl-
dos o0s pregos dos bilhetes de ila e volta, constantes do
Capitulo 1, entre as estagdes de Lisboa, Faro, 8etubal, Al-
degalega e as de Pinhal Novo até Barreiro, Aldegalega,
Qanta Clara e S. Marcos, Montem&r e Torre da Gadanba.

Com este numero distribuimos 0 Aviso aos nossos lei-
tores, o qual comega a vigorar no proximo dia 1 de
Agosto.

Apeadeiro de Montenegro na linha do Sado

Abrin hontem & explora¢dao um novo apeadeiro na li-
nha do Sado, denominada Montenegro.

Este apeadeiro presta todo o servico de passageiros e
mercadorias em grande e pequena velocidade.

¥

Para a aplicagao das tarifas considera-se o apeadeiro
como situado entre as eslacoes de Garvao e Torre Va.

0 servigo de carga e descarga das remessas é feito por
gente, conta e risco dos evpedidores e consignatarios.

Sobretaxas nas lichas do Valle do Vouga

A companhia dos Caminhos de Ferro do Valle do Vouga
foi auctorisada a prorogar até 31 de Dezembro, do cor-
rente anno, a cobranga da sobretaxa de 40 ,° sobre todas
as tarifas inlciras e todos 08 parlicipios das Tarifas com-
binadas.

Estacéo de Vila Franca~-Trancoso

Desde hontem, a-eslagao de Villa Franca das Naves,
situada na linba da Beira Alla, passou a denominar-se
Villa Franca-Tancoso, por servir além de Villa Franca das
Naves a importante villa ¢e Trancoso.

Remessas de trapo

As remessas de trapo e de detrictos de papel ou pa-
pel farrapo s0 sdo acceiles a despacho nas linhas do Mi-
nho e Douro quando acompanhadas de guia da auctori-
dade sanitaria, comprovativa de haverem sido convenien-
emeunte desinfectados. :

Despacho Central de Barco d’Avila

; A parlir do dia 1 do proximo mez de Setembro € su-

primido o Despacho Central de Barco d’Avila, que faz o
servigo de camionagem entre a povoagao d’aquelle nome
e a estacdo de Bejar, na linha de Oeste de Hespanha.

Sobretaxas nas linhas francezas

Segundo um Aviso publicado pela Companhia Portu-
gueza, as companhias de caminhos de ferro francezas ele-
varam a sobretaxa a cobrar em lodas as tarifas de passa-
geiros, de 25 a 39,5089 por cenlo, a parlir de 1 do cor-
reunle mez.

Nos bilhetes para Franca, vendidos nos estagdes da.

Companhia Portugueza, esia cobranga comega a [azer-s6
no dia 11. '

A sobrelaxa nas larifas
emquanto, a ser de 25 *[o.

Transporte de mercadorias de primeira
necessidade e de gado

A Companhia Portuguesa publicou recentemente, sobre |
estes transporles, 0 aviso que a seguir transcrevemnos para
conhecimento dos nossos leitores. ‘

De harmonia com as instrucgdes recebidas das instan-
ciag officiaes compelentes, faz-se publico que, até aviso em
contrario, o transporte das mercadorias abaixo indicadas,
qualquer que seja 0 Sew péso, esta sujeito as seguintes
restricg0es :

de mercadorias continua, por

Assucar, arros, batatas, ceraes panificaveis, (Irigo, mi-
lho e centeio) e suas farinhas, [eijdo, mel e nitrdcto de so*
dio. — S6 se acceilam a lransporie remessas déstes géne-
ros quando sejam acompanhadas de guia de transito da
gseretaria de Estado das Subsistencias e Transportes:

—Para a circulagao entre concelhos que nao sejam 0
de Lisboa, as guias de transilo serao requisitadas & Se
cretaria de Estado das Subsistencias e Transportes pelas |
Camaras Municipaes de origem € as respectivas remessas
s6 podem ser cousignadas d Camara Municipal do con
celho do destino indicado na guia de transito. ‘

— Para as remessas de feijao destinadas a cidade dé
Lisboa, as guias de transilo serdo requisitadas pelos ex” §
pedidores & mesma Secretaria de Eslado e as remessad
podem ser consignadas e entregues a qualquer individu0
ou firma designada pelo expedidor na respectiva nold
de expedigao. '

Azeite— Para o transporte d’esle genero é indispensas
vel a apresentagdo de eguia de transito» exceplo quand®
as remessas sejam despachadas directamente para Lisbod §
(Rocio, Caes dos Soldados, Caes do Souré, Alcantara-Mar @
Alcantara-Terra). As remessas desle geuero que estejam
nas estagdes mais de 48 horas sem que pelo expedidor
gejam concluidas as formalidades para a expedigdo ou sefl
serem retiradas pelo consignalario, serio consideradas
aprehendidas e postas a disposigdo da Secretaria de Estad0
das Subsistencias e Transporles.

Gazolina e pelroleo — Nio se acceilam expedigdes d'es
tas mercadorias nas estagbes que servem Lisboa, sem v}
rem acompanhadas de guia de transito passada pela
cretaria de Estado das Subsistencias e Transportes.

Gada para concelhos fronteiricos — Nio se acceitalt
remessas de gado de qualquer das especies comestives
para as estagdes abaixo indicadas, sem a apresentagao
uma guia de transito passada pelo administrador do cu®
celho de onde o gado procede, a qual acompanhara ¥
remessas alé ao destino. | |

As estagdes situadas em concelhos fronteirigos $ao:

Nas linhas da Compaenhia dos Caminhos de Fer’
Portugueses — Castelo  Branco, Alcains, Lardosa, San®
Eulalia, Blvas, Marvdo, Portalegre e Casiello de Vide. &

Nas linhas do Minho e Dowro — Ancora, Moledo %

“@G 12O IBO,, COMPANHIA DE SEGUROS
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iMnho (ap.), Caminha, Seixas, Lanhelas, Gondarem, Cer-
veira, S. Pedro da Torre, Valenga, Ganfei (ap.), Verdoejo.
Friestas, Lapela, Mong¢do, Sabroso, Vidago e Barca d’Alva.

Nas linhas do Sul ¢ Sueste— Vila Vigosa, Serpa-Brin-
ches, Pias, Machados (ap.), Moura. Cacella, Monte Gordo,
Castro Marim e Villa Real de Santo Antonio.

Nas linhas da Beira Alta — Cerdeira, Freineda e Villar
Formoso.

Na linha de Braganca — Sendas, Salsas, Rossas, Sor-
tes, Reborddos (ap.), Mosca e Braganga.

Faz-se egualmente publico que as remessas despacha-
das a vista de guia da Secretaria de Estado das Subsis-
lencias e Transporles ndo podem mudar de destino nem
ser reexpedidas sem apresenlagdo, em qualquer dos ca-
s0s, de nova guia da Secretaria de Estado das Subsisten-
cias e Transportes. .

Como consequencia d’estas dispesi¢des, nas nolas de
expedigdo de remessas acompanhadas das referidas guias
de transito devem os expedidores fazer a seguinte decla-
ragdo: «Renuncio ao disposto no artigo 380 do Codigo
Commercial».

NOTA — Para as remessas a expedir pela Manutengao
Militar com destino a unidades e estabelecimentos milita-
res, é dipensada a apresentagao de guias de transilo sem-
Pre que as respectivas notas de expedigdo venham authén-
ticadas com o sélo branco da Manwtengdo Militar.

Estacdo bespanhola de San Morales

No dia 25 do mez findo foi aberta 4 exploragao uma
nova estagdo hespanhola na linha de Avila a Salamanca,
situada entre as estagdes de Babilafuente e Aldealengna,
denominadade San Morales.

Esta estagdo estda habilitada a fazer todo o servigo de
passageiros e mercadorias em grande e pequena velocida-
de, tanto interno como combinado com outras linhas hes-
panholas ou portuguezas.

A’s remessas procedentes das linhas portuguezas des-
tinadas a San Morales ou vice-versa, por via Barca d’Alva
ou Villar-Formoso, applicar-se-hdo as tarifas combinadas
com a Companhia de Salamanca 4 Fronteira de Portugal,
em vigor polos pregos de Salamanca, estagdo de lrans-
missdo para a linha de Avila a Salamanca, na qual se
aplicardo as tarifas geral ou especiaas inlernas como pro-
ceder. .
A distancia de San Morales a Salamanca é de 14 kilo-
metros.

Restricedo no servieo de Portugal
para Hespanha

Segundo o ultimo Aviso da Companhia Portugueza, as
restricgdes no servigo para Hespanha sdo extrictamente as
seguintes:

Companhia de Madrid-Zaragoza e Alicante

Entroncamento de Fuente del Arco— Por este entron-
camento nio se acceitam remessas de pequena velocida-
de destinadas a estagdes da Companhia de Peiarroya a
Fuente del Arco e a Conquista.

Companhia dos caniirhos de Ferro Andaluzes

Estacies de Malaga ¢ Malaga-Puerto—Para estas esla-
¢Oes ndo se acceitam remessas de pequena velocidade.
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Caminhos de Ferro Vascongados

Estacde de Vergara — Para esta eslagdo nao se accei-
tam remessas de qualquer espacie.

Outras Companrhias

Caminho de Ferro de La Robla a Valmaseda e Lucha-
na — Para as eslagoes d’este caminho de ferro 86 se ac-
ceitam expedigdes em pequena velocidade; pelo entronca-
mento de La Robla, para estagdes comprehendidas entre
La Robla e Cisterna inclusivé; spelo entroncameuto de Ma-
taporquera, para as estagdes comprehendidas entre Prado
e Las Rozas, ambas inclusivé, e pelo enlroncamento de
Bilbao, para todas as estagdes da linha. .

— Em conformidade com as determinagdes legaes em
vigor no paiz vizinho, as remessas devem ser consignadas
a pessoas delerminadas e nunca & ordem ou 2o porlador,
emquanto se nao dispuzer o conlrario.

25N
i $uerra e os caminhos de ferro

O seu papel militar

Desde o come¢o das hostilidades teem os caminhos de
ferro, como & sabido, realisado, de férma que pode di-
zer-se irréprehensivel, as missdes essenciaes que lhe fo-
ram successivamente impostas pelo plano da mobilisagao
e pelo alto commando militar.

Referindo-nos particularmente aos caminhos de ferro
francezes, e utilisando as informag¢des minuciosas que so-
bre ests assamplo nos fornece uma publicagdo parisiense,
diremos que na réde de Este os transporles de concen-
tracdo foram realisados durante 15 dias, por 4.000 com-
boios de tropas e de material.

Depois, apezar da occupagdo de uma parte das linhas
pelo inimigo, e dos damnos infligidos as obras de arle
pelas batalhas ou pelos bombardeamentes, a actividade
nao afrouxou.

A réde do Norte assegurou em primeiro logar a sal-
vacio de todo o material descido a loda a pressa para 0
sul. 2.700 locomotivas belgas foram assim repatriadas,
emquanto a vigorosa resistencia dos exercilos se oppunha
ao furioso impeto allemdo, e centenas de comboios espe-
ravam até ao ullimo momento para salvar 0s canhdes.

Na vespera da batalha do Marne, a réde do Norle,
juntando os seus esforgos aos da réde de Este, permiltiu
que fossem rapidamente transportados os corpos da ex-
trema direita do exercito para a extrema esquerda, asse-
gurando assim a vicloria,

Sobre a réde do Norte, reduzida de 3.840 kilometros
para 1.976, circularam, nada menos de 114.000 comboios
militares.

Apesar do seu afastamento relativo da zona das ope-
ragbes, as outras rédes: Paris-Orleans, Paris-Lyon-Medi-
terraneo, Meio-dia e Estado, ndo déram & mobilisagao me-
nos precioso concurso, as tres primeiras assegurando o
transporte de homens e de material para o Norte, a ultima
contribuindo, de accordo com a réde do Norte, para o
transports das tropas de Oesle ¢ dos exercitos inglezes.

De 5 a 26 de Agosto do primeiro anno da guerra, no
conjuncto das rédes, foram postos em circulag@o 17.000
comboios de tropas e 250 de provisdes de assedio.

| TINTURAR]A DE P ; J . A ﬂﬂﬂ]hlllll‘llﬂﬂ {4, 1. da Annunciada, 16—175-A, R. de §. Bento, 475-A

; . em flo ou em fecidos bem como fato feito
Tinge seda, 1%, linho ¢ lla:‘dlﬂ m o?Enuem tec
da reexpedigho pelo caminho de ferro, ou outra qualquer via,
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ESTAMPARIA MECHANICA

Officinas a vapor — RIBEIRA BO PAPEL

Limpa pelc  ocesso paritiense fate de homem, vestidos de seda ou de 1K, elc,
sem serem aesmanchados |Os artigos de 1k

limpos por este processo ndo estio sujeitos a serem atacados pela fraga,
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Durante 08 mezes seguintes, por occasidao da extensao
da linha de batalha para o mar do Norle, mais de 6.000
comboios transportaram 700.000 homens, em percursos
que attingiram 220 Kilometros. Mais tarde, os caminhos de
ferro -viram (ransformar pouco a pouco o seu papel, sem
que- elle diminuisse de importancia, com a natureza das
operagdes. Tiveram entdo de transportar para as trinchei-
ras do Norle, para a [talia, ou para os portos que serviam
o exercilo de Salonica, as tropas de reforgo, 0s viveres,
as ‘munigdes —de lrazer para o inlerior os refugiados ci-
vis, os feridos, os repalriados, os prisioneiros allemaes,
de transportar as tropas indias e americanas, de assegu-
rar com o0s exercilos um servigo postal comprehendendo
milhoes de cartas e encommendas postaes, elc.

Nao pode esquecer-se lambem a sua acg¢do dedicada,
0 valoroso comportamento dos seus agentes, cahindo em
tao grande numero no seu posto; 0os magnificos resulta-
dos obtidos pela sua intima collaboragdo com o alto com-
mando, .por ocasiao do recomegar da guerra de movi-
mento na linha de fogo occidental e da paragem da
grande offensiva allema de margo de 1918, sentindo que
as necessidades da defeza nacional nao permittam infticar
tudo com a devida precisdo.

0 governo francez empenhou-se em reconhecer tio re-
levanles servigos por meio das numerosas cilagdes que
teem sido averbadas aos agentes das diversas rédes. Quiz
ainda Jevar «ao conhecimento do paiz a bella atitude do
pessoal dos caminhos de ferro das rédes do Norte e d’Este
¢ da réde dos exercitos»; o presidente do Conselho, mi-
nistro da guerra, o sar. Ciemenceau, moliva como vae
ler-se esta decisdo: «Depois de ler mostrado, a partir do
comego da guerra, a mais bella resistencia e coragem, e
a maior energia na execugao de um servigo particular-
mente arduo, tem dado, no decurso das operagdes mili-
lares recentes, e muilas vezes nas mais perigosas cir-
cunsfancias, novas provas de seu esp rilo de sacrificio e
da sua admiravel dedicagao pelo paiz».

Juizo Arbitral

Reuniu-se no dia 11 o Tribunal arbitral encarregado de
julgar o-litigio entre a Compagnie Francaise powr la Cons-
truction de Chemins de fer d U'élranger, concessionaria da
linha do Valle de VYouga e o Governo, acerca da legalidade
da nomeagdo de um commissario do Governo junlo da
Companhia.

Os leitores da Gazeta conhecem a queslao, que foi aqui
minuciosamente versada.

O Tribunal arbitral, depois de cuidadoso exame do as-
ssumpto, foi unanime em reconhecer a procedencia da re-
clamagao da Companhia, decidindo que nos termos das leis
nao tinha que.haver commissario junto d’ella, pois é nma
sociedade extraugeira, com a séde em Paris exercendo em
Portugal a swa industria nos termos do art. 111.° do Cé-
digo Commercial e sujeita, como, empresa de caminhos
de ferro, as leis e tribunaes portugueses sob a fiscalisagdo
da Direcgao fiscal de caminhos de ferro.

Presidin ao tribunal o sr. conselheiro Pinto Osorio,
arbitro de desempate, antigo Presidente do Supremo Tri-
bunal de Juslica e um dos nossos mais distinclos e res-
peitaveis magistrados e juriseonsultos.

Eram arbitros por parle do Governo os srs. conse-
lheiro Pereira dos Santos, distincto engenheiro e anligo
ministro das obras publicas, e o sr. engenheiro Costa Ser-
rao, ornamento da sua classe, e por todos estimado e con-
siderado pelo seun saber e pelo seun caracter. 0s arbitros
por parte da-Companhia eram os sr. conde de Pacl Vieira,

“distinctissimo juiz da Relagao do Porlo e ex-ministro das’

obras publicas, pasta cuja gerencia illustrou pelas suas
rasgadas iniciativas e pelo impulso dado a viagao acele-
rada, e o sr. engenheiro Brito Taborda, antigo secretario

-~
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da Administragdo dos Caminhos de ferro do Estado, pro-

fissional justameute considerado e caracter primoroso.

Foi advogado da Companhia o distinclo causidico dr. '

Alberto Navarro, que nas suas allegagdes defendeu profi-
cientemente os direitos da Companbhia. .
0 Governo-era representado pelo Procurador Geral da

Republica.

Era escrivao do processo o sr. Conselheiro Oliveira Si-

moes, distinctissimo Director Geral do Commercio.

Nao podia ser mais competente e respeitavel o Tri-
bunal.

A unanimidade dada na decisdo mostra bem quanla

rasao assistia 4 Companhia. |
A senlenga, que‘foi redigida pelo sr. conde de Pacd-Vi-

eira, é um notavel documento, que honra a sua alta com-

petencia juridica.
Folgamos por ver que jusliga foi feila e por férma tao
frisante. £
Publicaremos a sentenga no proximo numero.

Eeksh
O Governo ¢ a Companhia Portugueza

A operagdo financeira feita pelo Governo, comprando
33.500 acgdes dos caminhos de ferro, tem continuado a
produzir effeitos inesperados, traduzidos por singulares
providencias governalivas, dando phases variadas ds ques-
loes que com ella se prendem.

Assim, no dia 10, comecow a publicar o Diario do Go-
verno dois decrelos, pela Secretaria das Finangas, eviden-
temente forjados, um para garantiv ao Estado volos na
assembleia geral annunciada para amanhd 17, e para a
qual o praso de deposito de acgdes lerminava em 11, ou-
tro para excluir da administragao da Companhia determi-
nadas influencias, deixando & Fazenda campo mais desa-
fogadv para exercer as suas. '

A palavra comecou, acima griphada, explica-se porqne
¢ moda agora o que se 1& no Diario em primeira vez ser
sempre como que uma prova lypographica, sujeita a cor-
recgoes futuras. ;

Com magua verificamos continuamente, que tudo que
respeita a administragdo do nosso paiz, anda 130 destram-
belhado que raro é o diploma que ndo soffre uma ou
mais reclificagdes depois da primeira publicacio,

Pareceria natural que tudo que tem que vir a publico
com caracter official, fosse bem pensado, bem revisto, an-
les de ir para o Diario; mas ndo succede assim: as leis
publicam-se para serem revistas depois, do que resulla
que, para saber aquella em que vivemos, temos nao 6
que comprar o Diario em que vem publicada como de
verificar nos numeros seguinles, e mesmo durante um
certo praso, quaes as rectificagdes, modificagdes ou alte-
ragbes que ella vae soffrendo depois.

la que ser assignante do Diario, o que cusla o caro
como um fato de casimira. .

Com os referidos decrelos esse caso se deu e alé o
de vir primitivamente publicado pela Secretaria das Pinan-
¢as e depois republicado, e tripublicado com importantes
alteragdes pela do Commercio.

Diz assim, hoje, na 3.* edi¢do:

Secretaria de Estado Do Comerclo
i Secretaria Geral '
DECRETO N.* 4:556

Considerando que uma grande parte do patriménio individual
em todos 0s paises estd hoje interessado nas sociedadés anénimas
e que, por ésse facto, ndo pode ser indiferente ao Estado a hoa
ou mé oriegtaciio administrativa das mesmas sociedades;

Considerando que. o Estado deve ter em especial atenciio a
constitui¢iio organica das sociedades anénimas que disfrutem de
tado ou com éle tenham contratos permanentes:
Tendo ainda em vista as disposigbes do artigo 11.* da lei de






















