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| . MAHONY & AMARAL, Limitada rreess oeormee .1

LIS B0OA

*Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e outras consirucg ses melallicas-
da Société de Beaume & Marpen!. — Locometivas, tenders, e todos os pertences.—Material electrico, installagies com,
pletas de forca e de luz, motores, caldeiras, etc. — Vias ferreas portateis, vagoneles, elc., para todas as applicacoes. —
Ascensores ¢ monla-cargas hydraulicos e electriccs de Kdour & C.* — Cimento «Candlots, deposito em Lis]hoa. — Ma-

chinas-ferramentas. — Wetaes c¢m brulo e em obra. — Vigamento de ferro e agoem L | F Il ¢ todos os mais
para construcgoes. — Rails @'ago. — Espelhos, vidros polidos. — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbua NUMERO TELEPHONICO 586

- Tambem unicos Fabricantes das Comportas Reguladoras, Systema Stoney,

GUINODASTES.

PARA

Caminhos de Ferro. Docas, Portos
e Fabricas

assim como

Tampdes Hydraulicos de Parada

E OUTRAS

Suindastes a vapor de 42 toneladas, typo Goliath

Installacbes para caminhos de ferro

Como seiam:

Giradores, Baldeadores, Tanques, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes e Cabreas

com aperfeicormentos privilegiados, Systema Stokes. Mais de 1069 ji installados.

RANSOMES & RAPIER, LTD.

DEPT. D.
32, VICTORIA STREET, LONDRES, S. W.
. Enderego para telegrammas | »Ransomes & Rapler, Londony Apparelhos hydraulicos de parada, de curso de 7 pés.
@ Caﬁlugrammu «Sluice Londons fornecido ao Caminho de Ferro Paris-Orlean’s

e
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carrciras paras Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeire, Sanics, lontewiden e buanosniras

s -.fapures feem magnicas accommodagdes para passageiros, Nos precos das passagens inclue-se vinlio de pasto, comida & portugueza,
cama, roupa, proprinas a creados ¢ putras despesas. Pam carga e passagens trafa-se com 08

ACGERTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1.
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23, 1.°

TINTURARIA o: P. J. A. Cambournac’

ESTAMPARIA MECHANICA
|4, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Rua de 8. Bento, 175-A
Dificinas a vapor = RIZEIRA DO PRPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS CUALIDADES RIVALIZANDO COM -AS DUS FABRICANTES ESTRANGEIROS k8

Tinge seda, I4. lmho e algeddo, em fio on em tecides, bem como falo feito ou desmanchados
Encarrega-se da reenadu,’lo pelo caminhio defervo, coireio on culia gualguer via,
Limpa pelo p 4ocesso parisiense [ato de homem, vestidos de seda on de 13, elc. sem serem desmanchados,
Os artigos de 1& limipos por esle processo nao esido sujeitos a serem atacades pela traga,

Companbia de Seguros “Fidelidade”

FUNDADGA EM (835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.— LISBOA -
Telef, : Central Enderego telegraphigo : 1
Direcodo: 1719—Expediente: 388 - . “FIDELIDADE”
Capital emitido.............. 1.244.000800
e gapitai desembolsado...... aﬁlggggsgg ) .
eservas..... e DA S et . ‘ .
,LOL’.EU;Q?;SPE{:&, e Prejuizos pagos............. 4.683.0]4%86 et el .
Y, e Sy O e Fffectua seguros maritimos e terrestres na séde e na's correspondencias r

BABCOCK & WILCOX Lid. |

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Conslrujdas mfmimnvntv d'aco.— Pvrrmlnv11cnl.uao di aguu-—-_. ;L
inexplogive ig.—~Eronomieas.

#a mais O¢ 14.000.000 cavauos de forga funccionando

Tambem se constigem : ‘ﬁu;n'l.mmum!mi de yapor, — Grelhas auto—
maticas. —Aquecedores d'agua d’alimentarhio -~ Porificatores d’apun— 118
Chaminés de aco.— Tran: pm' Wores. pan rarvio = GBI CTeelTeos |
—Tubagens de todas as dimensdes ¢ pard Lodas ag jiressies.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL oy L

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86
Tela_qri.nmts: «BABCOCK«-LISBOA

taldaira «Babheock & vellmxn typo terrestro

.
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Fi’eios para caminhos de ferro 4 vapor e electricos :'-
Amortecedores B i A

de choques para os ganchos de engate dos camlnhos de terro :
Slgnaes electro-pneumaticos TR MR L
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 Rovisim reforma fnro-ver

I11

1. F‘lndei 0 meu artigo anterior formulando justificada
- :556 1?’lm,;.a de que fossem suspensos e sujeitos a revi-
‘ ._'ma%mpetente os malfadados decretos 4.205 e 4.206,
A ﬁﬂnd analyse emprehendi. Perante os protestos bem
i ﬂf!:‘lfti@ados dfis companhias e do pessoal ferro-v;argo, as
& as da imprensa, o voto auctorisado da Associagio
em _Engenhelros Civis, impunha-se essa solucdo, que
-Sii‘c‘cgg-da deslustrava o Governo. Quantas vezes tem
oonedo suspenderem-se leis em vista das reclama-

que provocam, para serem convenientemente re-

- Vistag )

! ™ .:.sf-‘ €ssa resolucdo fosse tomada mais promptamen-
|

| .&;i-__-sl;?:odia-se ter evitado a deploravel gréve, que mais
' &'55-1-%2 veiu perturbar a vida economica do paiz e
“r 3 tio combalida disciplina social.

Bis €mos sempre condemnado as gréves em servigcos

qﬁ‘?‘fande interesse publico. Aqui expuzemos por mais
: il’lieligm vez o que se nos affigura a boa doutrina e que
_ e-sﬁi-ﬂfmﬁnte a desorientacdo geral e a desordem dos
nresga""s torna por agora inapplicavel sem violentas re-
P _QS.
| mos;;r outro lado era obvio que os auctores dos fa-
s in@ap- ‘€@ulamentos, nos quaes tinham revelado a sua
] pe-l,mgmdade e tinham levado a boa fé do Ministro a
, Iiz'lﬁ.é al-0os com o ardor das suas boas intencgdes, infe-
da Ff{ma] orientadas, ndo podiam ser encarregados
4 Visdo idonea do que nio tinham sabido fazer.
e . SUspensio impunha-se e podia ser determinada
g uebra do prestigio de ninguem, Bastaria aprovei-

En nullj iuridi . A?
! menmsfl!ldade juridica de que enfermavam regula

] *a'sseeg-u €itos sem a previa audiencia das Companbhias,
1 AMada nos contractos.

gy
Aot de 16 de maio declarei: o regulamento nasceu jd

‘ "’-id-g. € ndo havia forcas humanas que lhe dessem

i "r:pEnq“e dp erros commettidos, tio faceis d’evitar! In-
- a;-QthEGES Intempestivas de agentes turbulentos e sem
105 ¢ Yade, que aggravavam os conflictos em vez de
fam nar, entrevistas imprudentes, em que se formula-
4 h’r-rpﬁerg Mais insolitas e extranhas affirmacGes; ameagas
Havig,. entes de represalias,usurpacgio de funcgoes em
; m*fl'ipocriphos: md conselheira é a paixido!

'qfl'e-'o M achamo-nos diante de factos consummados
¢ may 10sso consellio poderia ter evitado. Fez-se, tarde
| 'R&’s? que a tempo se poderia ter feito. :
Hlarg, ™2 agora que a obra da revisio seja cuidadosa,
Jas q, “Titeriosa, competente. Para precipitacdes bastam
2Poday. . OUve ha um mez. Suspensos os decretos, ndo

aggaéna Direcgio Fiscal, regida pelo regulamento de
' "Ma_Administragio dos Caminhos de Ferro ao

. o

s
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factos confirmaram o que logo no final do meu-

a M."! | ter execugdo parcial. Volte-se ao statu quo ante.
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Estado, sob a auctoridade immediata do Ministro; sub-
sista a Reparticio de Caminhos de Ferro.

Reveja-se a legislacdo anterior, attendendo as legi-
timas aspiracdes do pessoal, concedendo, especialmente
ao da Fiscalisa¢ao,as possiveis melhorias, sem o pruri-
do, porém, de reformas perdularias gisadas por ambi-
¢oes insoffridas.

Remedeiem-se as deficiencias do decreto de 1864
e do regulamento de 1868, dando ao publico as justas
garantias, sem atropellar, porém, os direitos das empre-
sas,-nem amesquinhar a sua auctoridade e prestigio.

E' preciso reunir, n’esse trabalho de revisio, com-
petencias de diversas ordens: technicos dd especiali-
dade, jurisconsultos, representantes do commercio e
delegados do proprio pessoal. Nio haja precipitaces.
Nio se regateie o tempo para reformar leis e regula-
mentos que vigoram ha tantos annos.

SO assim se fard obra util, seria e duradoura.

Entretanto ndo nos parece ociosa a continuacio do
estudo critico aqui-emprehendido. E’ um depoimento
sincero, embora desauctorisado, no processo de revi-
sao. E’ tributo modesto para essa obra necessaria.

**

A parte do regulamento relativa 4 exploracio com-
mercial é apresentada ao publico como um conjuncto
de providencias salutares destinadas a dar-lhe garantias
que hoje ndo tinha. Aproveitaram-se até mysteriosas
influencias para suscitar a aparencia de um movimento
de representagio do commercio a favor do regulamen-
to, representacdo agenciada, que a ninguem illudiu.

Dois criterios dominam o regulamento no que res-
peita a exploragio commercial: negacio do direito de
iniciativa das companhias e penalidades draconianas
a que ficam sujeitas nas relagées com o publico, me-
diante poderes discrecionarios attribuidos aos fiscaes.
Identico regimen vigoraria nas linhas do Estado e nas
das companhias.

O nosso direito ferro-viario, derivado da legislacio
franceza, obedece a principios diversos. As empresas
concessionarias de linhas, auctorisaqoas a explorar du-
rante o periodo da concessio o monopolio de um ser-
vigo publico de transportes, sio associadas do Estado,
cuja acgdo soberana em defeza do interesse geral en-
contra limites nas convengdes estipuladas. A funcglo
commercial das empresas, offerecendo no seu exerci-
cio as vantagens que resultam da iniciativa privada e
que a rotina burocratica dos servicos officiaes difficil-
mente garante, presuppde certa liberdade de acgio e
iniciativa, 4 qual corresponde o direito de fiscalisacio
do Estado, que examina as tarifas e as approva ou re-
jeita conforme o seu criterio.

A essas iniciativas impoem os contractos de con-
cessdo limites nos precos maximos fixados.

Examinemos, sob esse ponto de vista, o contracto
de 1859, do Norte e Leste, que serviu de modelo a mui-
tos dos subsequentes.

Adoptaram-se como maximo as tarifas que ao tem-
po vigoravam (art. 44.°), : 5

Determinou-se mais que, depois da construccio da
linha de Leste até 4 fronteira, se procederia de cinco em
cinco annos 4 revisio das tarifas por accordo entre o
governo e a empreza (§§ 1.° e 2°). Na falta de accordo
cada uma das partes teria o direito d’estabelecer como
maximos 0s pregos das tarifasfrancezas queao tempo
ld vigorassem (§ 4.°).Declarou-se porém explicitamente
que essas tarifas adoptadas como maximo seriam as dos
cadernos d’encargos francezes, ou as que vigorassem em
virtude da lei d’aquelle paiz (§ 5.).

Finalmente deu-se ao Governo a faculdade de fazer
reduzir as tarifas, na falta de accordo com a empreza,
mas por lei especial e garantindo o producto bruto to-
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tal do ultimo anno e o augmento progressivo-medio do
ultimo quinquennio (§ 6.°).

Condicoes identicas foram impostas 4 linha da
Beira Alta, pelo contracto de 3 de agosto de 1878.

Pretendeu-se agora sophismal-as e deduzir o direito
dei ntervencdo discrecionaria do Estado em condicdes
bem diversas.

Em Franca ha as tarifas legaes, maximos, que figu-
ram nos contractos de concessdo e'que as convencoes
teem modificado. Sdo essas que o nosso legislador teve
em vista e 4s quaes se referem os preceitos que citei.

Renunciando ao seu direito e no proposito de de-
senvolverem o trafego, estabeleceram as companhias
francezas tarifas geraes mais baixas e tarifas especiaes
nu condiceionaes, que se applicam s6mente a certas re-
lagdes, com determinadas clausulas menos onerosas
para as companhias, do que as condicoes genericas das
tarifas geraes.

Nio sdo essas tarifas geraes as que o nosso Go-
verno tem o direito de imp6r 4s companhias e ainda
em relacdo 4s tarifas legaes francezas tem que ser esta=
belecida a equivalencia que deriva do cambio.

A questio é pois muito mais complexa do que o
suppdem os levianos auctores do novo regulamento.

Nas mesmas condicdes se encontram os ramaes de
Caceres e de Cascaes e as linhas urbana e suburbana,
concedidas como ramaes da linha de Norte-Leste.

A linha Cintra-Torres offerece algumas differencas.

~As tarifas applicadas, na falta de accordo, serdo as
de Norte-Leste para a de Lisboa-Torres, e para a de
Lisboa-Cintra os maximos que vigorarem em outras li-
nhas do paiz (art® 36, § 1.° do contracto de 10 de ju-
lho de 1882).

O governo pode auctorizar tarifas mais altas, se o
rendimento kilometrico-bruto nio attingir 3:000$00
($ 5.°). A reducc;ao de tarifas poderd ser imposta nas
condicgdes que ja menciondmos para as outras linhas.

Vem depois os contractos de Torres-Figueira-Alfa-
rellos, Beira-Baixa, Foz-Tua-Mirandella, Sagta Comba
Dao a Vizeu, nas duaes se distinguem dois periodos.
Emquanto a garamtia do juro se torna effectiva, o go-
verno tem o direito de decretar as tarifas, direito de
que em geral ndo tem usado. Quando se'completar o
reembolso da garantia, entra-se no regimen das linhas
sem garantia, como a de Cintra-Torres.

Os decretos de concessio das linhas do Porto 4
Povoa e a Famalicio, de 19 de Junho de 1873 e 10 de
setembro de 1876,nada prescrevem em especial sobre
tarifas, limitando-se a declarar que os concessionarios
ficam, no que respeita a construccio e exploragio,

Sujeitos 4s leis e regulamentos (condicdes 26.% e 31.%)
sendo as duyidas suscitadas resolvidas pelo Governo
(condigdo 32.°).

Na mesma situacido se acha a linha da Trofa a Gui-
mardes (condigoes 30.%, 35." e 36." do decreto de 16
de abril de 1870). Ora o regulamento de 11 de abril
de 1868 no seu art. 45.° prescreve, por f6rma implicita
mas bem clara, a previa aprovagdo das tarifas, termi-
nantemente exigida pelo art. 44.° para as de despesas
accessorias. E' pois esse o regimen de aquellas duas
linhas, isto €0 da iniciativa das empresas sujeita 4 ap-
provacdo do Governo.

Veiu depois o contracto de concessio da linha do
Vouga, de 5 de fevereiro de 1907, reconhecendo, na
clausula 27.%, o direito de iniciativa em materia de ta-
rifas da Companhla Na mesma situacio se encontra
o trogo de Guimardes a Fafe (condigio 27." do alvard
de 22 de novembro de 1901),

Assim, pois, a niao ser para algumas linhas com
garantia de juro e emquanto esta ndo for reembolsada,
nio pode o Estado impor tarifas, a nio ser em algu-
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bruto crescente. P

Que fez o novo regulamento, menosprezando a jif
risprudencia vigente, con51gnada em leis especiaés
connexas de pactos bilateraes e que nido cabe portantd
na algada de uma 1e1 geral revogar?

Veiu o art. 113.” determinar que «as bases dos pr ;
GOs da tarifa geral e os precos das despesas accessot
rias sejam uniformes em ‘todos os caminhos de ferf
do centinente, com a restriccio de nio serem 0s Ie
COS maximos superiores aos maximos que v1gorare
em Franca» (art. 116.°). -

Q .art. 117.° imp6e um novo systema de fixag?
das despesas accessorias «incluidas no preco base “’
tarifas em uma percentagem fixa e uniformer, devendd
éer )essa percentagem indicada na tarifa (art, 1171

2 s

O art. 118.°, § unico, determina que os transporté
de materias exploswas e de animaes ferozes sejam 1€
gulados por condigdes especiaes da tarifa geral. Até P
rece um remoque ao presente estado moral da som
dade portuguesa: brandura de costumes e sementeif
de bombas ! .

O art. 119.° decreta 0 mesmo melde tarifario pa
todas as linhas: uma tarifa geral com o annexo d@
despesas accessorias; uma cla551f1ca<;ao geral de mG
cadorias, com as duas secgdes: grande e pequena Ve
loc1dade e uma farifa especial de grande velocidad®

Desapparecem pois todas as especxaes de peque
velocidade.

O art. 121.° determina que uma sb llome'1clatli’ I
das mercadorias vigore em todas as linlias e no sell |
unico fixa a distribuicdo das classes, que na tarifa gef
deve figurar (para a grande e pequena velocidade, P -
rece, porque nada se diz): applicaciio geral, pesos "
nimos de 100, 500 e 1.000 kilogrammas, tendo esta
restriccdo do percurso minimo de 50 kilometros ou p?
gando como tal, duas classes de vagio completo E
servico interno e outras duas em servico combina f‘f’-
e a ultima de cada grupo com o mesmo minimo &
50 kilometros para o percurso, fixando-se amda a cal
ga minima por vagio.

O art. 122.° impde para .a grande ve]omdade, %
classes com tarifa differencial de 100 em 100 kllo
metros designado impropriamente pelo estrangelrls
baréme dedegressivo. K

Baréme é uma tabella de applicacio de precos pat
evitar os calculos para cada operacio; nio é degreﬁ
va nem progressiva. A formula da tarifa é que po@
variar, conforme a base é uniforme, ou dlfferencxa?
ainda n'este caso segundo se applica a todo o perc? §
so, com os patamares de transi¢do, ou obedece &
systema belga, mais racional, de aglutinagio, em Cl _
cada pre¢o unitario vigora 56 entre certos limites.4% _-
percurso, addicionando-se os productos respectiV®
para chegar ao preco total. 0

Vem depois o art. 113.° determinar que ha]a
clqsses para a pequena velocidade, com barémes de
gressivos de 100 em 100 kilometros.

Finalmente o art. 124.° manda Incluir na tarifa ¥
5%, de imposto de transito, o que implica a supr
das adicionaes em vigor nas linhas onde sio cobr

Assim pois, ha um molde de tarifa geral com 5%
pressio de todas as tarifas especiaes, excepto uma pa’
grande velocidade e as de bombas e feras,. mdtspeﬂ
veis nos tempos presentes. Na tarifa geral ha oito &
sas, pelas quaes e para cada mercadoria destribt ”
cada companhia conforme as circunstancias da sua g
nha os 4 pregos base da grande velocidade e os 12 &
pequena velocidade, onerados com 5 °[, d’ lmpoatd
transito e x por cento (a mesma percentagem par&

e T T o i o s,

Y o T - T = TRy



8 as linhas, ou uniforme s6 em cada companhia?)
. f41a despezas accessorias.
« = Quem estabelece a nomenclatura das mercacdorias,

e tem de ser a mesma em todas as linhas? Decre-

» tmprezas a accordarem na que hao de prop6r?

. Assente essa nomenclatura, quem fixa os typos ou
P'€Cos-bases, 4 para a grande velocidade e 12 para a
-duena velocidade, que teem de ser 0s mesmos para
| 248 as linhas? E' o Governo que os decreta, ou teem
~ "t 8ahir do accordo das emprezas?

d %-Supponhamos aprovada essa dupla base das tarifas,
. Penclatura e precos, :

» - Terd ainda cada companhia de realisar o jogo de
W faCencia, verdadeiro casse-féte chinez, de collocar em
 Shte de cada mercadoria e nas casas respectivas os
'%gcos que melhor se coadunem com as circumstancias
f__"iﬁs'eu trafego, o que para tarifa geral deve conduzir a
# Hliegadas especialidades.

s _-Além d'isso, ou a percentagem para despezas ac-
8850rias 6 a2 mesma para todas as linhas e nesse caso
4 €€ ainda a pergunta: quem e como a fixa?, ou é
“ma para cada companhia, embora uniforme na apli-
%ﬁo aos seus transportes e deduzida das receitas
» aes em proporgao com a de transportes?

o 0 regulamento deixa sem resposta estas interroga-
4 TS Apenas determina que até 31 de julho proximo
%‘n‘e em vigor a reforma das tarifas, o que presupde o
& Do absorvido pelo annuncio previo (para o qual o

__.&gulamento se esqueceu de fixar prazo) e pelo exame
> estacoes consultivas (direccdo da fiscalisacdo, di-
W td0 geral e junta consultiva). Que tempo ficaria
'_-;_r'; a ulabori_osa preparagdo da reforma, a.dmijcindo a
4 ,_s_a_.;mtssao ovina das companhias e preceitos illegaes
‘»“:--.!?ullos em face dos contractos?

.%Esqueceu-se o regulamento d'esclarecer se os no-
| & Pregcos das tarifas incluiam as sobretaxas extraor-
) . 'drlas, auctorisadas, ou se estas continuavam a one-
) | Dr 0S precos normaes. NQ primeiro caso (o mais
-,;PIVavel, a julgar pela curiosissima reforma recente
| aﬂla tarifas dos Caminhos de ferro do Estado, a que
B fite nos referiremos) é mais uma complica¢io para
| aa_calculo das bases, nas linhas do Valle do Vouga, e
; r'e%gompanhxa Nacional, em que 75 °[, da sobretaxa
| da, €m para as emprezas, para attenvar os encargos
a EXploragdo, sendo preciso assegurar-lhes recursos
ivalentes, |

G Nio parou aqui a furia reformadora. Imposta ds
wglpanhla_s uma -apparente uniformidade, que se re-
1 i!‘:e em singular mult;phcnd_age, afinal, preve-se logo
D-r-'--_ecesmdadc de nova reviso geral das tarifas em
maq. 140 excedente a dezoito mezes depois de fir-

54 3 paz (art. 36.°)
htﬁ?i:? €ssa data em diante, de cinco em cinco annos,
fo 4 00 de tarifas, inspirada pelo preceito do contrac-
&ad_“BSO, que ficou letra morta, tendo a pratica mos-
%s‘; que as tarifas se devem revisar quando as cir-
riad..anmas economicas o aconselhem, e ndo em pe-
“M0S certos. - :
hhA tarifa especial n.° 1, pequena velocidade, do Mi-
'i’ffér:-e Douro, que regulava a maioria dos_ traqsportes
foj fn_OS e € um modelo de clareza e simplicidade,
sep. Clta em 1880, e ainda ha pouco estava em vigor,
- Larecer de profundas alteracdes.
aft?':'lgg]?p se faz essa revisdo periodica, imposta pelo
aﬁfﬁo 4s emprezas que a iniciam; mas sob que versa
16 @-‘Qrm‘? Modificam a nomenclatura? Alteram os
d -b-r§¢os-bases? Propoem nova‘percentagem para as
a 'i--.fz_is accessorias ? Para isso é preciso que cheguem
qgﬁ.ﬂ!ﬁ.l‘do previo, alids 14 vae por agua abaixo o ideal
- “flormidade.
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Suponhamos que as tarifas estio de accordo com
as conveniencias, tanto das emprezas como do publico,
sendo, pois, ocioso alteral-as.

As companhias nada propdem.

Que lhes succede n’esse. caso? Presumiu-se que
desejavam conservar as tarifas e portanto... sio estas
prorogadas por cinco annos com a reduccdo de 10 por
cento (art. 128.°). Lé-se e ndo se acredita! A que prin-
cipios economicos obedece resolucdo tal, que obriga
as companhias a proporem augmentes escusados para
se livrarem de reducgodes injustificadas ?

Para completar este singular wkase tarifario, que
mais parece gisado por algum cliente do Dr. Julio de
Mattos, vem ainda o art. 113.° § unico, prohibir a
concessao dd vantagens a expedicdes de peso supe-
rior 4 carga normal de um vagio (10 toneladas), o
que exclue as bonificagoes para certo minimo de to-
nelagem, usadas para facilitar o inicio de certas cor-
rentes do trafego.

Vem depois o obscuro art. 114.° conceder de um
modo generico a facvldade de contractos particulares,
que sé estdo explicitamente previstos nas concessoes
de Norte e Leste, Beira Alta e Cintra-Torres e sio prohi-
bidas nos contractos com garantia de juro. Em todo o
caso, essa reducgdo, que as empresas queiram conce-
der, s6 poderd entrar em vigor, quando comegar a vi-
gorar nova remodelacao de tarifas e ha de revestir a
forma de annexos 4 tarifa geral, com o nome de taxa
provisoria- - - para um futuro que dista de um a cinco
annos, e tudo sobordinado ao maximo de 10.000 kilo-
grammas por expedicao.

Singulares e opportunos contractos!

Vem por outro lado o art. 78.2 do Decfeto 4206,
Titulo 1II, camouflé nas disposicoes geraes do regula-
mento da Fiscalisacdo, declarar que ficam prohibidas
todas as bonificagGes sobre transportes ou contractos
feitos com qualquer expedidor, ndo podendo ser pro-
rogados os existentes. E assim se revogam as clausu-
las das concessdoes que as permittem. Verdade seja
que ao menos podem-se fazer contractos com os con-
signatarios ou conceder-lhes beneficiagoes.

Eis a novissima verba em materia de tarifas.

Como elucidagdo parece que devia orientar-nos.
sobre o criterio adoptado a reforma radical das tari-
fas dos caminhos de ferro do Estado feita em dois
tempos e posta em vigor quatro dias antes da pro-
mulgac¢ao do novo regulamento. ;

Ai de noés! Souvent femme varie e ao genero femi-
nino pertence o substantivo direccdo, mesmo quando é
geral,

Um dia é chamada a Commissao executiva do
Conselho. Entrega-lhe o Ministro umas bases de re-
forma das tarifas, que devia ser feita em oito dias, su-
primindo todas as tarifas especiaes e substituindo-as
pelos varios escaninhos de uma tarifa geral. A’ obje-
ccio de impossibilidade de tal empresa em tio curto
praso, foi opposta a existencia, alf 4 mao, do Hercules
capaz de tal trabalho, o que determinou a submissido
de quem assim abdicava de um direito de critica ¢
iniciativa. =

E dentro em pouco, sem proposta nem parecer,
quer do Conselho de Administracido, quer do de Tari-
fas, ambos o0s quaes ndao estavam ainda supprimidos,
apparecem, sdo distribuidas e postas em vigor as no-
vas tarifas, assignadas pelo Snr. Cupertino Ribeiro, que
talvez lhe ndo posesse a vista em cima, ou que as as-
signou de cruz. As classificacoes distinctas para cada
direc¢do, sdo assignadas pelos directores. Cada di-
reccdo tem um annexo 4 tarifa geral, sem assi-
gnatura que nao é senao uma collec¢do anonyma
de 12 tarifas especiaes no Minho e Douro,e 15 no Sul

L

e Sueste, . \
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Vamos agora 4 tarifa geral.

A nomenclatura nio é rigorosamente uniforme.
Para a distribui¢io dos pregos a classificagio do Mi-
nho e Douro tem minimos de 10 kilogrammas, 500
kilogrammas, 1.000 kilogrammas, vagio completo de
applicagio geral, idem para minimo de percurso de
50 kilometros. A do Sul e Sueste tem os mesmos mi-
nimos de 10, 500 e 1.000 kilogrammas, tres columnas
para vagio completo: applicagido geral; remessas de
qualquer estacio para Lisboa a Setubal e vice-versa;
entre quaesquer estagio além de Casa Branca e de
qualquer para além de S. Marcos e vice-versa, ficando
mais duas columnas em branco para o que der e
vier.

Finalmente cada direc¢do publicou uma tarifa de
despesas accessorias, assignada pelo director respecti-
vo, vasada nos moldes anteriores da taxa d’estagdo,
independente de percurso e nio de percentagem sobre
o prego de transporte.

Por signal que a taxa principal da carga, descarga,
evolugcdes e manobras foi elevada de $10 para cada
operacio a $20 no Minho e Douro e $18 no Sul e
Sueste, em vez de $14, que era com a sobretaxa de

40 °[a.
' Se tinha rasio de ser a nova reforma imposta a
todas as companhias, porque se nao comegou por
ensaial-a nas linhas do Estado?

Na tarifa geral commum nota-se um agravamento
de 71°, na 12 classe, 62°, na 2. 45°, na 3* e
100 °[» nas bagagens. Para a recovagem ha cinco bases
por tonelada e kilometro $20, $10, $07, $05, $04, sendo
a ultima para vagio completo da 32 e 4.* serie, de
modo due para a recovagem em geral o augmento €
de 100 ‘L.

Para a pequena velocidade estabeleceram-se 12 pre-
gos-bases, que variam de $10 para a classe especial a
$008 na 11.2'classe.

Na applicacio d’esses precos em cada uma das di-
reccoes existem disparidades numerosas e considera-
vg%»,ﬂe elevagdoes de tarifa, que chegam n’alguns casos a
500 °[,.

Em media as tarifas foram estabelecidas de modo
a dobrar sensivelmente a sobretaxa de 40 °l,, a0 mes-
mo tempo que se regateava a sua elevagio de 40 a
57 °l, nas companhias € a algumas se punham condi-
¢oes inacreditaveis, como a seu tempo se verd.

O art.’ 76.° da tarifa fixa o praso de 24 horas por
cada fracgdo de 50 kilometros para o trajecto, que no
regulamento é de 125 kilometros. .

Apparece no art. 80.° da tarifa a extraordinaria taxa
de garantia, declinando a Administragio, contra o dis-
posto no Codigo Commercial, qualquer responsabilida-
de por determinadas mercadorias que ndo paguem
aquella taxa e entre as quaes figuram artigos manu-
facturados ou tecidos de qualquer natureza, folha de
Flandres e peixe em conservas, de mistura com palha
e carqueja. Mais ai®da: se o expedidor renuncia 4 ga-
rantia applica-se tarifa mais alta.

Vem o regulamento e confirma no art 235.
copia do art. 383.° do Codigo Commercial, a responsa-
bilidade inteira das emprezas e no art.” 256.” copia do
art. 303.° do mesmo Codigo, declara nullas as estipula-
¢Oes em contrario, o que revoga ipso facto o capitulo
XIX, taxa de garantia, da nova tarifa geral.

Muitas outras contradi¢ées de diplomas, sahidos com
curto intervallo da mesma fonte, podiamos apontar;
basta citar a da indemnisagdo por extravio de baga-
gens, restricta na tarifa ao maximo de 1$00 por kilo-
gramma e elevada no art. 104." do regulamento a 2§50
para as que forem despachadas gratuitamente e a 5500
para o kilograma de peso excedente.

Assim, uma mala com 50 kilogrammas, vale 175800
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se ¢ despachada com um sé bilhete e 125$00 se 0 ¢
com dois, mas nos caminhos de ferro do Estado va&
em qualquer dos casos 50$00. 4
Sio os typos das novas tarifas do Estado os que @
Governo impde d4s companhias para, adequados p®
ellas “ a0 quadro uniforme dos 8 casos da tarifa unich
substituirem foda a tarificacdo anterior? Ver-se-hao @
agravamentos que de tal reforma resultariam e a co®
fusa variedade de tarifas geraes sob a apparench
do modelo uniforme, isto sem fallar no atropelio ¢
direito de iniciativa das companhias d4s quaes nao pod-
o Estado fazer imposicoes taes.
Pelo que respeita 4s despezas accessorias, é certt -
que em Hespanha, por exemplo, estio incorporadas i -
preco de transporte, mas entre nés vigora desde a 0% -
oem o systema francez, que as torna independentes €& =
percurso, é que melhor corresponde ds operagoes &
fectuadas e assim remuneradas, Querendo pass® -
para o systema esbog¢ado no regulamento, ou estabe{ -
ce cada companhia a sua percentagem privativa, ou®
Governo decreta uma unica para todas as linhas.
No primeiro caso ha que attender a proporf:':..

41

actual entre a receita das despezas accessotrias € a ¥
transportes, passando a ser mais sobrecarregadas ®
remessas de longo percurso e alliviadas as outras pa¥
obter a mesma receita media. Se a percentagem é u
forme, sio beneficiadas as companhias de linhas &
tensas ¢ grandes percursos, e prejudicadas as
que seguramente protestariam. s 3

Seria razoavel que o Governo, exercendo prudents
mente a sua acgio suasoria, promovesse a unificaG®
das tarifas de despezas accessorias de todas as noSS&._
linhas e a supressido de certas cobrancas excessﬂ? '
em servicos communs e combinados. .

Do mesmo modo se poderia chegar 4 tarifa gé'*
unica (salvo talvez para os pregos da linha, de Guifi®
raes, que seria prejudieada pela unificagdo) ndo s 1
precos, mas na reduccio das condigdes e até na P
pria numeracio dos artigos. 4

Tambem ndo seria dificil chegar 4 nomenclatt
uniforme. N’esse sentido se havia caminhado, e mul*
podia fazer o Estado para o obter, nunca porém %
fringindo contractos que sio leis, nem invadindo at*
buicdes.

Quanto a reduccdes arbitrarias de tarifas, impos?
periodicamente, sao essascondemnadas pela si econ®
mia. .-
Emquanto o-capital invertido nas linhas ferf®
nio estiver amortizado, teem de comprehender as tarifd®
além do custo do transporte propriamente dito, a P%
tagem para remuneragio suficiente do capital, nos l
mites do possivel, comtanto que o prego de transpd”
te seja inferior ao valor economico do mesmo.

Se a remuneracio excede os encargos, incumbe <
Estado promover a applicacio do excesso, quer & cO
trucio de novas linhas na réde que explora, quer a a%
loga applicacio na réde complementar de comPes;
nhias. Assim se fez em Franca pelo systema do div
sement. . -

Entre nds infelizmente é precaria a situagdo def
companhias, mas uma habil politica economica, 4%,
nio postergasse os seus direitos e visse nelas 0 4%
realmente sio: associadas do Estado, poderiam a2
muito em prol do desenvelvimento da viagio acce
rada. 3
Para isso é preciso ter boa orientagio ‘e collabo!}
dores competentes, alids- . -teem decrétos mortos 4 4%
cenca, depois de fomentarem a perturbagio dos servié™
e augme nlarem a indisciplina. I

Ficare mos hoje por aqui, que j4 oigo os protest
dos leitores. ;

J. Fernando de Souza:_
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. PARTE OFFICIAL

© Secretaria das Subsistencias e Transportes

g & 'hireegﬁo Geral dos Transportes Terrestres
£ DECreTOo 1.° 4,389 -

& Atendendo a que o romero da execucdo do deerelo regula-
ientar ultimamente publicado para a exploragio dos caminlios
ferro do continente da Republica Portugueza leny suscitado re-
imacoes, e ‘que o mesmo sucedew com a-orgarniciio da Diregio
g Geral dos Transportes Terrestres, no tocante & constituicio e ser-
BVicos das Diregoes dos Caminlios de Ferro do Estado, e a algu-
e mas disposicoes relalivas aos'servicos policiaes e liscacs dos cds
S uinhios de ferro do econtinente ; e 3

fa de laes reclamacios ; ,

Alendendo a que nio € convenienle iniciar a pralica das dis-
Ic0es que ainda nio enfraram em execuciao anles de serem
eciadas aguellas veclamacies ; e

Considerando que para se fazer eom ponderacio o-estudo d'e-
como @ aaister, convém preparar um periodo de acalmaijo
que elas possam ser julgadas com imparcialidade e sereni-
e

- Hei por bem decretar o seguinte :

N CArL £:° Fiea suspensa a execucio

& a) Do decreto n.° 4:205, de & de maio do corrente ano, que
vou 0 atual regplamento dos caminhos de ferro do continente
tepublica Po tugueza; ,

) Do titalo 1L (%), e dos capilulos IIE a VI, XI e X1l do titu'o 1,
organisagio . dos’ transpories tervesires que foi aprovado pelo
relo 4:200 da mesipa data, licando lhe anexa.

At 2° ficam provisoriamente sub istindo todas as dispozicies
aracter lepistativo ou regulamentar em vieorno dia & de maio
Orrente anv, Conrexeepeio apenas das que ficaram revogadas
virtode das disposicoesdo decrelo w® &:206 que nio g0 sus-
U8 pelo arl 4.0 :

B ALl 3¢ Serd nomeada uma eomdssio que. tendo em alencio as
BERpOsicoes dos citados decretos, ¢ apreciando as reclamacoes que
B cofliecimento o exeetio susciturem, projenhi todas as mo-
CUCORR,, sUpPessdes ow acresceutymentos que julvue deverem’
RILOS A48 prescricOes que deam suspensas € as que com elasse
H00en. ] : : SR
etermina-sé portanto que todas as auctoridades, a quem o
ecinento e exeeucdo do presente decrele com forca de lei
tencers o cumpram e fagatr cumpric e guardar tao inteira-
e como n'cla se conlem :
Secretario de K-tado, ioterino, das Sabsistencias e Transpor-
) firga publiear. Pacos do Gove no da Repablico. 11 de Junho,
18. = Sidoniv Paes « Eduardo Fernandes d’Oliveira,

“Lamiphos de ferro federaes suissos
e A sua electrificacdo -

emos hoje para dar aos li}ilUl‘t‘!S.(-!& Gasela algumas
essantes  nolicias acerca da electvificacdo, ja definiti-
ente, decidida, da réde inteira dos eaminhos de ferro

rogo - Erstfeld-Bellinzona, e que se acha compre-
ido ‘o famoso tunel. ' .
esse trajeclo estavam ja em construcgao, no anno
914, as maiores’centraes geradoras, por conta direc-
d adminislragdo dos caminhos de ferro federaes, a
~dpenas recorren a industria particular para o forne-
0 das machinas e de materii, com exclusio de
¥ ocasa extrangeira. : Yy
85as duas cenlraes geradoras, nma acha:se situada
sleg, na verlenle seplenirional, a cerca de 7 kilq.,
de Erstfeld; e a outra proximo a Piolla, a 6 kilo-
da boea meridional do grande tunel. .
‘central de Arusteg, qne ulilisa 0 vio Reuss e seus
88, por.meio de uma quéda de 274 melros, a ma-
orga produzida é de 32.000 cavallos. Na de Piolla,
1 LR CCEPR T S S - ]

a_im’,_ titulo 111, 0 que
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~ Considerando que se toroa necessario apreciar o valor e jus- |
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alimenlada: pelas aguas do lago Ritot, por meio de vma =
guéda de 800 metros, a forga produzida é de 50 a 52:000 * =
cavallos.- s
Calcnla-s¢ que a potencia necessaria em 1918 sera,

termo medio, de 6.550 cavallos e no maximo de 19.500,

de modo que uma- 6 das ditas cenlraes poderd ampla- - i

meute chegar para todas as necessidades d’esse trogo de
linha, no caso de avaria da outra .estacao.

¢do de loda a quinla secgdo dos caminhos de ferro fede-
raes, da-qual & linha de S. Gethard ¢ apenas um (recho.

No verdo, quando o curso de agua do Reuss é muito
abundante, as aguas da estacde de Piolta veem armaze- o
-nar-se o lago para serem ulilisadas no inverno, quando L
o caudal do Reuss é menor.
D'este modo, ‘se bem' que em certas ocasides, espe-
cialmente durante wn inverno muito dufe, nao se possa =
conlar com mais de 6.000 cavallos na cenlral de Amsteg, 3
e nade Ritom com mais-de 8.000, mediante aquellas aguas s
represadas serd possivel manter uma forga constante de "y
26.000 cavallos, sulligiente para toda a linha de. S.Gothard.
A energia pmdnztiﬁu na central é transmilida por meio 2

de fios, a lensdc de 60.000 volls, as sub-estagdes, das - -
quaes se foma a correnle 4 tensdo de 15.000 ou de )
75.000 volts,-segundo as necessidades o exijam. -
Tendo em consideracdo os resullados yque se verifica-
ram na linha do Lotschberg, que, como é sabido, consti- 45
tue a communicagao directa entre Berne e a linha de Sim-
plon, adoplou-se definitivamente o systema monophasico, 5
com exclusio do triphasico e da correnle continua, consi- -
derando-se que, ao tralar-se de uma réde exlensa e mui- e
o corlada, aquelle sislema apresenla numerosas e impor- P
Clantles  vanlagens, e enbre ellas a de poder empregar um A
fio de conlacto muito simples. s
Pelo  que respeila as locomotivas . eléctricas foram %’1
adoplados . deis 1ypous: as mais polentes capazes de rebgo- it
car, a velocidade de 90 kilometros por hora, os comboios
expressos luternycionaes, compostos de 10 -carrnagens de :
qualro eixes, quando alé agora esses comboios eram ape- 3
nas de oito vehicolos. ” ' s
As do segundo typo serdo mais ligeiras, mas ndo se &
acha ainda definitivamente escolhido o modelo.
0 total de gastos previsto para a electrificagao do tro- i

¢o lirstfeld-Bellinzona, da linha de 8. Gothard, foi calcula- Ve
do em 38.500.000 liras, importancia que embora com- %
prehenda tambem os gastos de organisagao e adminjgtra- %,
(a0 e os interesses do capital de primeito estabelecimen- 3
to, e qualquer ontro direeta ou indirectamente dependen- :
le da electrificagao, é na verdade elevadissimo, corres- t
pondendo a 350.000 liras por kilometro. ,_ =
Convém, por oulra parle, saber-se que a maior parte 3
das installagdes flixas e oulras servirdo para a electrifica- '3

As vantagens que a administragdo ferro-viaria ¢onla
auferir  da custosa obra da eleclrificagdo sao mulliplas, :
sendo. as mais imporlantes, inconteslavelmente, dq:as‘: a
de ndo precisar conlar sendo com as forgas hydraulicas do %
paiz, libertando-se - d’esse modo do gravoso tributo pago 3
a0 estrangeiro pela aquisigao do carvao necessario para a -
tracgdo ordinaria; e a de que o fumo ficara definitiva- -
mente : eliminado das suas linhas, vantagem que se com- =
prehende facilmente, tanto pela utilidade que reporta em —f!
geral para 0 uso e conserva¢ao das linhas, como pela im- 2
portancia que lem para a propria linha na qual é lao acti-
vo 0 mevimento dos turistas. ' : 3

Na linha de §. Gothard pensa a administragdo, logo i
que ella esteja electrificada, acrescentar aos comboios ex- S
pressons nma carruagem constroida de proposito para con- -
emplagdo das pilorescas paisagens, que presenlemente i
sao em grande parle veladas pelo fumno das locomotivas.  *

A administragdo dos caminhos de ferro federaes suis-. E
$0s estd plenamente convencida de que a exploragao pela
trac¢do eleclrica vird a ser muilo mais economica do que -

P daapar " e SR ¥ g et
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NSPORTES

As novas Tarifas dos Caminhos
de Ferro do Estado

A gralha lypographica sempre que pode faz a sua dia-
brurasinha e deturpa por vezes o senlido do que escre-
vemos.

Foi assim que no nosso ultimo artigo ao referirmo-nos
a classificagao escreveramos «Porque ndo procurariam os
reformadores adaptar cd a classificacdo franceza...», e
a letra redonda subslituin o adaptar por adoptar.

Como o leitor vé, ndo é bem a mesma coisa. Adeante.

Na impossibilidade de fazermos uma comparagao per-
feita dos pregos das tarifas especiaes revogadas ,com as
das series mais baixas da nova tarifa geral, para o que
teriamos que analysar rubrica a rubrica da classificagao,
limitar-nos hemos n’esta parte a dar umas ligeiras notas.

As Taras que eram objecto da antiga Tarifa 1 do S. S.
foram n’estas linhas classificadas na 5.* classe para expe-
dicdes do minimo de 500 kilos; no M. D., onde figuravam
nas 3.* e 5.* series da 1, ficaram,umas, como 0s barris e
08 cascos, na 4.* cl sse, outras, como as alcofas, ficaram
apenas com pregos para minimos de 10 kilos,

As aguas gazozas e mineraes (ém no S. S. para 500 ki-
los a 5.* classe, e quando procedentes ou destina-
das as estagoes de Setubal até Lisboa, a 6.* para vagao
completo. '

No M. D. ndo mereceram prolecgao, espécial e ficaram
apenas na 2.* classe, para o minimo de 10 kilos.

A aguardente em vasilhame simples de madeira, me-
recem no S. S. a 4.* classe para. 500 kilos e a 5.* para
vagao completo, nos percursos acima citados; no M. D,,
vem indicado, sem duvida por erro lypographico, a 2.
classe para 500 killos. Suppomos que sera a 5.*

0 azeite em vasilhame simples de madeira, tem tanto
no S. S. como no M. D. assignalada a 5.* classe para 500
kilos, e s6 no S. S. a 6.* para v. c.

O vinho em vasilhame simples: temno S. 8. a 5.* para
500 kilos e a 6.% para v. ¢.; no M. D. a 6.* para 500 ki-
los @ a 7.* para v. c.

A madeira ordinaria de construcgas, temno S. S.—em
bruto, a 5.* para 1.000 kilos e a 6.* para v. c.,quando de
ou para as estagOes de Setubal a Lisbhoa; serrada ou des-
bastada a 4.* e a 6.% e aplainada ou em obra de car-
pinteiro tem a 4.* e a. 5. respeclivamente.

No M. D. tem em bruto e serrada, a 6.% aplainada,
apparelhada ou desbastada a 3.*, todas para 500 kilos.
Nao tem pregos para v. c. Em obra de carpinteiro — sé
tem prego para 10 kilos — a 2.% classe.

Lenha, no S. S.tem a 4.* para 500 kilos ¢ a 8.* para
para v. ¢.—No M. D. apenas para 500 kilos tem a 6.*
classe.

Petroleo para illuminagdo, no S. S., a 3.* para 500 ki-
los ¢ a 4. para 1.000 kilos. No M. D. a 3.* para 500
kilos. _
Por estes exemplos se vé& que as Direcgdes do Sul e
Sueste € Minho e Douro, ao confeccionarem as suas classi-
ficagdes tiveram em vista as conveniencias parlicnlares do
trafego de cada uma das rédes, nao podendo por isso ha-
ver uniformidade nos pregos, o que mais vem reforgar a
opinido, por nés ja emillida, de que as classes 5.* a 11.*
deviam ser objeclo de uma tarifa especial, (uma para
cada réde), ficando apenas a geral com as outras classes
mais allas, comoalé ha pouco, e uma larifa geral nas li-
nhas do Estado, sem differengas, no S. S. e M. e Douro.

Tambem uma oulra coisa que achamos indispensavel

se corrija na futura revisao € a carga minima de vagdes

complelos, que para grande numero de mercadolias é dil-
ferente no S. 8. da do M. D., o que se nao percebe, dada
a circumslancia do malerial que circula nas duas rédes
ser egual. ‘

Capitulo 5.*—Trata este capitulo do transporte dos
animaes — As bases tambem foram augmentadas como a
saguir se ve: '

Cavallo, muar, jumento, garraio ou potro e por cada
cabega e kilometro $03,2.

Boi ou vacca — cabega e kil. — $02,8. Ndo antigo re-
gimen o preco erade §01,957. Vitella ou porco-cabega e ki-
lometro. #01,3. Carneiro, ovelha, ete. cabega e kil. $00,7.

Vagdo completo de qualquer das especies #10.

~0s antigos pregos eram, respectivamente, de #0087,
300,435, cab. e kil. e $07,245 vag. e kilomelro.
Vehiculos — Elevada a taxa de $06,521 a §13 tonela-

das e kilometros. ! :
Material de caminhos de ferro circulando sobre os pro-

e

prias rodas.
Locomotivas até 30 toneladas—elevado de $20,7, a #40

cada kilometro.

Locomotivas a mais de 30 lons. — elevados de §31,05
a 460.
Tenders alé 10 toneladas de 810,35 a$20.
[dem de mais de 10 toneladas $15,525 a $30.
Carruagens e vagoes até 10 tone, de 05,175 a $10.
[dem de mais de 10 toneladas de §06,21 a 12, por

cada kilometro.
Como se vé esles pregos foram augmentados em cérca

de 100 41°

As disposigoes relalivas & pequena velocidade, aparle
a creacio da Taxa de garantia, ndo sollreram alleragoes
dignas de registro. |

Taxa de garantia—E a inovagdo mais sensacional da
Tarifa. Consideramol-a uma violencia, que augmenlando
fortemente o prego do lransporle, vem lesar enormente o
publico, que se vé forgado a paga-la, para poder desfructar
dos pregos mais reduzidos e ainda mais, para ter direito a
reclamar quando lhe exlraviem ou avariem as suas mer-
cadorias. ,

As emprezas dos caminhos de ferro tornando-se como
que compelidoras das companhias de seguros, passam
por este processo a explorar um ramo de indusiria que
nao é bem o de transportes, pois que a Taxa de garanlia
nao é mais do que uma Taxa de seguro de mercadorias
que se transportam, e, para isso exislem as companhias
de seguros. -

Na Franga foi adoptada a taxa de seguro pelos cami-
nhos de ferro depois de comegada a guerra, quando o seu
territorio ja estava sendo invadido pelas cohortes allemas.
Comprehende-se ; as emprezas ferroviarias para responde-
rem pelo riscos a que as mercadorias eram sujeitas, ne-
cessitavam de se garanlir bem contra as consequencias
d’esses riscos. '

Ca, felizmente, ainda nao temos invasores, ¢ 0s riscos
a que os caminhos de ferro eslao sujeilos, apezar de es-
tarmos em guerra, $a0 0s Mesmos que eram nos lempos da
paz, a ndo ser que se queiram suppdr de caracler perio-
dico ou intermitente as revolugdes.

Emfim, a experiencia se encarregard de mosltrar as van-
tagens ou desvantagens do restabelecimento d’esta medida.

As taxas estabelecidas por este titulo sdo: '

Até 500800 — 1 41° sobre o valor da mercadoria.

Além de 500800 até 1.000800 -- 0,7 ,°.

Alem de 1.000400 — 0,5 4|°.
A redacgdo do art.® 80.° que trata do assumplo, é con- |

fusa, ¢ leva a suppOr que é obrigaloria a laxa de garan.
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lia para loda a expedigdo; dos paragraphos d’esse mesmo
artigo, pavece porém deprehender-se que € <O para as
mercadorias enunciadas no 15, e ndo poucas ellas sao,
podendo comtudo o expedidor renunciar & applicagao d’esta
taxa, caso em que as classes 5.* e 1.* nao sevao applica-
veis. 3

Suppunhamos que é assim, ndo deixa porisso de ser
uma violencia.

Mas, emfim, como se-diz que em breve de tudo isto,
sera feita uma revisdo cuidada, esperainos que pela fulura
reforma tudo ficacd ndo 86 mais claro como menos vio-
lento.

Annullacido de Tarifa

A partir do dia 1 do proximo mez de Julbo é annul-
lada a Tarifa especial n.° 1500 p. v. da Companhia Porlu-
gueza, para o Lransporte de bacalhau de Lisboa, Gaya e
Porto-Campanha para a fronteira de Valencia de Alcantara.

Motivou esta annulagdo o ter sido annullada pela Com-
panhia de Madrid a Caceres e a Porlugal a sua tarifa n.° 3
da p. v. que com aquella era ligavel na fronteira.

Feddd.
A «Reforma» e 0 negocio das accoes

As duas quesltdes importantes que se debaliam quan-
do sahiu o nosso numero passado aggravaram-se con-
sideravelmente durante os dias seguinles, apresenlando
novas phases, creando novas difficuldades aos negocios
publicos (e alé aos particulares) prejudicando mais que
tudo a marcha da administragdo do paiz, embrulhada na

-politica activa, e apresentando uspeclos novos, irrilantes

uns, bem lamentaveis muilos d’elles, e sem que se possa
dizer que hoje — quinze dias passados — qualquer d’es-
tas duas questdes € chegada ao seu desfecho do qual-
uma apenas, a do famigerado Regulamento, se approximou
bastante, nos ultimos dias, pela publicagdo do decrelo
(que hoje inserimos) suspendendo a execucao do Regu-
lamento (decreto n.° 4.205) e algumas disposicdes do n.°
4,206 sobre Organizagdo dos Transportes Terrebires.

Registremos faclos :

Na segunda feira 3 declarou-se a gréve do pessoal
das Companhias Portugueza, Beira Alta e Valle do Vouga
e logo depois, a d’uma grande parte do do Minho e Douro,
indo uma commissao conferenciar com o Chefe do Estado
sollicitando a revogagdo dos decretos 4.205 e 4,206, visto
ser impossivel o funccionamento de caminhos de ferro
sob as condigdes que os mesmos eslabeleciam.

Por toda 4 parle esla gréve decorreu, em geral, pa-
cificamente sem que — aparte 0s naturaes translornos que
a paralysagdo de servigos ldo importanies occasionou —

86 desse prejuizo algum, nem no material nem nos valores,

em poder ¢as eslagdes; havendo porém duas lamentaveis
excepgdes que deram uma nola que nos enlristece: o des-
carrilamento de um comboio na linha do Minho, pao ha-
vendo viclimas unicamente gragas & pericia e coragem do
machinista, e a tentativa de desastre mais imporlante na
do Douro, onde foram levantedos os carris de um trogo de
linha e desviados para uma outra direcgdo que conduziria
0 comboio a precipilar-se no rio.

_ Se o facto nido eslivesse provado, de ‘6rma incontro-
versa, negal-o-hiamos, porque nos cusla immenso a acre-
ditar que entre a classe ferroviaria, que sempre conhece-
mes trabalhadora, honesta, ordenada e digna, houvesse
alguem que tivesse perdido por lal forma 08 sentimentos
de humanidade, a ponto de pralicar uma tal infamia!

Tristes resultados a que levou a propaganda subver-
siva dos agitadores sem consciencia, entre classes propen-
sas a acolher o estimulo das mais perniciosas ideias.

Entretanto, em Lisboa, por parte da Secretaria do Es-

tado das Subsistencias, 4 qual estava commellida a supre

macia sobre os caminhos de ferro, empregavam-se lodos
0s meios para fazer abortar o movimenlo de reprovacao
geral contra os celebres decretos, procurando-se, sem 8
conseguir, fazer crer, ao chefe de Estado e a lodos, que
esse movimento era provocado pelas proprias companhiao
e especialmente pela Portugueza, da qual se disseram as
coisas mais estupendas e contra a qual se pralicaram aclos,
uns violentes, taes como a prisao, por duas vezes, do Di-
rector Geral, sr. Ferreira de Mesquita, a tentatliva de
expulsdo, por parle d'um agenle de Fiscalizagdo, d’este
distincto funccionario e dos membros do Conselho de Admi-
nistracdo, da eslacdo do Rocio, e alé se chegou ao caso
inaudito de se mandar affixar nas estacdes do Oeste, de
Santarem e oulras, um aviso ao pessoal, como assignado
pelo Director Geral, aviso que ao mesmo fora apresen-
tado para assignar depois d’este ter formalmente declarado
que nao o assignava! _

Como curiosidade e documento para a historia, aqui re-
produzimos esse original documento. Dizia assim:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
AVISO

Por ordem superior fica intimado o pessoal d’esta Companhia
com séde em Lisboa, a apresentar-se ao servigo até ds 14 horas do
dia 5, devendo o da provincia effectuar a sua apresentacéo até as
10 horas do dia 6. Todos os que nio obedecerem a esta intimagao
consideram-se demittidos devendo, caso habitem edificios da Com-
panhia, deixal-os devolutos no praso das vinte e quatro horas con-
secutivas — Lishoa, 4 de Junho de 1918.

O Director Geral, Ferreira de Mesquita’

Com o fim de solucionar uma gréve, um aviso d’estes
era excellepte... para a aggravar; e a Iais simples no-
cao das conveniencias seria bastante para se reconhe-
cet que nunca um director da Companhia — e muilo es-
pecialmente o sr. Ferreira de Mesquita, se dirigiria n’estes
lermos ao seu pessoal.

Por fim, deu-se como explicagdo ao publico, que o
aviso fora mandado publicar... por engano!...

Entretanto a Companhia viu-se na necessidade de des-
mentir- aflirmacoes gratuitas que contra ella, e seu pes-
soal superior, haviam sido feitos, em entrevistas de pes-
soas cathegorisadas publicadas nos jornaes, enviando a
imprensa a seguinte nola :

- ; y
~ «1° B’ falso que os seus corpos gerenles e engenheifos teham
tido na gréve a menor intervengao, .

2° K’ falso que o director geral s6 tenha comparecido na es-
tacio do Rocio s 8 horas e meia do dia 3. O sr. director geral es-
teve detido no governo civil desde as 2 horas até ds 7 da manha
e comparecen &s 10 horas na estagdo do Rocio. Ahi foi novamente
detido desde as 3 horas e meia, no momento em 3ue se dirigia
para Santa Apolonia, so sendo restituido 4 liberdade pelas 6 ho-
ras do mesmo dia. Ryh s <

3.0 £’ [alao que os ex.™* srs. Fausto de Figueiredo e Ferreira
de Mesquita tenham ido recentemente ao Norte, pois ha mezes
que ndo sahem de Lisboa. o . :

4 B’ falso que a Companhia ndo lenha fornecido a direcgio
geral geral dos transportes as contas suficientes para bem escla-
recer a sua situacio, contas, é claro, cuja peafeita exatiddo abso-
lutamente garante. £ se mais elementos nao remeteu ao governo,
¢ porque mais nenhuns até hoje lhe foram pedidos. ;
~ B E felso c‘uc a Compsnhia saiba de sobra que o secretario
de Estado das substencias e transportes esteja resolvido a néo Ihe
conceder nenhum augmento de tarifas, pois em resposta ao oficio
da Companbia, de 20 ce maio, mostrando a necessidade de uma
nova sobretaxa, responde apenas o mesmo secretario de Estado,
em officio de 21, que ia ouvir sobre o assunto a Junta Consultiva.
. 6" E falso, felizmente, que a Companhia esteja a fallir, como
jubilosamente allirma o secretario de Estado das Snbsistencia e
Transporles, e que receie nio poder pagar o juro aos seus obriga
cionistas do 1. grau, tanto mais que o referido s¢tretario de Es-
tado j& por varias vezes tem declarado garantil-o.

I’ claro que a situagdo seria‘muilo duvidosa se 0 Governo nio
liabilitasse a Companhia. como alids tem promettido, a fazer face
408 compromissos que por imposigho do mesmo secretario de Es-
tado contrabin para com o seu pessoal. g

7. B’ lalso que as officinas ndo se tenham aberlo no primero
dia da greve, pois accenderam-se as caldeiras e deu-se signal
para a entrada do pessoul, lanto de manha como & 1 hora.

8.° E' falso o aviso mandado distribuir o pessoal intimaude-o
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aregressar ao servico sob pena de demissfio. N'esse aviso fal-
sificouu-gse a assignalura do ex,™ sr. director geral, qe vae pro-
ceder criminalmente contra os responsaveis por lio grava crime.

Com o pessoal da linha do Valle do Vouga procedeu-se
por forma lambem original, mandando-se ameacar de que
$e nao lerminasse a greve se retiraria por parte do Esta-
.do, a concessao de 15 ,° naa sobrelaxas que ullimamente
fora feita para atlender as reclamacdes do pessoal. Assim,
nao querendo este saber de onde a receifa provinha, era
a Gompanhia que havia que supportar as differencas.

Este rosario de originalidades levou o sr. Secretario
das Subsislencias e Transportes a pedir a sua demissio,
que foi acceila, e.tendo o Chefe de Estado promettido a
suspensao do Regulamenlo, a gréve lerminou e s. ex.?
cumpriu como sempre, a sua palavra apparecendo no Dia-
rio de 12 o decreto u.* 4.389 que publicamos na Parte
Official, d’estle numero.

A commissdo 2 que esse decrelo se refere ainda nio
foi nomeada.

¥

O outro assumpto ferroviario que ficou pendente ha
quinze dias—a compra das 33.500 acgdes da Companhia
Portugueza — deu lambem em resultado a quéda d’um mi-
nistro, o das Finangas, a nomeac¢do de uma comissao de
inquerilo, e outros pequenos incidentes de provada des-
orientagao. =

Veio a imprensa a affirmacdo de que um phantaslico
grupo de capitalistas madrilenos estava promplo a com-
prar o lote das acgdes a 200 peselas, explicando-se, pillo-
rescamente, que esse grupo era composto pelos interes-
sados na casa Rilz, proprietaria do Palace-Hotel e outros,
de Madrid, e queria aquelle papel com o fim de obter pre-
ponderancia na administragdo da Companhia, e d’ella se
servir no seutido de conseguir, de futuro, que o Sud-Ex-
press passasse por Madrid levando assim passageiros para
os seus hoteis. : |

A poerilidade d’esta explicagao 86 faz sorrir. Que in-
genuo haveria ahi para accreditar que se immobilisassem
trez -mil conlos, s6-para se nulrirem vagas esperangas de
que, acabada a guerra, se encaminhariam duvidosamenlte
alguns hospedes para delermirados holeis !

Era a valorizacao do reclamo elevada ao cumulo.

Para ndo deixar de vincar tambem n’este assumplo, &
nota phantastica, appareceu entretanto no Secwlo uma nola
officiosa enviada aquelle jornal pela secretaria das Finan-
¢as dizendo que: ’

Um funcionario superior do ministerio das Financas tem ele-

mentos para suppor que um redactor de certo jornal propoz o si-
lencio da gazeta, mediante o recebimento de certa quantia.

Esta imprudente phantazia levantou os prolestes de

toda a imprensa. % v 4 .
Embora a calumnia nao nos attinja, a ella juntamos

08 NO0SS0S. ~

Do ministerio mandaram logo declarar que o escriplo
nao era da responsabilidade do secrelario demissionario
nem do chefe do gabinete; mas o Seculo reproduziv o ori-
ginal recebido, e alé o sobrescripto, em gravura, e nem
mesmo pela lettra se descobriu até hoje o auclor de tio
insolita affirmacao. ;

Ao encerrarmos esla resenha de faclos lamenlaveis, de-
bate-se a queslao -de apurar as responsabilidades do Banco
Commercial do Porto, no famigerado negocio; sabido e pro-
vado como é que esle eslabelecimento ndo tinha na sua
carteira as acgbes que vendeu, e portanto a negociagcao
que fez limita-se striclamente a uma operagio de correta-
gem ou inlermediario, 2s8sim, os lucros obtidos, 4 custa
do Thesouro, ndo podem ser considerados equitalivos, re-
presentando uma usura de que foi victima o Thesouro Pu-
blico. i
~ Nio esld, portanto, ainda muilo perlo da sua solugdo
a questdo d’este extraordinario acto de administragio pu-
blica, que tanto deu e dara ainda que falar.
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As tarifas ferro-via'rias na Allemanha

0 nosso collega parisiense Le Jowrnal des Transports,
reproduz da Gaselte de Francfort a informagio de que
desde os fins do ano de 1916, as administragdes dos cami-
nhos de ferro allemaes resolveram, para evitar proleslos
do publico, nao fazerem sendo gradualmente o augmeanto
das tarifas e comegaram por decidir a supressio progres-
siva das excepcionaes. Esta medida era mais importante
do que parecia, devid ao papel importante que eslas (a-
rifas desempenham na tarificicao allemi. Com effeilo todas
as mercadorias pesadas, especialmente os maleriaes em
bruto, ou semi-fabricados, de industria e de agricultura,
viajavamna Allemanha em condigdes de transporte excepeio-
naes. Segundo a estalistica dos caminhos de ferro prus-
sianos, no exercicio de 1913-1914, os transportes laxados
em larifas excepcionaes representavam 53% do movimen-
to tolal e ultrapassavam 58° do movimento kilometrico.
A supressdao comegou por larifas excepcionais aplicaveis
a0 lransporte de ferro e de carvdo, lransportes que. re-
presenlavam mais de 41°, da tonelagem tolal, e foi em
seguida systemalicamente conlinuada pelas larifas de que
beneficiavam os transportes mais importantes, taes como
0s dos superphosphalos, o assucar, a maior parte dos ma-
leriaes de construgdo,o petroleo ele...Quanlo aos Lranspor-
les com deslino aos porlos e regides cosleiras, esses em
vez de serem supprimidos receberam diversas sobrelaxas.

As administragbes das diversas linhas ferreas allemis
haviam decidido augmentar tambem—como ja referimos
em um dos anteriores numeros da nossa Gazela—as lari-
fas das despezas accessorias, devido a que a maior parte
das taxas ndo cobriam ja os precos de retorno dos com-
boios. . (
Essas tarifas (oram remodeladas por complelo ja, nos
ullimos mezes do anno findo, e agravadas por f6rma que
em algumas o augmento da faxa attinge 100°s, o que
é importante, como se comprehende. -

Tambem aquelle bem redigido periodico parisiense nos
informa que a Conferencia geral dos caminhos de ferro
allemaes, & qual foram submelidas as propostas da commissiao
permanente de larifas, approvou a proposla para a nova
larificagdo de passageiros e bagagens, que ji entrou em
vigor.

Segundo o que ficou approvado, as novas laxss kilo-
melricas, comprehendido ja o imposto sobre os transpor-
les, apresentam sobre as anligas laxas 0s seguiules aug-
menlos:

1.% classe o 3:¢ 4.3
Tarifa antiga.... - 7 pl. 4,5 pl. 3 pl. 2 pl,
Tarifa nova..... 9 pf 5,7 pli. 3,7 pl.: .  2,% pl.
Augmento....... 28,57 °f; 26,57 9|, 23,65 ° 200 9,

A ‘eslas taxas acrescem, para a utilisagdo dos expres-
808, as sobretaxas fixadas, para a 3.*classe em 50 plennigs,
nos percursos alé 75 Kkilometros; 1 marco, de 76 a 150
kilometros; 1,50 marcos de 151 a 350 kilometros, e, fi-
nalmente, 2 marcos para o percurso que ullrapasse 350
kilomelros. -

Os pregos dos biihetes foram arredondados aos 10
pfennigs superiores, excepto para os bilhetes de 3. e 4.2
classe, cujo prego ndao ullrapasse 50 pfennigs, o qual é
sémente arredondado pelos 5 plennigs segnintes:

Os pregos minimos dos bilhetes foram elevados de 20
a 40 plennigs para a 1.* classe; de 15 a 30 pard a 2.*
de 10 a 20 para a 3.* e de 5 a 10 para a 4.° classe; isto
¢ duplicados em geral. Todos as bilheles espaciaes foram
augmentos analogamente ao que fica referido. |

Quanto & nova larificagao de bagagens ficou estabele-
cida por series de 10 kilos em vez de 25, atingindo, no

seu conjuncto um auginento de 40%,. _ 3.
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A laxa minima para bagagens e bicycleles foi fixada
em 60 pfennigs.

A arrecadagdo de bagagens é laxada em 20 pflennigs
por volume nos dois primeiros dias e em 10 pfennigs
por cada dia seguinte. Os bilheles para caes sao ltaxados
em 2 pfennigs, em vez de 1,5, por kilomelro, com a laxa
minima de 20 plennigs.’ |

Acham-se ainda projectadas varias simplifica¢oes no
trafego de passageiros, com o fim de obler uma explora-
¢do mais economica dos caminhos de ferro, que se tradu-
zirdo de faclo, em menores comodidades para o passageiro.
0 numero de comboios sera reduzido bem como a sua ca-
pacidade e velocidade. A primeira classe sera suprimida
ndo sémente nos comboios omnibus mas alé em alguns
rapidos, visto que essa classe nunea foi remuneradora.

A classe que mais lucros da a administragao € a 38
cuja receita atlinge 305 milhdes de marcos, depois a 4.%
com 266 milhdes, a 2.* com 120 e finalmente a 1.% com
20 milhdes de marcos sémenle, que ndo compensa as
despezas que demanda.

A 1.2 classe serd, portanto, apenas mantida nos com-
hoios rapidos dos percursos de mais importante {frequen-
cia, e suprimida em todos os oulros.

Foram fambem aprovadas as propostas da commissao
permanente de larifas para a fixagao de novas laxas mi-
nimas para a expedicdo de vagoes completos, do mesmo
modo que o augmento das tarifas minimas, para as expe-
digdes parciaes, e a fixagao de um percurso minimo para
as expediges parciaes de grande e pequena velocidade.

Estas medidas que serdo revogadas logo que lermine.

a guerra, acham-se em vigor desde 1 de Abril ultimo.
0 angmento do imposto do sello sobre os documentos

de transportes foi elevado a 15 plennigs para as expedi- -

goes parciaes de pequena velocidade e recovagens, € a
30 pfennigs para as de grande velocidade.

: o it

Linhas internacionaes
Entre a Franca e a italia

Quaes sao as vias de comunicagao directa entre a

“Frapgea. e a ltalid e quaes sao as suas caracleristicas geo-

graphicas?

Ris o que tem uma cerla actualidade recordar.

Lesde 1871, dala da inaugura¢ao da linha de Modane,
por diversos molivos, nao [oi aberta nenhuma nova es-
irada atravez dos alpes franco-italianos, e hoje como ha
46 annos ndo existem senao duas vias ferreas ligando a
Franga com a Italia: a de Paris a Turim, por Modane, e a
de Paris a Genova por Marselha e Gote d’Azur.

A primeira passa por Chambery, Saint Pierre d’Albi-
gny remonta a Maurriene ou Vale de I'Arc, e alravessa
os Alpes por meio de um tunel de 13.636 metros, aberto
no monle de Fréjus, e nao, como vulgarmente se diz sob
o monte Cenis, o qual fica situado a 35 kilomelros mais
ao morle, tendo dado erradamenle 0 seu nome a um tu-
nel que lhe nao pertence. Na vertenle ilaliana, a linha
acompanha o vale da lorrente de Bardonnéche, depois o
da Doire Ripaire e chega a Turim.

De todas as linhas ferreas que terminam na Italia, a
do Fréjus € a mais elevada. Ao passo que o Simplun~ nao
vae além da cota 705 melros, que o0 Saint Gothard nao se
eleva acima de 1.154 melros, € 0 Lotschberg acima de
1.943, a linha [errea em referencia atlinge, a sahida italia-
na do tunel do Frejus, a atlitude de 1.294 metwos. Nas

suas duas verlentes, a linha apresenla grandes rampas.

No vale de VAre, de La Chambre a Modane, sobre uma
distancia de 37 kilometros, sobe 609 metros, ou seja uma
rampa de 1,64, : . '

Na vertente ilaliana, onde os Alpes sdo corlados a pi-
que, o8 declives sdo ainda mais acentuados. Sobre 0s
primeiros 41 kilomeiros, a partir de Bardonnéche, a sahi-

187

da oriental do-tunel, os comboios descem ou sobem 823
melros, ot seja uma rampa de 2,000,]° segundo o sen-
tido da sua marcha. Na parle franceza esla linha é de du-
pla via.

A oulra linha ferrea, a de Paris a Genova por Marselha
e Cote d’Azur, para attingir o Piemonte necessita franquear
o Apenino. Tres linhas atravessam esla cordilheira, lo-
das comprehendendo extensos e numerosos Luneis e gran-
des peundentes. Desde o nivel do mar as linhas allingemn
as colas comprehendidas en:re 300 a 600 metros, a al-
gumas cenlenas de kilometros dos pontos de parlida.

fssas tres linhas sao:

1.* — Saboya -— Alexandria — Turim. Afravessa o
Apenino em um um tunel de 4.248 melros, a cola
615 aproximadamente, a 39 kilometros ao norte de Saboya.

2.° Genova a Alexandria por Acqui. Alravessa o Ape-
nino em um tunel de 6.500 metros, a4 altitude de 340
melros, sob a garganta do Turchino.

3.2 Genova — Ronco — Novi, na direcgao de Turim e
Mildo, que passa sob a garganta do Giovi, em um tunel
de 8.294 melros, 4 allitude de 400. Entre Genova e Ron-
co segue parallela a uma antiga linha abandonada em
razao das mas condicgdes da sua conslrucgao.

Entre o Mediterraneo e a réde piemonteza, acha-se
em consiruccdo, partindo de Vintimille e termipando em
Coni, uma quarta linha, que alravessard a garganta de
Tende em um tunel de 8 kilometros de extensao.
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Docas de Porto e Peninsulares

Reuniu no dia 6 de maio a assembléa geral d’esla
Companhia para apresentacdo do Relatorio do execreicie
de 1917, documenlo de que vamos tirar os dados mais
inleressantes:

Fxpde elle que a Companhia de Salamanca & Kronteira

ndo poude, por <aso de forga maior, sabido nas actuaes

circumstancias, cumprir 08 ses compromissos para com
a Companhia dos Peninsulares,

Enlre essas causas avulta principalmenle a diminuigao de
trafego de mercadorias, pelos embaragos nas fronteiras, e
a de passageiros, pela falta de transito, reduzido hoje por
assim dizer aos passageiros de estagao a eslagao, lendo
desapparecido, por completo, o elemento turista que re-
presenlava, nas receitas, uma imporlante vefba.

E por outro lado, as despesas, em vez de diminuirem,
augmenlaram, pela subida do custo dos materiaes e as
concessoes feitas ao pessoal, por molivo da crise geral.

Por estes molivos nao receberam juro as obrigagdes
de 2.° gran, recebendo-o s6 as de 1.° grau, porque se-

~gundo o contracto, o Thesouro paga a verba necessaria.

0 saldo da conla de Lucros e Perdas na importancia
de 30.666547 foi, pois, assim distribuido:

Para fundo de reserva 1.600400.

Para amortisacdo de 212, obrigacdes de 2.° grau
19,080400. '

Para conta nova 9.986547. |

0 relatorio da Companhia de Salamanca que vem an-
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nexo aquelle, presenle a assembléa Jque se realizou em

90 do mesmo mez, moalra que os productos se elevaram

a pesélas 1.354.526 coutra 1.279.343 peselas em 1916, -
e as despesas a 1.277.144% contra 1.224.318 em 1916 0

que d& o saldo positivo em 1917 de 77.382 pesetas quasi
egnal ao de 1916 mas isnufficienle para pagar os encar-
gos para com a Companhia das Docas e Peninsulares,

suaprincipal crédora.
B2EEN

Mappa dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha
Temos ainda alguns exemplares d’esle mappa a dis-
posicdo dos nossos assignanles, conforme lemos annun-

ciado. _ _
0 seu cuslo é de #70 ou §77 pelo correio, registrados.
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Horario de verao

Comeca em 1 do proximo mez a vigorar um novo ho-
rario, nas linhas da Companhia Portugueza e Beira Alla.
N’esta manlem-se o horario actual, e cria-se um novo
comboio as segundas, qnartas e sextas, entre Pampilhosa
e Mangualde, partindo d’aquella estagdo, as 5 horas da ma-
nhi, recebendo alli a ligagao do comboio n.° 15 da C. P.
e regressando de Mangualde nos mesmos dias as 13,45,
a ligar para o Porto com o comboio n.° 3.

No ramal da Figueira ha umas pequenas alteragoes
para attender, com melhor correspondencia, os banhistas
d’aquella praia.

Na Companhia Portugueza mantem-se o actual horario
com pequenas alteracdes em quasi ltodas as linhas, ex-
cepto na da Beira Baixa, em que o servigo é melhorado
da seguinte f6rma: a partida de Lisboa é as 17,40, com
carruagens directas, com chegada 4 Guarda as 11,30 do
dia seguinte, e a partida d’esta estacao as 18 horas, para
_ estar em Lisboa cerca das 11 horas do outro dia.

0 servigo faz-se, como se vé, a melhores horas, e li-

gam o0s comboios na Gouarda com 0s da Beira Alta, o que
actualmente nao acontece.

Nas linhas de Cascaes, Cintra e Espinho-Porto, tam-
bem o servico é melhorado.

Godah
LINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Sado.—No fim do corrente mez deve
abrir a exploragao o trogo de Grandola a Alcacer do Sal
comprehendendo o apeadeiro de Vale de Guiso. D’esla
fébrma vao ter os povos de Alcacer o seu almejado cami-
nho de ferro, embora elle nao corresponda ao que era para
desejar, porque, estando Alcacer a 78 kilometros do Bar-
reiro, por Setubal, fica por agora, pela via Garvdao com 299,
ou seja quasi qualro vezes mais de  percurso, inas
vistas as grandes difficuldades de communicagdes d’esta
importante villa alemtejana, pois as estagdes mais proxi-
mas sao Setubal e Poceirdo, a cerca de 40 kilomeltros, de
pessima estrada, é isto um melhoramento que muilo vae
melhorar toda a regido.

Infelizmente a parle Selubal-Alcacer, a mais impor-
tante da linha, apesar de ter lodas as obras de arte ja
feitas, bem como os edificios das estagdes, levara ainda
0 seu lempo a concluir, por varias razdes, das quaes
nos occuparemos em arligo especial. |

- esih
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

fAssembleia geral ordinaria des Snrs. fcclonistas
Nos termos dos art.” 31.° e 39.° dos Estatutos d’esta Compa-

* " nhia, approvados por Alvard de 30 de Novembro de 1894, é con-

vocada a Assembléa Geral Ordinaria dos Sors. Accionistas, possui-
dores de 100 ou mais acgbes, segundo os preceitos do art.> 28.0
dos mesmos Estatutos, para se reunir em Lisboa, na séde social,
no dia 29 de Junho proximo futuro, pelas {2 horas.

ORDEM DO DIA

{.o— Conhecer das contas respectivas ao Exercicio de 4917,
do Relatorio do Conselho de Administracio e do Parecer do Con-
selho Fiscal, e votacde sobre essas contas. i

2.° — Apreciar (éuaesquer propostas dos Sars. Accionistas,
apresentadas segundo a parte final do Art.° 38 dos Estatutos.

3.° — Eleger dois Vogaes do Conselho de Administragio, nos
termos do Art.® 13.° dos mesmos Eslatutos, podendo haver reelei-

. ¢lio, seguudo o referido artigo. ‘
~ Para os srs. Accionistas poderem tomar parte n'esla Assem-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

— no Banco Commercial de Lishoa, —no Banco Lishoa & Agores,
—no Banco Nacional Ultramarino, — no Monte-Pio Geral, ¢ no Cré -
dit Franco-Portugais.

No Porto — No Banco Cominercial do Porto.

Em Paris —nas Caixas do Comptoir National d'Escompte de
Paris, — do Crédit Lyonnais, — da Société Générale de Crédit In-
dustriel et Commercial — da Société Générale pour [avoriser
le développement du Commerce et de Industrie en France, — e da
Banque et des Pays-Bas.

' ﬁﬂ% Londres — nas caixas dos banqueiros Glyn, Mills, Cur-
rie W

Em Genebra — Nas caixas da Sociélé de Banque Suisse.

Os documentos legaes estariio patentes na Contabilidade Cen-
:._ral da Companhia desde o dia 14 do mez de Junho proxime

uturo.

Os bilbetes de admigssio & Assembléa Geral seriio passados
pela Commissio Executiva da Companhia, em vista das Accoes
averbadas ou dos recibos dos depositos das Accoes ao Portador.

A assembléa constitui-se e poderd validamente deliberar nos
termos dos art.> 32.° 33.° 36.°, 37.° e 39.° dos Estatutos.

Lisboa, 27 de Maio de 1918. :
O Prezidente da Meza da Assembléa Geral
Augusto Victor dos Santos |

*
Obrigagdes de 3 °1, e 4°), privilegiadas do 1.° grau

Sdo prevenidos os snrs. Obrigacionistas de que a datar do 1.°
de Julho de 1918 serd pago o coupon do 1.° semestre de 1018,
das obrigag0es acima indicadas, nos termos seguintes:

. —Pela apresentagio do coupon n* 49 das obrigacoes privile-
giadas de 1.° grau de 3 °[,, recebendo por cada coupon Frs. 6,98 ;
liquidos de inipostos em Franca;

. —Pela apresedtacio do coupon n.° 49 das obrigactes privile
giadas de 1.° grau de 4 °j,, recebendo por cada coupon Frs. 937;
liquidos de impostos em Franca. _

O pagamento serd feito desde o lia 1.° de de Julho de. 1918 na
sSde da Companhia, em Lisboa, todos os dias uteis das [1 #s 13
e das 1% s 15 horas, pelo cambio do dia e com iseuciio do im-

- posto de rendimento para o Thesouro Portuguez, em virtude do

disposto no Art. 5.° da Carta de Lei de 29 de Julho de 1899
publicada no «Diario do Governo» n.* 172 de 3 d’Auosto seguinte
0 pagamento em Franca e Inglaterra sera realisado nos ter-
mos acima, desde a mesmaedata, nos cofres dos correspondentes
ga. Companhia, de accordo com os annuncios feitos em cada
aiz.
Caminhos de Ferro Partuguezes. — Lishoa, 13 de Junho de

1918.
O Conselho de Administragio

Companhia dos Caminhos de Ferro Atravez de Africa
Sociedade anonyma de Responsabilidade Limitada

Fago publico que no dia 21 do corrente, pelas 13 horas, na s¢-
de da Companhia, & rua Bellomonte, n.° 49, se proceders ap sor-
teio das obrigacdes a amortizar, desta Companhia,

Porto, 11 de Junho de 1918.

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Atravez d'Africa
O Presidente do Conselho da Aministracio

(a) Augusto Gama*

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO
Lisboa, I5 de Junho de 1918.

fAbundancia d¢ capital—Tem sido extraordinaria a concor-
rencia 4s subscripcoes nltimamente abertas para a constiluigdo
de novas sociedades e para augmento de capital das ja existen-
tentes. E, uma prova bem (risante da abnndancia de capital que
actualmente existe na praca, capital que tem permanecido im-
mobilisado. As altas sucessivas que se vem nolando na nossa
bolsa sio tambem o resultado da mesma abundancia.

Mas ndo é s6 no mundo financeiro que o dinheiro abunda
tambem as classes trabalhadoras dispendem mais (niio obstante o
encarecimento da vida) do que dispenderam antes da guerry-
Nos que somos obrigados, por deveres profissionaes,a sahir da ca-
pital,temos tido oceasido de observar, que os restaurantes e locan-
das dos arredores de Lisboa aos domingos se acham repletos de
freguezes, na maioria pertencentes is camadas populares, 08 com-

boios sio tomados de assalto, os electricos idem e & noite as ca-
sas de espectaculo enchem-se & cunha.

E’ facto que a par d’esta abundaucla_ existe tambem a negra
miseria, mas esta um tanto atenuada devido ndo 86 4 iniciciativa

" bléa devem as Acgies Nominativas ter sido averbadas até ao dia
29 de maio corrente inclusivé. e as Accdes ao Portador ser depo-

sitadas até ao meio dia do dia 14 do mez de Junho proximo futuro,
" Em Lisboa —~na séde da Companhia,— Banco de Portugal,
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particular, como lambem a generosa ideia do snr. Presidente da
Republica, creando a Assistencia 5 de Dezembro, que tantos bene-
liciog presta 4 indigencia, e para que esta obra atinja os seus
fins é necessario que todos se compenetrem a praticar o bem.

Subscripgdes —Actualmente acham-se abertas ouem vesperas
de abrir as seguintes:

Banco Comercial de Lishoa

Banco Lisboa-Agores

Banco de Seguros

Zena,

Cambios — Infelizmente a melhoria no mercado cambial foi
sol de pouca dura. Depois da sahida do snr. Xavier Esteves 08
cambios, devido a manejos especulativos, vollaram de novo a fir- |
mar-se, porém nos ultimos dias da semana, devido a ter appareci-
* do alguma offerta embora pouco avultada, o mercado mostrou-se
um tanto fraco, parecendo ser esta a tendencia ao fechar a quin-

0 cambio do Rio *| Lapdres tem permanecido a 13'{16 ou se-
ja a libra a 188373.

189

|
!
=
{

Companhia de Cabinda ] G 6.
< geibegice Lus 4 Curso de cambios, comparados
Bolsa — A bolsa esteve bastante movimentada durante a quin- e ahin ¥ _ iz .
zena, predominando a alta na maioria dos valores, sendo bastante Ex 15 pe Juxmo | Em 51 b MA0
negociados tanto os valores de especulagio como os de rendi- Comprador| Vendedor |comprador| Vendedor
menlo, ficando a maior parte dos compradores sem verem as suas .
ordens de compras executadas na lotalidade. , 20 34 |“ 301 39 1 93
Enlre os valores mais cotados foram 0s bancarios que mais I‘O“:“e“ ggeél/':f """""" 31 3//: i i 43 ;,/?‘ e
se deslacaram, principalmente as ac¢bes do Banco Ultramarino, nas PR Sl oo 2 980 1 99() 970 975
quaes se fizeram volumosgas transac¢des. A opgdo paracompra Madrid Icl:gqué” o e R 470 140 450
de novas acgbes chegou a ser tomada por 50800, o que, ainda as- 4o o Lt 830 840 760 ~2()
sim, representa lucro, visto que as accdes ficavam por 320 es- -7 AT s e g P (575
New York cheque.......... 1630 1660 1540 5
cudos, quando ellas teem a cotagio de 3604 k Italia cheque it 490 180 165 175
_ Nio esld ainda feito o rafeio quanto ds acgbes a mais das g .o ™17 "1 0y 195 485 303
(};).l'lg}tloma_s‘ que serd por certo muito pequeno, visto que a subs- L.ilfras.. s sk S 11520 | 11840 | 11510 | 11830
cripeio atlingio enormes proporgoes. -
Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras — JUNHO
Bolsas ¢ titulos e ———————e e e — e
1 3 4 5 6 7 8 10 1 12 13 14 15 —
Lisboa: Divida Interna 3, tamento| 44,40 | 44,50 | ~— 44,50 | 4455 | 4460 — = MG | eS| — — 44,65
Di v.idaoi::e rn:"3a'f.n ci:dnoﬁ_’. .’.‘f%?[.!.?'.'t%l.]. 4 4 i,30 44,40 — 43,35 | 48,30 — — - 44,60 | 44,60 | 44,60 | 44,65 13,60
’ 4% 1888, ¢/premios......- - — — — 23400 - _ - x — == 22,
. « 4 1888’/5 B s rih ant - - - 62850 | 62450 | (2p50| — — - - - - —
v o 4 s 1890 C.ceenniiiiiiinns 52850 - - 52§50 i i L A - - 5 g i
“ - 3 % 1905 ¢/premiog. ... ...  — - e e {0470 — - e 1{35{0 10465 = 10465 o
. « 5% 1905, (C.0% de K.*B.)c] — - - - — - — —~ 85420 | ~— - 7t s
. v 45 ',f.ttggigs, ob. (C.**de F.2E.je] — — - -~ - 83400 | 82400 — Nl - . - —
. U Vs 1912, OO cvvvevenannas — — - — — e = =2 Y — - — L
v« externa g {h gtlupunli.‘ SOTI8 «vrers 91h50 [ 92420 — 9850 | 92850 | G3p00 ] 92450 — 02450 | 92460 | 92§50 | 92870 | 92460
. ‘n &t B 1 e A SN St D —_ — — — -— — S ! - — e s e
AR i 31'{;‘. D et 93400 | 93480 — 94§00 | — — — Zs = Vo A/ = =
Jacoe L S PR A s - - -_— = — = - — o= — = L ]
Am}gff:‘{fllas;u{'r;‘daal‘:::ﬁ;:;:l.{..{ ........... 310800 | 309800 — | 311500 | 31850 | 817800 | 316400 — | 316500 | 316500 { 313500 | 313800 | 312500
‘ " Gommercial de Lishea...... — e - 31?;00 ?lQ#{}ﬂ 310400 -~ - 306800 | = — o - — 2
. « Nacional Ultramarino....... 376650 | 375400 — | 375850 | 375400 | 347H00 | 349400 — | 336800 | 359800 | 360600 = —
. «  Lishoa & ACOres........... 220800 [221900| — | 221800 — | 220500 | 220800 | - — | 221800 | 221800 | 219400 | 215600 | —
. gulr:parnlllia gang. l".l POREs 4inte ik B0 — - - — 45800 i 47800 | 46450 4011328 2400 -
L ompanina Nacional. .. ceeviciinan e — - — —_— —_— —_ b —_— — -_ —_— —
v l:t)luilauhin Tabacos, coupon........ -— = —_ — {38800 | 137850 | 138500 Foe 144550 | 14TH00 | 154650 | 152450 155590
« Gompanhia dos Ihosphoros, conpon] 6i#50 [ 60§00 — 5800 | 59810 — posoo | — 59400 — 59H00 - 59420
Obrig. Companhia Através d’Africa.........] — [ 123850 — — | 123450 | 12350 — | = | 124000 | 128900 | — — | 124400
« Companhia C. F. de Benguella tit. } — - - — — — e ‘ — gggsﬂ 99—'}00 ‘]S'J_éuo 3%%33 2
: (‘ump'anhia éan'l F‘ Por 5',-‘ | ot;!i..';: E)S-f(]ﬂ x 5 97380 850{} 9%1‘-00 Qi iy —-00 - gy b —
«  Companhia Cam. . Por. 3 %o 2.° grau] 42800 — — | azpeo| 36800| s9g00o| 29400| — | 36§90 88410| 38400 | 36600 [ 38§90
« (Gompanhia da Beira Alta 3 °/,1.° grav = i = s 4 il s - Lt = e ple =
« Companhia da Beira Alta3 °/s 2.0 grau] 14870 | — - - 14950 | 14470 | 1500 — - e 15800 | — -
« Gompanhia Nacjona! coupon 1.* série — - b L, i ot 80400 e 80500 =3 = i o
» Companhia Nacional coupon 2. serie] 77400 | — = Lo —~ - - 4T b - - ¥ -
« Companhia das Aguas de Lisboa....] — 67400 — - 87850 — g - 87501 — o1y o =
« ;n:'adlnessﬁ.;;. ....................... _— —_ = i o = 92400 0 = = e 5§ =%
R R S LI e S Wiy SR o 2 i 0 i = 2 21 - = - £
Paris: :-Ii */s portuguez 1.2'lserie ......... - - - s - 63 - - 2 L -0 2 A
s B R et e il Ml el B ol B el (SR inanut (el Bepily e g e
Obrig. Comp. Cam. F. Port. 3 °/et.* gran...}] — 208 209 208 295 206 - 208 298 208 — - —
«  Gomp. Cam. . Port. 4%,1.° grau .. - - 186,50 { 195 197,50 - — 190 188 - —_ = -
« Gomp. Cam. F, Port. 3° 2.° grau..] — - 150 142 139 133 — 131 = = = . =
« Companhia da Beira Alta.......... —- - — - poen] et = = = 7y o i I s
Londres: 3°/ portugnes . ............. - ) — — 590 | 50°%) — 50 el 587l 50%% ) 583l — L
Receitas dos camirhos de ferro portuguezes e hespanhoes
PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
‘ DHSUG , e L T N e . T ———
LINHAS | de janeiro 1918 1917 Diff DIfF
até -~ ~ — | ———— g i 1918 1917 om 1918
Kil. Totaes kil. Totaes 1918 Lr
Portuguezas _ Escudos Escudos Escudos iscudos | Escudos | Escudos
cumgannla [laml-‘ Réde geral ..... — 1.073 - 11.073 - - —_ — e
nbos de ferro; Vendas Novas. .. - ;g o ;g — — - — -
Portuguezes. . - { Coimbra a Louzd — - — = — — —
Sul e Sueste.......... ... 30 Maio 761 ] 1.894.350871 | 722 1.246.038526 |-1-648.292845 § 2. 539534 | 1.721 868 | - 817566
Minho e Douro ...... o — égg — asg e o - ac o
BOIE AMB V. sanc 05 e PEN o — — 25 agen) . oo - e on 1
Companhia Nacional ..... ..... 30 Abril 185 71.5604883 | 185 67.137852 |-+ &.423831| 386481 362890+ 23891
I\{alle AT R ey ow — lgi v — lgg - - — — s
orto & Povoa e Famalicdo ... — —_ — - - — - ]
BEIArABE .0 75 iy s 8d s as o s . 28 Fevereiro 56 32516818 56 24520897 | - 11.001842| 580581 | 437596 | - 152895
Hespanholas Pesetas : Pesetas Pesetas Pesetas | Pesctas | Pesetas
Norte de Hespanha. /......,...] 20 Maio 3.681 71.070.868 | 3.681 | 56.457.388 | |- 5.613.480 l.7l? 1.366 343
T st O ) A B e O e
e 1Y W A SRR SR LT - (P 20 Maio : 833.7 261 957. . 97 :
Madrid-Cac.-P. e Oesle de Hesp.] 31 « 777 5.636.1201 777 4.786.356 | 649.764 ?.25.1 6.160 1.093
Lorca a Baza e Aguilas........ 25 « 168 625.423| 168 2014217 — 1389094 3.720] 11.988]| — 8.268
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Linhas ferreas brazileiras
“A Linha Ferrea Central

Segundo vemos no Relatorio entregue ao governo pelo
dr. Aguoiar Moreira,director da Linha Ferrea Central do Bra-
zil, referente ao anno de 1916, a rgceita lotal da linha em
referengia foi de 46.201:6744 e a despeza ascendeu a
66.278:0314885; dados que demonstram um «deficit, de
20.076:3573885 e um coefliciente de trafego de 143,45 °,,
algarismos que ndo sdo lisongeiros, mas que encontram
explicagao no elevadissimo prego por que foram adquiri-
dos todos o0s maleriaes indispensaveis devido a si-

- luagdo alarmante por que vem, desde 1914, alraves-
- sando o mundo civilisado.

A despeza tem a seguinte descriminagio :

33.119:7655031 ou 49,97 Gl°.
33.158:2664854 ou 50,03 ,°

Na verba malerial, estd incluida a elevada somma de
27.944:6934493, que foi dispendida com a acquisigio de
combuslivel, sendo de nolar que s6 esta parcella repre-
senta 60,4 ,1° da receita total da linha. !

0 quadro seguinte comprehende a despeza de combus-

livel realizada nos cinco ultimos exercicios :
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Annos Natureza Peso Importancia Prégo médio
1912 Carvio 258.448 T. 7.671:1098817 295681
» Lenha - L — —

» Oleo combustivel — — —
1913 Carvéo 314368 T. 9.025: 7018105 288715

» Lenha = i 25 F o
» Oleo combustivel — Ear —
1914 Carvio 285828 T. 03588424909 334743
» Lenha — — -
~_» _ Oleo comhustivel — — s
1918 Carvio 245148 T.  13.045:2388000  ¥3421&
» Leuha 5815 m3 = 22:6594042 38895
7.» Oleo combustivel 25.030 T. 1 188:3914486 4748474
41916 Carvio 230328 T  20867:4178442  90g508
» Lenha : 468.263 m3  1.566:7248934 38406
>  QOleo combustivel  65.200 T. 3510:5494117 844931

Em face dos algarismos d’este quadro, diz o relatorio

~ apresentado, que falalmente deveria surgir um grande de-

sequilibrio n’este exercicio, uma véz que sémente a des-

- peza de combuslivel subio de 7.671:1094817 em 1912 a

27.944:6938493 em 1916, para o que contribuio a eleva-

€40 do prego médio do carvdo de 298581 para 904598,

0 custo do trem e do vagdo-kilometro nos ullimos

. cinco exercicios foi respectivamente :

b O e ORI . A 35867 3244
LAk PRI U s 35983 $228
1914. .... B e R ; ’ 35946 $228
L 3 SRR N A AT S 48758 $280
PRSI A RIS o5 59271 $290

0 numero medio de toneladas de mercadorios por va

»gdo-kilomelro (carregado e vazio) foi no mesmo quin-
- quenio:

T AN Y B i g CAkY e, o L
TR . S i 3,36
Y R T TR S S 3,22
T b Al B e W Sl ST N W A 4,05
Pt s Bk om ko ST g

Estes dados demonsirain o seguinte prego médio de

',;Tmlo de uma tonelada-kilometro:

o b SOTRADEN SUARTIRT R P DL & A X i
e b AR TRNE P PR SRR e S S PR AL P e B8
BRIE 5 v ity sy e B RPN T s v ps  TOLREG
3 AR SO R {1 S Py & 69,12
L T e BRI DO § Pt rvesveverveee 61,06

I
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A analyse d’estes algarismos indica que, ao passo que
o custo médio do trem-kilomeiro subio de 1913 para 1916
de 233 ,1° ¢ cuslo médio de uma tonelada-kilometro dec-
cresceu de 10 ,1° no mesmo periodo, indicio seguro por
onde se pode avaliar que n’este ullimo exercicio a capa-
cidade do material circulante foi melhor aproveitada.

Na importancia total da verba dispendida com o pes-
soal, acham-se inclnidas as seguintes parcellas

a) imporlancias pagas ao pessoal jor-
naleiro pelos domingos e fe-

YIAUHOR . § i hrrinle S e S 2.883:46358660
b) licengas concedidas ag pessoal lilu-

lad0 . ook 8 fannys TREPERIE i 246:6885646
¢) licengas concedidas ao pessoal jor-

) R PR i P s 454:0255336

TotRl 4 &5 5 e e 3.584:1775642

Quanto ao effectivo do pessoal, que, em 1915 fora de
15.324 funccionarios, correspondendo a 6,6 por kilome-
tro de extensdao, em 1916 elevou-se a 17.038, correspon-
dendo a 7,4; entretanto, como 0 numero total de tonela-
das-kilomelro transportadas crescen de 369.267:432 em
1915 para 506.818.689 em 1916, o numero de toneladas-
kilomelricas diarias de mercadorias correspondentes a um
fuccionario da linha crescen de 74 em 1915 para 81,4 em
1916, dado esle que indica que o servigo exigia effecliva-
mente angmento de pessoal. .

Outras linhas diversas

0 governo approvou as contas da Greet Western of
Brazil Railway relativas ao primeiro semestre do anno pas-
sado. _

Da respectiva acla coansta que a receila foi, n'aquelle
periodo, de 4.960:8458120, a despeza de 3.507:6425130
e o saldo de 1.452:2025990.

—Regresson de Minas Geraes ao Rio de Janeiro o en-
genheiro que havia sido encarregado de proceder ao re-
conhecimento de terrenos para a escolha de directriz mais
conveniente ao prolongamento do ramal de Santa Barbara
alé S. Domingos do Prala.

Segundo os estudos e observagoes feitas, o tracado de-
verd seguir pela margem esquerda do Rio Santa Barbara
alé ao povoado de Sao Miguel, atravessando-o ahi para de-
senvolver-se pela margem direita, no intuilo de alcangar
as cabeceiras dos rios Fidalgo e Piedade, d'onde seguird
directamenle, para S. Domingos.

— Altendendo aos requerimentos apresentados ao go-
verno pela empreza constructora das linhas ferreas do Rio
Grande do Sul, de Basilio a Jaguardo, de S. Sebastido a
SanUAnna do Livramento e de Alegrete a Quarahim, no
senlido da revisdo do sen contracto @ sendo convenienle
conhecer todos o8 elementos da questao, foi nomeado o en-
genheiro Celulio Lins de Noenrega, para proceder «in loco»
aos estudos neeessarios. '

— Foi auctorisada a Companhia da Linha de Goyaz, a
consiruir, como havia requerido, ao kilometro 121 a par-
tir de Formiga, nm desvio, destinado ao servico'de uma
propriedade de Aldibrando Luchesi, a conta de quem corre-

rao as respeclivas despezas, orgadas em 6.4678195, sem

que fique eximido o eancessionario das prescripgdes ndo
explicitamente declaradas mas que constam do regula-
mento geral de policia e seguranga das linhas ferreas.

~— A Companhia Campineira de Tracgdo, assignou termo
de contracto para a aberlura ao publico, com caracler pro-
visorio, do trafego, por trac¢do electrica, no Ramal Ferreo
Campineiro, no trecho entre Campinas e Arraial dos Sou-
zas e no comprehendido entre esla estagdo e a de Joagquim
Egydio. '

p



— Na linha ferrea de Goyaz foram activados convenien-
- lemente os trabalhos de conclusao da linha entre Salitre e
- Patrocinio, dando-se comeco a conslrug¢do das respeclivas
eslagdes. K pensamento do construclor fazer com que a
inauguracao official do trafego alé aquella cidade seja feita
dentro em breve. Bm seguida sera activada a conslruc¢ao
- do trecho de 70 kilomelros entre Patrocinio e o kilome-
0 432,

— (0 director da Réde de Viacan Cearense foi auctorisado
pelo governo a-dar inicio @ construcgdo de mais doze Kki-
lometros de linha, no prolongamento da linha do Sobral,
além do lrecho de Paly-Hiapaba, se a verba deslinada a
€88€s servicos comportar a respectiva despeza.

TR TR AR T

—Foram approvadas as contas relativas ao primeiro
semestre do anno passado, da linha ferrea de St.° Eduardo
40 Cachoeiro do Itapimirim, a cargo da Leopoldina Rayl-
way.

Consla da respecliva acla que a receila foi, naquelle
- periodo, de réis 180,2075220, a despeza de 203:687§595
_:"_?_l? € 0 cdeficily .de 23:4804375.

LY\ E ko f&i

- Companbia da Beira Hita
183 Relatorle do Consglho de Administragdo, apresentado & assem-
gt bleia geral dos accionistas, de 30 de maio de 1918.

e

it

o

LS
ek

SENHORES ACCIONISTAS :

\ Em observancia ao que se acha preceituado no art.® 40.° dos
. Estatutos, a Assembleia Geral ordinaria dos Accionistas estd con-
- Vocada para as quatorze horas do dia 30 de Maio corrente,

% alim de,

) apreciar as contas do Exercicio de 1917;
e b) disenlir e volar as conclusoes do Relatorio do Conselho de-

- Administragiio e Parecer do Conselho Fiscal; e
~ * ¢) eleger, de conformidade com as disposicOes exaradas nos
~ arligos 22.° e 34.° dos Eslatutos, um Membro para o Conselho de
Administraciio e cinco para o Conselho Fiscal, sendo tres efectivos
¢ dois suplentes. '
7 i Em cumprimento das prescripgdes estalulariag, vimos apresen-
~ lar-vos o Relatorio, Balanco e Contas da Gerencia do ano findo.
- As graves perturbacodes ceonomicas produzidas pela prolon-
© fucho da eruenta guerra que estd assolando e arruinando as prin-
~ Cipaes nacoes da Euwropa, ha cerca de qualro annos, continuan a
ser ;Jl‘i{.}(!lll dag diliculdades que estio assoberbando a nossa Com-
panhia, '

v

~ lente, nas cotactes de lodas as mercadorias, em grande parte

‘ impulsionadas pelos especuladores e agambarcadores, conjugadas

- tom aacentuada desvalorisagio da nossa moeda e com os frequen-

les angmentos, qua teem sido concedidos ao pessoal para o com-

~ DPensar do pavoroso encarecimente da vida, ete., sdo as principaes

© Causas que actuam no crescente aggravamento das depezas de

-~ eXploracio. i ’

' Pelo confronto dos precos que vigoravam antes da guerra com

S actuaes, podereis avaliar, com rigor, as proficuas deligencias

que teem sido constantemente empregadas pelo vosso Conselho de

P Aﬂministrag&oq para manter as verbas representativas das despe-

- % dentro dos algarismos que se acham descriptos no presente

- Relatorio ; pois as sobretaxas cobradas na applicaciio das farifas

B sio proporcionaes ds elevadissimas percentagens com que es-
- M0 presentemente onerados todos os encargos da Companhia,

. Deyido 4 insufficiencia dos resultados adquiridos no exereicio

- Mindo, fomos forcados a adiar varios trabalhos que faziam parte do

- 0830 programma; sendo, tambem, a Companhia, por egual mo-

- 4Y0, compelida a niio distribuir a menor parcella de juros, 4s suas

~ Obrigagges de segundo grau,

e

e Resultados da Exploragdo

RGE

ks Receitas

- Asreceilas brutas em 1917 somaram alotalidade deEsc. 832.782858;6
B , A deduzir.
ey Yembolsos na importancia de Esec...  9.398$81

52616520

3 'dllpnslus pagos ao Estado........... 43.217839
780.166538,6

sy Receitas liquidas........... KEscudos
Cuivalentes a Esc.: 3.083866,2 por kilometro.

. 1o As reitas liquidas em 1916 [oram de Ese.  649.018882.9
Diferenga a favor de 1917... Escudos 131.147335,7

.
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~  As incessantes e violentas altas que se registam, quasi diaria- °
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representando um augmento de 20, 21 °|, em relacio ao ano pre<
cedenle.

Separando, porém, as receitas normaes, das sobretaxas, para
maior exactidio _do nosgo calculo, encontramos os seguintes re=
sultados em comparacio com 1916:

ClassiticagZo 1917 1916 Difez%;galgshfavor
Receitas normaes..... 63.952800,66 555.285858.9 48 666450,7
Sobretaixas .......... 476.214359  93.73382% 82481505

780.166538,6 649.018882,9 131.146855,7

Vé-se pois, que a sobretaxa de 25 °f, sem resfri¢oes, que vi-
gorou desde 1 de Juneiro até 30 d™Abril ; e a de 40 °j,, sem res-
tricGes, que comecou a ser aplicada de 1 de Maio em diante, pro-
duziram, no conjuncto, 28,4 °[.. &

0 angmento de receitas no trafego normal foi, portanto, de Es-
cudos 48.666$50,7, on sejam 8,76 °[o; propor¢ioque baixa a 7,44 [
se for excluida a cobranca relativa ao aluguer de material.

Receitas liguidas

|

Diferenca de 1917
em relagqao a 1917

Percenta-

1916 e

Classificagio das receifas 1917

219.392451,4

PUEBARRIEON. »tan st s evvuy 4
93.511595 |+
+

Grande velocidade......,
Pequena velocidade
Féra do trafego.. .......

Totaes..... R i

38.188500,1(+ 17,40 °fo
72.833879,514 77,89 ¥4
311616484 11.538839,9(-F 3,70 %y
94.497 852,54  8.5U2827,2|+ 35,07 %

640,018082,0|+ 131.147885,7|1- 20,21 s

257.580860,5
166 245874,5
323 156428,4

93.080.79,7

780. 166 538,6

.....

Passageiros — As receitas d'este ramo de trafego, em com-
paracio com as do anno anlerior, moslram, na totalidade, um
acrescimo de Escudos 38.188509.1, conforme o quadro abaixo:

e —————————

1917 1916 Diferencas
Class&s — — v I .H—-—'-._—A-’:
Product
Nu_mero. %ﬁgﬂ?ﬁgs Numero Pﬁgﬂ?&f’gs Namero| ligmidos
L8eevennenennees.| 10.030] 81.741500,50 16.642] 93.619880,9]4 2.307|+ 8.1226(08
o, Tt e JR I 61.572| 63.396822,9] 70.625| 60.043889,51— 9.053|+ 3,3524§33,4
B SR TR g 8 N 290,702 154.154585,7(305.204] 128 281 835,1] — 14.592|+25.023 57,6
Colirangas suple- _
Mentares. ... .. — B.A8TH61,4| — T497042,9) — |4 790818,
Totaesi..vse 371.813| 257.580$60,5[392.561 | 17.392H&1, 4] — 21,248 4+ 38,188 ju,91

0 angmento nos passageiros de {* classe foi devido a um
grande movimento de Oficiaes do Exercito, em viagem de e para
Franga, com bilhetes de servi¢o interno.

Em 2.* e 3.* classes a diminui¢do do numero de passageiros —
alids compensada com melliores receitas — foi motivada pela su-
pressio dos bithetes de ida e volta, a precos reduzidos, que ordi-
nariamente se estabeleciam por ocasiao de feriados, festejos, ele.

No mapa que se segue, damos a destringa do trafego #acional
e internacional de passageiros: .
- —
1917 1916
R ™. I e | et e — R,
Classes Cl asses
. s
———— e | T'olaes |~ - Totaes
10 | 2a | 3a £ 17 2 1 3
Saervico 'uaci_(_ma].. <o- ] 467031 60.106]284.4681361.3671 14.540] 68.]70[299.813]382.523
Sery. internacional . | 2.336] 1.376] 6.254] 9.946] 2.102] 2455 5.481] 10.038
19.039] 61.572]200,702|371.315] 16.642| 70.625/305.294]392.561
M i o ¢
Grande velocidade — Apresenta os seguintes resultados .
. : Diff de 1917
. Classificagio 1917 1916 eme;:ﬁ.%aao ea 1916
Bagagens e caes..... 5.698839 6.2068238 — 507848
Mercadorias......... 130372861  7212:880,2 -|-58.250580,8
Armazenagem e di- .
Versos ........... JO2748745 15483891 - 15.090483 5
Totaes........ 166.345874,5 93511895 - 72.833479,5
\ (Continua)

OLYMP | A MATINEES ELEGANTES

: todos os dlas & 2 oras
RENDEZ-VOUS MUNDANO

FILMS SENSACIONAES DA SEMARNA

Processo Gleménooau, 7 aclos, por Berlini
0 Colar da Felicidade, 3 partes

A Amliguinhay 3 partes
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Vapores a sahir do porto de laisboa

Companhia da Mala Real
do Pacifico

Continuam regularmente as car-
reiras para a America do Sul.

Agentes, E. Pinto Basto & (.° C.
do Soure, 64, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro,

Santos, Montevideo e
Buenos Aires.

Um paquele frabcez.

e Agentes, Orey, Antunes & C.* Pr.

Duque da Terceira, 4 {.°

New York (directo)
Um paquete fraucez.

Agenles, Orey, Antunes & G4 P.
bDuque da Terceira, 4, 1.°

S. Miguel, Terceira, Gra«

Pieo,

ciosa, S. Jnrgaéo
rvo

Fayal, Flores @

Um paquete portuguez.
Agente, Germano 8. Arpaund, G,

do Sodré, 84, 2.°

A sahir de Leixoes

Bahis, Rio de Janeiro
e Sanies

Um paquete [rances.
Agente, Diogo Joaguim de Mat.
fos. Rua Nova da Alfandega, 7.

Pernambuco, Rio de Ja-
neiro e Sanlos

Um paquete francez. _
Agente, Diogo Joaquim de Mat
tos. ‘Hua Nova da Alfandega, 7.

PREMIOS NAS EXPOSICOES

MEDALHAS D'OURO : Universal d
Paris, 1878; Ynternacional de 7Londrr.se

COMPANRHIA oo

¢ Uﬁivelsal de Paris, 1889, GRAN
niversal de Paris, H)OO - FORA
o Jury: In-
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Freios continuos antomaticos ¢ ndo automaticos para caminhos
de Terro ¢ tremuia_s a vapor
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAOD PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

FREIO

Ad |
nireccio — PARIS, RUE DE MADRID, 15

Para Portugal, Hespanha, Franga e Belgfca -

DO VACUO

Freio de

para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes de alarme

CONSTRUCCAO SIMPLES

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que teem adoptado este freio:

Continente: Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste—Companhia da Beira Alta—Companhia de Guimariies —Companhia
do Porto @& Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do

CONSERVACAO QUASI NULLA

acgae rapida

combinados com os freios
ACCAO MODERNA

Valle do Vouga. °

Ultramar : Lourenco Marques ao Transvaal.

i e e

ebea o el olle o



