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C. MAHONY & AMARAL, Limitada oo oo temmmes i i

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e outras construcgdes metallicas-
da Société de Beauwme & Marpent. — Locomotivas, tenders, e todos os pertences.—Material electrico, installacies com,
pletas de forca e de luz, motores, caldeiras, elc. — Vias ferreas portateis, vagonetes, elc., para rodas as ap%licagﬁcs. —
Ascensores ¢ monla-cargas hydraulicos e electricos de Edoux & C.* —- Cimento «Candlot», deposito em Lishoa. — Ma-
chinas-ferramentas. — Metaes em brulo e em obra. — Vigamento de ferro e ago em I T L Il e todos 0s mais
para construcgoes. — Rails d’ago. — Espelhos, vidros polidos. — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lishoa NUMERO TELEPHONICO 586

COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMA STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes,

A comporta.de rolhdes livres, systema Stoney, ¢ de funceionamento-abso~-4=
lutamente seguro e simples, sendo o cuslo de manutencio muilo reduzido-» |
Com esta comporta pode-se restabelecer em poucos minutos 0 regimen primi~ |
tivo d'um rio, em epochas de chuvas. -

» L]

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta ““STONEY”

acha-se“em funcciona-

COMPORTAS D'ESTE SYSTEMA ACHAM-SE INSTALLADAS -ae dando bons
NO CLYDE EM GLASGOW %gg}?ﬁgo‘s“gg it e e

Ydo de cada comporta 24,4 metros. Profundidade ; 1
3,7 metros. Altura de elevacfio 9,5 metros das as partes do mundo.

Especialistas na construcgio de -2parelh0t de Regulagio
d’Agua para obras hydraulicas, Irrigagio, Rios Jde Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegagdo, Obras de Exgoto, ete.

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

Dept. D ST 2 i =
32, VICTORIA ST. LONDRES S. W. COMPORTAS NO RIO ADDA. ITALIA

Vo de cada comporta 10 metros. Profundidad e de cada
Enderego telegraphico: “SLUICE, LONDON.” A. B, C..5.* Edigfio, com porta 9.2 metros. Altura de elevacdo 4.3 metros.
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Composigdo : Typ. da Gazeta dos Caminhos de Ferron, Rua da Horta Séca, I8, 1.>—Impressdo; Typographia Rus Ferreglal, 12—Tel, 687 C, |
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regpularmente as carreirss para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo ® Buenos Aires

Os vapores teem magnicas accommodagdes paja passageiros, Ncs preqos cas passasens inclue-se vinho ce pasto, comida & portugueza,
cama, fonpa, proprinas a creados ¢ oulras despesas, Para carga e passagens trata-se com os f

AGENTES EM LISBOA: JAMES REWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

TINTURARIA o P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA

|4, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Rua de 8. Bento, |75-A
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DUS FABRICANTES ESTRANGEIRDS

Tinge seda, 13, linho e aldoddo, em fio ou em fecidos. bem como falo feito ou desmanchado,
Encarrega-se da reexpeciydo pelo caminho ce ferro, coireio on vulra gualquer via,
Limpa pelo processo parisiense lalo ce homem, vestidos e sena ou ae 13, etc, sem serem cesmanchados,
Os artigos de 1& limpos por esle processo ndo esfdo sujeitos a serem alacaaus pela traga,

Companbia de Sequros “Fidelidade”

\rverey FUNDADA Em 1835
5 Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.° — LISBOA
"-.. iy Telef. : Central Endereco telegraphico :
: %\\Tl Direccdo: 1719—Expediente : 388 “FIDELIDADE”
. Capital emitido.............. 1.344.000800 »
\DEPOSIT ,_ C=pital desembolsado...... 67.200$00
§ 103. RuadesFan quel Reservas.......cococvuievnnns 8'0:535590
TEL-C.1Y17 LI YT o Prejuizos pagos............. 4.683.0i4%$. 6

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Calceiras 4 quo-Tubulares.

Construidas inteiramente d’aco.—Perfeila circulaciio du agua.—
Inexplosiveis.—Economicas.

fta mais de 14.000.000 cavallos ¢ forca funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas auto-
maticas, —Aquecedores d’agua d’alimentacio.— Purificadores d'agua.—
Chaminés de aco.— Transportadores para carvio.— Guindastes eleclricos.
—Tubagens de todas as dimensoes e para lodas as pressoes. ‘

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL -

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86

Caldeira «Babeock & Wilcoxs typo terrestre T A

[a

©s Inventores, Engenbeires, etc.

T G. BEATLEY & E.°

Proprietarios e corretores de navegacao a vapor
(Unico socio~ Thomas Ernest Brook)

57 e 58, lheadenhall Street, hondon, E. €, 3

tambem

Offerecem 1.000 guineos Offerecem -1.Q00 guineos a qualquer pessoa de
a qualquer pessoa de nacionalidade ou || tacionalidade ou origem Ingleza, Alliada ou amiga que, na opi-
origem Ingleza, Alliada ou amiga, que, || niio e 4 satisfacio d'esta firma, invente ou apresente as meltho-
na opinido e 4 satisfagio d'esta firma, || res applicacbes ou projecto para a rapida e pratica carga e
invente on apresente a melhor applicacio || descarga de madeira, carvio, minerins e carga geral, que possa
ou projecto para augmentar, pot preco || ser adoptado, por preco moderado, nos typos ordinarios de
nio demasiado elevado, a velocidade || navios a vapor actualmente em servi¢co, ou por um prego pro-
dos navios a vapor, porcional, no caso da inveng¢do ser applicavel a wm uniico typn.

(As propostas devem trezer & di.lsa «8peeds) (As proposias devem trazer a divisa «Cargo Appliancess)

0 Gerente da firma T G. Beatley & Son serd 0 uniro juig para apreciar 08 nieritos e condigGes praticas das invencdes, e a

sua deci-a0 ndo terd rectrso, nfo podendo ser jmpugnada em qualquer (ribunal.

A referida firma ter@ a preferencia para adquiriv os direites de’ patente das inveicdes para todo o mundo, desde que as
condigdes de preco convenham. A cituda quantia de 1,000 guineos, ou » que se wvehha a fixar, conlorme se combine,
serd unicamente pagavel no caso dos direitos serem adquiridos por T. G. Beatley & Son. ; -

- As propostas com todos os pormenores e projectos das applicagdes, bem como orcamenlos em caso de utilidade, serfio
estudados por T. G. Bealley & Son, mas esta [itma nio toma o compromisso de aceitar qualquer d'ellas,

Este oﬂarocimento caduce em fim de 191
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11.° do 31.° anno

Novissima reforma ferro-viaria

e —

I

Mostrei no artigo anterior a inoportunidade do novo
regulamento de caminhos de ferro, a nullidade legal
de que enferma, a leviana falta de preparacio que o
Caracterisa, a carencia de cooperacgio de quantos tinham
dl_r_eito a ser ouvidos, a extraordinaria desordem da ma-
teria, a sua impeifeita e ndo raro comica redaccio, dis-
tante do methodo e correcgiio de linguagem que ha o
direito de exigir num diploma official.

Muito haveria ainda que notar n’esse capitulo, se
hdo fosse preferivel occuparmo-nos de preferencia da
Critica dos preceitos formulados. E, antes de proseguir,
lembrarei mais uma vez que unicamente os artigos por
Mim assignados na Gazefa sio da minha autoria e res-
Ponsabilidade. Convém ainda observar a entidades,
Que injuriam em artigos assignados (que ficario sem
feésposta, pois nio injuria quem quer) cumulativamente
Com cartas particulares de ameaca, formulando a opor-
tuna evocacio do cavallo marinho e da aggressio pes-
Soal, que tdo indifferentes me sio injurias como amea-
as, sem lograrem desviar-me do caminho tracado.

L

O proseguimento da analyse do volutmoso codigo

fez-nos descobrir nova mina de preceitos, que no regu-

lamento geral de caminhos de ferro deviam figurar e
Se encontram dispersos no regulamento de Fiscalisa~
Cdo, ou antes no Decreto n.” 4,206, Titulo 111

Temos, com effeito; diante de nés a pitoresca novi-

. dade de um decreto 4.206, que aprova a Organisac¢io
annexa da Direcgdo Geral dos Transportes, mas essa

Organisagio divide-se em quatro titulos : Direcgido Ge-

- ral; Caminhos de Ferro do Estado; Fiscalisacio dos

Caminhos de Ferro; e Regulamento de passes e bonus
dos caminhos.de ferro do Estado. Cada titulo tem a

- Sua numeragio differente, de modo que o mesmo nu-

Mmero corresponde a 4 artigos dos 4 titulos, sendo ne-
tessario, nas citacdes, mencionar o decreto, o titulo e
0 numero do artigo. '

Pois no titulo III ha uma infinidade de preceitos

Que respeitam 4s Companhias e se nio encontram no

Decreto 4.205, quando ndo brigam com os que n’este

se formulam,

Assim o art. 51.° titulo IIl iserita de jurados «o

Pessonl externo da Fiscalisagio do Governo e toda.._

0 pessoal externo das Administracbes de Caminhos de
ferro do continente,» O art. 189.” Titulo Il isenta “fodus
O0s empregados effectivos dos Caminhos de ferro do Es-
fado» sem especificar o pessoal jornaleiro, que é tambemn

~ Considerado empregado. O art, 185." do regulamento
~ Reral jsenta s6 os empregados da Fiscalisagio e cers

- las cathegorias do pessoal d'exploracio sem distinguir

i

flireccdes do Estado e emprezas. Qual serd a syn-
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these hegeliana d’estas tres antitheses? Quem é afinal
isento de jurado, na Fiscalisacdo, nos Caminhos de
ferro do Estado e nos das Companhias?

Foram transcriptos no regulamento geral os artigos
366.° a 393."” do Codigo Commercial, introduzindo-se-
Ihe alteragdes e adicionando-se-lhes novidades, ficando
assim revogados e substituidos os correspondentes ar-
tigos de aquelle diploma. Pois o art. 20, al.) 52 do Ti-
tulo 1l encarrega os fiscaes de fazer cumprir os arti-
gos 306.° a 393.° do Codigo. '

Os artigos 163.° a 166.” do regulamento estabele-
cem regras para arbitragens, onde ha verdadeiras enor-
midades, como veremos. Pois o art. 56, Titulo I1l, manda
que ‘os inspectores do movimento e trafego tomem
sempre parte como peritos na avaliacio dos damnos e
avarias,

O art. 112.° do regulamento fixa prazo para depo=
sito, na Caixa Geral, das quantias cobradas a mais.

O art. 67.°, Titulo 111, fixa prazo differente.

O art. 10.% al ) 9 manda inspeccionar as ambulan-
cias por pessoal dos Caminhos de ferro do Estado, que
emprezas sio, como se as companhias ndo tivessem
pessoal medico. Verdade seja que pela omissio do art,
23.° do decreto de 1864, que ndo foi trasladado para o
novo regulamento, cessa para as emprezas a obrigacio
de organisar o servico medico!

O art. 16.° al.) 12, Titulo IlI, incumbe 4 Fiscalisacdo
a verificagdo de facturas e guias de transporte de servis
¢os publicos, complicagdo nova, inutil e vexatoria.

O art. 19.° al) 41, encarrega os fiscaes de indicar
as bases de licitacio nos leildes de objectos abandos
nados, funcgdo que ds empresas pertence,

A al) 46 do 'mesmo artigo exige a aprovacio, pela
Fiscalisagio, dos modelos usados no servico das Admi=
nistragoes! |

Os artigos 52.%; 54.°::85.% 56.% 58,0, 64.°, 66.°, H7.°
68.°, 69.°, 77.° e 78.° do Titulo III constituem materia do
regulamento geral, onde deviam estar, ou antes onde
nao deviam estar muitos d'elles, como a seu tempo se
verd. Basta um para panno de amostra.

O art. 64.° exige o visto da Fiscalisacio no recibo
de pagamento do imposto de transito e sello, pelos por-
tadores de passes e bonus, que nio sejam a favorfdo
pessoal ferro-viario, nio sendo validos sem esse recibo
visado,

Porque ndo sio tambem visados os bilhetes e as
senhas das remessas? O visto é nos recibos em bran-
co: que significa entdo? Ou é posterior ao pagamento:
como se obtém?

Um simples. artigo confundido nas fileiras do ba-
talhdo sagrado do regulamento da Fiscalisacio (art.
78.°) vem revogar os contractos existentes, prohibindo
expressamente todas as tarificagOes sobre transportes
ou contractos com qualquer expedidor, ndio podendo
ser prorogadas as existentes,

Fechemos esta digressio, alids instructiva, e volte=
mos ao regulamento geral,

*

O ptimeiro defeito do regulametito é a sua antinoe
mia com as normas consagradas pela fecunda pratica
de tantos annos, que substituiram a rigida uniformida-
de e as excessivas exigeticias do principio, por precejs
tos flexiveis, que accomodam o instrumento 4 sua fun-
cgao.

Essa evolucido de criterios revela-se, niio sé nos lis
vros da especialidade, como na successio das leis e re=
gulamentos e nas memorias e actos dos congressos.

Entre a arteria principal de intenso trafico e de
grande circulagdo ¢ a modesta vicinalidade dos cami-
nhos de ferro, que vae até 4 utilisagdo do leito das es«
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tradas, sio multiplas as gradagbes e com ellas variam
os preceitos legaes. |

Nas proprias rédes de via normal das grandes
companhias ha numerosos caminhos de interesse ge-
ral isentos da severidade de preceitos applicados ds
linhas principaes. Procura-se embaratecer a constru-
ccdo e facilitar a exploracio, aligeirando-a de encargos
inuteis. Renuncia-se a um criterio pueril-de seguranga,
que origina precaucdes exageradas. Hoje ndo se exi-
gem vedacdes se nao onde realmente sdo precisas.

S6 se fazem fechar e guardar as passagens de ni-
vel de intenso movimento. Supprimem-se em muitas
d’ellas os contracarris. Reduzem-se ao miniimo as ins-
tallacbes das linhas secundarias, quer no que respeita
a signaes, quer na organisacio economica dos servicos
de exploragdo. S6 assim se consegue diminuir encar-
gos e chamar capitaes 4 obra tdo necessaria do estrei-
tamento das malhas na réde ferro-viaria, levando a sua
acgio de fomento a toda a parte.

Quem comparar a legislacio franceza de 1845 e
1846 com o regulamento de 1901 e com diplomas pos-
teriores, nota desde logo a differenca dos criterios ado-
ptados.

Pois o novo regulamento portuguez seguiu a orien-
tacfio inversa.

Tornou universal e absoluto o preceito da vedacgio
(art. 0.°), que era letra morta nas linhas a que os con-
tractos o impozeram e que n'outras abrangia apenas
os locaes em que o governo a julgasse necessaria. As-
sim haverd que fazer mais de 6000 kilometros de ve-
dacOes, a nio ficar letra morta o artigo, e entio para
que se introduziu de novo na legislagao?

L4 veiu o preceito absoluto de contracarris (art.
18.%); a exigencia de signaes fixos, mesmo onde sdo
dispensaveis (art. 54.%); a uniformidade de signalisagao

.em todas as linhas, seja qual for a intensidade da cir--

culacio nelias (art. 55.°), 0 que ndo é apenas a unifor-
midade de regras fundamentaes, da linguagem empre-
gada, por assim dizer, do codigo fundamental, tradu-
zido na pratica por férmas varias e de diversa minu-
closidade e rigor, conforme a natureza da linha e as
condicoes da sua exploracdo; a imposi¢do de um re-
gulamento uniforme do servigo d'estagbes para todas
as linhas (art. 200.°); a exigencia generica de compar-
timentos para senhoras sds e para fumadores, sem dis-
tinecio de typos de material (art. 97.° e 107, al) 6);
a imposi¢io do signal de alarme em todas as carrua-
gens (art. 71.°); a mesma nomenclatura de comboios,
alids discutivel, imposta a todas as Ifihas com a fixa-
cio de marchas medias — minimas, saborosa e obscura
terminologia, que se ndo sabe o que significa, se velo-
cidades commerciaes ou de marcha, se se refere ao
trajecto total ou aos parciaes e, finalmente, em nada
attende ao perfil e planta de cada linha (artigos 80.° e
85.%: a prescripcio de bases uniformes de pregos para
as tarifas de todos os caminhos de ferro, conjugada
* com a supressio de tarifas especiaes (artigos 113.°, 119.°
e 121.°); exigencia universal de ambulancias de com-
boios com o indispensavel para qualquer Soccorro, O
que é extranhamente latitudinario, em vez do necessa-
rio para o0s primeiros soccorros, que exigia o regula-
mento de 1868; a prescripcdo universal, na desinfecgio
de vagdes, dos apparelhos mais aperfeicoados, o que
abre campo vastissimo 4s-exigerncias excessivas.

Analysarei em especial os preceitos relativos ao sys-
tema de tarifas. Dos outros basta a sua enumeragao
para se mostrar 0 espirito retrogrado que presidiu 4
atabalhoada redaccdo do regulamento.

Ha, sobre tudo, que pdr em relevo a absurda pro-
hibicdo, generica e absoluta, dos transportes de peque-
na velocidade em comboios de passageiros, o que dess
organisa, em prejuizo do publico, o servico de todas

-
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as linhas e torna impossivel um rasoavel aproveita-

mento de traccdo, obrigando as empresas a restringir

o mais possivel o numero de comboios de passageiros.
F’ a negacio de todas as normas admittidas e con-

sagradas pela pratica judiciosa. ' ‘
- Tambem é de notar a prohibicio absoluta de ex-

ceder a lotacdo das carruagens, conjugada com a obri-

gacio de assegurar logar a todos os passageiros sob a
sanccdo de perdas e damnos quando nao possam se-
ouir viagem, e multas por se exceder a lotagdo (artigos
03.°, 04.°, 98.° ¢ 909.°). . ‘

Segunda e significativa caracteristica é a da hosti-
lidade para com as companhias. Cerceam-se-lhes as le-
gitimas atribuigoes; impoe-se-lhes uma tutela deprimen-
te: invertem-se os papeis, commettendo-se & Fiscalisagdo
funcgoes que 4s companhias pertencem; impdem-se-thes
penalidades draconianas, que a cada moniento as poen
4 mercé do arbitrio dos fiscaes. ShLi

As companhias e o seu pessoal ficam reduzidos a
uma situacio de minoridade, de incapacidadelegal, in-
compativeis com o seu prestigio e dignidade. .

Ao mesmo regimen sdo submettidas as linhas do

Estado.

A differenca é que o seu chefe supremo, o director -

geral dos transportes, o € ao mesmo tempo da Fiscali-
sacio. I/l y a avec le ciel des accommodements.-. Demais,
as multas que o Estado-empreza paga, o mesmo Es-
tado as cobra em seu proveito. Continuaremos no re-
gimen dos dois pesos e das duas medidas e /a raison
c’est que je mappelle lion.

Como justificadamente observaram os directores de’

companhias na sua representacio de 21 de maio,
«As companhias eram até hoje associadas do Estado, pior elle

respeitadas e consideradas, que no desempenho de um servico

publico imobilisavam, com ou sem garantia, capitaes avultados e
para cuja hoa iniciativa se apellava a lim de imprimirem aoa trans.
porles por caminho de ferro a feigiio progressiva ¢ a indole com-
mercial que devem revestir, Passam agora a ser entidades suspei-
tas e de mi nota, tuteladas com dureza suspicaz, postas & mercé
dos fiscaes, multadas a cada momento esbulhadas dos gcus direi-

10s.

A livre escolha do pessoal, embora affirmada no
art. 13.°, é coarctada pela exigencia do visto da Fiscali-
sacio para a admissdio do pessoal de estagdes, com-
boios e machinas (art, 181.°), assim como. a de certos
documentos, como termo abonatorio, ete. A essa res-
triccio junta-se a exigencia de um regulamento espe-
cial para cada estacdo e apeadeiro, descriminando as
funccoes de cada agente e que serd submettido 4 pre-
via aprovagio do govérno (art. 178.°). o)

O art. 88, abre campo a novas exigencias da Fis-
calisacio, como se as emprezas se ndo preoccupassem
com a seguranga do publico.

Nenhum comboio, a nido ser de soccorro, poderd
circular sem horario previamente aprovado pelo Mi-
nistro (art. 86.°). Assim se restringe a liberdade d'explo-
racdo relativamente a comboios suplementares de mer-
cadorias, extraordinarios de passageiros, comboios de
servigo, etc. |

Verdade seja que os artigos 38.° e 48.° e bem assim 0
art. 54.° do Titulo Il parece estabelecerem oufras nor-
mas, -

O Governo impde 4s

Companhias comboios rapi*

dos com material especial (art. 74.%) e determinados

comboios framways (art. 77° e 78.°). |
Assim sdo despojadas de um direito de iniciativa,
Sdo esbulhadas do direito de policiamento interior
das estagdes, em artigos pitorescos como o do crieur
(art. 87.°) e o dos locaes suburbanos (art. 186.°), trans-
ferindo-ge essas funcgdes para... os regedores,
Prohibesse-lhes (risum teneatis /) que os comboio$
extraordinarios ultrapassem os ordinarios de passa*
geiros, | . X
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_ _ Sio os fiscaes quem, providenceia, dando ordens
- directas aos agentes locaes, quando haja affluencia ex-
~ traordinaria de passageiros ou transportgs (sic) (art.
- 85.°), como se as emprezas nio tivessem pessoal gra-
- duado para organisar os servicos e attender os casos
extraordinarios/

O art, 188, manda multar as companhias que nio
_sresponderem promptamente 4s reparticGes competen-
tes, sendo o aggravo requintado pela férma adoptada

para o pagamento da multa.

~ Manda-se depositar na Caixa Geral o producto de
- venda de objectos abandonados e da rectificagdo de
* taxas, com formulario complicado nos artigos 66.° e
' 67." do Titulo 111, como se as Companhias nio fossem
__idoneas para guardar nos seus cofres essas quantias
. relativamente insignificantes em parallelo com os im-
- Dostos aviltados que cobram para o Estado.
IR Declara-se propriedade do Estado o saldo ni3o re-
- clamado, quer em relacio aos objectos abandonados,
 legitima propriedade d’ellas nos termos dos artigos
~ 411."e 412.° do Codigo Civil, e que, no que respeita a
~ cobrangas a mais, ndo reclamadas, vem compensar 0s
~ erros para menos.
. Como é que se pretende impor d4s emprezas a re-
- ctificacdo de todas as taxas sem excepgdo?

.tque'm ndo conhece a impraticabilidade de tal pre-
Ceitos? - : %

b

=,

-

& S

rificacdo, é preciso affirmar o dever correlativo de ser
~ pelo publico restituido o que se verifique ter sido co-
.« brado a menos.- |
- E' edificante a lista, que vamos reproduzir, das
~ multas comminadas no regulamento as companhias.

e Multa de 500$ a 1:0008 por insufliciencia de pessoal (art. 43.°).
Rt » por atrazos de comboios e qualquer estacio (art. 47.°).

» (e 2008 a 4008 por comboios extraordinarios (art. 49.°).

- de 508 por se exceder lotacio de carrvagens (art. 9%.°).
» e 504 porinlracedes policiaes de extranlios, imputaveis

= &8 companhias (art. 110.°). :
Malla-de 30 9, do valor das remessas de grande velocidade

- por al:azo na entrega, além de perdag ¢ damuos (art. 138.%).

2 Multa de 1005 a 2008 por falla de formalidades em relagho a

. (hjectos abandonados (art. 156.9). -

“ Mulin ue 20 %, da importancia das indemnisacoes fixadas por

s -;Illi'hiln)agem, por mez, ou fra~¢cdo, de demora no pagamento (art.

= 1066.7).
. . Muolta de 25 2, da importancia de rectificagoes ou indemnisa-
Coes por cata mez de demora (art, 170.0). '

. Multa-de 1) o1, do valor das remes as de valor até 20800 por
~ cada dia além do praso lixado pata as pagar, havendo certo atra-

. 80 na entrega (art, 171.9) 0

. Multa de 5008 a 1.000& por insufliciencia das installag¢oes, sen-

<+ do as obras [ itas pelo Governo por conta da empresa (art..174.°).

~ . Multa de 10 °j, do preco do transporte por cada dia de demora
-~ ho fornecimento do vagio (art, 175.2). )
. Malta de 508 por lalla do regulamento especial para cada es-
tagiio ou apeadeivo (ail, 179.2). -

- Mulia de '3508 a 1008 por cada nomeacio de empregado sem
_."?gldocuuwnlu,s exigidos ou sem o visto da Fiscalisagdo (art.
=¥ 2).

X ~ Multa de. 100§ a 2008 por.estorvo ao exercicio das funegdes

dos fiscacs (art. 185.7). . ;

. Multa de 208 por falta de promptidio em responder a repar-

-~ ligdes (int, 187.0).

A - Multa de 5008 a 1:0°08 por ndo mandar prender o empregado
~que Ihe constar que praticow um furto ou um acto de commercio,

- que nio seja acquisicao de objectos para uso proprio (art. 191.°).
Multa de 108 pela recusa do livro para reclamagoes e alvitres
(art. 201,20, .

~ Malta de 5008 pela publicacio de diplomas que coulrariem o
cregula nento (art. 208.7). . 3

S Multa de 10 a 80 °, dos porles de pequena velocidade por de-
. Io'as (art, 234%.9).

. Multa de metade do producto do leilio, e ha demora no depo-
~ 8ilo na Caixa Geral (Dee. 4.026, art. 66°., § 3.°.

ks E ségundo o art. 32.°, todas essas multas (excepto
.- as percentagens, que revertem para o interessado) sio
* processadas e cobradas administrativamente pelo pro-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E, por outro lado, se por tal férma se impde essa ve- -
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cesso das contriﬁuigc‘ies publicas, a ndo ser as dos ar-
ligos 47°, 188.° e 201.°, que o fiscal applica directa-
mente, passando guia para pagamento.

*

Porque sio assim tratadas as companhias? Quaes

os seus maleficios?
A ellas se deve a construccdo das seguintes linhas:

Companhia Real -+ ++vveavevn.,  1.073 km.
Beira AHA . cocrssdvsnonp soys % 253 »
Porto — Povoa — Famalicdo « .. 64 »
Guimaraes «-.seosreovsasrsee, 56
Companhia Nacional «evoeeueee ; 185 =«
Valle do Vouga.«:+ cevsecrsvss 176 »
Meridionaes.. « sses.vsaveas oo 70 »
Mondego .evevoracininns Tk o 20
1.906

Juntando as linhas de Penafiel 4 Lixa e a Entre-
Rios e Cintra-Oceano, podemos arredondal-as em 2,000
kilometros, tendo sido as seguintes construidas sem

auxilio do Estado:

Ramal de GCaceres s.es~sienssios eonii 12 km.
Cintra-Torres s« sees s o e g Y o T
RAmal de Cascaes «vws s cos: sinvie ' 20 50

Linhas urbanas, circumvalagdo«... 12 »
Pampilhosa-Figueira:««eovs.eseee Bl
Porto-Famalicdo «+eoceveee BN S T A
Guimardes «+o-vceesvea,sevecess B0
Vendas Novas-Setil:« ... - A PG 0 ) SR

..-.ca...o.o i@ n
451

Ha que juntar Penafiel 4 Lixa e Cintra-Oceano. In-
clui Coimbra 4 Louzid apesar da pequena garantia
para a sua conclusiio (entrada alids j4 no periodo do
reembolso) porque é uma parcella insignificante de
encargo; sobejamente compensado pelo que ha gasto
no troco Louzd-Arganil.

Para a construccio d’essas linhas contribuiu o Es-
tado, directamente pela cedencia do imposto de fran-
sito da pequena velocidade no Norte e Leste dfitante
36 annos, com cerca de 17700 contos, a que ha que

Mondego «vrveora, on

juntar, em garantias de juro, que sdo adiantamentos

reembolsaveis com juro, cerca de 12,800,
S6 de impostos de transito e sello tem o Estado
embolsado cerca de 10.000 contos nas linhas de com-

. panhias.

Junte-se a esta cifra a economia de centos de con-
tos annuaes em transportes de servico publico, os im=
postos diversos pagos pelas companhias, por si e pelo
seu pessoal e pelos seus titulos, € o enorme incremen-
to da materia tributaria e ver-se-ha que magnifica ope-
racio financeira fez o Estado. E no fim das concessoes
recebe sem mais encargos o enorme capital represen-

tado por mais de 2,000 kilometros de linhas ferreas.

Que recebem em troca as Companhias? Quasi ne-
nhuma pode dar dividendo ds ac¢des e nem todas pa-
gam integralmente o coupon das suas obrigactes. Mes-
mo a Companhia Nacional, quando dd um pequeno
dividendo, satisfaz sob essa férma encargos de obriga-
coes solvidos pela enfrega de acgdes.

Fazem mau servico? Que o digam os 15.000:000
passageiros e 1.626:000 toneladas de mercadorias que
circularam nas suas linhas em 1913, :

Ha irregularidades e motivos de queixa para o pu-
blico? ) '
Ha, e sfio de duas ordens as causas. A primeira de-
riva das difficuldades e perturbacdes. originadas pelo
estado de guerra, A ‘segunda da profunda perturba-
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cio mental e moral que ha annos a esta parte tanto
abalou a disciplina social na sociedade portugueza,

Nenhuma d’essas causas sio da responsabilidade
das companhias, que luctam contra ellas com sorte
varia e lhes suportam as consequencias. Soffre com
ellas o publico, mas o Estado, que explora 1,241 kilo-
metros, que atire a primeira pedra, pois em materia de
mau servico as suas linhas occupam hoje o primeiro
logar.

Estd o remedio em innovacgdes regulamentares de-
primentes e draconianas? N3o.

Bastava o regulamento anterior, criteriosamente ap-
plicado pela mesma Fiscalisa¢do, que ha de aplicar o
‘actual. Com a agravante de que tanto as companhias
como o seu pessoal sio desprestigiados pelo regimen
a que se pretende sujeital-os, o que so pdde ter conse-
guencias perniciosas na marcha dos servigos.

O pessoal, sim. Convém reproduzir o que a este
respeito allegaram os directores da exploragido na sua
representacao ]

«Nio é tratado o pessoal das empresas melhor do
-que ellas. A corporagio ferro-viaria foi modelo de de-

dica¢do e disciplina, entregando-se com zelo ao seu
arduo mister, Circumstancias extraordinarias, que é
ocioso referir, originaram n'estes ultimos tempos la-
mentaveis conflictos e perturbagdes, de que o servigo
se tem resentido, sem que um ou outro aluso haja de
ser generalisado e servir de pretexto ao estigma de in-
dignidadejimposto a uma classe inteira no regulamento,
pela comminagio de- penas draconianas, que em geral
ficam lettra morta, quando sdo excessivas, .

“«Com o desprestigio e cerceamento da auctoridade
das emprezas soffre o seu pessoal, que fica 4 mercé

dos fiscaes, nem sempre recrutados com 0s necessarios
requisitos de idoneidade.

«A qualidade de agentes subalternos da auctoridade
publica, que o art, 17.° § 2. do decreto de 31 de de-
zembro de 1864 conferia aos empregados ajuramenta-
dos das emprezas, desapareceu no art. 14.° do novo
regulamento, que ao mesmo tempo lhes prohibe o
exercicio de funcgdes policiaes na presenga dos fiscaes,
e o porte de arma fora da zona do caminho de ferro,
embora n'esta nio residam alguns.

«Cessou para as emprezas a obrigacdo de organisa-
rem o servico medico para promptos soccorros a pas-
sageiros, operarios e empregados, que o art, 23.%, agora
omittido, do decreto de 1864 prescrevia. ,

«Sio isentos de jurados todos os agentes dos Cami-
nhos de ferro do Estado; apenas a um pequeno numero
de categorias dos das companhias se concede essa
‘justificada regalia. ]

«O furto praticado por empregados de caminho de
ferro, seja onde for, é castigado judicialmente com ri-
gor maior do que noutro qualquer individuo, quando 4
pena ordinaria como cidaddo se vae juntar a pena dis-
ciplinar, em geral a demissdo, prevista nos regulamen-
tos internos (artigos 189." e 190.").

«Qs empregados que, por si ou por outrem, den-
tro ou fora do caminho de ferro, praticarem qual-
quer acto de commercio, que nio seja a aquisi¢iio de
objectos para uso proprio,‘incorrem na pena de 50§ a
3008 de multa e suspensio por seis meses, da primeira
vez, e 0 dobro da multa e a demissdo no caso de rein-
cidencia, (art. 193.°) e a pessoa com quem o acto de
commercio foi praticado na multa de 300§ a 1,000%
(art. 104.%), Todas essas multas sao impostas e cobradas
administrativa e ndo judicialmente. Nio commentamos.

«A acceitacdogle offcrtas, promessas ou dadivas, de
pessoa que tenha negocio ou pretensio dependente
das funccoes do agente, dd logar 4 multa administrati-
va de 50% a 4008, além da applicacdo das disposigoes

A}

vos, mais onerosos para as companbhias.
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do Codigo Penal e se o presente é recebido € o acto
praticado e injusto, a multa varia entre 100§ e,5C08,
além)da‘applicagﬁo do art. 318,° do Codigo Penal (art.
197, ).

«Qs agentes das empresas ndo podem preencher no-
tas de expedicdo, nem expedir remessas em sey nome, |
com excepcdo das que “gosando de qualquer benefi-
cio das empresas, sejam para seu consumo proprio”,

«A cada infraccdo é applicada administrativamente
a multa de 108 a 50% (art. 218.").

«Fscusados sio commentarios para demonstrar o

excessivo e portanto contraproducente rigor de pena+

lidades taes, recahindo até sobre actos.necessarios e
innocentes do empregado mais escrupuloso e correcto,

cuja vida se torna impossivel, a ndo recorrer a cada
passo a artificios e a pessoa interposta para a pratica

.

de actos legitimos € necessarios.

«Nio querem, nem sollicitariam taes rigores para
com 0s seus agentes as empresas, que os teem como

leacs cooperadores. Por egual interessadas no presti-

:

possiveis em collectividades numerosas, e a pretendesse

gio e bom nome da familia ferro-viaria, nunca pedi-
ram ao Estado que amesquinhasse a sua acg¢do disci-
plinar, prevista nos regulamentos internos, para abusos

suprir com os rigores de severissimas penas, dquella

accrescentadas, e que até se nos affiguram algumas in-

constitucionaes e contradictorias com o principio da
egualdade perante a lei”, .

&

Nio é rasgando contractos, offendendo direitos,-j

desauctorisando as companhias por titulos humilhan<
tes, instituindo fiscalisagdes excessivas e invasoras de
legitimas atribuigGes, impondo penas draconianas 4s
empresas e a0 seu pessoal, que se remedeiam imper-
feigoes. j
E’ notorio que o servico de caminhos de ferro é
as regalias do pessoal, avolumam-se os sacrificios das |
empresas € do publico, sem que as razbes de queixa
diminuam; pelo contrario. :
Desconte-se o enorme quinhdo que n'essas irregu-
laridades cabe ao estado de guerra, originando a falta

de carvido, a quasi impossibilidade de certas reparagdes, |

a deficiencia crescente do material circulante, a enorme
affluencia de lenha a transportar para as industrias €
para os proprios caminhos de ferro. 3

)

hoje irregular. Crescem os vencimentos, augmentam-se r

.1

-

|

|

&

*

O que fica resulta, como jid ponderdmos, nio da
indifferenca das empresas pelos interesses commer-
ciaes, mas do afrouxamento da disciplina, de que ellas:
sio as primeiras victimas. Cure-se esse mal, que para
melhorar o servico nido serd preciso reforma radical €
tumultuaria de regulamentos e tarifas.

Dir-me-io porém: a acgdo de causas extraordina
rias estd attendida no novo regulamento, cujas dispost*

coes transitorias deixam em suspenso, até seis mezes |

ou um anno depois da paz, certos preceitos restricti*}

Assim é; até succede serem n'essa suspensio it
cluidos paragraphos que ndo existem, e para um certo
numero de preceitos fixar-se o praso de 6 mezes, n'unt
artigo e 12 n’outro.

Essa concessio revela a inoportunidade do regula-
mento. Um anno depois da paz! Quem sabe o estad®
dos mercados, a possibilidade de acquisicio de certos
materiaes? -

Quem ¢ capaz de affirmar a proporcionalidade
entre determinadas exigencias e as respectivas condis
coes futuras d'exequilibilidade? '

!

E se uma reforma cuidadosamente elaborada enfer|

maria forcosamente d'esse defeito, que serd um diplom
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atabalhoado, feito de animo leve, falto de ordem e levia=
namente concebido?

Um exemplo entre mil a que j4 atraz me referi,

O art. 185.” do regulamento geral isenta de jurados
“0s empregados da Fiscalisagdo, os telegraphistas, os
machinistas, os conductores, os guarda-fios, os guar-
das de passagens e os chefes d’estacio.»

Este preceito ¢ por egual aplicavel ao pessoal de
companhias e aos dos caminhos de ferro do Estado.

Pois bem: o art. 51.° do Decreto 4206, Titulo III,
isenta s6 «o pessoal externo da Fiscalisagdo e todo o
pessoal externo das administragoes dos caminhos de
Jerro do continenter, o que abrange os caminhos de
ferro do Estado, considerados como empresas pelo
art. 5. do Decreta 4205.

Ha porém mais. O Decreto 4206, Titulo 111, no seu
art. 189.°, isenta de jurados “fodos os empregados effe-
ctivos dos Caminhos de ferro do Estado.n

Essa denominacio empregados abrange o pessoal
jornaleiro? Nio se sabe, nem se deprehende do novo
regulamento dos Caminhos de ferro do Estado que em-
pregaindistinctamente os termos empregados, funcciona-
rios e pessoal sem estabeler as necessarias distincgdes,
nem até definir para todos regras de nomeagio e pro-
mocdo. Dos tres textos qual vale? Quem é afinal isento
de jurado? .

Se fossemos a ennumerar as provas da precipitacio,
do desalinho, da leveza de animo, accusadas por cada
pagina do volumoso codigo seria interminavel. a lista.
Se até se commina a multa a0 que sempre foi motivo
de suspensio e se deixam os directores dos caminhos
de ferro do Estado sem atribuicoes definidas em re-
lagdo ao pessoal! _

A esse esmerilhar de imperfeicdes, mais bastas que
lagartas em couval, preferimos a analyse da revolucio
que o regulamento pretende operar-em materia de ex-
ploragio commercial, deitando poeira nos olhos do
publico, seduzido pela mihgem de tarifas simples e
uniformes, na aparencia. '

Jd se annunciam milhares de assignaturas de com-
merciantes, accudindo espontaneas a uma representa-
¢ao concisa a favor do regulamento!!

Milagres de sabida origem,

Vasto é o assumpto; deixal-o hemos para outro ar-

tigo. Até 14 talvez triumphe a rasiio e a justica e o re-

gulamento seja suspenso e sujeito a revisio.
J. Fernando de Souza.

L7473 |
PARTE OFFICIAL
MiﬂiSIGF 10 0as Subsistencias e Transportes

Repartigdo do Caminho da Ferro
2,* Secgdo

Porrania nN.° :372

Atendendo a que pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses foi presente o processo referente ds contas de liquidacio
da garantia de juro da linha férrea de Torres Vedias i Figueira
da Koz e Alfarelos, correspondente ao primeiro semestre do ano
econdomico de 1917-1918:

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro das
Subsisténcias e Transportes, conformando-se com o parecer do
Conselhio Superior de Obras Pablivas, aprovar as referilas contas,
€ que a mencionada Companhia entre nos cofres do Estado, como
reembolso; com a quantia de 75.658827, proveniente da meldde
do excesso de rendimento s6bre a quantia garantida pelo contralo
de 26 de Novembro de 1882, como liquidacio provisoria, devendo
a liquidacao delinitiva ser feita no fim do actual ano econémico
de 1917-1918.

- PorTARIA N.° 1:373
. Alendendo a que a conta de liquidaciio da garantia de juro da
linha férrea da Beira Baixa, apresentada pela gompanhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses e referente ao primeiro semestre do

-
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ano econdémico de 1917-1918, estd em condicSes de ser aprovada :
Manda o Govérno da Repuablica Portuguesa, pelo Ministro das
Subsiténcias e Transportes, conformaudo-<e com o parecer da
Conselho Superior de Obras Pablicas, que 4 mencionada Compa-
nhia seja paga a quantia de 49.6095421. como liquidacio provisoria
desta garantia de juro. devendo a liquidacio delinitiva ser feila no
fim do actual ano econdinico..

- ' Portania N.® 1.374

Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugucses, para alienar umas parcelas de terreno na linha
férrea do Norte, entre os quilémetros 3i17,61218 e 317,6736 : manda
0 Govérno da Repiablica Portuguesa, pelo Ministro das Subsisién~
cias e Transportes, conformando-se com o parecer do Conselho
Superior das Obras Piblicas, que as referidas parcelas de terreno,
cujas dreas silo de 6972425 e 2:85672,47 scjam declaradas sohrans
tes.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 6 de Maio de 1918. — O Mi-
nistro das Subsistdncias e Transportes, Antdhio Maria de Azevedo
Machado Sanios.

Gl
“f Carris 0¢ Ferro 0e Lisboa™

Simples registo dos factos da quinzena :

Gomo os leitores viram do nosso arligo passado, a Ca- -
mara, enlre outras concessdes 4 Companhia Carris, dera-
Ilhe auctorisagdo para estabelecer carros directos nas li-
nhas de longo percurso, Algés, Dafundo, Lumiar, Bemflca
e Pogo do Bispo, supprimindo n’elles os bilhetes para &
primeira sona, isto é, os antigos de 30 reis (hoje 40 reis).

A Companhia, porém, entenden isso a seu mo.'o, € se
bem o entendeu (para si) melhor o fez, supprimindo a
venda ndo s6 para a primeira como para a segunda e ter-
ceira; isto é, nos carros para o Dafundo, s6 vendia bilhetes
para Algés e além; e nos do Lumiar, para Campo Grande.

O publico, que é tambem patrdo, porque é elle que
paga & companhia, ndo deixou passar a esperleza; a Ca-
mara Municipal secundou-lhe 0s protestos pondo em edi-
tal o que concedera; e a Compauhia, teve que se con-
vencer de que ndo passava ¢ submetler-se. -

Ainda assim, a Camara concedeu-lhe que, nos carros
para o Dafundo, s6 se vendam, 4 partida da Rotunda, bi-
lhetes para Belem, e desde o Rocio para Algés; mas nos
para o Lumiar, ji se vendem para o Matadouro.

Aquellas determinagdes da Companhia deram logar,
no sabbado 25, a varios confliclos entre passageiros e
empregados, suspendendo-se as carreiras nessa tarde até
que, alla noite, n'uma conferencia, no Governo Civil, en-
tre o Sar. Adaes Barmudes, presidente da Camara, e um
director da Companhia, se chegou a uma solugdo, honro-
sa para ambas as parles, que é phrase consagrada em

‘actas de duellos.

Tambem a Companhia queria supprimir as carreiras
das Duas Egrejas 4 Estrella, por Santos, o que prejudica-
va 0s passageiros d’aquelles sitios; mas a camara exigiu-
lhe o seu restabelecimento. Egualmente teve que transigir
nao elevando os pregos das carreiras entre Belem e Al-
mirante Reis como a Camara tinha resolvido.

Por fim, é de boa prudencia ndo deixar de registrar
as reservas ou ameagas com que a Companhia completou
a sua nola, avisando o publico das modificagles de pre.
¢OS @ servigos, em que se diz:

A receita que a Companhia deve ficar tendo depois do aug-
mento de precos, que ‘hoje entra em vigor, é ainda insufficiente
para fazer face sequer aos encargos dos seus titulos de juro fixo
e obrigatorio.

E’ ainda a modificaclio de tarifas feita, minima emrelagiio com
0 augmento de pregos que a outras companhias de viacdo foi ja
concedido, e 0 proprio Estado tem applicado nos servigos autono-
mos.. '

Trata-se portanto de uma situagio transitoria, que a nio me-
lhorarem as condigdes do custo do combustivel, materiaes e mais
encargos de-exploracio, terd de ser alterada de forma a assegu-
rar a conservaciio das carreiras da Companhia como interessa &
cidade de Lisboa, pois nio ¢ possivel manter-se qualquer servigo
sem que elle cubra, pelas suas receitas, 0s gastos obrigatorios da
empresa que os tem a seu cargo.. ,

No fazemos commentarios. B



; by -3 whiT o, B .‘l'-. » "

VIHGE]\IS

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E TRANSPORTES

As novas Tarifas dos Caminhos
de Ferro do Estado

Continnando na miss@o que nos cumpre de apreciar
esle assumplo, antes de mais nada, referir-nus-hemos a
uma modificagdo, ja feila por meio de Aviso ao Publi-

_co, relaliva a Combojos especiaes de mercadorias — Capi-

~. tulo VIII da Tarifa Geral — e que -veio muito a proposilo,

‘porque linbamos que rectificar o que a lal respeilo, por

lapso de revisdo, sahiu -estropiado no nosso ullimo ar-
:1igo. »

A laxa a applicar aos comboios especiaes de mercado-
rias 6 d que por tarifa de pequena velocidade correspon-
de & mercadoria a transportar, com subjeicdo ao minimo

~ ~.de 12 vagdes (era de 14) ou pagando como lal. A essa

il bricas,

taxa acresce a de aceleragdo-- #01 por tonelada e kilo-

- “metro-com subjrigdo ao minimo de 80409 (era de 150400).

E, dito isto, vamos & pequena velocidade,
Classificacdo geral — A sua nomenclatura néo foi re-

*vista, & egual @ antenor e & que wgora na Companhia

Portugueza.
Enferma dos defeitos que tinha, portanto.
N'uma reforma tdo profunda como esta, nalural era

‘. que a nomenclatura de mercadorias fosse revisla,

Nio o foi; mais uma nota de precipitagio. -

As classificagdes de mercadorias por muilo completas

“. que paregam, tem sempre as suas deficiencias, e, ou tem
'gue ser! exiremamente longas para conterem muitas ru-
.0 que tem o defeito de tudo quanto é muilo ex-
tenso, ou teem de ser elaboradas com muilo escrupulo e

““criderio, para serem curtas, por férma que tendo muilas

- robricas genericas, estas se ndo prestem a sophismas e

* na expedicdao dos minimos de 10, de 500 e de 1

" dicados.

egpeculagdes.
A que eqla, ja pecca por anuquada

- Porque néo procurariam os reformadores adoptar ci a

“classificagdo francesa, que ainda é a melhor?

E’ talvez um pouco extensa, mas é a que mais nos
salisfaz.

Na Classificacdo acham-se indicadas em columnas as
classes da larifa ‘que a3 mercadorias sdo apphcavels,
000 kiJo-

_ grammas, e ainda nas de vagdo complelo, quer de aplica-
g0 gerdl quer em determinados percursos que vem in-

B bom ‘frizar: as Classificacies sao differentes no Sul
e Sueste e no Mipho e Douro; s6 a nomenclatura é a mes-

" ia. D¢ f6rma que, quando tivermos que nos referir par-

ticularmenle a taxas de quaesquer mercadorias, léremos
que as considerar separadamente, nas linhas do Minho e

; Louro ou nas do Sul e Sueste.

i ainda na Classificagdo que veem inserlas as princi-
paes COUdI(‘OBS de apphcapao dos pregos das classes Va X
- € que, como ja accentudmos, deviam, como essas classes,
fazer parle de tarifa espec:al
Figoram n'essas condigOes a recusa da faculdade, de
‘renunciar ao Aviso de ch.egada quando se aplaquem 08
‘pregos das classes V a X; a ndo admissdo d’essa renun-
cia para as remessas de materias perigosas e animaes fe-
rozes; a applicagao das taxas de vagdo complelo por

: .-'fracpio ‘do minimo de 100 kilogrammas e das oulras pelo

~‘de 10 kilogrammas; a férma de taxar os excedentes de
~.cargas dos vagdes comipletos, e ainda outras disposigoes

, .(,que .eram antigamenle objeclo das condigdes de tarifas

especiaes.

Alnda, espalhadas por toda a classificagao, como nolas .

a varias rubricas, encontram-se disposigdes restringindo

- Ay i

minimos de peso, ampliando minimos de percurso ou es--

tipulando maximos cobraveis.

Nio € possivel acompanhar foda essa imensrdade
de notas, e iremos citando algumas que venham a pro-
posito de alguns exemplog de taxas.

Tarifa geral-—As bases de pregos correspondentes a
mercadorias estdo divididas em doze clasgses, eomo segue:

Por tonelada e kilometro: Classe espeecial, #10; 1.2
classe, #06; 2.* classe, $05; 3.* classe, #04,4; 4.* classe,
$03,6; 5.2 classe, §03; 6.* classe, $02,4; 7.* classe,
#01,8; 8. classe, #01,6; 9." classe, $01,2; 10." classe,
#01 e 11.* classe, 500,8.

A classe especial que ji havia desapparecitlo da Ta-
vifa Geral, foi restabelecida. E'-aplicavel a mercadorias
muito volumosas, de pouco peso, como por exemplo, mo-
bilias de verga, e que eram laxadas pela 1.% classe da
antiga tarifa com a sobretaxa de 50°, (art. 60.9), e tam-
bem a algumas mercadorias de alto prego, como 03 arli-
gos de seda, e que eram alé aqui taxados pela 1.% classe,

‘Temos para o 1.° caso um augmento de 113 ° “los ©
para 0 2.0 0 de 219 °%,.

As classes de 1.* a 4. foram elevados em 91,

J e re%pecllvamen!e.

As classes 5.* a 11.* correspondem s anligas laufas

especiaes, com augmentos diversos.

Sobretaxas

A Comparhia do Caminho de Ferro do Porto & Povoa
e Famalicdo foi auctorisada a elevar a 57 por cento, a par-
tir do dia 7 do corrente, a sobretaxa de 40 °[, que esta-
va cobrando sobre os pregos de todas as suas larifas,

Estacdo de Mouriscas

A parlir de hoje, a eslagdo de Mouriscas passa a ac-
ceilar remessas de pequena velocidade por vagiao com-
pleto, servigo para que 86 estard aberta das 10 4s 16
horas.

As operagdes de carga e descarga, bem como as de
quaesquer manobras, que sejam necessarias para por o0
vagao A4 carga ou a descarga, ou para a sua collouagao
para ser engatado ao comboio que o deva conduzir, seérao

82, 93

feitas por genle, conla e risco dos expedidores e consigna-

tarios, sob a direcgdo. do chefe da eslagao.

As remessas expedidas em Mouriscas, serao feilas em

portes a pagar, e as que a esla se deslinem em porles
pagos. Nao pode, portanto, ¢sla eslagdo permular servigo

de vagao ccmpleto sendo com estagoes que esw]am aber-

tas a toilo o servigco de pequena velocidade, ¢- nao sao ad-
mittidas remessas de volumes cinfados. ”

A Companhia reserva-se a faculdade de enviar por
conta d» expedidor a uma das estagoes mais proximas,
que possa guardar remessas, as que nao sejam descarre-
gadas dentro das horas de servigo do dia de chegada,
declina a responsabilidade pela guarda das que nao se-
jam reliradas no mesmo prago.

Transporte de assucar, feijao e nitrato
de sodio

Segundo Avisos das Companhias de caminhos de ferro
estas mercadorias nao podem ser acceilas a expedigdo

sem apresentagio deguia de (ransilo passada pelo Minis-

teria das Subsislencias.
Bilhetes para Porto (S. Bento)

Desde o dia 20 do mez findo foi restabelecida a venda
de bilbetes_de e para Porto (S. Bento) das Tarifas combi- d

nadas entre a Beira Alla, Gompanh:a Porlugueza e Mluho




Wi
n 2"
o
53

= 8 Douro, N. B, n.® 7 ¢ 102 (N. B. V. 19 da Beira Alta),
- que havia sido suprimida desde 1 do mesmo mez. :
1 A participacdo dos Caminhos de Ferro do Minho e
[ Douro n’esses bilhetes, é elevada de #18 em 1.7 classe,
L g4 em 2.5 e #11 em 3.% a §32 em 1.2, $26 em 2.3
© @ #16-em 3.% ndo incidindo sobre ellas qualquer sobretaxa,
3 Annullagio de Tarifas

A partir de 15 do corrente, 6 annullada a tarifa especial
© 0.° 17 de pequena velocidade, dos Caminhos de Ferro da
P Beira Alla, para o transporte de carvio de pedra, brique-

~ tes, cal hydraulica, cimento e-produclos ceramicos, por

'l

-

F Vagio complelo,

A partir tambem do dia 15 é annulada a 6.* amplia-
. (80 da tarifa especial n.° 5 de pequena velocidade, para o
. lransporte de carvao de pedra por vagdes completos,
Os reembolsos previsios n'esta tarifa por remessas
. effectuadas até 14 do corrente, serio feitos propercional-
. Menle aos minimos exigidos, pelo tempo respectivo,
- Mercadorias de Portugal para Franca

' O Governo [rancez reduziu a 5 dias o praso, que era

- de .60 dias, para a apresentagdo das auctorisagies de en-

~ lradas em Franga das remessas que chegarem & fronteira

- de Hendaya ou Cerbére sem essa auctorisagio, Findo o pra-

. 80 de b dias, as remessas 530 confiscadas e o produclo
da sua venda reverte a favor do referido Governo.

."f'\
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Transporte de bacalhau secco em fardos

Por motivo da Companhia do Caminho de Ferro de Ma-
- drid-Caceres-Portugal ter annulado a nova tarifa, n.° 3
- P. V. que tinha ligagdo com a n.° {5 P. V. da Companhia
. Portugueza, ficou esta tarifa tambem sem effeito, devendo
%_'._O_transporte d'aquella mercadoria ser feito pela geral,

S
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Taxa de Garantia

& A parlir @’hoje a taxa de garantia estabelecida no Ca-
- Pitulo XIX -da’ tarifa geral, é subslilvido pela seguinte:

i AL 500500 o+, 00eoveeinirinesions 1 %L
¥ Pela excedente de 500800 a 1.000400 0,7 °,
Pela excedente de 1.000800 ........ 0,5%

N M
~ ERRO DE PARGINAGAO
- Tendo, por erro de paginacio, sido trocadas entre si
s paginas 152 e 153 do nosso numero passado foi en-
. Viado no dia seguinte a lodos ns nossos assignantes que
. Teécebem o jornal pelo correio, uma folha que subslilue as
4 paginas centraes do referido numero.
Eectd

by ;
. Contra o Regulamento

d

~~ Numa das salas da Administragdo da Companhia Por-
- lugueza reunirpm, no dia 21, os direclores d’exploragao
;t

+

<
~ dos caminhos de ferro explorados por companhias, para
- .a8senlarem nos termos da representacac a Direccao Fiscal

-
~ Conira o novo regulamento dos caminhos de lerro do con-
. linente.

- Foi approvado e assignado o projecto de represenla-
© {30 em que se pede a immediata suspensdo do regula-
~ Inenlo e a sua cuidadosa revisdo sendo ouvidas as.compa-
%t Dhias, como preceiluam quasi todos 08 contractos de con-
- Cessdo,

~ Represenlavam: a Companhia Portugueza o direcloy

~ Beral, sr. Ferreira de Mesquila; a Beira Alla o direclor da
~ Oxploragao sr. Figueiredo e Silva: a Nacional, o director
~ SrQOliveira Bello; a da Povoa, o director sr. Amaral: a de
Guimardes, o gerente, sr. Reis Porto; a do Vale do Vouga,
0 engenheiro representante, sr. Fernaudo de Sousa: a de
Penafiel 4 Lixa, o sr. Ferreira de Mesquila, que para isso
Tecehera aelegagao do director, sr. Ferreira de Lima.
A representagdo foi entregue no dia seguiule.

" GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO :
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Waterial ferro-viario inteiramente metallico

Mr. ‘Bellet, afamado professor de economia indastrial,
ponderando ser neccessario pensar desde ja nos proces-
508 a4 par em pratica quando lerminar a guerra, para a
reducgdo no custo dos transporles farro-viarios, diz que
um d'esses processos serd o de seguir o exemplo dado
pelas linhas ferreas da America do Norte, as quaes ten-
dem a abandonar por completo o uso da madeira na cons-
trucgao do malterial circulante, substituindo-a por ago.

Os vehiculos inleiramente metallicos foram, ecom ef-
feito, introduzidos na maior parle das linhas ferreas euro-
peias ja ha alguns annos, mas apenas a titulo de experien-
cia; nos Estados Unidos, porédm, prevalece a decisiva

- tendencia a substituir integralmente todo o malerial ac-

tual por novo malerial metallico.

Em um total de 2.356.000 vagdes de mercadorias de
de todas as classes, existente nos Estados Unidos, 515.000
880 ja todos construidos em ago, dos quaes 458.000 sdo
destinados ao transporte de carvdo, que é a materia que
mais se presta &s grandes cargas, e tanlo assim que
tambem na Europa os primeiros vagdes melallicos foram
destinados a esse combustivel,

Na America ja se fabricam tambem de aco os vagoes
de passageiros, e as varias rédes possuem ja 11.000,
sendo 6.900 ordinarios e os reslanies 4.100 vagdes-res-
taurantes ou vagdes-leitos, sem entrar em linha de conta
com o malerial da Sociedade Pulmman, a -qual para o ceu
servico, adoplou . ja exclusivamenle carruagens d’aquelle
material,

A adopgdo do melal para a construcgdo completa dos
vehiculos ferro-viarios tem dois fins principaes. Trala: se,
antes de tudo, de chegar a construir carruagens de gran-
des dimensdes, com as quaes, apesar do relativo maior -
peso com relagdo 4 madeira, se pode chbter uma relagdo
mais favoravel enire o peso ulil transportado e o peso
morto do vehiculo. Esta consideragao tem grande impor-
lancia, especialmente para os vagdes de mercadorias,
pois com a madeira ndo se chegam a obter vehiculos ca-
pazes de cargas de 40, 50 e até 80 e 90 toneladas, como
as que se fazem agora na America.

Por outro lado a consirucgdo melallica dos vagdes de
mercadorias permille dotar esle material com disposifdes
para descarregar authomaticamente a carga, especialmente
mineraes, combustivel, elc., o que é do muita utilidade
para reduzir as despezas accessorias de lransporle.

0 segundo requisilo é a maior resistencia que offere-
cem as carruagens melallicas. Esta solidez é tambem digna
de se ter em conla para os casos de choques ou descar-
rilamentos dos comboios, o que reveste ainda maior im-
porlancia quando se trala de vagdes de passageiros,
tendo a experiencia de alguns dos grandes desaslres ame-
ricanos demonstrado que os vagdes metdllicos permane-
cem intactos ou com limitadas avarias nos mais terriveis
choques, que haveriam [eito em haslilhas os vehiculos de
madeira, e as haslilhas s@o precisamenle as que causam
n'esles desastres o maior numero de feridos. :

Para cs vagoes de passageiros, o emprego do metal
em substituicdo da madeira, ndo da logar, como nos de
mercadorias, a uma economia do peso morlo, was sa-
be-se bem que os passageiros teem tendencia, em toda a
parte, para augmentar, mais do que para diminuir, o peso
do vehiculo em relacdo com os logares. b

Segundo uns graphicos feitos ha tempo pelo Paris-
Lyon-Mediterranco, 0 peso morto por cada logar de 1.*
classe, passou, de 1891 a 1909, de 446 kilogrammas para
865; em cada nm de 2.%classe, de 280 para 524; e em
cada um de 3." classe, de 218 para 438. E o0 peso de 865
kilos por logar esta longe de ser o maximo alcangado,
pois qualquer carruagem da Sociedade Orleans apresenta
um peso morto de mais de uma tonelada por logar,

~Nos 6 aunnos precedentes ao de 1914, a percentagem
























