e

PUBLICA-SE
NOS

DIAS 1 E 16
DE

=0 Vi CADA MEZ
e B e P el (U VYA -

102003

Redacgiio : RUA da HORTA SECA, 13, 1.0 — Tel, Gent.

2amo | LISBOA, 16 de Maio de 1918

-27 — End. teleg: CAMIFERRO

le 1918 | Numero 730

ANNEXOS D’ESTE NUMERO Vgeans @ PRI pORIRE. L.+ 5 o AN s o TR DTS o it e Rinid 4 e | dFack » e 151

) Carris Ha Parro do ' LIsBob .. hu skens i Fansiiins %2 s soha o ntves ydsns sas 158

?lnho ¢ Doure.— Complemento & Tarifa Geral (G V.e I V). :::‘J::‘I‘:’ c":m::::l:ﬂom"- ................................. <Ly :::

cm!o;ﬂa il’llexg)csptzas accessorias. — Classificaglio Geral dBMEr=  juiiai do Viajante,,. . oo oosbin, hosb Tooetionttome voede s orenasan 156

{ B : Mappa dos Caminhos de Ferro de Portugal & Hespanha co.oivviviininians 156

Companhia Portugueza. — Tarila especial n.° 105 (P.. V.). Fith Hinanaales: iy A

2 (6110 b0 L TR TR TS T riniy o e b S L B P B e e S f ety {156

Bolelim commarcial @ Hnaiesird. oeeees sessstarsaiassnssasadssnsnan 156

S U M M HRIO fotaches nas holsas portuguoza € eALran@RITAB. . cuveivssainsararrannse 157

ecoitas dos caminhiog de ferro portaguoras ¢ hespanhioes, . .ooeesees 157

LY Linhan Farrens Brasileleas . - o i is 0 fenstthies conk 1 53 7os v ST wan s ¥ s v 158

N“'Sllma raforma ferro-viarla, por J. Fernando do Sousa. cceviieiinnen,a. 147 Companhla Atravéz d'Africa (Relaloriof..oeiciveisansiiiiinrvintieacinas 158

Parte Official — Ministerio das Subsistencias ¢ Transportes — Caminhos de FOrro  PerematioB s . ccoeteeniosarisia vresieemsrasasisasasssinisansrssaess RO |

00 Balado) Heerolo: B0 0055 a0 o o o s dvges oies o asnabvs s ants o Sohsanids 150 S FATIO O ORMMBBIDS i< s (s vans b isassnal biss sdhasanbonet/ssiedoyasnbasods 128

ESCRIPTORIO
Travessa dos Remolares, 23, 1.°
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Material fixo e circulante pura caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes ¢ outras conswruegdes melallicas-
da Sociité de Beaume & Marpent. — Locomotivas, (enders, e lodos os perlences. —Material electrico, installacies com,
pletas de forca e de luz, motores, caldeiras, elc. — Vias ferreas portateis, vagoneles. ele., para todas as applicagbes. —
Ascensores ¢ monta-cargas hvdraulicos e electricos de Edouxr & C.* — Cimento «Candlot, deposito em Lishoa. — Mae
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e Fabricas |

—

assim como

Tampdes Hydraulicos 0e Parada

E OUTRAS

Guindastes a vapor de 42 toneludas, typo Golisth

Installacoes para caminhos de ferro

Como sejam:
Giradores, Baldeadores, Tangues, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes e Cabreas

Tambom unicok Fabiricantes das Comportas Reguindaras, Systéma Stoney,
com apeclsicoamentos privilegiados, Systema Stokes. Mais de 1000 ja installadoz,

RANSOMES & RAPIER, LTD.

- DEPT. D.
32, VICTORIA STREET,

Enderero para Lelegrammas l
e Cablegrammas

LONDRES, S. W.

«Ransomes & Rapier, Londons
«Sluica Londons

Appargihos liydraulicos de parada, de curso de 7 pés,
fornecido no Caminho de Ferro Paris-Orleans
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c‘”“PﬂBioiu : Typ. da «Gazeta dos Caminhos de Ferros, Rua da Horta Séca, 18, I.e—Imprassdo: «Centro Typugraphlcm, Largo da Absgoaria, 27
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Eontinuam regularmente as carreirss para: Madelra, S. Vicente, Permnambuce, Rieo
de Janeiro, Santos, Montevideo e hucnos Aires

Os vapores leem magnicas accommodagies para passageiros, Nos precos dns passagens inclue-se vinho de pasto, comida & porlugueza
cama, ronpa, proprinas a creados ¢ oulms de'scpeul. Para carga ¢ passalgnsglrala-nrcom os ) ; . ’ '

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C." — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.0

TINTURARIA o: P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA
14, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Rua de 8, Bento, 175-A
= A Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL .
=" A ‘@ A ﬂ TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS (UALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES ESTRANGEIROS

P | §

f;} {m} ]Jf’*; 'il' Tinge seda, 18, linho ¢ algodfo, em flo ou em lecidos. bem como fato feilo ou desmanchado,
4 i Y W

st A Gt ) 8]

Encarrega-se da reexpedigio pelo caminho de ferro, cotreio on oulra qualquer via,
Limpa pelo processo parisiense f[alo de homem, veslidos de seda ou de 1A, elc, sem serem desmanchados,
Os arligos de I8 limpos por esle processo nlio esillo sujeitos a serem atacados pela lraga.

-

Companbia de Segquros “Fidelidade”

FUNDADA EM 1835
Séde - Largo do Corpo Santo, 13, 1.” — LISBOA

Telef, : Central Endereco lelegraphico :
Direccdo: 1719 —Expediente ; 388 “FIDELIDADE"
Capital emitido. ............ 1.244.000800
Capital desembolsado.. ... 67.200800
Y e N T Cr e 810.585890
Prejuizos pagos....... o -3 4.683.014%$86

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Constroidas inteiramente d’aco.—Perfeita circulacio da agna.—
Inex plosiveis.—Economicas.

Ha mais e 14.000.000 cavallos de forca funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas aulo-
maticas. — Aquecedores d'agua dalimentacio.— Purificadores d'agua,—
(:haminés de aco.— Transportadores para carvio.— Guindastes electricos.
—Tubagens de todas as dimensoes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86
Telegrammas: «BABCOCK. —LISBOA

Caldeira «Babeock & Wilcoxs typo terrestre

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores
de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S..0. FRANCA

Manual do Viajante em Porfugal ™ . s mume- s o

A’ venda em todas as livrarias e nas principaes estagdes de caminhos de ferro
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Novissima reforma fereo-viaria

Um volume inteiro da Gazefa mal chegaria para
4 analyse da serie de decretos, divididos em titulos —
Que decretos sdao. afinal — publicados no Diario do
Governo de 4 do corrente, em 58 paginas de texto
Compacto.

E' um novo codigo ferro-viario, que, se nio excede
tudo quanto a antiga musa canta, faz mais e melhor:
Tevoga toda a legislagdo anterior, de saudosa memoria.

Qual a genesis d'essa obra sem precedentes ?

Um insignificante qualquer, que se chamou Joio

hrysostomo de Abreu e Sousa, promulgou o decreto
de 31 de dezembro de 1864, poucos annos depois das
Primeiras concessoes de linhas ferreas, adaptando in-
telligentemente 4 nossa legislagdo penal e commercial
2 lei franceza de policia de caminhos de ferro, de 15
de julho de 1845. Cotejando os dois diplomas, vé-se

- Quio criteriosa foi essa adaptagdio, que ndo é copia

servil.

Publicado, no uso de uma auctorisaciio legislativa,
ficou sendo esse decreto a lei fundamental da nossa
tede ferro-viaria. Estabeleceu o principio de fazerem os

Caminhos de ferro parte do dominio publico, e de fi-

Car a sua concessio ou construcgio dependente de
lel.l As concessdes s6 podiam, pois, ser temporarias,
Sendo as empresas encarregadas do servico publico de
tansportes accelerados com determinados direitos e
Obrigacdes. As suas relacdes, quer com o Estado, quer
€Om os particulares, j4 nos actos commerciaes de trans-
Porte, j4 na restriccio do direito de propriedade nos
Predios atravessados pelas lifhas: as regras policiaes e
SUas sancgdes penaes, necessarias para garantir tanto a
Conservacio das linhas, como a seguranca da circula-
€40, eram nitidamente tracadas. '
Asseguravam-se os direitos derivados dos contra-
Ctos, sem prejuizo da soberania do Estado, que fiscali-
Sava servicos, examinava e approvava horarios e tari-
4, decidia o que importava 4 segurancga publica, sem
Vexar as empresas, nem as esbulhar das liberdades e
direito de iniciativa que lhes pertenciam,
I Ao mesmo espirito obedeceu o regulamento de po-
ta e exploraciio, de 11 de abril de 1868, promulgado
g,?l' Sebastiio do Couto e Castro, outro nome illustre
Ehogenheiro, e que perfilhou a Ordonnance regula-
?Entar de 15 de novembro de 1846, accommodando-a
talﬂossa legislacio e mantendo o principio fundamen-
» que lhe era commum com a lei franceza.
Co ~0mo observa o illustre economista Colsqn,‘os con-
~->Slonarios de linhas, nio sio, segundo o direito fran-
l'eei? Proprietarios das que exploram; teem apenas o di-
& O de cobrar taxas durante um periodo limitado, em
Mpensacio dos enchrgos pecuniarios que assumiram.
S Seus direitos e obrigacdes derivam, pois, por egual®
. de contractos celebrados, cujas clausulas, obrigato-

| s parq as duas parfes, s6 podem ser modilicadas de
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commum accordo; 2.° de providencias de policia geral,
promulgadas pela auctoridade publica no uso pleno dos
seus direitos.

O nosso decreto de 1864, enumerando no seu ex-
tenso e minucioso art. 4.° (que a novissima reforma
houve por bem omittir) as providencias que o governo
deveria decretar para assegurar a boa construcgio e
exploracdo de linhas, teve o cuidado de lhe accrescen-
tar o honesto paragrapho seguinte:

§ wunico.— Na execucdo d'este artigo o governo
attenderd sempre ao que tiver sido estipulado nos con-
tractos.

Passaram 50 annos, sem que a furia reformadora
investisse com o decreto de 1864 e o regulamento de
1868.

Nio é que a evolugdo dos servigcos ferro-viarios e
as licgoes da experiencia deixassem de mostrar a conve-
niencia de modificar este ou aquelle preceito, actuali-
sando-0, accomodando-o ao moderno criterio de flexi-
bilidade das regras d'explora¢io, que ndo podem, nem
devem, ser rigidamente uniformes.

Comprehendia-se que em materia de tal pondera-
¢io ndo se podia proceder ao de leve. .

Demais, continuava-se a seguir o exemplo d2 Franca,
cujo direito ferro-viario é a fonte do nosso e é d'elle
stibsidiario até nalguns contractos.

A Ordonnance de 1846 ainda hoje, apds 72 annos,
transformada com ligeiras alteracdes no decreto de 1
de margo de 1901, rege a policia e exploragio da réde
franceza. A seu tempo veremos em que sentido a mo-
dificaram agora os nossos reformadores.

A lei de policia de 1845 foi alterada em um dos
seus artigos, o 4.°, por decretos de 27 de dezembro
de 1880 e 26 de marco de 1897. A lei de 11 .de julho
de 1880, regulando a concessio dos caminhos de ferro
de interesse local e.de framways, isentou estes uitimos
da aplicacdo de certos artigos da lei de 1845.

Mantem-se pois estavel nas suas linhas geraes a le-
gislacio francesa, salvo algumas oportunas modifica-
¢oes, que suavisaram durezas e flexibilisaram a dema-
siada rigidez e generalidade absoluta de certos precei-
tos primitivos.

A’ nossa legislagcdo de 1864 e 1868 juntaram-se as
leis dos contractos bilateraes de concessido, e os diver-
sos diplomas, que successivamente regularam, tanto
os caminhos de ferro do Estado, como os servicos de
fiscalisacio.

Para remodelar criteriosamente esse vasto e com=
plexo systema dois requisitos se exigiam: estudo attento
e competente oportunidade da reforma.

E’ acaso no mais agudo da crise mundial, que tudo
perturba e convulsiona; quando ninguem pode prever.
o que serd o dia de amanha; quando a actividade in-
dustrial e commercial, e o regimen economico ¢ finan-
ceiro depois da guerra, mormente em paizes pequenos
como o nosso, sio formidavel incognita, é acaso o
momento asado para profunda remodelagio de leis
organicas em servigos importantes ¢ complexos?

Incumbe porventura essa func¢io a um ministro,
como o das subsistencias e transportes, de caracter ex-
traordinario e transitorio, que ha de forcosamente des-
aparecer com as circumstancias anormaes que o Sus-
citaram ?

Ao mais elementar bom senso repugnaria pois tal
empresa em tao critico momento. Dado que se arcasse
com ella, era preciso, a0 menos, que a competencia a
abonasse.

E' competente o Ministro? Nio, sem injuria o po-
demos affirmar, por bem intencionado que seja, pois
se trata de um ramo de servicos complexos, a que tem
sido extranho.
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E’' competente o director geral dos transportes ter-
restres, s6 por si, para architectar reforma de tal ma-
gnitude ? Nio. Embora seja um technico intelligente,
falta-lhe a imprescindivel experiencia, cujas licgdes se
ndo improvisam. Ndo deu ainda ao officio annos bas-
tantes para ter auctoridade. Podia cooperar com outros,
nio porém dispensar collaboracio auctorisada, por
maiores que possam ser as suas aptiddes.

Quem preparou o regulamento geral dos caminhos
de ferro do Continente, que vae fazer da Fiscalisagdo
o Deus-ex-machina de todas as linhas e reduzir as
companhias 4 condicdio de miseraveis servos da gleba
ferro-viaria?

Nio se sabe, ou antes, suspeita-se, para ndo dizer
que se sabe,

Nos seus Essais de morale et de critigue escreveu
Rénan: «Os que sahem do santuario e declaram guer-
ra ao dogma que serviram, teem, nos golpes que vi-
bram, seguranga de mio, que o laico ndo attinge, um
caracter particular d’audacia e petulancia: a audacia
de um familiar».

Adivinha-se no novo regulamento a psychologia do
servical de baixa cathegoria, que fosse despedido e ao
qual o acaso de tempos revoltos puzesse nas maos a vara
com que fustigasse o antigo patrio e o vexasse, achin-
calhando-o.

O estylo é o homem e esse estylo, revela-o na
grammatica de cosinheira, no odio requintado 4s com-
panhias, no proposito de as deprimir e achincalhar, na
deficiencia de cultura, nas artimanhas capciosas,

A que chegimos: a esta inversdo total de valores,
vendo brago direito de um director geral de transpor-
tes um fulano qualquer, senio rei, pelo menos, prin-
cipe dos caminhos de ferro portuguezes!

O decreto de 1864 e o decreto de 1018!

Abreu e Sousa e -. sabe Deus quem! :

Duas epochas que assim se definem pelos contras-
tes!

Admittamos por momentos que a inexperiencia, de-
sejosa de affirmar a sua operosidade, escutasse, como
Eva a voz de insidiosa serpente, que lhe offerecesse o
plano de uma reforma radical, fructo saboroso da ar-
vore da sciencia, elixir maravilhoso para coarctar abu-
sos nefandos, que as companhias-.. quasi todas em
regimen de convenio, praticam para se locupletarem
escandalosamente,

Aconselhava a mais elementar prudencia, que se
tomasse por base o regulamento vigente, acrescentando
aos preceitos consagrados pela experiencia as novissima
verba de oraculos de occasido, tudo methodicamente
ordenado, arrumado por materias, como o decreto de
1864 e o regulamento de 1868, e como todas as leis e
regulamentos, que nido pretendam ter o cunho de ori-
gem de um manicomio, :

Pois fez-se o contrario, como vamos vér, O regula-
mento dos caminhos de ferro com os seus 263 artigos
(o de 1868 tinha apenas 92) é um mosaico de quasi to-
dos os do decreto de 1864 (com omissdes de importan-
cia) e do regulamento de 1868, transcriptos, em geral,
sem alteragio (que onde as ha os peiora), dos artigos
do Codigo Commercial relativos a transportes, de va-
rios preceitos do regulamento francez, inutilmente adi-
cionados e comicamente traduzidos e de uma centena
de artigos novos, gandaiados nio se sabe onde e tendo
tudo o carimbo da procedencia da adopgio.

Quanto ao ordenamento de materias, é de endoi-
decer.

Divide-se o regulamento em 5 capitulos sem ftitulo,
O unico que poderiam ter era Mexerufada, tal é a con-
fusa promiscuidade de assumptos de que se occupam

sem ordem logica, / _ !
Dido-nos a impressio de uma serie de caixotes em

taludes, terrados (!7) € ohras d'arle e que prohi
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que 4 tOa e a esmo se arrumasse uma bibliotheca, ou
antes, de um sacco, semelhante ao do loto, de onde se
fossem tirando 4 sorte artigos em vez de numeros.

Um exemplo, o Capitulo 1I. Artigos 36.° a 38.°,
marcha de comboios; 39.° a 45.°, composi¢do dos di-
tos; 46.° a 53.°, marcha dos mesmos; 54.° a 56.°, signa-
lisacio d’estacdes; 57.°, circulagio de comboios; 58.°,
guardas de linha; 59.°, caes de mercadorias; 60.” a 64.%,
material circulante; 65° a 75.°, composicio de com-
boios; 76." a 83.°, horarios; 84." a 85.", composi¢io de
comboios; 86.°, material sanitario das estacdes; 87.°,
vendas nas estagdes; 88.°, pessoal.

E’' ou nio mexerufada?

Alguns artigos novos foram traduzidos des regula-
mentos francezes ¢ com singular e comica infelicidade,
COMmOo vamos ver:

Art, 87.° — Nenhum criador, vendedor ouw distribuidor de
quaesquer objectos poderd ser admittido pelas emprezas a exer-
cer a sua prolissio deotro das plataformas das estacoes, sem wma
auctovisacio especial da auctoridade local.

Confesso que me intrigou este artigo antes de lhe
descobrir a origem. Porque se torna o regedor ou o
administrador arbitro de vendas e distribui¢oes nas esta-
coes? E o criador? Acaso essas auctoridades vdo dar
licenga para criagdo de porcos ou galinhas nas plata-
formas ? Afinal decifrei o enigma: O artigo é traduccdo
livre do artigo 66." do decreto francez de 1 de marco

de 1901:

Arl. 66.° - Aucun eviewr, vendenr, ou distribuitenr d'objects
quelconques ne peurra dtreé admis par les compagnies i exercer
sit profession dans les cours ou hiitimenls des gares qu’en vertu
("une autorisation spéciale du préfel au département.

Pateos e edificios transformam-se em plataformas!
o prefeito, a que a centralizagio napoleonica deu fun-
c¢oes policiaes omnimodas, é democraticamente sub-
stituido pelo regedor, e o crieur, pregoeiro, arma em
criador!! Isto n'um decreto assignado por todo o go-
verno!

O art. 1.°, tanto da Ordonnance de 1845, como do
decreto de 1901, attribue ao prefeito do departamento
a funccio de regular a policia das estagdes e especial-
mente a entrada, estacionamento e circula¢io dos vehi-
culos nos pateos das estagdes, nio podendo, porém, as
suas determinacdes ter forga executoria sem a aprova-
¢do do Ministro das obras publicas.

Pois o colleccionador de novidades para a novis-
sima reforma ferro-viaria nio resistiu 4 tentacdo de
aproveitar um preceito centralisador, que o nosso legis-
lador de 1868 ndo perfilhou. L4 estd, como agulha em
palheiro, entre o artigo 185.° relativo 4 isencdo de jura-
dos e o 187.° concernente ds informagdes que as em-
presas devem prestar ds reparticdes competentes, um
novo artigo, que reza assim:

Art, 186.° — As medidas de fiscalisacho destinadas a assegurar
a boa ordem nos locaes suburbanos (!) das estaches (laes como 08
paleos adjacenles 4s entradas de passageiros ou caes de merca:
dorias) que sejam destinados ao estacionamento e circulacio de
vehiculos de qualquer especie, serho reguladas por editaes ema-
nados da auctoridade local.

Os locaes suburbanos, os pateos adjacentes ds en-
tradas e por fim o regedor ou o administrador de cada
localidade a regular a policia dos pateos das estagies,
conforme cada um julgar melhor na sua alta sabedoria!

Valia a pena ir nacionalisar o preceito francez, peo~
rando-o!

Outro exemplo. Com estranhesa li 0 enigmatico €
inutil artigo 30.° do theor seguinte:

Art 30— Sko applicaveis aos caminhios de ferro as leis e re-

gulamentos que tenham por objecto a conservafao dos rosl;ios (nr)_a.
am, em toda a su

extensio, o pascigo de gados e os depositos d'objectos de qualquer
natureza,
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Que leis sio essas? Que provocou tio carinhosa
sollicitude por fossos e terrados? Que sio terrados
em caminhos de ferro?

_ Descobri afinal que o auctor do mosaico ndo resis-
tira 4 tentagio de embutir n'elle o artigo 2° da lei
franceza de 1845.

Art, 2.° — Sont applicables aux chemins de fer les lois el régle”
ments sur la grande voirie, qui ont pour objel d'assurer la con-
servation des fosgés, lalus; levées et ouvrages d'art dépendant des
routes et d'interdire sur toute leur élendue le pacage des hestiaux
el les dépots de terre et autres objects quelconques,

Jodo Chrysostomo omittiu esse artigo, promulgado
na infancia dos caminhos de ferro, que llies aplicava
as leis acerca d'estradas. A experiencia havia mostrado
a ionveniencia de sujeitar aquelles a legislacio espe-
cia

Pois é agora que o auctor do regulamento julga
Oportuno resuscitar velharia tal, omittindo a referencia

4 grande voirie, talvez por nio saber o que era e tra-

duzindo fossés por fosses, em vez de valetas, e levées
por ferrados!! Cavalleiros, ou motas de terra, con-

tundidos com ferragos ou terradegos !

‘Mais ainda. Aparece-nos, como coisa nova, um
artigo 109.°,

Art. 1092~ K prohibido a toda a pessoa extranha ao servico

do caminlio de ferro :

; 1.°) Penetrar, circular ou estacionar no recinto do caminho de
erro.

2°) Collocar ou depositar n'elle quaesquer materiaes on obje-

Clos,

3.9 Introdvzir cavallos ou animaes de qualquer especie ou dei-
Xar [d entrar aquelles que estiverem confiados & sua guarda.

.
........... MR EE S L R R T . R T R L

6.¢) Destruir os cercados, carreiras, laludes ¢ obras d'arte.

.........

Este artigo figurava com os seus primeiros quatro
numeros na Ordonnance de 1846. O autor do nosso
regulamento de 1868 omittiu-o, e com rasio, por inutil,
Porque as prohibi¢oes que formula se acham abran-
Rldas por outros artigos.

_No decreto francez de 1901 acrescentaram-se mais
dois numeros e algumas palavras ao n.” 1.°, que res-

;riqgiram o caracter absoluto da prohibicdo, ficando
SSim :

Art, 57,0 — Il est défendu a toute personne étrangére au service
chemin de fer

L* De pénetrer, sans y étre autorisée réquliérement, dans I'enceinle
du chemin de fer, d'y circuler ou stationner.

qmﬁ." D'y jeter on déposer aucuus materiaux ni objectes quelcon-
8.
‘ Q-" D'y introduire des chievaux, bestiaux ou animaux d'aucune
Spéce ou de laisser d'y introduire cenx dont elle a lu garde.

du

- * De dégrader les clotures, barriéres, tulus, batiments et ou-
Fages d'art.

Toda a pessoa em vez de qualquer pessoa!

As palavras sans y étre autorisée régulicrement evi-
;am 0 absurdo de prohibir a entrada nas estagoes, que
dzem parte do recinto do caminho de ferro, e que o
"®Culamento declara explicitamente estarem abertas ao
Publico durante determinadas horas, o que é a aucto-
TSagdo regular.

Pois o traductor suprimiu-as.

D Je{er, verteu-o por collocar, o que nio é o mesmo.
00 cIo{ure fez cercado em vez de vedacﬁ‘t‘). confundindo
fe Contmqnte com o conteudo. De barriéres, cancellas,
. 2 barreiras, gallicismo que um erro typographico nao
EVisto transformou nas enigmaticas carreiras. Dégrader

0 € destruir.

50 E para isto se acrescentou um artigo inutil, que ha
annos foi, com rasdo, julgado dispensavel.

O § 2° do artigo 15.° diz:

ms 2 — 0 Estado Ilv.?lra sujeilo 4 mesmas responsabilidades

do: “a fom os particulares, se 0§ caminhos de ferro forem explora-
SUa custa ow por sua conla,
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Era inutil este paragrapho. Bastava manter o artigo
0. do decreto de 1864, mais bem redigido, que decla-
ra applicaveis ao Estado, quando as linhas ferreas fo-
rem por sua conta directamente exploradas, as dispo-
sicoes dos artigos 18.° e 19.°.

Efa preciso confirmar agora mais uma vez o gra-
cejo de Eca 4cerca das nossas coisas, traduzidas do
francez em caldo.

Traduziu-se, pois, o final do artigo 22.° da lei de
1845, mas alterando-o:

].’FJmt sera soumis i la méme responsabilité envers les parti-
culiers si le chemin de fer est exploité & ses frais et pour son
comple. '

Pela troca do e por oux transformou-se uma ex-
pressdo pleonastica, em que a mesma formula se re-
pete por outras palavras, na alternativa 4 sua custa,
ou por sua conta, o que € dislate.

Na lei franceza de 1845 figurava o seguinte artigo:

Arl. 4. —Toul chemin de fer sera clos des deux colés et sur
loute 'étendue de la voie,

L'Administration determinera pour chaque ligne le mode de
celle cloture el pour ceux des chemins de fer qui n'y ont pas été
agsujettis, I'époque & laquelle elle devra étre effectuée. Partout
olt les chemins de fer croiseront de niveau les routes de terre,
des barritres seront établies et tenues fermées, conformément aux
réglements.

Vedagdes e cancellas nas passagens de nivel eram
exigencias geraes e absolutas, nio comportando eéxcep-
coes. A experiencia mostrou que era demasiado tal rigor,
e por isso a lei de 27 de dezembro de 1880 auctorisou
o ministro a dispensar as vedacdes e as cancellas em
todos oy parte dos caminhos de ferro de interesse ge-
ral em construcgido ou que se viessem a construir e nas
linhas de interesse local incorporadas na réde geral.
Essas dispensas poderiam ser retiradas em qualquet
epoca.

Entre n6és impoz-se o preceito generico e absoluto
da vedacido e das barreiras em todas as passagens, no
contracto de Norte e Leste de 1859, sob a influencia da
lei franceza e d'esse transitou, pela forga da rotina, para
todos os outros caminhos de ferro, excepto os do Porto
a Povoa e Famalicdio e modernamente os do Valle do
Vouga, de Guimardes a Fafe, e do Alto Minho, em
que ficou ao criterio do governo a fixacdo dos locaes
em que se exigisse a vedagdo.

No velho decreto de 1864 omittiu-se sensatamente
o artigo da lei franceza. No regulamento de 1868 nada
se diz da vedagao, mas applica-se ao estabelecimento de
barreiras uma formula apparentemente absoluta, mas
que jd déra margem a discussio entre as empresas e a
Fiscalisacao. ' |

Pois o artigo 9.” do novo regulamento veiu exigir,
sem excepgodes nem restricgdes, a vedagdo em todas as
linhas, mediante um gallicismo fodo o caminho de ferro
com a agravante de deixar 4 Fiscalisacio o arbitrio de
determinar como ha de ser feita. Assim se poz de parte
o que é hoje doutrina corrente nos caminhos de ferro,
e tio sensata que nenhuma das nossas linhas é vedada
em toda a extensdo, apesar do preceito absoluto que
figura nos contractos, como em nenhuma se exigem
guardas em todas as passagens.

N'esse ponto é razoavel o novo regulamento, pois
no seu artigo 18." exige cancellas «nas passagens de
nivel onde pelo sew movimento se tornem necessariasy.
Porque nio fez o mesmo para as vedagdes? E porgue
vem n'esse artigo 18.” impor em todas as passagens o0s
contra-carris, em vez de n'esse ponto temperar o rigor,
hoje condemnado, do artigo 3.° do regulamento de 18687

J4 o artigo 5.° da Ordonnance de 1846 deixava a
collocacdo de contra-carris dependente das circnmstan-
cias, de que seria juiz o Governo, € nos mesmos termos
condicionaes se acha redigido o artigo 5. do decreto
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de 1901. Em grande numero de passagens o contra-
carril € mais prejudicial do que util. Por isso o actual
regulamento francez permitte dispensal-o e, na pratica,
€ assim que se procede, na maior parte dos casos, de
accordo com a orientagdo tragada pelos congressos de
caminhos de ferro, de se evitarem todas as despezas dis-
pensaveis na construcgdo e exploracio das linhas se-
cundarias. N6s adoptamos agora o criterio opposto,
como se fossemos chinezes!

Trasladaram-se para o novo regulamento quasi to-
dos os preceitos vigentes, baralhando-os e renuncian-
do a qualquer ordenagio methodica. Alguns importan-
tes se omittiram.

Desappareceram assim os artigos 11.°, 21° 22°
23" e 20." do decreto de 1864, que se deviam ter con-
servado. O 23.° impde 4s empresas a obrigacio de or-
ganisar servico medico; os 21.° e 22.° referem-se a ac-
cidentes. O 29.° permittia ao Governo retirar certas li-
cencas aos proprietarios ribeirinhos, assim comoo § 1.°
do artigo 28.% que foi omittido, Ihe facultava temperar
o rigor dos preceitos acerca de excavacgdes e depositos
nos terrenos visinhos das linhas.

Tambem do regulamento de 1868 ficaram esqueci-
dos varios artigos, como o 6.° acerca de accidentes, o
10.° sobre registos de machinas, o 12.° sobre disposi-
¢Oes das machinas para evitar incendios, o 87.° sobre
nomeacgdoes do pessoal de machinas por proposta e sob
responsabilidade do chefe da tracgio, ete. etc.

Dividia-se o decreto de 1864 em quatro titulos, re-
lativos cada um a uma ordem de prescripcoes: direi-
fos e obrigagoes do Estado; obrigagdes e direitos das
empresas,; direitos e obrigagdes dos proprietarios confi-
nantes, dos passageiros ¢ de outros; disposicoes geraes.

Por elles se distribuiram, logicamente ordenados,
0s seus 42 artigos.

O mesmo succedia no regulamento de 1868, com
0s seus 92 artigos, agrupados sob os titulos: via,
estagdes, material circulante, composicio dos trens,
marcha dos trens, trafico, passageiros, disposicoes di-
versas.

Era assim facil dar com qualquer artigo, ao invez
do que succede com a barafunda insensata dos 263 ar-
tigos do novo regulamento, atirados a esmo para cinco
capitulos sem titulo, e com rasio, pois s6 um "poderia
caber a todos: assumptos diversos. E' de endoidecer.

Nio creio que haja caso semelhante na nossa le-
gislacio.

E nem ao menos se pensou, ao transcrever 4 ta os
preceitos de aquelles diplomas, em actualisar as cita-
¢oes, que nelles se fazem, de artigos do Codigo penal
de 1852 e cuja numeragio é diversa no Codigo vi-
gente de 1886.

Assim, os prejuizos resultantes de trabalhos nio
auctorisados (art.’ 12.°) sdo equiparados a- .. foge pos-
fo e nido a damno. O mesmo succede com o estorvo
de trabalhos, ou com a destrui¢io e damnificacio de
obras e material, a que se comminam no art’ 27.°
as penas do art. 463.° a 483.°.

E’ tudo fogo posto!

Oart, 32.” do decreto de 1864, transformado naquelle;
referia-se 4 execugdio dos trabalhos auctorisados pelo
Coverno, ou a explora¢do. Pois no novo artigo aparéce
“... pelo Governo, em explora¢dor o que é redacgio
disparatada.

No art. 47° § 3.° comminam-se as penas do art.
186.” do Codigo penal 4 falta de pagamento de multas
por atrazos dos comboios, no praso de 30 dias. Pois
bem: o artigo citado refere-se ao crime de resistencia,
praticado por quem empregar violencias ou ameacas
para se¢ oppor ao exercicio das funcgdes da auctori-
dade publica ou ao cumprimento de seus mandados,
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quando o artigo que se devia citar era o 1885, relativo
ao crime de desobediencia.

Nio é vergonhosa tal falta de cuidado na redaccio
das disposi¢cdes penaes de um regulamento importante?
Pois ndo era sabido que os numeros de artigos citados
no decreto de 1864 ndo correspondiam j aos do actual
Codigo penal?

Forgoso é deixar para outros artigos a continuagio
d’esta analyse, ou antes d'esta atitopsia, pois o famoso
regulamento nasceu j4 morto e acaso em putrefaccio,
ndo havendo for¢as humanas que lhe déem a vida.

Veremos quantos atropellos de direito, quantos ve-
xames, quantas monstruosidades e quantos erros pal-
mares, que ora nos fazem rir, ora dao vontade de cho-~
rar, se acoitam nos densos matagaes do regulamento e
fazem d’elle obra sem precedentes na nossa legislagiio.

J. Fernando de Souza.

G
PARTE OFFICIAL

Ministério das Subsistencias e Transportes

Direecao Geral dos Transportes Terrestres
Reparticdo do Caminho de Ferro

W

PoRTARIA N.° 1:347

Atendendo ao pedido feito, pela Companhia das Docas do Porto
¢ Caminhos de Ferro Peninsulares, para pagamento da garantia de
juro referente ao segundo semestre de 1917 : fh

Manda o Govérno da Republica Partuguesa, pelo Ministro das
Subsisténcias e Transportes, conformando-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Pablicas, que i referida Companhia
seja paga a importincia de 135.0008, de que o Eslado lhe é deve-
dor pelo contrato de 12 de Outubro de 1882, relativamente ao se-
gundo semestre de 1917. '

Pacos do Govérno da Repiiblica, 2 de Maio de 1918.— 0 Minis-
tro das Subsisténcias e Transportes, Antdnio Maria de Azevedo
Machado Santos.

DrcreETo 0.° £.20%

Em nome da Nagio, o Govérno da Repfiblica Portuguesa de-
creta, e en promplgo, para valer como lei, o seguinle :

Arligo 1.°—E’ aprovado o regulamento dos Caminhos de Ferro
do Continente da Repaiblica Portugnesa, anexo a éste decreto, e
que vai assinado pelo Ministro das Subsisténcias e Transportes.

Art. 2° — Pelo presente decreto, com [(Orca de lei, fica anulada,
revogada e substitnida a lei de 1% de Julho de 1863, 0 decreto de
31 de Dezembro de 1864, seu regulamento de 11 de Abril de 1868
e loda a legislagio em contririo, .

Determina-se portanto que todas as auloridades, a quem 0
ceunhecimento e a execugdo do presente decreto com I‘t‘vrg.a de lei
pertencer, o cumpram e lagam’ecamprir e guardar tho inteiramente
como n'elle se contém.

O Ministro das Subsisténcias e Transportes o faca executar, —
Pacos do Govérno da Repiblica, & de Maio de 1918. — Siddnio

~Pais — Henrique Forbes de Bessa — Martinho Nobre de Mello —
Francisco Xavier Esteves — José Carlos da Maia — Jodo Tamagnini
de Sousa Barbosa — José Alfredo Mendes de Magalhdes — José Feli-
ciano da Costa Jinior — Eduwardo Fernandes de Oliveira — Antonio
Maria de Azevedé Machado Santos.

Regulamento dos Caminhos de ferro
do Continente

A extensdo d'este diploma, a que se refere o decreto
supra, que occupa 14 paginas do Diario do Governo, e 0
facto de ser muito possivel que elle soffra alteragdes, Yjue,
mesmo pelo sr. Ministro dos Transporles ja foram, alé
cerlo ponto, promettidas, aconseiha-nos a que deixemos
para o proximo numero o comego da sua reproduc¢ao no
nosso jornal. : '

E, para seguir a ordem natural, ndo publicamos desde
ja o Decreto n.” 4,206 sobre Organisacao da DI~
reccao Geral dos Transportes Terrestres, que
Vird no proximo numero.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Hs novas tarifas dos Caminbos
de ferro do Estado

Depois e termos lido o decreto reorganisando os (Ca-
minhos de ferro do continente, publicado tres dias depois
da entrada em vigor das novas tarifas, ficamos hesilanles

Sobre se deveriamos ou ndo proseguir na ligeira analyse

d’essas larifag, como prowmelleramos aos nossos leilores.

lssa hesitagdo proveiu de ler esse decreto disposigoes
que nao se coadunam com algumas das larifas, o que nos
levou a suppor que dentro em poucos dias ellas leviam que
ser modificadas.

Ndo vimos, porém, ainda qualquer nota, officiosa ou
Ndo, a esse respeilo, o que nos leva a crér que mesmo
existindo contradicoes enlre o decreto e as tarifas, eslas
leem que ser cumpridas ainda que com desrespeilo pela
letira do regulamento geral.

Como mais flagrante contradicgao nolaremos a diver-
gencia entre o artigo 113.° do decrelo que obriga para
lodos os caminhos de ferro do continenle da Republica as
mesmas bases de pregos da Tarifa Geral e o8 precos das
lavifas de despezas accessorias. :

A tarifa de despezas accessorvias do Sul e Sueste es-
labelece a taxa de H80 por direitos de manulencdo; a

do Minho e Douro a de $72 pelos mesmos direilos.

No Sul e Sueste @ lawa por estacionamento de vagoes

€ de 2450 por vagdo, pelo 1.° periodo de 9 horas e de
4300 por cada novo perivdo de 9 horas. -
_ No Minho e Douro & de 2400 por vagao pelo 1.° pe-
Modo de 24 horas; de 3560 por cada periodo de 24 horas
dlem do 1.° e ainda com a excepgio de 5300 e 7300 por
Vagido e periodo de 24 horas nas eslagdes de Campanha e
Alfandega.

As requisicoes de vagdes no Sul ¢ Sueste [azem-se
Mediante o deposito de 1480; no Minho e Douro esse de-
POsito & de 2400.

‘0' estacionamento de encerados no Minho e Douro é de
53}) por periodo de 24 horas além do praso gralnito; no
Sul e Sueste & de 840.

As taxas de desinfecgdo dos vagodes servidos ao lrans-
Porte de gado tambem sdo diferentes nas duas rédes.

Eistas e outras divergencias lerao justificagao, dadas as
ondigdes especiaes do trafego das duas rédes, o que é pos-
SIVel, mas nao existiam no regimen anterior, em que as
laxas eram gguaes, sem a isso serem obrigadas pelo regu-
dmento geral, e hoje deixaram de o ser, quando essa
WDrigaciio existe.

E ja que fallimos de contradicgdes entre regulamento
© larifas, seja-nos permiltido ainda salienlar que deixando
'€ existir, pelo decreto, os comboios mixtos, ndo sendo

~ Permittido transportar mercadorias nem gado pelos com-

0ios de passageiros; segundo a Tarifa Geral continuam
®Xistindo esses comboios, permiltindo-se alé transportar
Welles animaes e materias inflamaveis e explosivas.
.. Ainda sobre malerias explosivas e inflamaveis, nao re-
Yistimos a lenlagao de deixar arqui expressa a nossa sur-
Preza por uma conclusio que se tira da leitura do de-
Creto,
34 clSt%gundo 0 arl, 257.° (Disposicdes transilorias), o arl.
+ que permille o (ransporte de materias inflamaveis e
®Xplosivas unicamente pelos comboios de mercadorias, 86
®Otrarg em vigor, — Como 0ulros mais — um anno depois

€ effsctuada a paz entre Porlugal e os imperios centraes.

De forma que até la poder-se-ha transporiar loda a @s-
de explosivos e oulras malerias perigosas ou infe-
em comboios de passageiros!

B’ islo pelo menos o que se deprehende.

Mas, nao nos alongaremos mais com o decrelo, pois
que ndo nos impuzerzos a missao de [azer a sua analyde,
0 que o nosso illustre collega o Engenheiro Sr. Fernando
de Sousa, no seu artigo de fundo, fard com o seu espi-
rito observador e intelligenle, e ainda com a auctori-
dade do seu nome, que € dos poucos que marcam em ma-
leria de caminhos de ferro.

NGs, apenas nos obrigamos a fallar das tarifas, e, muilo
embora nos cusle a proseguir sem lermos que nos des-
viar para oulras veredas, vamos procurar Cumprir o me-
lhor que podermos, visto que a aplicacao das tarifas ja
g¢ tornon um facto e a sua nova reforma, € de supdr,
ainda se fara esperar, pois ndo queremos creér que esteja-
mos n'um regimen de Lo ma administragdo, que se dei-
tem [(6ra alguns conlos de reis, importancia a que deve
ter subido a despesa feita com a sua publicagao.

Yamos, pois, as tarifas:

Tarifa Geral — Passageiros — Foram elevados o8
precos das 1.%, 2.% e 3.* classes em uns 71, 62 e 43 9,
respeclivamente.

Estes augmentos, bem como lodos .0s oulros que a se-
guair iremos indicando, sao sobre a anliga tarifa sem so-
bretaxa. Tendo, porém, em visla a sobretaxa de 40 °f, que
alé 30 de Abril se eslava cobrando, esses augmentos bai-
xam sensivelmenlte.

Bagagens — Elevado o prego a §20 por tonelada —
augmento de 100 of,.

Recovagens — Esta desigunagao foi dividida em quatro
series.

Na 1.* taxam-se todos os arligos que unao figuram nas
tres immediatas — taxa de $20 por tonelada e kilometro,
isto é, augmento de 100 °|, sobre 0 anligo prego.

Na 2.* serie figuram os productos alimenticios, taes
como : azeile, carnes ensacadas e salgadas, cereaes, legu-
mes, {ructas seccas, farinhas, vinho, doces, étc.; e as laras
e utensilios de agricultura. Taxa de §10 por tonelada e
kilometro.

Na 3.* serie figuram; agua potavel, salgada ou mine-
ral, aves e coelhos, azeitona verde, bebidas relrigeran-
les, carnes verdes, fructas verdes, gelo, ovos, e oulros
generos frescos. Taxa de $07 por tonelada e kilometro.

Na 4.* serie: Balalas, cebolas, pao, legumes verdes,
hortalicas, peixe [resco, salpicado e salgado, e escabe-
ches. Taxa de #05 por tonelada e kilometro.

A 1.* serie corresponde 4 antiga rubrica Recovagens

~da Tarifa Geral; as lres restantes correspondem aos lres

paragraphos da antiga tarifa especial 1, que foi annullada
@ cujos pregos eram inferjores.

Para vagio completo das mercadorias da 3.% e 4.% se-
rie, mas unicamente para remessas deslinadas a Barreiro
e Lishoa, estabelece-se o prego de 404 por tonelada e ki-
lomelro.

0 minimo de peso a laxar, para as qualro series, mes-
mo para o caso de vagao eompleto, (0 que ndo percebe-
mos), ¢ de 10 kilogrammas, -

0 minimo de cobrang¢a foi elevado de $10 a #15.

Caes — Elevado o prego de $003 a H005 pur cada ani-
mal e Kilometro; minimo de cobranga §15.

Dinheiro e valores — Elevado o pre¢o de $001 a $002
por cada 1004 e kilometro; minimo de cobranga §15.

Dinheiro em cobre ouw bronze — Blevado de #10 a $20
por tonelada e kilometro; minimo de cobranga ¢15.

0s reembolsos, que eram objecto da Tarifa especial n.° 3,
passaram, e muito bem, para a Geral. Taxa de 4001 por
cada 1004 e kilomelro. Minimo cobravel #15.

Comboios especiaes -— Passageiros — Elevado de 1§55
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a 2350 por comboio e kilomelro. Minimo de cobranga
100400. -

Mereadorias — Foi incluida na Tarifa Geral a taxa para
comboios especiaes de mercadorias, tanto em grande co-
mo em pequena velocidade, que eram objecto d'am Aviso
ao Publico. A taxa em grande velocidade é a correspon-
dente a de 14 vagdes e mercadoria a transportar, com su-
jeicdo ao minimo de 150500 de cobranga.

. ransportes funebres — Taxa por vagio e kilometro,
25.

Animaes — Cavallo, muar, jumentlo, garraio ou potro,
por cabeca e kilometro, 8064.

Boi ou vacca, por cabega e kilomelro, 4054,

Estes animaes, pela tarifa antiga, pagavam $039,69 por
cabeg¢a e kilomeltro.

Vilella ou porco, por cabeca e kilometro, #024.

(arneiro, ovelha, chibo, cabra, cabrito, cordeiro ou
leitao, por cabega e kilometro, $013.

Vagdo completo de qualquer das especies acima de-
signadas, vagao e kilometro, $20.

Para eslas woltimas lres rubricas estabelecia a antiga
tarifa as laxas de §01764, 0882 e H147 respeclivamente
e pelas mesmas unidades.

Tambem eslabelece o prego especial de vagao de gado
de 516 por vagao e kilometro, quando o0s ruaximos de
carga forem excedidos em harmonia com o artigo 48.° da
tarifa.

Vehiculos — Elevada a taxa de $126 por lonelata e
kilometro a $20. ;

Material de caminhos de [erro circulando sobre a
proprias rodas:

Locomotivas, alé 30 toneladas, elevado de 40 a H80
por cada e kilomelro. ,

Locomotivas de mais de 30 toneladas, elevado de $20
a riﬁl).

Tenders ale 10 toneladas, e de mais de 10, elevados
respectivamente, de §20 e 830 a $40 e 560,

Carruagens e vagdes alé 10 toneladas e de mais de 10,
elevados tambem de $10 e 512 a $20 e §24, respectliva-
mente, por cada e kilometro.

Nas condigdes relativas a grande velocidade nolamos,
— aparle o erro proveniente de paginagao, do § unico do
arl. 14.° ter aparecido no art. 10.°—que, a redacgao do
n.° 5 do arl. 11.° pelo- qual se prohibe fumar nas car-
ruagens quando vao pessoas a quem incommode o [umo,
do que se conclue que se pode fumar quando ndo se in-
commode, briga com o art. 107.° do decreto pelo qual
essa prohibicao é absoluta, ndo se podendo fumar senao
nos compartimentos proprios — « Fumadores».

Além d'isso inclue as disposigdes relativas a comboios
especiaes de mercadorias que, como ja dissemos, eslavam
regulamentados por um Aviso ao Publico, e fixa o prazo ma-
ximo de 24 horas por cada fracgdo indivisivel de 125 kilome-
tros de percurso, para o3 transportes de mercadorias em
grande velocidade, exceplo para o gado e generos de fa-
cil deterioragdo, que serdo expedidos pelo primeiro com-
boio de passageiros, quando apresentados alé 3 horas an-
tes da partida do comboio.

Temos ainda a tawa de garantia, que ¢ objecto de um
capitulo especial encravado na secgdo de pequena veloci-
dade, sendo preciso chegar-se alé la para se saber que
tambem aproveita @ grande velocidade.

D'este capitulo trataremos em especial n'outro arligo,
quando a elle nos livermos de referir, a proposito da pe-
quena velocidade. -

Pouco maif ha de notavel pelo que respeila & grande
velocidade, excepto no complemento & Tarifa Geral, onde
se incluiram as antligas larifas especiaes, e de que a seu
tempo lambem nos occuparemos,

No proximo numero comegaremos a lratar da pequena
velocidade, que é onde a reforma produziu maiores allera-
¢oes do regimen.
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Tarifas do Minho e Douro

Distribuimos hoje, como annexos, as seguintes, que,
em conjunclo com as Tarifa Geraes, que sdo communs as
duas rédes do Eslado, formam a nova collecgdo complela
de tarifas do Minho e Douro. :

Sao ellas:

Complemento a tarifa geral, comprehendendo
10 capitulos de grande velocidade e % de pequena.

Tarifa de despesas accessorias. Classifica-
¢ao geral de mercadorias em pequena velocidade,

-Remessas de cereaes, farinhas e batatas

Fm virtude de instrucgdes das estancias officiaes, nao
sdo acceilas nas estagdes de caminhos de ferro, para ex-
pedicao, remessas de (rigo, milho, centeio e respeclivas
farinhas, sem apresentagao de guia de transilo, passada
pelo Ministerio de Subsistencias e Transporles, com o sello
branco do mesmo Ministerio.

As remessas de balatas tambem se nao acceitam sem
essa guia ou delerminagdo da Fiscalisagao do Governo.

Sobretaxas

A Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro foi au-
ctorisada a cobrar, desde o dia 25 do correnle, uma nova
sobretaxa de 15 %, além da de 40 o, que ja se acha em
vigor, de férma que, a partir d'aquella data, nas linhas de
Tua a Braganga & ramal de Vize, a sobretaxa sera de
95 %a¢

Transporte de materias imflamaveis, .
g explosivas ou perigosas

Entra em vigor no proximo dia 1 de junho, a nova Ta-
rifa especial p.° 105, de pequena velocidade, combinada
entre a Companhia Portugueza e a Beira Alla, a que ja lis
vemos occasiao de nos referir.

Mudanca de destino de remessas com guia
do Ministerio de Subsistencias e Transportes

A Companhia Portugueza publicou recentemenie um
Aviso d'este theor:

«Pelo presente se faz publico que, por determinagao
superior, foi officialmente communicado a esta Companhia
0 seguinle :

« Tratando-se de remessas acompanhadas de guias pas-
sadas pelo Ministerio das Subsistencias e Transporles, as
quaes ndo podem variar de destino, os Chefes das esla-

- ¢0es devem exigir que, nas notas de expedigao, lique

consignado que o expedidor renuncia ao disposto no Ar-
tigo 380.° do Codigo Commercial, visto nao lhe assistir
am direito absoluto para poder variar o deslino, salva
convengao em conlrario, convengao essa que as Compa-
nhias devem temporariamente impors.

«Em virtude do que, fica, pelo presente, estabelecido que,
alé aviso em conlrario, os expedidores de remessas, pard
cuja circulagdo se exija guia do Minislerio das Subsisten-
cias e Transporles, deverdo [azer por escriplo nas res-
pectivas notas de expedigdo a seguinte declaragdo :

Renuncio ao disposto no Art. 380.° do Codigo Commercial
Anulacgéo e alteragdes de Tarifas

A tarifa internacional n.” 201, de grande velocidade,
combinada entre a Companhia Portugueza e a de Madrid @
Caceres e Portugal e centro de Hespanha, é annulada a par-
tir de | de junho proximo, e ndo de 16 do corrente, como®
haviamos dito no nosso ultimo numero. |
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A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira publicou,
como a Companhia Portugueza, um aviso dando a counhe-
cer quaes as larifas combinadas, que em virtude da reforma
das tarifas do Estado ficam anulladas ou modificadas. Essas
tarifas a que ja nos referimos a proposilo do aviso da Com-
panhia Portugueza, sdo as seguintes: N. B. n.° 2 g. v. Pas-
sageiros — N. B. (M.) n.° 3. Telegramas. — N. B. 7 g. v.
Bilhetes de ida e volta. — N. B. 10 g. v. Peixe e mariscos.
—N. B. M. V. 11 g. v. Yolumes até 10 kilos. — N. B. 14
€. v. Reembolsos. — N. B. 8. V.15 g. v. Bilhetes collec-
tivos para 12 ou mais passageiros de 3.* classe. — N. B.
E. V. {7 g. v. Viagens de recreio. — N. B. V. 19 g. v.
Billetes de ida e volta de ou para Tondella e Vizeu.—Pn.” 4
g. v. Bilhetes de excursdao. — N. B. n.° 9 g. v. Taras va-
zias. — B. N. M. n.° 13 g. g. Cal e pedra para cal.

@
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Segundo um aviso da Companhia Portugueza, 0s trans-
portes de wolframio, em pequena velocidade, passam, desde
{ de jusho proximo, a taxar-se nas suas linhas unicamente
pela {.* classe da Tarifa Geral, quer se lrale de remessas
enlre estacdes da suu réde, quer de servigo combinado.

Em virtude d’esta disposi¢do, ¢eixa de ser considerado
comprehendido o wolframio na rabrica minérios das la-
rifas de pequena velocidade N. B. n.e 6, combinada com a
B. A., 401, combinada com a Valle do Vouga e S. F. n.° 3
combinada com B. A. e as linhas hespanholas de Salamanca
4 Fronteira e Medina a Salamanca.

s

A Companhia do Porto & Povoa e Famaligdo publicou
um aviso, segundo o qual é supprimida a partir de 1 de
~Junho proximo, da classfficagdo da sua tarifa eéspecial n.” 1
de pequena velocidade, a rubrica «Madeira em (0ross.
E

*  Eatra em vigor, no proximo dia 1 de Junho, um adi-
tamento a tarifa especial n.° 10 de pequena velocidade, da
Companhia Portugueza, pelo qual as remessas de louga de
PO de pedra procedenles de Sacavem para Gaya ou Campa-
nha, ou vice-versa, passam a desfructar dos pregos que pela
Teferida tarifa correspondem ds procedencias ou destinns

de Lishoa, Caes dos Soldados até Brago de Prata.
-

A Companhia do Valle do Vouga publicou um adila-
Wento & sua tarifa de despezas accessorias estabelecendo
disposicdes e pregos para cargas e descargas de mercado-
fias [6ra dos caes das estagdes, em analogia com o que
J2 s¢ acha em vigor nas principaes linhas do paiz.

Gt

_R'Qarris Oe Ferro Qe Lisboa

Girandes influencias se devem ter exercido junto da Ca-
®ara Municipal de Lisboa, para que esla, recousiderasse
B2 sua resolugdo de 1 de margo, pela qual negara deferi-
Menlo ao pedido da Companhia Carris de Ferro de Lis-

02 para augmentar o prego das suas carreiras.
Ficoa, entdo, provado que as contas apresentadas pela
mpanhia eram phantasticas, que ella ndo tinha razao no
S6u pedido: e o claro e concludente relatorio do sr. Pe-
Téira da Rosa foi approvado unanimemente.

Pouco depois sahiu da Camara o relator d'este parecer
€ 3o faltou quem relacionasse essa sahida, inopinada e
Bjustificavel, com o facto do sr. Pereira da Rosa ter sido
O promotor d’aquella sensata resolugdo camararia.

Como ndo falta,quem agora considere a sahida dos
STS. Zeferino Falcio, Emygdio Rebello e Alvaro Valladas,
£omg preparativo para que uma nova raviravolta da Ca-
_-.m“_'& venha a dar a Companhia ainda mais, muito mais (!)

Y0 que ella pedia.
. Como se vé, a Companhia ndo desistiu; preparou novas
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gréves, novas exigencias do seu pessoal; novas tenlalivas,
e nao sabemos que novas pressoes fizeram a Camara vol-
tar a tratar do assumplo, que ha dois mezes ficara arru-
mado.

0 que determinou esta nova allitude da Camara nao
queremos sabel-o.

Segundo resolugdo tomada na sessao de 10 do corrente,
sobre um relatorio do sr. Valdemiro Conlreiras, que ndo se
sabe quando nem porque (he foi encarréegado, foi permil-
tido 4 Companhia augmentar o pre¢o das suas carreiras e
a dos Ascensores Mechanicos, da f6rma seguinte: 10 réis
nos bilheles de 20, 30 e 40; de 20 nos de 50 e 60 réis; °
de 30 nos de 70 e 80 e de 40 nos de 90 réis; islo &, 50
por cento nos de 2 cenlavos (ascensores), 33 °[, nos de 3
centavos, 25 °, nos de 4 e¢ 6; 40 °, nos de 5, 43 °|, nos
de 7, 37 °, nos de 8 e 44 °° nos de 9; isto durante 3
mezes, para que a Camara, durante este periodo, estude
se deve ser manlida ou allerada (ndo se falla de suppri-
mida) essa concessao.

Alem d’isso é concedido & Companhia o admittir 0
augmento de 50 °, do numero de passageiros na lolagao
das plataformas, durante o dia, alé as 11 da noile, e d'ahi
em diante.., quantos caibam, sem limite.

Quer dizer que vamos pagar mais caro, muilo mais
caro mesmo, e andar menos commodamentle n0s Carros.

Concordamos em que, nas ultimas carreiras, € de conve-
niencia do publico que haja uma certa tolerancia nas lo-
tagdes; mas d’ahi alé & ausencia completa da lolagao vae
grande distancia; e em cerlos casos-—nos carros que
leem que subir ou descer grandes rampas, poderdo dar-se
grandes desastres, pelos quaes ficara responsavel a Ca-
mara que approvar lal medida, e especialmente o vogal
snr. Vladimiro Contreiras, que apresentou a proposla que
foi approvada.

A camara vae, pois, estudar, de novo, € para esse es-
tndo apresentou o sor. Sebastido Eugenio, que ja havia
volado conlra o augmento.de precos, uma proposla para
que se convide a direcgdo da Companhia a comparecer na
Camara para, junlamenle com uma commissao de vogaes
da Commissdao Administrativa do Municipio, assentarem
p'um  eatendimento com o governo por intermedio do
ministerio das Subsistencias e Transportes, no senlido de
facilitar @ relerida Compaunhia, combustivel, ago, ferro,
oleos, elc., para seu consumo, por pregos que habililem a
mesma a conceder o augmenlo ao seu pessoal sem au-
gmentar as tarifas actuaes.

E' uma boa aspiragao a que a Companhia cortara as
azas, como de costume:

Ouatra concessdo foi approvada, que é do mais elevado
alcance, porque represenla um enorme translorno para o
publico ou um enorme augmenlo da larifa, elevando-se a
66 por cenlo.

B’ esta: eque nas carreiras de longo percurso sé cobre
o bilhete de prego minimo da primeira zona d’essas linhas
em que ndo haja carreira mais curlas.

Quer dizer que sempre que haja «carreiras mais cur-
tas» 08 passageiros ndo poderao tomar bilhete para a pri-
meira zona; ou por outra, explicando: pelo facto de haver
carreiras do Intendente ao Conde Bardao, o passageiro de
todo este percurso fica privado de lomar os carros que
vao para Santo Amaro, Belem ou Algés, pagando uma s6
zona. Terd que pagar duas zonas, e como o prego d’eslas
passa de 4 para 5 cenlavos, segue-se qué a simples ida
do Rocio ao Terreiro do Pago fica custando em vez de 3,
5 centavos, ou, como dissemos, 66 ®, de augmenlo; a
menos que nao queira perder numerosos quartos d’hora
a esperar 0s carros especiaes que vdo pata o Conde Ba-
rao e dos quaes a Companhia lerd o cuidado de diminuir

0 numero.

‘Quem recordar que ainda ha um auno, se pagava esle
trajecto por | cenlavo, e agora se vae pagar por 5, vera
























