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Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e ontras construcedes melallicas-
da Societé de Beawme & Marpent. — Locomotivas, lenders, e lodos os pertences —Material electrico, installicoes com,
pletas de forca e de Inz, motoves, caldeiras, elc. — Vias ferreas portateis, vagonetes. ele., para todas as :qmlicagous. -
Ascensores ¢ monla-cargas hydraulicos e electriccs de Edour & C*— Cimento «Candlots; deposito em Lishoa. — Ma=-
chinas-ferramentas. — Metaes cni brulo e em obra, — Wigamente de ferro e ago em 1 T Il e todos os mais
para construceies. — Rails d’ago.— Espelhos, vidros polidos, — Artiges para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbua NUMERO TELEPHONICO 588

COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMAX STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

A comporta de rolhdes livees, systema Stoney, é de funceionamento abso-
lutamente seguro e simples, sendo-o cuslo de manutenclo muito reduzido.
Com esta comporla pode-ge reslabelecer em poucos minntog o regimen prifni=
livo d'um rio, em epochas de chuvas

> e

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta “STONEY”

aclia-se em fupceiona-

COMPORTAS D'ESTE SYSTEMA ACHAN-SE INSTALLADAS mento ¢ vae dando bons
: NO GLYDE EM GLASGOW e -:]]“-ufuq‘ em quasi to-
Vilo de cada eomparta 24,4 motros. Profundidade ALk [

8,7 metros. Altura e elevacdo 9,5 welros das as partes do mnudo.

’ Especialistas na construcgio de apparelhos de Regulacio
@Agua para obras hydraulicas, Irrigacao, Rios Jde Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegagao, Obras de Exgoto, etc.

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

32. VICTORIA ST. LONDRES S. W. COMPOBTAS NO RIO ADDA. ITALIA,

Vo de eada comporta 10 metras. 'rofundidade de cada

Enderego telagraphico: “SLUICE, LONDON.” A. B. C..5," Edigao. cumporty 9.2 melrds. Allnra dé elevacio 4.3 metros.

Sy Compasigao : Typ. da «Bazeta dos Caminhos do Ferror, Rua da Horla Sésa, 18, 1.2~ Impressdo: «Centro Typographicos, Largo da lbsguarla_, 27
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Vieente, Pernambuco, Rio
de Janeliro, Santos, Montevideo o Buenos Aires

Os vapores teem magnicas accommodaghes para passageires, Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comidit & portuguesn
cama, ronpa, proprinas a creados e oulms despesas, Para carga e passagms‘trula-sc com 03 i i ;

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C. — Rua do Corpo Santo, 47, 1°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.*

TINTURARIA o= P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA
|4, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Rua de 8. Bento, 175-A
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FARRICARTES ESTRANGEIRDS

Tinge seda, 14, linho ¢ algodio, em fio ou em fecidos. bem como fato [eilo ou desmanchado,
Encarrega-se da reexpedicdo pelo caminbo ce ferro, correlo on oulra quilquer via,
Limpa pelo processo parisiense futo de homem, vestidos de seda ou de IN, elc. sem serem desmanchados.
Os artigos de 1X limpos por esle proceseo nfio exilio spjejlos a serem atacados pela traga,

Companbia de Seguros “Fidelidade”

FUNDADA EM 1835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.” — LISBOA

Telef, : Central Enderego telegraphico :
Direccdo : 1719—Expediente ; 388 “FIDELIDADE"
Capital emitido... ........... i.344.000800
Coapital desembolsado...... 67,.200800
ReServas.....ccocasevosassses 810.585%$80
Prejuizos psgos.....cc...... 4.683.014$86

4

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d'a¢co.—Perfeila circulagho du agua.—
Inex plosiveis.—Kconomicas.

Ha mais 0e 14.000.000 cavallos ¢ forsa funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grellias auto-
malicas. —Aquecedores d'agua d'alimentacio.— Purificadores {'agua.—
(haminés de aco.— Transportadores para carviio.— Guindastes electricos.
—Tubagens de todas as dimensdes e para lodas ag pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa - Rua do Commercio, 84 a 86
Tolagrammas: +BABCOCK: —LISBOA

Caldeira;«Babcock & Wilcoxs typo terrestre

freios "para caminhos de ferro ajvapor e electricos
o,

Amortecedores
de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
STABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S..0. FRANCA

Manual do Viajante em Portugal ™ o s e o

A’ venda em todas as livrarias e nas principaes estagdes de caminhos de ferro
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A Companhia Nacional de Camiphos
. de Ferro em 1917

E' monotona e ingrata a tarefa do chronista da vida
ferro-viaria, exercida na analyse dos relatorios annuaes
das nossas linhas.

Aparte a variagio de numeros, os factos sio sensi-
Velmente os mesmos € a evolugdo economica por elles
48 vezes denunciada interessa apenas [a um publico
restricto,

R, e
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A meu vér, o Estado devia ter feito incluir nas re-
ceitas do trafego a totalidade do que provém da apli-
cacdo da sobretaxa e augmentar a fracgédo atribuida para
despezas de exploragio da quantia concedida 4 Com-
panhia, para attenuar a difficuldade originada pelo en-
carecimento de materiaes e pela necessidade de me-
lhorar os vencimentos do pessoal.

O methodo, a ordem e a logica andam porém cada
vez mais amuadas com as estacoes officiaes, parecendo
ds vezes que no conflicto pretendem ir até ao rompi-.
mento pelo divorcio, com que leis salvadoras, chama-
das da familia, vieram felicitar a sociedade portugueza.

As receitas do frafego accusadas no relatorio foram
as seguintes, em escudos:

1916 1917
Linha de Mirandella.... 06:125§ 70:062%
0 - VIZRU s s 63:9118  71:024%
» » Braganga-..... 00:200%  65:647%
Totalisaeeis 100:2458 207:632%

Aos 207:632% haverd que juntar 42:3158, participa-
¢d0 da Companhia nas sobretaxas, mencionada na
conta de Ganhos e Perdas, e que nio figura nem nas
receitas do trafego, por causa da liquidacdo da garan-
tia de juro, nem na de receitas féra do trafego, pois do
trafego provieram.
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Projecto da nova estagio de Coimbra- Fachada sobre a Avenida Navarro (Vidé arligo ‘pag, 135

Por dever de officio venho mais uma vez referir o
que foi a vida da Companhia Nacional, em 1917.
q Estamos em periodo absolutamente anormal, mercé
& conflagracio geral externa e das quasi quotidianas
Convulsges internas, caracteristicas da profunda crise
?"]*tlcq e social em que nos debatemos. A agulha ba-
Ometfrica d4 saltos convulsivos- nas suas oscillagoes,
r“Elndq a todas as inferencias que implicam a normal
S8ularidade e variacio de phenomenos. _
D'essas perturbacies resentem-se os dados estatisti-
aOS, avéssos, pela comparagdo com os de outros annos,
N;onclqsoes seguras, com pretengio a lei de variagoes.
O deixam por isso de ser instructivos, mormente
ﬂ-u?ndo 0 objecto do pstudo an.nual 510, COMO agora,
Mhas de interesse regional, mais ao abrigo da doida

pe"illl'bacﬁo geral e cuja administragdo, apés o periodo

fg:t'CO de desequilibrio financeiro, conquistou ha muito

to 05 de criteriosa e intelligente ponderacgio, que a
am modelar, seja escripto sem lisonja.

emos presente o relatorio de 1917, anno durante
do qual as sobretaxas foram elevadas de 25 a

o« Do producto d'esse augmento de tarifas s parte

foi levada 4 conta do trafego.

¢o 53_0 pois pouco comparaveis as cifras da receita
‘I as do anno anterior,

Eal;te

A receita real do trafego foi pois de 249:9478, o que
para os 185 kilometros explorados representa a media
kilometrica de 1:351%, e ndo 1:122%, como resulta da
receita tal qual. a chinezice official quiz que se escri-
pturasse.

Nio tendo presente o relatorio de 1916 nio posso
fazer agora egual correccio ds receitas d'esse anno, 4s
quaes haveria egualmente que accrescentar a parte do
producto das sobretaxas, cedida 4 Companhia, o que
elevaria o rendimento medio kilometrico acima dos
1:028% indicados. ) A '

Um facto importa por em relevo, abstrahindo, para
estas comparacoes, d'essa parte da receita das sobre-
taxas e baseando-me nos numeros officiaes.

Vé-se que, apesar da differenca de extensdo dos 3
trocos explorados, a receita total pouco differe de um
para outro. As receitas kilometricas sio, porém:

' 1910 1917
Linha de Mirandella.-.... 1:202%  1:290%
Do N EDBARG s 55k 4°5 ¥oks & 1:278%  1:420%
n . u Bragangas...... 753% 821%
Conjuncto da linha de Traz- :
os-Montes.«.««.ova. 2 035% 1.012%

E' na linha de Vizeu que o trafego tem tido maior
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incremento, crescendo n‘um anno 1428 por‘kilometro,
quando na linha trasmontana apenas cresceu 77%,
pouco mais de metade de aquella cifra. E todavia o
extenso troco de 80 kilometros de Mirandella a Bra-
ganga, com 11 annos, apenas, de exploragao completa,
devia ter um crescimento de receita mais rapido, e in-
fluenciar com o seu affluxo o trogo de Foz-Tua a Mi-
rantdella, E’ porventura a crise de falta de bragos a
produzir o seu effeito? E' a excessiva reduccio de
percurso dos comboios?

- Vejamos agora as despesas de exploracio totaes e
por linhas:

1ma 1917
Linha de Mirandella... 42:8658 43:485%
o # Vizet,v:eo oo 30:046% 37:803%
» » Braganga.... 59:803% 63:252%
Ly et o SRR 141:705% 144:631%

A despesa total de exploragio nido comprehende
as subvengoes extraordinarias dadas ao pessoal, na im-
portancia de 15:868%, que figura a debito da conta de
Ganhos e Perdas, em contrapartida da participagcio da
receita das sobretaxas. Addicionando aquella, a despe-

sa subird a 160:499%, ou 867% por kilometro, em vez dos °

7828 indicados no relatorio.

As despesas por kilometro, inscriptas no relatorio
em obediencia ao criterio official e portanto diminui-
das, foram :

x 1916 s !91'_1'

Linha de Mirandella. . ..... 779%  791%

Z . Vizéttsss ovevss 779% 758%

» » Braganca,--:--«- 7590%  701%

Media geral.: -« +c.ocinn e 766% 782%
Os coefficientes de exploracio foram:

(016 1917

Linha de Mirandella, ....... 065 ° 061

¥ Vizew. scaes oo e 0,61 0,53

« " » Braganca...-....... 0.99 0,96

Media geral.-se-oeivaacss 0,74 0,70

Estes numeros mostram, em primeiro logar, uma
administragdo sobremodo economica, tendo consegui-
do baixar o coefficiente de explorag¢do, embora a des-
pesa kilometrica crescesse um tanto, pouco, porém, para
os tempos que vio correndo. :

Vé-se, por outro lado, que, apesar d'essa extensa eco-
nomia, a despesa arbitrada pelo confracto é superior 4
despesa real.

- Tomemos a receita e despesas reaes, incluindo a
totalidade da sobretaxa, e os subsidios ao pessoal, res-
pectivamente 1:351% e 867§. O coefficiente d'exploracio
foi de 0,64. Pelo contracto sdo abonados 700% por kilo-
metro quando de facto se gastaram 8678.

Isto em linhas que ndo teem rampas superiores a
18 ™/, nem curvas de raio inferior a 150 metros.

Imagine-se o que serd o agravamento de explora-
¢do nas de via da mesma largura, em mais apertadas
condicdes technicas, como as do Estado, com rampas
de 25"/, e curvas de 60 a 75 metros, e a do Vouga,
com eguaes rampas e curvas descendo até 90 a 100
metros.

O seu coefficiente d’explora¢do, em condigdes equi-
valentes de pregos, deverd ser superior a 0,80.

A despesa kilometrica d'exploragio dos tres trogos
pouco differe e como a receita do troco de Braganca é
bastante menor do que a dos outros, o coefficiente de
exploracdo é naturalmente mais elevado.

Vejamos agora a receita liquida:

1916 M7
Linha de Mirandella.... 23:2608 27:476%
" » Vizeu ..... <. 24.965$ 23]31$
» » Braganga.-.... 315§  2:304$
Total.-va.e.s 48:5408  63:0028

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A receita liquida effectiva de 1917 foi, porém, a se-
guinte;

Receita inscripta......« 63:002%
Participagio nas sobre-

AXAS ki g Ve A 42:315% 105:317%
A deduzir subvengdes ao

DESS0A '« wiewsians s sas 15:868%
Receita liquida effectiva. 00:440%
Por kilometro ««cevce.. 537$

resultado bastante lisonjeiro na epocha presen‘te.
A receita de impostos attingiu 32:6893, mais 2:481%
do que em 1916. N'essa cifra figuram os impostos de

transito e sello por 16:3808%.
As quantias recebidas como complemento de ga-

rantia de juro foram as seguintes:

1916 17
linha de Mirandella ...  52:806% 27.761%
w2 G Yizeis. s mnda 375468  26:040%
» v Braganga ... 91:211§  83:218%
Fatalles nevmon 161:653% 137:0108%

Houve pois uma diminui¢io de 23:7348%.

Se 4 garantia diminuirmos os impostos cobrados
pelo Estado, reduz-se o seu desembolso, que é um
adiantamento, a 105:230% em relacdo a 185 kilometros
de linhas, das quaes a de Traz-os-Montes traz consi-
deravel affluxo de trafego 4 linha do Douro, com van-
tagem directa, portanto, para o Estado.

A'quella cifra haveria ainda que descontar as eco~
nomias de transportes postaes e do pessoal e material

* por conta do Estado, sem fallar nas receitas indirectas

provocadas pela acgio do fomento dos caminhos de
ferro.

Transportaram-se em 1917, 215.141 passageiros,
5.122 tonelacdas de g. v. e 70.740 toneladas de p. v,
tendo havido mais 16.063 passageiros e 823 toneladas
de g. v. e mais 3.104.-de p. v.

Aquelle augmento de passageiros repartiu-se da se-
guinte forma:

Linha de Mirandella....ocv ... .+ie 8-260
" 1" Vizeu ..... e W & " . 5 640
£ " " Braganga PR TR e 3.0063

O augmento da g. v. deu-se principalmente nas li-
nhas transmontanas, tendo sido apenas de 126 tonela-
das na de Vizeu. N'esta houve augmento de 1623 tone-
ladas de p. v. confra diminuicdes de 2475 toneladas
na de Mirandella e 2252 na de Braganca.

O incremento do trafego da linha de Vizeu ndo
tem, pois, sido prejudicado pelos desvios, que se receia~
vam, operados pela linha do Valle do Vouga. Tem cada
uma a sua funcgdo e respectiva zona tribufaria e pelas
sias mutuas relacoes conftribuem para o augmento de
circulagio em ambas, sendo favoravel o balango final
da influéncia reciproca exercida.

As receitas de cada ramo do trafego foram as se-

guintes : g

Paszageiros G. V. .
Linha de Mirandella. 24:0348% 0:430% 37:408%
» » Braganca.. 32:536% T7:778% 25:333%
't ot Vigligiee 218 20:846%. 1_]:8725 20:305%
Totaes: + «»-. 86:4168 20:080% 00:137%

- O augmento em relagdo a 1916 foi de 10:053% nos
passageiros e de 8:268% na grande velocidade; na pe-
quena velocidade houve a diminuicio de 9348,

Os productos medios por unidade foram :

Passageiros g Y. P~ ¥e
Mirandella «««.oe.s 541 4877 1840
Braganga.»s.e«.s+ $45 6500 1§36
VIZEW, dos v s 0 piv-aras $35 4836 - $98
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Os percutsos dos comboios foram:

Mirandella . « i dosos mas vmss s 51.054
Braganga.sceooveensroasinsas 74470
NI ZOUE 5 575 & ara 21608, bin & o' blo/ln el A0 b 52i5_£)

Total.sia&eis is o S0 184.680

mais 4.846 kilometros do que em 1916.

As despesas de exploragio foram 106:738% na linha
de Traz-os-Montes e 37:803% na de Vizeu, total 144:6318,
mais 2:025% apenas do que em 1910.

As receitas fora do trafego attingiram 35:2008, re-
Sultantes das seguintes verbas:

Receitas propriamente ditas...«oveovoans 8:843%
Participagio nas sobretaxas:... 42:315%

A deduzir : subvencoes ao pessoal.. 15:868% 26:447§
35:200%

A conta de Ganhos e Perdas menciona, além d’es-
tas receitas, 17:634% de lucro na venda de sucatas.

O saldo credor d'essa conta attingiu 35:367%, a
Saber

Lucros liqguidos da exploragio depois de

Pagos os encargos das obrigagées ... - .. o 8:889%
Receitas fora do trafego-...ovcoveviven S:843%
Lucro na venda das sucatas. .... ... 17:035%

35:367%

Conforme as propostas do Conselho foi elevado o

fundo de reserva a 65:008% e a 12:000$00 a reserva

Para encargos anormaes da exploracio. A' Caixa de
posentacoes foi dado um donativo de 1:500%00, dis-

tribuindo-se o dividendo de 2 ls, ou 18:687% s accdes.

Além d'essa reserva ha ainda uma especial de 3:498%
Para desastres de trabalho.
Convém ainda referir alguns dados caracteristicos
da exploracio.
O percurso medio dos passageiros foi de 39 kilo-
Metros na linka de Mirandella, 49 kilometros na de
raganca e 32 kilometros na de Vizeuw.

A reparti¢io de passageiros por classes foi a se-
'glllnte:

Mirandella  Braganca Yizeu
1 classe oo v vves 2.032 2.602 4.877
X e ke 8.236 8.233 14.600
88 L 46.642 61.499 . 56.420
Total <+ ..sv. 57.910 72.334 84.897

A relacio entre os logares offerecidos e os occupa-
dos foi de 53,4 °Io.
(1 Nas mercadorias transportadas avultaram as madeiras
2.151 toneladas na linha de Vigeu e 5.508 na de Traz-
?s‘,Montes) e os vinhos (3.628 toneladas e 3.053). A
rifa media de p. v. foi de $02,9. Foram transportadas
Nas tres linhas 5.452 cabetas de Rados, menos 1.890
O que em 1916.
A Caixa de Aposentacdes tevé a receita de 1:801§ de
Quotas: 2.000854 de juros e 2:041$57 de cedencia da
~Ompanhia,

2 fpazou 513$31 de subsidios na doenca, 3:109$50 de
lormas e 200$50 de pensdes. |
seu fundo permanente ficou elevado a 34726361

_ Uém ge 2:825%43 da caugdo do pessoal.

fo Em 31 de dezembro de 1017 havia 280 contribuin-
'8, 18 reformados e 11 pensionistas.

i é-se que a cedewicia de 75°le do producto de so-
.. (‘;taxas, de julho em deante, melhorou a situacio da
i Mpanhia em relacio a 1016,em que teve de recorrer
9 fundo de reserva e nada poude dar 4s acgses.

nfar as subvengdes ao pessoal, que representa-

: mm(_])] encarecimento das subsistencias obrigal-a-ha a
HEMme

134

vam 21:000800 annuaes e que se se elevarem no total a
12800 mensaes a cada empregado e 5$00 ds mulheres,
SOmMmarao:

277 >< 144500 ..+ .- - - 30:888$00
50>< 60$00. . ounens 3:180$00
43:068$00

ou mais 22:000$00 annuaes.

Para fazer face a este encargo carece a Companhia
de que lhe seja eedida a participacdo do Governo nas
sobretaxas, que representa cerca de 18:000$00.

E' de toda a justica essa cedencia, sem a qual é im-
possivel 4 Companhia atravessar, sem graves perturba-
¢oes da sua economia, a terrivel crise com que todos
luctam e cuja duracao pode ser grande, infelizmente.

J. Fernando de Souza.
- |

Hs novas tarifas dos Caminbos
de Ferro do E€stado

Chegou-nos, emfim, 4s maos uma collecgdo das novas
Tarifas dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, faltando-
nos ainda as do Minho e Douro, com excepgdo da Geral
qne é commum as duas rédes. v

0 pouco tempo de que dispomos para n’esle numero
podermos minuciosamente informar os nossos lsitores so-
hre a materia d'estas larifas, leva-nos a deixar aqui ape-
nas expressas umas ligeiras impressoes sobre esse traba-
Iho, que [feito precipitadamenle, em alguns dias, ndo pode
deixar de enfermar de defeitos que certamente serdao cor-
rigidos de [uturo.

intretanto, justo € que se diga, s6 com verdadeiro
tour de force de funceionarios habeis e conhecedores do
metier, s¢ poderia n'um tao curlo lapso de tempo pobr
em execucao nma transformagao do regimen tarifario bas-
tante profundo, pelo que sao dignos de louvor aquelles
que n’ella empenharam a sua inlelligenle actividade.

Ditas estas palavras, que nos sao sugeridas por espi-
rito de jusliga, e antes de enlrarmos propriamente na ana-
lyse detalhada das tlarifas, ndo podemos. deixar de dizer
algumas palavras de critica sincera e leal, a que nos obriga
o caracler d'uma revisla technica como é a Gazela.

A remodelacdo completa do systema tarifario de duas
rédes lao imporlantes como as do Estado, com uma ex-
tensao de 761 e 480 kilpmetros, servindo zounas de pro-
ducgcdo ¢ mercados de consumo lao variados, alravessan-
do uma todo o norte & outra todo o sul do paiz, e ligando
com a réde da companhia mais importante, ndo é traba-
lho que se execule em breves dias, a menos que se nao
produza uma obra defeituosa, cujos erros irao recahir so-
bre a mercadoria, encarecendo-a, a ponto de lhe diflicultar
on até impossibilitar o deslocamento do seu ponlto de pro-
ducgdo, e assim produzir o empobrecimento dos mercados,
¢ o depauperamento das receilas do lrafego — justa-
mente o contrario do fim'que se lem em visla.

0 gquantwm d’'uma tarifa, que, & vista de extranbos,
parece facilmente fixavel, para os compelenles é muilis-
simas vezes maleria de uma delicadeza extraordinaria, em
que 86 com-lodos os cuidados e depois de muilos estudos
e, por vezes, de experiencias arriscadas, se pode tocar.

Quando, em 1889, a Companhia Real quiz remodelar
as suas tarifas — tambem com a base de unifica-las no
menor numero possivel — esge Lrabalho levou mezes a
execular, apesar da pressa com que as circnmstancias, de
momento tambem, o exigiam. |

A base de uma tarifa — dize-mo-lo pela pratica de
muilos annos — ndo € quesldo arbilraria; a sua elaslici-
dade, se nio & aproveitada da prejuizo inulil; se € dema-
siadamente estirada rebenta comoe uma bolla de sabao.
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Algumeos ha tao delicadas como lagrimas balavicas;
basta tocar-lhes na extremidade para se pulverizarem.

Entremos, pois, sem mais delongas no assumpto.

A principal orienta¢ao do reformador, que foi a da sim-
plificagao do regimen larifario, até aqui extraordinariamente
confuso e ccmplicado, mesmo para 08 mais lreinados no
assumpto, devido ao grande numero de larifas, aditumen-
tos, avisos, elc., conseguiu, em grande parte, attingir o-seu
objectivo. : :

A reducgao a cinco publicagdes, de lodas as que vigora-
vam, que se elevavam a cerca de quareula, ja é alguma
coisa.

A compilagdo, porém, eslda ainda longe de ser o que
poderia ser, e esle facto 86 o podemos allribuir & preci-
pitagao com que loi feita.

0 simples golpe de vista, que por ora langamos sobre
0 trabalho, salienta-nos logo uma anomalia.

E’ o caso de a Tarifa Geral ndo ser apenas geral, mas
sim tambem especial, e alé especialissima, porque, tendo
havido a prelensao de acabar com larifas especiaes, se [o-
ram introduzir na Geral pregos que s6 sdao applicaveis a
determinadas mercadorias, com determinado limite de peso
¢ em delerminados percursos.

Se ndo vejamos :

Segundo o quadro das bases de pregos da Tarifa Ge-
ral, as mercadorias em pequena velocidade sao distribui-
das por doze classes — bases 30 a 41 — e todos 0s seus
precos sdo applicaveis ao minimo de 10 kilogrammas de
peso e ao de 6 kilometros de percurso.

Lonsultando a Classificacd@o Geral — base de todo o
novo regimen de pequena velocidade — vemos que sO as
cinco primeiras classes (especial, e 1.* a 4.%) é que sdo de
applicagdo geral, islo é, em qualquer percurso e pelo mi-
nimo de 10 kilograminas.

As restantes sele classes s6 as vemos assignaladas
para algumas mercadorias por expedigao do minimo de
5Q0 kilogrammas, de 1.000 kilograminas ou de vagao com-
pleto, e, para esla ullima hypothese, ainda para transporle
entre qualquer estagdo e as de Selubal a Lisboa, e enlre
qualquer estacio além de Casa Branca e qualquer para
além de S. Marcos.

Onde esla pois a applicagdo na generalidade d’eslas
7 ultimas classes aos minimos de 10 kilogrammas e de 6
kilometros ?

Ndo ha duvida. Os pregos d’estas ullimas classes corres-
pondem aos das tarifas especiaes, que sdo suprimidas e
que para oulros percursos e para minimos de 500 e 1.000

kilos, ou para remessas de vagao complelo, offerecem pre-

¢0s mais baixos do que os da geral, e por isso mesmo é
que figuravam em larilas especiaes,

Além d'iss0, ainda na Classificacdo Geral enconlramos
espalbadas com profusdo observagdes como estas: emini-
mo de percurso para as mercadorias de vagdo completo
— 30 kilometros», «Os precos da VI classe so se appli-
cam ds vemessas expedidas das estacdes além de S. Mar-
cos», @ como eslas oulras notas ainda, que mais, vem re-
forgar a nossa assergdo de que a Tarifa Geral é tambem
especial e muilo especial, 0 que nao faz bom sentido.

~ Este defeilo que, a npsso vér, nao é pequeno, tanto
mais que as indicagdes da Classificagao Geral collidem
por vezes, como ja accenluamos, com o quadro de bases
de pregos da Tarifa Geral, ter-se-hia evitado muito lacil-
mente. .

. Baslava ler separado da Geral a larifa Especial e n'esta
incluir a sva maleria propria, evitando a anomalia apou-
tada e ainda a de lerem ficado mal enxertadas umas
na classificagao, outras na Tarifa Geral, as condigdes de
applicagao da Especial. . )
f‘ﬁoﬂn mais proprio, mais inloilivo e, porlanto, mais per-
eilo. .

ma ficaria mais complexo, antes pelo contrario, flicaria mais

.Sgria,mil' uma publicagdo, mas nem por isso o syste-.
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claro e ja, pelo menos, nio motivaria reparos como os gueé

fazemos. .
Ainda uma oulra anomalia que enconlramos, € no

aComplemento d Tarifa Gerals.

Complemento, segundo o nosso diccionario, € «o que
se accrescenta a alguma coisa para esta ficar completar.

Ora a verdade é que, aparle a materia que respeila aos
abilhetes de gare, aluguer de saldes, loiletles-camas, aulo-
moveis para passageiros, transporte de materias inflama-
veis, e o de animaes ferozess, que lauto podem ser ob-
jeclo de larifa especial, como complemento da Geral, ou
ainda, e talvez o melhor, constituirem capilulos especiaes
da Tarifa Geral, tudo o mais é materia especial, que sahe
f6ra de todas as condigdes da Tarifa Geral, porque ¢é mui-
to particular e por condigdes parliculares regido.

Para qué, pois, meller isso tudo n’'um complemento
4 Tarifa Geral, que em vez de a complelar a modilica ou
altera?

Nao sera assim ?

Como se pode, com propriedade chamar complemento
da Tarifa Geral a tarifa dos bilbeles de ida e volta a pre-
¢os reduzidos, que constitue o Capitulo I do tal comple-
mento ?

E, como esla, -a dos bilhetes para grupos de 12 ou
mais passageiros, a dos bilheles de assigualura, etc.

Ndo sera uma nota muito forgada?

Concluimos que, os desejos da simplilieagdo, conjuga-
dos com a falta de tempo para se [azer um bom trabalho,
levaram os seus execulores a cahirem n'estas fallas, que,
cremos bem, ndo se dariam se livesse sido [eito com lempo
para bem se reflectir.

0s regimens tarifarios que conhecemos, lanto do nosso
paiz como do estrangeiro, tem até hoje sido confusos e
muito complexos. A sua simplificagio impde-se, e todos
08 (ue por-isso $e inleressam se prenccupam em o cou-
seguir, tao difficil é.

0 novo regimen gue os Caminhos de Ferro do Estado
agora apresentam, é sem duvida, do que alé hoje lem
apparecido, o que mais allinge esse fim. Islo lhe compen-
sa em grande parte as imperfeicdes que acima lhe no-
lamos.

Feitas eslas consideragdes que, desnecessario seria
accentuar, nao visam por forma alguma a melindrar quem
com ldo acrisolado e intelligente zelo profissional prepa-
rou esse lao complexo trabalho e que, quando oulras ra-
z0es nao exislissem, 86 por simples espirito de camarada-
gem nos mereceriam loda a sympathia, passaremos, no
proximo numero, a elucidar 08 nossos leilores sobre loda
a materia das novas larifas,

it -
PARTE OFFICIAL

Ministério das Subsistencias & Transportes

Secretaria Geral :
DEcrETO N.° §:148

Considerando que o representante da Compaguie Francuise
pour la Construction et I'Exploitation de Chemins de Fer & I'Etran-
ger, que explora a linha do Vale do Vouga, fez uma exposicio a0

-

Govérno, provando que a situagio da Companhia lhe nao permite .

fazer aumento de vencimentos ao geu pessoal, como ¢ de justicdy

dada a carestia actval das subsisténcias, .
Considerando que nio ¢ aplicivel a esta Companhia o recurso

dum novo aumento de tarifas, porque a experiencia provou que,

devido 4 a})licucﬁo da sobretaxa de 40 por cento, 80 de 1 de Julho

a 31 de Janeiro de 1917, o numero de passageiros diminuiu de
53:000 em relagho a igual periodo do-ano anterior, e ¢ de receal’
que, dadas as condigoes da linha, o trafego se alastasse cada vez
mais dela, & medida que as tarifas fossem avmentadas:

Em nome da Nacio, o Govérno da Repablica Portuguesa de-
crela, ¢ eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo £.* E' toncedida & Compagnie Frangaise pour la Cons~
truction et Exploitation de Chemins de Fer & I'Etranger, um

subsidio aunual de 15:0005 alé seis meses depois da guerra, queé

0
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Serd pago pelo Ministério das Subsisténeias e Transportes, des-
contando essa importancia da parte da sobretaxa de &0 por cento
que pertence ao Estado,

_ArL 2.¢ 0 subsidio a que se refere o arligo anlerior ¢ exclugi-
vamente destinado a cobrir as despesas que resultarem das sub-
vengoes concedidas ao pessoal da Companhia, desde 1 de Abril
do ano corrente.

. Arl: 32 Pica a Companhia obrigada a fornecer mensalmente i

Direcgiio Geral dos Transportes Terrestres uma nota detalhada e
documentada dag despesas que [lizer com as subyenc¢des uo sen
Pessoal,

Art. &° Fica revogada a legislagfio em contririo.

. Determina-se portuanto que todas as aotoridades, a quem o co-
lhecimento e a execuc¢io do presente decreto com [Orca de lei
bertencer, o cumpram o facam cumprir e guardar tam inteira-
heute como nele se contém.

08 Ministros de todas as Repartigdes o facam publicar. Pagos
do Goyérno da Repithlica, 12 de Abril de 1918, — Siddnio Pais —
}!mlf!'!ltze Forbes de Bessa — Martinho Nobre de Melo — Francisco

avier Lsteves— José Carlos da Maia —Manuel José Pinto Osdrio —
Jo@o Tamagnini de Sousa Barbosa — José Alfredo Mendes de Magya-
ht{fS—-—JnSr.‘ Feliciano da Costa Jinior — Edvardo Fernandes de
Oliveira — Anténi> Maria de Azevedo Machado Santos.

Bl e e o0 B
Caminhos de ferro dos Estados-Unidos

Foi precisamente ao lerminar o anno de 1917, que o
Presidente Wilson se vin obrigado a vibrar o seu golpe
dramatico, fazendo assumir o seu governo a direcgio de
odas as linhas ferreas da nagdo, influenciado principal-
mente peio facto de algumas d’essas linhas ndo estarem
Prestando, nas actuaes circumstlancias, os servigos que
havia direito a esperar d'ellag, o que parece que era de-
Vido ao facto, tambem officialmente constatado, de estarem
desde ha muitos annos em lucla com deficiencia de receitas.
N"_aquelle paiz nae é permillido elevar as laxas sem a per-
missao da Commissao de Commercio Inlerestadoal, uma
Corporacao especial, funccionando em Nova York, que
decide praticamente todas as questoes referentes ao sys-
ema de transporte. A maioria dos seus membros sio.ju-
Nisconsultos. Um d’elles foi conductor de comboios, mas
Nenhm & presentemente, nem nunca [oi, dircclor de um
SYSlema ferroviario.

Essa commissdo ndo s6 sempre se oppoz a qualquer
Clevacio de laxas, a ndo ser em casos insignilicantes,
Como as reduzin ji no tempo em que o custo do traba-
ho estava subindo. Tudo tem subido de prego ali como
fm.loda a parle, exceplo o custo do transporle. Quando
'8 um anno, o Congresso arbilrariamente elevou os sala-
108 de um grande numero de operarios, essa commissao
:?cusou-so a dar uma compensagao as emprezas ferrovia-

a8,

Mas isso ndo é tudo. Cada um dos quarenta e oilo Es-
lados tem uma commissdo de linhas ferrcas, que regula
48 questoes dentro d'essas linhas. As snas decisoes vinham
freando -uma grande confusdo no servigo e augmentavam
O Custo das operagdes, emquanto as laxas eram langadas
“Om mio pesada.

Accresce que o Congresso ha annos vinha votando me-

didas repressivas, que impediamo trafego de seguir o sen
Crgo nagural. Tem impedido as combinagdes das linhas e
'f_"t!ullado e encarecido o8 transporles, a despeito dos
WViSo8 dus administragdes, de que essa politica resullaria
®8astrosa em futuro proximo. De faclo, uma das primeis
"8 congequencias foi sustar-se quasi por complelo a cons-

Vias a16 405 seus verdadeiros pontos lerminaes, o que é o
E‘Tﬁflde problema n'aquellas cidades, que esldo a crescer
APidamente e causam assim um augmento no movimento
08 [réles,
3% l;& administra¢do tenlou melhorar a sltglag;‘io, que assim
Mg ¢ apresentava, estabelecendo a prloradafje para deter-
d at}as classes de transpories, mas as providencias loma-
S Weste gentido vieram estabelecer ainda maior confusido.
N0 anno findo, as receilas brutas das linhas ferreas

I majores do que em qualquer oalro anno anterior.

Tegdo de linhas ferreas. Nao foi possivel prolongar as.
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0 inconveniente, porém da siluagao é que as despezas
absorveram os Ineros, de [6rma que o liquido ficou inferior
20 (6 costnme. Nao ha negocio que possa coutinuar em laes
condigoes e os directores das linhas estavam dispostos a
qualquer sacrificio, especialmente com a recente exigencia
do pessoal, de um auvgmento de 40 °[, nos seus salarios.
Ao Presidente declararam com franqueza que nao podiam
conceder gsse augmento, quando o8 seus negocios iam de
mal a peor. 0 publico estava tao bem informado d’esse
eslado de cousas, que logo as acgdes e as obrigagdes das
vias-ferreas cahiramn a um ponlo quasi inaudito. S6mente
uns dois ou Lres titulos se susténtaram acima do par, ao
passo que 0s dos grandes systemas ferroviarios, como New-
York Central e Pensylvania, chegaram a vinle a trinta por
cento abaixo do par e oulros mais abaixo ainda.

Assim, execulando a lei que passou na ullima legisla-
tura, o Presidente tomou a superintendencia de todas as
linhas ferreas, collocando-a nas maos do secretario Mac
Adoo, seu genro, que logo ficon em pleno exercicio d’es-
sas funegoes.

Com um €6 golpe de penna, toda a legislagdo federal e
estadoal duranle uma geragao, loi considerada sem effeilo.

N2o ha duvida que é uma curiosa anomalia ver-se o
governo obrigado a salvar as emprezas ferro-viarias dos
sens proprios desmandos, pois se ellas houvessem oblido
permissao para se desenvolverem consoantes as linhas
geraes ¢ normaes do commercio, 0 servigo poderia ler
sido outro @ por um pre¢o rasoavel para todos.

D'ora avante nao havera mais distincgbes nas linhas
geraes da America, alé que a situagdo se normalise, ¢
elaro, ;

Passageiros e mercadorias transilardo pelas vias mais
faceis, ulilisando-se 08 empregados e o malerial, sem se
olhar aos seus servigos anteriores. Ao mesmo tempo a
gestdo ficard nas maos das antigas corporagies, salvo
onde o Presidente entender dever fazer alleragoes.

A siluacdo estd muito aliviada, e os titulos ferro-via-
rios ja comegaram a subir. Acredita-se que o Congresso
concedera $#200.000.000 de dollars para novos maleriaes,
que Lres annos alrds custariam a metade dessa somma.

Us entendidos na maleria, acham que as coisas nunca
mais voltardo aos seus eixos. Ou o Governo compra de
vez lodas as linhas e as dirige, ou haverd incorporagao
nacional, removendo qualquer interferencia dos Estados,
medianle uma combinagdo dos systemas sob a gestao ge-
ral do Governo.

E' com vivoiinteresse que se aguarda o resultado fu-
turo de tudo, uma vez que.a execu¢do desse plano tem
um  effeito decisivo sohre o programma socialista, que
quer por todos o8 servipos dessa nalureza nas maos do
4slado. :

Quanlas surprezas e quantas innovagdes em que nin-
guem scnhava, nos trouxe a guerra que a Allemanha de-
sencadeou no mundo!. ..

Gl %
Mappa dos Caminhos de ferro de Portugal e Hespanha

Conseguimos ainda obler mais alguns exemplares
deste interessante] mappa, impresso a 6 cores, compre-
hendendo o tragado de todas as linhas ferreas da lespa-
nha, destacadas por cOres differentes, de [6rma a saber-se
precisamente a que administracdo perlencem.

Acompanha-0 um indice alphabetico das estages, Ins
dicando cada uma a linha a que pertence e o logar em
que se enconlra no mappa; tudo dobrado com capa de
carlao.

B' um bello trabalho do nosso collega D. E. de la Tor-
re, director do «Anudrio de Ferrbcarriles».

0 seu custo para os nossos assignantes, é de 70 cen-
tavos ou pelo correio, cerlificado, 77 centavos.

 Prevenimos que lemos apenas 20 exemplares e ndo
conflamos que, exgotados esles, possamos obler outros.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Novas tarifas do Estado

Como de costume, distribuimos com o nosso jornal as
larifas que coansideramos Especiaes, do Sul e Suesle, que
principiam desde hoje a vigorar e subslituem as tarifas
especiaes d’aquella réde.,

Sao ellas:

~ 0 Complemento a Tarifa Geral Provisoria
de grande e pequena velocidade, comprehendendo XV ca-
pitulos, em que se codifizam as actuaes larifas especiaes,

A Tarifa de Transporte fluvial;

A Tarifa de despesas acessorias.

Quanto a Tarifa Geral Provisoria que se applica
as duas rédes do Estado e a Classificagao Geral de Mer-
cadorias das Jinhas do Sul ¢ Speste acham-se a venda na
nossa Redacgao, aos precos seguinles:

Tarifa Geral,... .. = 870
Classificagdo. . . .. 1550

Pelo correio aceresce a importancia de 04 para a Ta-

rifa Geral e $06 para a Classificagao de Meércadorias.
Sobretaxas

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla

tambem [oi auctorisada pelo Govetno a elevar, a parlir do

diz 9 de maio proximo, de 40 °, a 57 °[, a sobretaxa a

........ . ®

a D
cobrar sobre todos os precos de lrausporle nas suas li-
nhas, tanlo nas larifas inlernas como nos participes das
combinadas. T
3
A partir de hoje, as camionagens que os Caminhos de
Ferro do Minho e Douro cobram entre as estagoes de Cam-
panhd e Porto-Central, ficam sujeitas 4 sobretaxa de 40 °,.
*

As companhias de caminhos de ferro [rancezes estabe-
leceram desde o dia 15 d'esle mez a ‘sobrelaxa de 25 %,
sobre lodas as suas larifas.

Imposto do sello

Em consequencia do avgmento do imposto do sello, a
Direcgao dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro publi-
cou um Aviso prevenindo os inleressados de que nos do-
cumentos que lenham de acompanhar requerimentos, diri-
gidos aquella Divecgao ou aos Cheles dos Servigos da
mesma dependentes, e que devam ficar archivados nos res-
peclivos processos, devem collar estampilbas liscaes do
valor de #15.

0s qque liverem ja pago sello por qualquer molivo, serao
sellados com as estampilhas correspondentes a differenga.

Annullacao de tarifas

‘Como € sabido,: e ja por mais de uma vez aqui o le-
mos dito, a nossa visinha Hespanha, apesar de estar abar-
rotando de dinheiro, esta, no que respeita a camiohos de
ferro, em circumstancias analogas as nossas. D'ahi a ne-
cessidade de ir avgmenlando os preges de lransporle para
fazer face aos augmentos das despesas, e o (que se ndo se
tem feilo com a creagdo de sobretaxas sobre as tarifas or-
dinariag, como porca, tem-se lornado um [dclo com a an-
nulfagdo de grande numero de tarifas especiaes, que atten-
diam as principaes correntes de trafego. |

- Nesta ordem de ideias, as larifas qua as compankias
hespanholds tinham combinadas com 08 camishos de [erro
portuguezes leem, pouco & pouco, sido annulladas.

Cotno ji em tempo opportuno informamos 03 nossos lei-
tores, a Comrpanhia de Madrid a Zaragoza e a Alicante. an-
nuliou todas us tarifas combinadas com a Companhia Por-

tngueza. Agora loca a vez & Companhia de Madrid a Ca-
ceres e a Porlogal, que resolven tambem annullar lodas
as tarifas combinadas coin a Companhia Porlugueza, para
o transporle de mercadorias ¢ animaes.

Em vista d'esta resolugdo, que, diga-se de passagem,
nao deixa de ser razoavel, dada a modicidade dos pregos
d'essas tarifas, que ja ndo eram de molde a rimar, per-
mitta-se-nos o lermo, com a siluagao que eslamos alraves-
sando, a Companhia Porlugueza acaba de publicar um Aviso
parlicipando que, a partiv de 16 do proximo mez de maio,
deisam de ler applicagdo as seguinles tarifas combinadas
com as referidas companhias hespanholas :

Internacional n.° 201 de grande velocidade — Trans-
porle de generos frescos e comesliveis.

M. L. n.° 1 e M. L. n.° 1-A de pequena velocidade —
Transporte de varias mercadorias.

M. L. n° 4 de pequena velocidade — Transporte de
combustiveis mineraes. ;

M. L. n.° 5 (e pequena velocidade — Transportle de
gal commuim.

M. L. n. 8 de grande e pequena velocidabe — Ani-
maes por vagao complelo.

E, a partir do dia { de junho, a M. L. n.° 7 de pequena
velocidade para o transporle de cerveja e laras em relor-
no, e internacional n.° 207 de pequena velocidade — ba-
terias de accnmuladores electricos. »

0s transportes entre as linhas da Companhia Portu-
gueza e as de Madrid a Caceres e a Porlugal passam, des-
de as referidas dalas, a ser reguladas por meio da ligagdo
na fronteira de Valencia d’Alcantara, das tarifas geraes o
especiaes de cada uma das companhias que comprehen-
dem. '

Poucas sdo as larifas combinadas com as linhas hespa-
nholas, que ainda ficam em vigor, e natural é que deulro
de pouco lempo lodas sejam annulladas e que o Lrafego com
[lespanha seja feilo por todas as [ronleiras pela ligagad
das tarifas interpas, como ja se acha estabelecido para as
ronteiras de Badajoz e Valencia d’Alcantara.

Remessas para Hespanha — Via a seguir

A Companhia Portugueza publicou um aviso prevenindo
que, em virtude das disposigdes tomadas pelas linhas hes-
panholas, a8 remessas, quer de grande, quer de pequena
velocidade, destinadas a uma povoagao que disponha de va-
riag estagdes, ndo podem admitlir-se indistincltamente para
qualquer estagdo, mas s6 para aquella que é servida pela
Companhia que realisa o transporle, isto ¢, para a estagao
que evite uma operagao de lransmissdo. Assim:

Pla via Valencia de Alcantare acceilam-se as remes-
sus deslinadas as estagdes da Companhia de Madrid a Ca-
ceres e Portugal, e Oesle de Hespauha, e seguintes, devendo
nas remessas para Caceres designar-se Caceres (M. C. P.);
para Madrig designar-se Madrid-Delicias; para Salamanca
designar-se Salamanca {Oeste); para Aslorga designar-se
Astorga (Oeste); para Saragoga designar-se Saragoga-Campo
Sepulero; para Calataynd designar-se Calalayud (M. Z. A.);

para Reus designar-se¢ Reus (M. Z, A.); para Barcelona de-

signar-se Barcelona n.° 3, se seguem por Caspe, e Barce:
lona-Norte, se seguem por Lerida, etc., ele.

Pela via Badajos acceilumn-seé as remessas destinadad
a3 estagoes da Companhia de Madrid a Saragoga e Alicanle,
e seguintes, devendo para Caceres designar-se- Caceres$
(Aljucen) ; para Madrid designar-se Madrid Atocha; pard
Savilha designar-se Sevilha (Plaza de Armas); para Barce:

lona designar-se Barcelona n.® 3, se seguem por Caspe, €

Barcelona-Norte, se seguem por Lerida, ele., ele. .
Pela via Villar Formoso acceilam-se as remessas des:
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tinadas 4 Companhia de Salamianca & Frouteira de Portu-
gal e seguintes, devendo para Valladolid designar-se Val-
ladolid (Norte); para Barcelona designar-se Barcelona-Norte,
S€ seguem por Lerida, e Barcelona n.° 3, se seguem por
Caspe. E’ por esta via que seguem as remessas deslinadas
a Madrid-Principe Pio.

D’esta regra excepluam-se as expedigdes deslinadas a
deposilos ou apeadeiros parliculares, caso em que as re-
messas serdo acceilas mediante a declaragao seguinte.
«lista mercadoria é destinada ao apeadeivo particular do
consignatario.»

Remessas de trapo para Hespanha

Em virtude de ter sido prohibida a importagio de trapo
velho em Hespanha, a Direegdo dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro publicou nm avisosparticipando que as es-
lagoes das suas linhas ndo acceilam remessas d'aguella
latureza para o paiz vizinho. -

Trafego de Portugal para Franca

Actualmente o servigo de grande velocidade, tanlo pe-
las vias de Irun-Hendaya, como pela de Porl-Bou-Cerbére,
6sla limitado as remessas de generos alimeniicios, exce-
pto vinho. | :

Todas-as demais mercadorias, lanto em grande como
ém pequena velocidade, s6 poderdo ser acceilas quando o
@xpedidor declare que conta com auctorisacdo do Governo
Francez para a importagdo n'aquelle paiz. Essa declaragao
lem de ser reproduzida em toda a escriplaragao das remes-
8as, As expedigdes que caregam d'essas auvclorisagdes
ficarao depositadas ate o praso maximo de 2 mezes, findo
0 qual serdao vendidas, levantando-se o produclo para o
Estado francez.

Além d’essa auclovisagdo de imporlagdo em Franca, é
indispensavel que os expedidores obtenham auetorisagio
da «Division Tralinea y Administrativa de Perro-carrilesy—32
San Bernardo-Madrid, e para as que sigam para as vias [run-
Hendaya, e «32 — Balmes-Barcelona» para 0s que sigam
por Port-Bou-Cerbeve, para o transito por Hespanha.

Os expedidores devem [azer directamente os seus pe-
didos aquellas divisGes, juntando um enveloppe com o en-
dereco e a [ranquia para a resposia.

A eslagdao expedidora junlard a escripturagdo das re-
messas a auclorisagdo original.

As empresas de caminhos de ferro declinam lodas e
quaesquer responsabilidades pelos prejuizos que possam sol-

frer ug remessas, quer por ser prohibida a exportagio,

quer por ser prohibida ou diflicoltado o transilo por Hes-
Panha ou a importagdo em Franga.

Bdah
Linhas ferreas coloniaes

. Caminho de Ferro de Inhambane

Oceupando-se do parecer da Commissdo de Melhora-
Mentos, o inleressante Lourengco Marques Guardian, diz
Que o systema divisional, tambem chamado americano,
quando applicado &s linhas ferreas, se caraclerisa por se-
'em todes os servigos de momento, em cada divisao, con-
flados a um unico agente—o cliefe de divisdo, segundo cujas
USlrucgoes sao elfectuadas lodas as deslocagdes de trens
& manobiras; todos os oulros agentes de lrens e eslagoes
leem apenas funcgdes commerciaes, cumprindo simples-
Mente as instrucgdes do chefe pelo que respeita ao movi-
Mento, e deixando assim de ser agentes technicos.

Ao propdr a adaplagdo do systema ao Caminho de
l‘,‘grro de luhambane, a Commissdo nao pretenden produ-
4r obra de grande vullo, mas ldo somente experimentar
4 adaplagdo de tal systema as necessidades locaes. 0s re-
#ultados da pralica diriam se era ou nio conveniente a
ddopgio definitiva do*systema.

. Agentes do trafego foram chamados os agentes dos
NS ¢ eslagGes, nas condigdes anteriores, altenta a im-
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possibilidade de os especialisar, e 4 nenhuma necessidade
de o lazer em caminho de ferro de tao reduzido pessoal,
onde a cada passo & necessario que uns se substituam aos
outros. E agentes do trafego foram chamados para obler
uma designagcdo commum apropriada a [uncgdes communs.
Havendo s6 quatro agentes, justo é dar uma certa elasti-
cidade ao seu quadro, pois seria injusto reter em cathego-
ria inferior quem merece accesso, que sé poderia busecar
em outros servicos com prejuizo d'aquelle em que tinha
mostrado capacidade.

Por isso se marcou numero variavel de agentes em
cada classe, mas sem exceder o tolal de gualro. 0 que a
Commissao pretendeu f[rizar [0i que o Caminho de Ferro
de Inhambane teve tres organisagdes differentes em qua-
(ro mezes. A quem nos ler logo ha de occorrer a inconve-
niencia de mudar com tal frequencia a organisacdo de
qualquer servigo; mormenle a de um caminho de ferro,
que € uma empreza commercial de servigo publico, e prin-
cipalmente o de [nhambane, ainda em evolugio.

NO segundo semestre do anno findo os resultados da
exploragcao da linha de Ishambane foram: despeza por ki-
lometro 2344530; o que corresponde a uma despeza annuval,
por kilomelro e por anno, de 468560; ao passo que a me-
dia dos tres annos anteriores fora de 565500,

—economia na exploragan, sobre o caleulado 20 °f,.

—economia em todas as despezas -ordinarias 19 °,.

— coeliciente da exploragiao do Caminho de Ferro, re-

lagao enlre as despezas privativas e as recei-
tas 76 °fo.

— isto ¢, as despezas foram inferiores em 24 °f,.

Este coeliciente da exploracao nunca havia sido atlin-
gido alé ao presente; o menor foi de 0,10 em 1918.

Ndo houve desastres nem incidenlesy e s6 apparece-
ram duas reclamagoes de trafego de pequena importancia,
08 comboios bi-semanaes foram, pela primeira vez, manli-
dos com regularidade; e finalmente, ao passo que as chu-
vas e innundagdes interromperam o servigo de alguns
Caminhos de Ferro subjeitos a Direcgao dos Caminhos de
Ferro de Lourengo Marques, o Caminho de Ferro de Inham-
bane proseguiu sempre o seu movimento, embora com
dilficuldade, porque foram tomadas lodas as providencias
necessarias para evilar em parte os eslragos e reparal-os
a medida que se iam produzindb.

Na linha ferrea de Inhambane fazem-se quatro com-
boios ordinarios por semana. No 2.° semestre do. anno
lindo fizeram-se mais de 100 comboios de passageiros e
de mercadorias, e mais de 2.000 comboivs de balastro.

As receitas brutas da exploragdo em 1917 foram de
53:136494, comprehendendo £5.583, cujo agio (17:180800)
deve ser addicionado agoella importancia. Foram, pois, de
70:316594 as receilasidolaes, e sendo de 5:300800 os vens
cimentos do engenheiro-director, representam {13 das re-
ceilas e apenas 1131 das despezas orgadas, no tolal de
164:200400.

ommentando a ideia apresenlada de se fazer a junceao.
das direcgdes das linhas de Lourengo Marques e de Inham-
bane, diz o mesmo periodico a que nos estamos referindo,
que nao parece que, para se fazerem os estudos da pro-
Jeclada ligagao (que por agora nao sao urgenles, attenla a
impossibilidade de se [azer a construcgdo com os actuaes
pregos) seja necessario submeltler os seus servigos a Di-
rec¢do do Caminho de Ferro de Lourengo Marques. Para
coordenar e orientar os esfor¢os dos diversos Caminhos de
Ferro 1a esla a luspecgio das Obras Publicas.

De reslo, se houvesse possibilidade de counstruir Cami-
nhos de Ferro nas presentes circumstancias, ¢ digheiro:
para isso, muilo melhor empregado elle seria em alargar a.
réde do Caminho de Ferro de [nhambane, servindo o dis-
tricto, ou em prolongar os Caminhos de Ferro de Queli-
mane a Mogambique, de tao grande importancia e urgente
necessidade, e que estdo parados por falla de dinheiro
e de materiaes.
























