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GUI NOARSTES
PARA -
Caminhos de Ferro, Docas, Portos
e Fabricas

assim como

Tampdes Hydraulicos de Parada

E OUTRAS

Gutndastes a vapor doe 12 tonelrdas, typo Goliath

Installacées para caminhos de ferro

Como sejam:

Giradores, Baldeadores, Tangues, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes e Cabre:s

Tambem univos Faliricantes das Comportas Reguladoras, Systeina Stoney,
com aperfeicoamoentos privilogiados, Systema Stokes. Mais da 1000 jd installados.

RANSOMES & RAPIER, LTD.

DEPT. D.
32, VICTORIA STREET, LONDRES, S. W.
inde e “ Rapler, Londons Apparelhos hydraulicos de pareda, de curso de 7 pes,
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carrelrss para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Us vapores leem magnicas accommedacdes para passageiros. Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & porluguezs,
cpma, toupa, proprinas a creados ¢ oniras despesas, Para carga ¢ passajens {rila-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

TINTURARIA o= P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA
I4, Largo da Annunciada, 16 — I75-A, Fua de 8. Bento, 175-A
Officinas a vapor — RIBEIRA DD PAPEL :
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES ESTRANGEIROS

Tinge =eda, 11, linhe e algodio, em fio ou em lecidos, bem como falo feito ou desmanchado,
Eacarrega-se da uctlpcdif,'lo pelo caminho ce ferro, coirelo on onira qualquer via.
Limpa pelo processo parisiense falo de homem, vestidos de seda on de I, elc. sem serem desmanchados,
Os arligos de 18 limpos por esle processo niio esifio sufeitos a serem atacados pela Iraga.

Companbia de Sequros “Fidelidade”

FUNDADA EM (835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.” — LISBOA

Telef, : Central Endereco telegraphico :
Direccao: 1719—Expediente : 388 ’ “FIDELIDADE”
Capital emitido... ... ....... 1.344.000800
Capital desembolsado...... 67.200$00
i ROBOPUAS. .. iicieocvvesvisavs 810.585%$90
Prejuizos pagos............. 4.683.014%86

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

~ Construidas inleiramente d’ago.—Perfeita circulagho du agua.—
[nexplosiveis.—Economicas.

#a mais de 14.000.000 cavallos de forsa funccionando

Tambem se constvoem : Supevaguecedores de vapor. — Grellhas aulo-
maticas. —Aquecedores d'agua d'alimentacio.— Purificadores d'agun.—
Chaminés de aco.— Transportadores para carvio.— Guindastes electricos,
—Tubagens de todas as dimensioes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86
Tolegrammas: +BABCOCK. — LISBOA

Caldeira »Bahcock & Wilcoxs Lypo Lerrestre

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos -

Amortecedores
de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABILISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S..0. FRANCA

\

Manual do Viajante em Portugal ™ 15 o~k

A' venda em todas as livrarias e nas principaes estagdes de caminhos de ferro °~ |
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Providencia que se impde

A crise em que nos debatemos agrava-se de dia
para dia, revelando-se sob os seus multiplos aspectos:
economico, financeiro, moral e politico.

Nio comporta a indole da Gazefa a sua analyse
sob todos esses pontos de vista, se bem que o criterio
patriotico que a todos os bons portuguezes se impde,
seja qual fér o campo especial da sua actividade, nos
permittiria desvendar com firmeza e profligar com se-
veridade os desalmados manejos politicos tendentes a
desencadear a desordem por fodos os metos.

Deixemos esse terreno candente e limitemo-nos
4 questio dos transportes. E’ ella a causa primacial das
difficuldades economicas de que somos victimas.

Temos vinho, madeira, conservas, minerios para
exportar; faltam-nos transportes. Temos S. Thomé abar-
rotando de cacau; faltam transportes. Deixamos, pois,
de receber, em ftroca d’essas valiosas e abundantes
mercadorias, o oiro de que carecemos para melhoria
da nossa situagio cambial. Temos milho e sementes
oleaginosas nas nossas colonias; faltam-nos transportes;
determinando essa falta a fome na Madeira, a penuria
cd no continente, Poderia vir carvdo de Inglaterra; fal-
tam-nos transportes.

E todavia langdmo-nos na guerra por causa dos
navios, que tomamos a convite da Inglaterra, «para
com elles aftendermos ds necessidades da navegagdo
commercial portugueza e especialmente ds relagdes do
porto de Lisboar, segundo a nota ingleza.

Crime sem perddo, esse contracto Furness, origem
de todas as difficuldades!

Os nossos caminhos de ferro véem crescer os emba-
racos na exploragio e esta encarecer de dia para dia.
Faltam materiaes para a conservacio, o que determina
restriccoes na circulagio, e os transportes de lenha, para
0 proprio consumo e para o de muitas industrias, fa-
zem escassear o material circulante.

A acglio combinada da penuria real de mantimen-
tos e da especulagio agambarcadora, coincidindo com
os effeitos de uma pessima politica economica em ma-
teria agricola, teem determinado o temeroso agrava-
mento do custo da vida, que em menos de quatro
annos representa em Lisboa uma elevacdo de pregos
de generos alimenticios de 1579, em media.

A’parte a legido dos especuladores e dos novos ricos,
para os quaes a guerra tem sido um verdadeiro Potosi,
todos quantos vivem de salarios e ordenados fixos
véem diminuir-lhes o poder de acquisicio e tornar-se
cada vez mais difficil a vida.

Nio podia escapar a essa crise economica a nu-
merosa classe ferro-viaria, que, 4 imita¢io de todas as
outras, formula as suas queixas e pede melhoria de si-
tuacdo, que é dever das Administragbes proporcionar-
lhe nos limites do pogsivel. Como fazel-o sem dispor
de recursos e onde ir buscal-os, sendo ao agravamento
das tarifas?

Esse recurso nem ¢ porem indefinido, nem isento

Numero 728

’

115

de perigos, que o podem tornar contraproducente,
Crescem os frétes, crescem tambem os precos das
mercadorias e o commercio tem sempre a arte de os
arredondar, augmentando os seus lucros.

As repercussées economicas sao multiplas e exten-
dem-se mais longe do que parece; novo encarecimen-
to geral da vida e, portanto, novas exigencias de melho-
ria de vencimentos, a que teem de corresponder ainda
agravamentos de farifas.

Pode acaso explorar-se indefinidamente esse filao?
E’ susceptivel de encargos sempre créscentes em ma-
teria de transportes a capacidade economica do paiz?
Nio serd preferivel attenuar a crise pelo augmento dos
meios de transporte e pela guerra implacavel 4 espe-
culacdo e ao acambarcamento?

Para agravar a situagdo e complical-a vem a deso-
rientacio reinante em materia social, e a desalmada
especulagdo politica, impellir as classes trabalhadoras
para o recurso 4 gréve com a maxima das facilidades,
de animo leve, sobre tudo em caminhos de ferro e
oufros servigos publicos de primacial importancia, em
que ella nio devia de modo algum ser permittida. Ja
aqui o demonstrdmos: as gréves ferro-viarias sio ver-
dadeiros crimes, actos de guerra privada, que vem
perturbar profundamente a vida do paiz, mormente
em occasioes tdo criticas como a presente, '

Impende sobre o Governo n'este momento essa es-
pada de Damocles, e tanto comprehendem os dirigen-
tes do movimento o caracter illicito das suas ameacas,
que prometteram deixar transportar os generos alimen-
ticios mais necessarios e as tropas que tenham de se des-
locar por motivo de ordem publica, Fica sendo entio
o grupo director da gréve o arbitro e o juiz dos trans-
portes a effectuar, dictando os seus caprichosos ukases
aos poderes publicos. E o combustivel e as materias
primas para tantas industrias condemnadas 4 paralysa-
cio? E as mil relagdes privadas, cuja perturbacido ori-
gina transtornos e até soffrimentos gravissimos? E a
falta de correspondencia postal?

Complicam-se essas ameacgas de gréve com o con-
flicto entre o governo e a nossa principal empreza fer-
ro-viaria, conflicto cujas possiveis consequencias inspi-
ram serias preoccupacbes. Tao melindroso é o assum-
pto que nos abstemos de lhe fazer mais largas referen-
cias, fazendo volos por que se encontre uma prudente
e conciliadora solucio e que o embate das paixGes
seja dominado pela clara visio do interesse nacional.

Mais que o pessoal dos Caminhos de Ferro do Es-
tado e o dos Caminhos de Ferro Portuguezes, se vé a
bragos com as difficuldades presentes da vida cara o
das outras linhas, cujas administracées dispdem de
menos recursos para os auxiliar. Encontra-se entre ellas
a linha do Valle do Vouga, cuja crise provém de duqs
causas, ambas temerosas nos seus effeitos: o encareci-
mento da exploracio, conjugado com a formula d'ex-
ploracio fixada no contracto de garantia de juro e o
agravamento dos cambios.

Como é sabido, o contracto de 5 de Fevereiro de
1007 garantiu 4 Companhia o rendimento liquido de
1:000800 por kilometro, ou 175:100$00 para toda a
linha. Para determinar o complemento da garantia, ar-
bitram-se para despesas d'exploragdo 50 °/, das recei-
tas do trafeco com o minimo de 650$00 por kilometro.
Essa cifra, insufficiente j4 antes da guerra e devendo
ser elevada a 65 °[, pelo novo contracto para corres-
ponder 4 realidade e ndo transformar o augmento do
trafego em fonte de prejuizos, é hoje muito inferior 4
despeza real, mesmo com a circulagio de comboios
reduzida-quanto possivel.

(O mappa synoptico seguinte, orgdnisado segundo
as contas da receita e despesa, que sio mensalmente
enviadas 4 Direccdo Fiscal, bem o demonstra.
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Mappa synoptico das receitas e despezas de exploracdo desde julho de (914

Riscaita 30 Tra: Despesas Reccitas liqhidas Gomplemento Disponibilidade Cambio de &
Periodos fego liquida de warantia (o anno
de imposios Efactivas Arbitradas Efectivak Arbitradas liquidada Efectiva Arbitrada  [(15 da Dezem
L) b ¢ d e f P I brol
d=a—b|e=a—c¢ = ) e .
1945-1915 e T o
{.* Semestre.... .. 93016563 51.0054835 M.A72362
" 22 Semestre. ... .. 77.983321| 357.074308 H3.610847
.leal.. oo 170899884 108.169843| 113.8398701 62 830841 57.160814] 105.083809( 167.913850 162.243823 #2054
por kilometro .. 9774814 6i8211 650800 ' 959850 1.000570
| 1915-1916 3
| - 1.* Semestre. .....| 103131873 61.880876 - 41.357853
2. Semestre. ... .. 8O.560874] 71.697842 54.998552
'Tnmi. oo $192.692547| 133,5785818 {i3.839£?0~ 304165209 78.852377 U6.286805! 157.96780% 175.1384882 $25.1
por kilometro..,| 1.104509 763830 650800 I 202866)  1.000800
1946-1917
1.° Semestre...,.. 113.0865818] 88.030891 31.403 308
2.° Semestre......, 76.462566) 73.938831 , 68.026 860
.'l‘olal.. oo A80 5ABERY| 162.069522( 143.839870] 26.570862] 75.700814] 99420868 126.000830( 175.438582 #27.5
por kilometro...| 1.083513 931525 650800 720505  4.000800
1917-1918 !
_i." Semestre...... 112.945878] 101475851 56.9208014 11.470827] 56.025877| 31.543846 73.81'7“3 B7.56942% 2201
-

;u» 30.803 840,

N. B.— Nio estio incluidas n'este mappa as

Para sua cabal intelligencia convém observar que
o contracto limita o desembolso maximo do governo
a 600300 por kilometro, o que presupde um rendi-
mento liquido de 400800 para dar, sommado com
aquelle, o rendimento garantido de 1:000800 corres-
pandendo-the portanto o rendimento bruto de 1:0508$00,
somma de 400800 com o minimo de 650300 arbitrado
para despesa.

Ora, como em 1914-1915, o rendimento bruto foi
s6 de 077814, as disponibilidades que 4 Companhia
arbitrava o contracto ndo chegaram aos 175:138$82 e
reduziram-se a 1625243512, tendo sido um pouco maio-
res, porque a despesa effectiva por kilometro foi de
618%11, um pouco inferior aos 650800 arbitrados.

E' facil a comprehensio do mappa, visto que n’elle
~figuram, tanto as receitas e despesas effectivas, como
as que sio fixadas pelo contracto. As disponibilidades
~da Companhia para o pagamento dos encargos das
suas obrigagdes sdo apenas a somma da receita liqui-
da effectiva com o complemento de garantia recebido.
Para o contracto surtir o effeito previsto deviam sempre
attingir 1:000800 por kilometro, ou 175:138%82 no total.

Em 1914-1915, apesar da exiguidade das despesas,
a Companhia sé dispoz de 167:013§50.

~ Em 1015-1016, apesar de se elevarem as receitas a
1:101%09 por kilometro, as despesas reaes foram supe-
riores 4s arbitradas, do que resultou 2s disponibilidades
effectivas serem inferiores em cerca de 17:000800 4s
que o, confracto assegura.

Em 1916-1917 a situaciio agravou se consideravel-
mente pelo encarecimento do combustivel, tendo a
Companhia gasto mais 49:000800 do que a quantia arbi-
trada, e tendo portanto egual deficit nas disponibilida-
des, reduzidas a 720805 por kilometro, em vez de
1:000$00 garantido,

No 1.” semestre de 1017-1018 a differenca entre a
despesa effectiva e a arbitrada foi de 44:555800. Entre
as disponibilidades effectivas e as arbitradas teria pois
* havido essa differenca, senio fossem 30:803$40 pro-
venientes de 75 %, sobre a receita das sobretaxas, que re-
verteu para a Companhia pela lei de 1917. Ficou pois
o deficit de disponibilidades reduzido a 13:700$00.

« #— 0 cambio no periodo d'emissiio de obrigagies foi de cerca de $19. 4
eepezas da Administracio Central de Paris.

e ' —nclue-se n'esta cifra a parte da receita de sobretaxas que pertencen & Companhia n'este semesire, na importancia

Na despesa respectiva estio incluidos os abonos
extraordinarios concedidos ao pessoal.

Difficil seria j4 a situagio da Companhia, mas a
crise cambial vem agraval-a, tornando-a angustiosa.
Emittiu a Companhia todas as obrigacdes no mercado
francez, com o coupon a pagar em oiro, a um cambio
medio de $19 o franco,

Os 175:138$82 garantidos representariam cerca de
021.000 francos. O valer do franco foi subindo; em
15 de dezembro de 1017 era de $20,1 e agora jd ex-
cede $03, tendo pois as disponibilidades annuaes des-
cido abaixo de 600:000 francos! Nao tendo a Compa-
nhia outras receitas, nem lhe tendo permittido a sua
curta existencia e as exigencias da construccio, a for-
magdo de reservas de vulto (nem estas poderiam nunca
attingir propor¢des adequadas a tal desequilibrio) lucta
com graves difficuldades, que procura reparar de
accordo com os obrigacionistas. Apesar d’isso, além
das subvengoes extraordinarias concedidas ao pessoal,
gracas 4 participacio das sobretaxas, modificou os qua-
dros e vencimentos de accordo com a Associagido de
classe do pessoal, resultando d’essas duas ordem de pro-
videncias um augmento de cerca de 26:000800 an-
nuaes.

~ Naio basta, porém. O pessoal carece de novos auxi-
lios, que a Companhia nido tem meios de conceder.
Pode-se objectar que o novo contracto, que deve
ser celebrado, modificando a formula de exploragio
augmentard as disponibilidades da Companhia dispen-
sando o auxilio pedido.

A despesa arbitrada passard a ser 65 °|, da receita,
em vez de 50 °[, com o minimo de 650$00. Ora como
¢ esse minimo que actualmente vigora, representando
113:830870 por anno, abonar-se-hio em vez d'essa
quantia 65 °l, da receita, Foi esta, em 1016-1017, de
180:548884 e nido deve ser maior em 1017-1918, pois .
no semestre te julho a dezembro foi de 113:086:18
em 1016 e de 112:945878 em 1917, apesar dos 25 °l, da
sobretaxa. A despesa arbitrada, 65 “l. de 190:000800,
representard, pois, 123:500800 ou mais 9:500800. As dis-
ponibilidades da Companhia augmentario, pois, de me-
nos de 10:000800, quantia insufficiente para assegurar




0s 175:100800 de disponibilidades, situagfio ainda ag-
gravada pelo cambio.

Impde-se por isso uma providencia, que a Compa-
nhia sollicita: a cedencia, pelo Governo, da sua partici-
pagdo de 25°, nas sobretaxas, que representa cerca de
17:000800 annuaes, para ser integralmente destinada a
augmentar as subvengdes ao pessoal.

Nada justifica essa participacio do Estado. As so-
bretaxas foram concedidas d4s companhias para atenuar
0 encarecimento da exploracido e facultar a concessio
de subvengoes extraordinarias ao pessoal. Nos Caminhos
de Ferro Portuguezes, nos Caminhos de Ferro do Es-
tado, nas linhas da Beira Alta, da Povoa e de (Guimaries,
as Administragdes cobram para si a totalidade da ga-
rantia.

Porque ha-de o Estado chamar a si 25°], d’'éssa re-
ceita no Valle de Vouga e nas linhas da Companhia
Nacional, exactamente onde garantiu um rendimento,
que € na realidade muito superior por exceder as des-
pesas effectivas que o contracto previu em circunstan-
cias diversissimas das actuaes?

Objectar-se-d que a Companhia Nacional nio ca-
rece de auxilio, pois vae distribuir o enorme dividerndo
de 2 °l, d4s suas acgdes na importancia de 18:687830.

. Distribuir - 2 %, de dividendo a acg¢6es, que tanto
tempo o ndo tiveram, serd motivo para desafogar a si-
tuacdo da Companhia? Se ella pode distribuir esse di-

- videndo € porque vendeu sucata na importancia de
17:634571, faeto accidental, que se nio repete. E desde
que tenha de augmentar as subvengdes ao pessoal on-
de ird buscar os recursos precisos ? _

Em Franca, em Inglaterra, evita-se a ruina das com-

- panhias attendendo 4 sua situacio real e levando em

- Conta os encargos effectivos.

A Companhia do Valle do Vouga nio vem pedir ao

overno remedio para a situagio angustiosa que para
ella deriva da crise cambial. Ponderou-lhe, porém, os
deficits de disponibilidades em papel, que lhe foram
garantidas e a necessidade e urgencia de uma provi-
dencia justa, que, pondo termo a uma desigualdade

Inaceitavel, Ihe permitta accudir ao seu pessoal.

Veiu este representar em termos ordeiros e disci-
Plinados ao Governo, secundando a proposta da Com-
Panhia. Pediu correctamente, sem imposicdes nem
ameacas. Mais uma razdo para ser promptamente at-
tendido.

2 S R P D

J. Fernando de Souza.
T
Pessoal da Companhia Portuguesa

Esteve eminente, na ultima semana, uma gréve do pess
Soal d'esta Companhia, que s6 foi evitada com grandes
difficuldades e ndo menos sacrificios por parte da Com-
Panhia, do Governo e do publico.

As exigencias do pessoal eram extraordinarias, e por
- Wais boa vontade que houvesse, da parte da administra-
- 4o, em altender & situagdo difficil do seun pessoal por
- Motivo da carestia. da- vida, era impossivel satisfazer a
lantas imposigdes.

Porque a lIriste verdade é que, actualimente e desde
fue a todas as classes Lrabalhadorag, sejam as que cavam
A terra ou as que exercem funcgdes burocralicas, se disse
nsensatamente que podiain ser exigentes, que deviam
Riauhar mais e (rabalhar menos, eilas inscreveram este

mma no eslandarle das soas reinvidicagbes, e como
._hbje mais razdo lhes da a carestia de lodos 0s generos
de consumo e o exemplo de algumas classes que teem
Vencido em loda a linha, as swas exigencias tornam-se
Lada vez maiores e mais difficeis de consultar.
As que [oram agora apresentadas pelo pessoal da Com-

e —

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

117

panhia estavam n'este caso, representando um augmento
de encargos de mais de mil conlos annuaes, que nao po-
diam comporlar-se na siluagdo financeira que a Companhia
alravessa, por molivo da guerra, pagando os maleriaes
por elevadissimos pregos, tendo que salisfazer o seu cou-
pon com elevadissimo cambio.

Tudo isto foi lucidamente exposto pelo Snr. Presidente
da Commissao Execuliva do Conselho de Administracdo ao
Sur. Ministro das Subsistencias, ao qual hoje tompelem os
assumplos de caminhos de ferro.

Mas uma gréve [lerro-viaria, na actual conjunclura
era perigozissima a tranquilidade publica — bem o sabiam
0s ferro-viarios e por isso, na defesa dos seus interesses,
¢ movimentaram agora — era indispensavel solucionar a
quesldo anles que ella produzisse os seus perniciosos
elleilos.

B assim o fez o Snr. Ministro tornando-se arbitro, de-
pois de laboriosos e longos trabalhos.

Todos os desejos do pessoal foram salisfeilos, tanto
0s que se releriam a consideraveis subvengdes, como o8
que se referiam a folgas, a cobranga das quotas das as-
sociag@es, ele. S6 foi posto de parle o pedido de passe
para lodo o pessoal, porque sendo a Companhia obrigada
dgora a reduzir os seus comboios, essa concessao -—
que em nenhum outro paiz existe — dava em resultado
0 publico nao ter logar nos comboios que em cerlos dias
e percursos se “encheriam com o pessoal da Companhia.

As concessdes a fazer ao pessoal foram, por fim, exa-
radas n'um officio que o Ministro mandou expedir a Com-
panhia em 11 do corrente, recommendando que 0§ seus
precisos termos fossem reproduzidos na Ordem da Di-
recgao.

O Conselho de Administragio reuniu n'esse dia, pro-
longando-se a sessao alé & meia noile, ¢ resolvendo, co-
mo era de esperar, acatar as resolugdes do Ministro,
muito embora a Companhia reconhega que isso lhe repre-
Senld um encargo superior as suas forgas, no actual mo-
mento, mesmo com a elevagdo de 17 por ceuto que o
Governo auctorisou no prego dos rausportes, e que vigo-
rara desde 9 de-maio, como adiante vae noliciado.

Assim, as resolugdes officiaes foram reproduzidas na
seguinle

Ordem da Direcgdo Geral n.c 123

Levo a0 conhecimento do pessoal que o Conselho de
Administragdo em sua sessio de 11 do corrente resolveu,
lendo em conla os pedidos feitos pelo pessoal e as indi-
cagoes de 8. lx.* o Ministro das Subsistencias, conceder a
todos os empregados da Companhia com cathegorias infe-
rior a Chefe e Sub-Chefe de Servigo, o seguinle: :

Reclamag¢des de ordem geral

1*—E' concedido um subsidio de 12 (doze) escudos mensaes
4 lodos 08 agentes masculinos, inseriptos nos quadros com nomea-
¢ao delinitiva ou provisoria, que lenham vencimenlo egual ou in-
ferior a 60 (sessenta) escudos mensaes. Egual subsidio serdi con-
cedido a0 pessoal auxiliar, com numero de matricula, da Divisio
de Tracgho, aos operarios e aos serventes supplementares de 10-
das as Oflicinas, com mais de 6 (seis) mezes de Servico, aos carre-
gadores supplementares permauentes, com'2 (dois) annos de Ser-
vi.gj;o do Movimeuto, e aos limpadores supplementares, que tenham
sido admittidos para substitair limpadores mobilisades.

2.°—E" concedido um subsidio de 4850 ao pessoal bracal sup-
plementar do Movimento, com mais de 6 mezes de Servigo e we-
nos de 2 annos, -

3.¢~-E' concedido um subsidio de 8 (nove) escudos mensaes ao
pessoal com ordenado superior a 60 (sessenta) escudos e iuferior
a 200 (duzentos) escudos, :

bo—A todo 0 pessoal feminino, que seja de Tamilia de emjire-
gados, e com efles vivendo em commum, serd concedido um subsi-
dio de 34560 mensaes, subsidio que sera de 5 (cinco) escudos para
o reslante pessoal feminino,

5°—A0 pessoal supplementar e auxiliar, que niio esteja nas
condicies acima prescriptag, serd abonado o jornal variavel e
como [or convencionado com o8 interessados.

~ 6.°—Sd0 incluidas no ordenado fixo as subvencoes que cons-

tam das Ordens do Consellio de Administragio n.° 80 e da Direcs _
¢ao Geral n.* 118, oy .-
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72—Quando fdr firmada a paz. serd concedido passe de livre
circulaclo a todos os agentes da Companhia, que tenham mais de
tres annos de inscripciio nos quadros.

. 8.*—FE’ auclorizada a cobranga de quotas das agsociacies legal-
mente constiluidas, nas dependencias da Companhia, excepto den-
tro dos escriptorios.

9.°—Serdo revistos, a pedido dos interessados, para effeilos de
reintegracio nos respectivos quadros, os processos disciplinares
de todos os agentes demittidos, por occasiiio da gréve de 1914,
que ndo tenham sido copdemnados nos tribunaes por aclos de sa-
botage, sendo collocidos nas respectivas alturas: sera estabelecido
um prazo de apresentaciio de 3 (lres) mezes para os residentes na
metropole e de 12 (doze) mezes para os que se encontram fora do
continente. Esta revisio serd feita por um delegado do ex.™ mi-
nistro das Subaistencias e Transportes, por dois delegados do
Conselho de Administracio e por dois delegados da classe a que
cada um dos interessados pertencia, e por ella nomeados.

{0.°—Serio revistos 08 processos que originaram as quatro ul-
timas demissbes de revisores, sendo estes ouvidos e acceitando-
se-lhes as lestemunhas e quaesquer documentos de defeza que
apresenlem.

10.°—A Ordem da direcciio geral n.° 110 serd ampliada, sendo
applicada a quem tiver um lilho ou assimillado, nas condighes
preseriptas na mesma Ordem, sendo o subsidio n'este caso de
1$25 por mez.

12°—S8eriio pagos os dias de licenca regulamentar a todos 0s
ngemes que a niio gosem por motivo de servigo, quer tenham ou
nao estado doentes durante o anno.

13.°—Cada classe nomeard uma commissio de tres membros
para a representar e tratar dos assumptos que lhe interessem com
08 seus respectivos chefles. :

14.°—As concessdes comecam a ser contadas desde o dia 1 de
Marco de 1918.

Reclamacgdes na especialidade — Traegdo .

1.o—0 dia normal de trabalho para os machinistas e fogueiros
serd de 40 (dez) horas, contando-se uma hora antes da partida
prescripla dos comboios e outra depois da chegada d'aquelles cuja
marcha caiba dentro d’aquelle limile.

as—As horas de trabalho extraordinario sero computadas
pelo servigd diario e njo mensal. s

3..—Emquanto se empregar lenba nas locomotivas, o actual
pramio de percurso serd elevado a totalidade da somma de abouo
a titulo de economias com a de percurso Kilometrico.

§.*—Serio revistas as marchas dos comboios, de modo a con-
ceder o tempo necessario para que se possa fazer a marcha sem
perda de tempo. '

Trens e revisores

1.*—0 dia normal de trabalho serd de {0 (dez) horas, contan-
do-se uma antes da partida prescripta do comboio ¢ outra depois
da clegada d'aquelles cuja marcha caiba dentro d'aquelles li-
mites.

. ;'—As horas e traballho extraordinario seriio computadas
pelo servigo diario e niio mensal.

3.0—08 guarda-freios que desempenharem as funegdes de con-
ductor, terho as mesmas garantias e ordenados dos conductores

de 2.* classe. i )
4 *—0s comboios mixtos serdo considerados como de percurso

kilomelrico. _
5.°—As deslocacdes dos agentes de trens serdo de 40 (quarenta)
centavos, sem distincgiio de cathegorias,

Escriptorios

{.*—De fuluro as promogdes a chele de secclio effectuar-se-hio
por concurso publico entre as classes immediatamente inferiores.

2.*— (s ordenados dos chefes de secciio sio lixados em 71 (se-
tenta e um) escudos, a lim de poderem ser coucedidas tres din-
turnidades de 5 (cinco) escudos aos antigos empregados princi-
paes de 1* classe, quando estes ndo lenham hadilitagbes qu va-
gas para chefes de seccho. : ¥

Os actuaes chefes de secclio, que nio eslejam em exercicio ¢
plo queiram sujeitar-se a um exame, ser-lhes-hiio mantidos os
ordenados ; o8 restantes apenas teriio que adoptar pelo angmento
de vencimento ou pela subvencio.

3o coneedida uma hora para refeicio ao pessoal de es-
eriptorios, incluindo o pessoal menor. !

A entrada continuard sendo 4s 10 horas e sahida 4s 17. .

4.°—Serio egualados o vencimentos dos comtinuos de Lis-

boa- P, aos de Lisboa-R.
Officinas Geraes, Depositos, Reservas e Circunscripgdes

1.*—FE fixado o dia normal de 8 (oito) horas de trabalho.
2 *—Serd estabelecido o salario minimo da forma seguinte :

OfMfCiges. ccosov cnvpensiocnnarss cors 1450
AJUAANIES. ¢ oo oncosncnsesnesosa i 1400
Serventes..... srosese R AT A #80

Para o computo d'estes salarios loma-se em linha de conta 0
valor da fixacio dos subsidios das Ordens do Consellio de Admi-
nistracio n.° 89 e da Direcgio Geral n.* 118,
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3.°—Serfio pagos todos os feriados da Republica, sem prejuizo
dos 20 dias de licenca regulamentar.

Armazens geraes

{.°—Normalmente, o horario de trabalho para o pessoal dos
Armrazens geraes serd o mesmo que o das officinas geraes.

Limpadores de carruagens

1°—0 dia normal de trabalho para os limpadores de car-
ruagens seria de 9 (nove) horas.

Via e obras

1.*—0 pessoal de via poderd ausentar-se durante a sua folga,
mediante auctorisagiio do respectivo chefe do districto.

Movimento

1.°—0 dia normal de trabalho do pessoal graduado das estu-
ghes serda de 10 (dez) boras, iucluindo wma hora para refeigdes.

2.°—As horas de trabalho extraordinarias do pessoal graduado
das estagbes seriio computadas pelo servico diario e nilo mensal.

J.o—Por cada tres promocoes do pessoal graduado das esla-
¢oes uma serd [eita por escolha e a3 outras duas por antiguidade.

A escolha serd feita no lergo superior da escala.

&*—8ho equiparados o0s vencimentos dos capatazes de Lis-
boa-R, Lisboa-P, Alcautara-Mar e Terra, Caes do Sodré, Campo-
lide, Braco de Prata, Setil, Entroncamento e Gaia.

§.°—Quando um engatador ou carregador substitua, por mais
tl?!_zﬁ horas, um agullieiro, ser-lhe-ha abonado o ordenado d'este
ultimo.

6.°—~Quando um agulheiro substitua™am capataz, por mais de
25 horas, vencerd o ordenado d'este ultimo.

7.*—0 pessoual das estagbes poderd ausentar se durante a sua
folga, communicando ao chefe o local para onde se dirige, a
Iij(lll dde poder ser chamado a prestar servigo em caso de neces-
sidade.

8,°—As horas de trabalho extraordinarias serdo pagas 4 razdo
de 4/10 do vencimento diario, nos termos dus concessoes ante-
riores da Companhia,

Conjuhclamente com o officio do Sr. Ministro das Sub-
sislencias em que se communicavam estas resolugdes foi
enviado outro do theor seguinle :

0 Ex.™ Sr. ministro das Subsistencias e Trausportes encar-
rega-me de dizer que, até ao [im do correnle mes, serio por Sua
Ex.* tomadas todas as providencias destinadas a habilitar a Com-
panhia a fazer face a0s novos encargos provenientes d'estas con-
cessdes, de accordo com o seu despacho de 5 de Abril corrente.

Amanhi o Sr. commissario do Governo receberd instruegoes
para juntamente ecom os delegados do Governo colher todos 08
elementos que nos sdo necessarios para ajuizar do augmento de
encargos que isto representa, e para fixacho definitiva da sobre-
taxa.

Para evitar novas reclamagbes, Sua Ex.* 0 ministro recom-
menda a V. Ex.* que conservem esta redaccio na Ordem em que
derem conliecimento ao pessoal das concessoes feitas.

Uma outra consequencia resultou d'esta queslido: a re-

-solugd@o por parte do Snr. Mello e Sousa, de abandonar

0s seus cargos de presidente da Commissao Execuliva €
do Conselho de Administragdo, onde ldo assignalados ser-
vigos prestou & Companhia com a sua intelligencia e nola-
bilissima competencta,

Fazem-se grandes lentlalivas para demover o illustre
financeiro d'aquella lamentavel resolugdo, mas alé fechar-
mos o nosso jornal nada nos faz esperar que se consiga
abafar os justificados melindres do Sur. Mello e Sousa;
constando-nos mesmo que a sua resolugdo é inabalavel
como, desde o principio o declarou.

ey
PARTE OFFICIAL

Ministério das Subsistencias ¢ Transportes

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Manda o Govérno da Repblica Portuguesa, pelo Ministro dd¥
Subsisténcias e Transportes, aprovar o projecto e respeclivo or¢d-
meuto do ramal do caminho de ferro de 8. Pedro da Cova, com
data de 31 de Outubro do ano findo, e bem assim que sem perd?
de tempo se proceda & sua execuclo.

Pagos do Govérno da Repablica, 25 de Margo de 19187 — 0 Mi-
nistro das Subsisténcias e Transpoites, Antonio Maria de Azeved?
Machado Santos.
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O Metropolitano de Madrid
Trabalhos de construcgao

Na revisla La Construccion Moderna, de Madrid, en-
conlramos a noticia de que vdo avangando os trabalbos
para a conslrucgao do caminho de ferro Metropolitano, na
linha Norte-Sul, sem que, pela sua propria condicgao de
trabalbos sublerraneos, dé conla d’esse avango o grande
publico, o qual, ou pelo meénos nma grande parte, nao
acredila que a linha em referencia possa inaugurar-s¢ no
fim do proximo anno, conforme se anuunciou ao constiluir-
se a sociedade construclora e exploradora, e conforme con-
tinnam asseverando os seus fundadores.

0 engenheiro director das obras, Sur Otamendi, decla-
ron a um redactor da revisla cilada, que ji se enconlra
concluido um kilomelro de galeria, fallando apenas proce-
der a extracgao da lerra da mesma, hem como a estagao
de 8. Luiz, que mede 60 melros de comprimento ¢ fica a
20 metros de profundidade, abaixo do nivel da rua.

De cada lado (’essa estagdo ha um (rdgo de tanel, que
chega, de uma parte alé ao predio n.® 6 da calle de Fuen-
carral, ¢ do ontro nm pouco além do predio onde se en-
contram installadas as dependencias da empreza Lua Mal-
lorquina.

Para construoir esses tuneis seguiu-se um processo,
imposto pela razao da major prolundidade que ahi devem
ter as obras (por causa do maior Lrafego e por ser mais
compacla a réde de canalisacées sublerraneas) e pela con-
veniencia de nao determinar a interrupgdo de transito em
arterias tao concorridas como sdo a8 do local a que se
allude.

0 tunel foi aberlo pela [6rma elementar: comegando-
se por uma pequena galeria, que se alargou depois em
(6rma de leque, e do mesmo modo.se procedera alé a
chamada Glorieta de Bilbau.

0 systema seguido para a execugdao do tunel no resto
da linha é o da construcgao por trogos on aneis; variando
a largura d'estes entre 3 e 5 melros. Para a construegdo de
cada anel procede-se da maneira seguinte : No senlido lon-

gitudinal do projecto de galeria, ahrem-se dois caboucos

paralellos, a tanta distancia vm do oulro (uanta seja a
largura que ha-de Ler o tunel, alé a profundidade que esle
haja de alcangar; a largura de cada uma & de 0,55 melros
(a expessura que lerdo as paredes de cimento) Enchendo-
se cada uma d'ellas de cimenlo, ficam feitos dois trechos
da parede da galeria.

Terminadas essas paredes, -abre-se enldao um oulro ca-
bouco, que correspomde precisamente com toda a largura
do subterraneo, o qual vem a ler de metro e meio a dois
metros de profundidade. Ao fundo da-se uma [Grma ligei-
ramente convexa, pois tera de servir como de molde ao
tecto da galeria, que serd abobadado. Esse fundo é cober-

10 com uma capa de 55 centimetros de cimento, e assim

fica tambem acabado o tecto do anel.

Tapa-se eutdo o cabouco e lem-se um lrogo da galeria
por onde ha-de circular o Metropolitano.

Quer dizer, a galeria ndao ¢ tal galeria; lem apenas as
suas paredes e o seu lecto de cimento, mas esld cheia de
terra macissa. Falla- extrahir toda essa lerra que occupa
0 interior e que servin como de molde para a construcgao
dos vaos.

Trabalhando nas condigfes que deixamos succinlamen-
le referidas, 08 desabamentos sido nao <6 difliceis, mas
lornam-8e quasi impossiveis, visto como a substituigao de
umas faxas de terra por outras de cimento nao podem dar
causa plausivel a desabamentos, ldo temidos e mesmo
frequentes quando o trabalho é feito por processos difle-
rentes dos que deixamaos aponlados,

Nas obras do Metropolitano de Madrid trabalham actuals
mente 2.000 operarios, sem que alé @ data se tenha dado
qualquer accidente de importancia.
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Linhas ferreas publicas e particulares
em differentes paizes

Gomo € ja do dominio publico, os Estados Unidos ado-
plaram as providencias necessarias para que fiquem sob
o dominio do governo as linhas ferreas do paiz, emquanto
durar o estado de guerra. Isto deu logar a que se fizesse
uma inleresante eslatistica sobre as linhas ferreas mun-
diaes, no que respeita 4 exlensdo e a posse das mesmas
por particulares ou pelo Estado.

A eslatistica é a segninle:

Paizes Anno Total Po Estado
ASEERUDEAS v 8 v A 1916  22.088 4.136
ANSEER s e s W et 1915 22.263 20.000
Avstria-Hongria ... ... 1914 29.328 24,000
Balgioaem v s s aiodies 3 1914 5.451 2.700
BEAIRT, A S8 s i Tiets 1916 16.294 2.930
BE (F: V1 1 YRR N e i S 1915 35.582 - 1.768
(1) CE AR ST e 1945 5.015 3.236
GRIBWE & 72 vidyedm A o o e 1916 6.467 —
DARAIRR RO A o ta s 1en <lels 1915 2 455 1.250
BRyBIoGy stemd bl ats ST 1916 4.381 2,401
YT I L S 1914 313968~ 32600
Allontanh. 4% e s vai 1914 39.600 36.550
LOAs s edn ASRE. PO TR 1916 35.833 29.500
Il o shi b et asiglorsia 1916 11.635 8.526
¢ F Y L PR € A R 1915 7.131 H.686
MBYiea L diss 5o Man Los 1913 16.088 12.334
Bolantnsatenas e ssn's 1915 2.075 1. 120
Nova Zelandia......... 1916 2.969 2.960
NOPUBZR o= viou s oy nia's 1916 1.973 i 685
RIS TRtk & e Hiaiate 1915 {.800 1,100
ROGARINS , aBNs S v 1914 2.382 2.360
RSBt v aRt e o 1916 48.955 37.800
Hespaoha s, vc oo avns 1914 9.377 -
SUBCIR oo widts o sl 1915 9.228 3.045
1) 1L PO R G A L S0 0 1916 3571 3.537
3t BT U S A 1914 4.576 1.200
AR ICABA et o sl s 1915 8.986 7T.834
Reino Unido..e.oe.en. 1915 23.701 C—
istados Unidosu. ey v 9% 1265248 —

B 11 17 i o e LRty 36,120 3.710
Total ;issy 713,120 237.010

Segundo taes dados, a Earopa conta 217.000 milhas
de linbas ferreas; a America do Norte, 323.000; ¢ a Ame-
rica do Sul, 52.000.

Pertencem aos Governos, respectivamente, 118.000,
15.000 e 16.000 milhas. A Asia conta 69.000 milhas. A
Africa 29.000 e a Oceania 23.000.

Na estalistica, que reproduzimos lal como a enconlra-
mos n'uma folba americana, nao ligura Portugal.

Pois a America parece ndo dever ignorar que nos exis-
limos como paiz aulonomo e com todo o direilo a ser con-
siderado e respeitado.

Que a lacuna nao passe a0 mMenos sem o nosso ma-
guado protesto.

B
LRINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Vouga — Heabriu ao servigo publico,
para passageiros sem bagagem, a paragem de Aguieira,
ao kilomelro 8,3 do Ramal de Aveiro, entre as ‘eslag¢oes
de Carvalhal da Porlela e Mourisca. -

Por lal molivo, terfo alli a necessaria paragem todos
0s comboios ordinarios,
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GENS E TRANSPORTES

As novas Tarifas do Estado

Pelo texto da nola oficiosa e da dos Avisos ao Publico
dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesle, que inserimos no
nosso ultimo numero, ficaram 08 nossos leilores sabendo
que a parlir do proximo dia 1 de Maio, entram em vigor
as novas larifas, nas linhas ferreas do Estado, do que re-
sulla ficarem annuladas ndo sO as acluaes larifas inlernas
d’essas linhas como tambem as combinadas com oulras
linhas.

Apezar de estarmos apenas a uns quinze dias da en-
trada em vigor d’essas larifas, ainda nao sao conhecidas
do publico nem do pesscal que tem de as applicar, e a
ado ser alguns lopicos que.emn locaes inserlas nos jornaes
diarios lem apparecido, ainda nada ‘mais conhecemos so-
bre o assumplo.

Segundo essas locaes a nova tarificagao provisoria con-
sistird no seguinte:

A tarifa geral e classificagdio geral das mercadorias
ficam communs as duas rédes; a cada uma d'estas modifica
as larifas especiaes em vigor, de harmonia com as suas
necessidades de trafego.

As linhas do Sul e Sueste incluiram n’um s6 volume
todas as novas larifas especiaes, com a designagau de
«Complemento a tarifa geraly, e assim lodo o servigo la-
rifario fica reduzido ao seguinta :

Tarifa geral para transporles de grande e pequena ve-
locidade, complemenlo a tarifa geral, que inclue grande
velocidade, bithetes de ida e volla a pregos reduzidos; bi-
lhetes de assignatura; bilhetes collectivos para grupos de
operarios, estudanles e artistas; bilhetes para comboios
tramways ; aluguer de saldes ; bilheles de «gare; telegram-
mas particulares, volumes até 10 kilogrammas; (ransporte
de antomoveis para passageiros.

Pequena velocidade; malerias inflamaveis e perigosas;
touros e animaes ferozes ; ramal particular; camionagem
em Lisbca e aluguer de lerrenos.

Via fluvial: tarifa de despezas accessorias; classifica-
¢do geral de mercadorias.

A larifa geral é idenlica 4 actual, incluindo, porém, a
tarifa especiul 1 de g. v. em vigor para o transporte de
generos [rescos e comestliveis, e reembolsos a comboios
especiaes de mercadorias. Foi tambem incluido v'esta la-
rifa v novo capitulo, cstabelecendo vma laxa de garan-
tia para varias mercadorias, @ que a administra¢do nao se
responsabilisa por perdas ou avarias. Esta taxa é aplicada
aad valoremos, tendo por isso o expedidor que declarar na
nola de expedigdo o vulor da mercadoria.

Todas as tarifas soflreram algumas allerag¢oes de pre-
gos, ndo sendo, porém, allingidos os generos de primeira
necessidade e os comes'iveis.

Das tarifas combinadas com as oulras linhas ferreas,
fica apenas em vigor, a0 que supomos, a larifa para o
transporte de reembolsos — n.® 105 de g. v. — combi-
nados entre todas as linhas portuguezas.

Entre as tarifas annuladas nas linhas do Minho e Douro
e nas do Sul e Suesle, algumas ha que counlinuam a vi-
gorar nas outras linhas que entram na combinagio. Eslao
w'esle caso as seguinles:

P n.° 2 g. v. — Transmissdo de Telegrammas — Gon-

linua em vigor nas linhas da C. P, e da B. A.
P no 3y. v.— Volumes de peso ndo superior a 10

kilos. — Continua em vigor na C. P., B. A, V. V. e ramal

de Vizeu,
P. no 5 do M. D.—P 4 da C. P.— Bilheles de ex-

cursio com itinerarios escolhidos — Coplinua em vigor na
C. P., B. A., e ramal de Vizeu.

P ntdo M D.—P. 6 da C. P.— Bilhetes para
grupos de 12 ow mais passageiros em 3.* classe. — Con-
tinnam em vigor na G. P., B. A. e ramal de Vizeu.

101 de g. v.— Viagens de reereio em grupos ow co -
boios especiaes. — Continua nma C. P., B. A. e ramal de
Vizen.

P. n° 4 do M. D.— 102 da C. P.— Bilhetes de ou
para Tondella e Vizew. — Fica em vigor na B. A., C. P. e
ramal de Vizeu.

P n°13do M. D.—N. B. 7 da C. P.— Bilhetes de
ida e volta. — Fica em vigor na C. P. ¢ na B. A,

201 g.v.da C. P.e 8. 8. e M. C. P. — Comestiveis ¢
generos frescos. — Continua em vigor na C. P. e M. C. P.

As disposigdes relalivas a comboios especiaes de mer-
cadorias ficam lambem incorporadas na tarifa gerval.

A tarifa de camionagem em Lishoa, do Sul e Sueste, é
incluide no eomplemento a Lavifa geral.

As disposigdes relativas aos ramaes de Aldegalegs e
Moatemor-o-Novo, constando do Aviso B 333 de 26 de Ou-
tubro de 1914, sdo annuladas.

A' estagdo de Aldegalega ficain, poréin, sendo exce-
peioralmente applicaveis 0s pregos mais [avoraveis corres-
poudentes a estagdo do Barreiro.

Tao depressa conhegamos em delalhe a nova tarifica-
¢ao, elucidaremos sobre ella, quanto possivel, 08 nossos
leitoras. 5
Imposto do sello

Em virtude do disposto no art. 4.° do decrelo n.” 4056,
de 6 do corrente, relativo 43 subvengbes a abonav aos
funccionarios publicos, as taxas do [imposto do sello sao
augmenladas de 50 °j, emquanto durar o esltado de guerra.

Sao, portanto, augmentadas d’essa percentagem as co-
brangas do referido imposto, feitas pelos Caminhos de lerro,
tanto nos bilheles de passageiros, como nos bilheles ou
guias de cdes, guias de bagagens e guias ou carloes de
porte de remessas de qualquer nalureza, a que se refere
o arl. 3.° da tarifa de despezas accessorias, actualmente
em vigor nus Caminhos de Ferro Portuguezes.

Sobretaxas

Pela portaria n.° 1276 de 27 do mez findo, foi auctori-
zada a proroga¢ao, alé 31 de dezembro do corrente anno,

da sobretaxa, actualmente em vigor, de 40 °|, sobre as ta-

rifas dos caminhos de ferro. |

Em virtude d'esta anclorisagdo, as Companbias dos Ga-
minhos de Ferro Portuguezes, a da Beira Alta, ¢ a Com-
panhia Nacional publicaram avisos annunciando essa pro-
rogagao.

lRecentemente, porém, a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes loi auctorisada a auvgmentar aquella so-
bretaxa em mais 17°), para poder fazer face aos envargos
resultantes do augmento, que tem de [azar, ao seu pes-
soal, ficando, portanto, sendo de 57 °fe a parlir de 9 do
proximo mez de maio a sobretaxa a cobrar sobre lodos 03
precos em vigor nas linhas d’esta Companhia.

Nas linhas do Estado — Sul ¢ Sueste ¢ Minho e Douro
— deixa de vigorar a sobretaxa, em virtude da remode-
lagao de larifas que vae ser [eila,

Comboios especiaes de mercadorias nas linhas
da Companhia Nacional

Segundo um recente Aviso da Companhia Nacional dos
Caminhos de Perro, o minimo de cobranga por aceleragao
do transporte e de mercadorias em comboios especiaes,
nas linhas de Tua a Braganga ¢ Santa-Comba a Vizeu, €
reduzido de 50800 a 30500,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- Regulamentagdo do jogo

0 Sr. José de Athayde, intelligente chele da Reparti¢do
de Turismo offereceu-nos o seu folheto, que acaba de pu-
blicar, com esle titulo e que é uma brilhaule resposta aos
arligos que appareceram na Capital e va Vanguarda
defendendo a permissao do jogo, regulamentado. em
Lisboa. - ¥

0 Sor. doutor Alhayde fez parle da comumissiao que
formulou o projecto de lei permittindo o jogo, regulamen-
tado, no paiz, lei que, como é sabido, prohibe o exercicio
dessa induslria nas cidades, como, segundo ja aqui o pro-
vamos, succede em todos os paises.

Pois bem: isso bastou para que a leia da maledicencia
feita pela baba pegonhenta dos que interessam com a ex-
ploragao da tavolager:, lentasse envolver o distineto fun-
cionario e, como € costume velho, e_novo, entre nos, nao
faltassem em volta d'elle as insinuagdes malevolas e as
suspeigdes mais lorpes.

B’ a esses arligos que o Snr. Athayde responde, com
argumentos esmagadores, n'este folheto que se & com
interesse crescente do principio ao fim, e que nos deixa a
impressao de que n'esla epocha de degenerescencia intella-
ctual, que marca, entre nos, quasi o ange d’'umn estado de
decadencia moral a que nao esperavamos assislir, ainda
ha, felizmente, rara avis, quem lenha inlegra a nogdo da
dignidade publica como a tem da dignidade propria.

Gomo ultimo argumento, o illustre articulista faz-nos
a descripeao do estado actual da vida portugueza, expon-
do-a n'um quadro de wm vealismo lal que é, mais do que
uma fiel pintura, wma perfeita pholographia, que nao nos
furtamos a reproduzir: .

o0 paiz atravessa um periodo doloroso e nuuca, nem mesmo
nas. crises mais angustiosas, foram tao incertos e tao problemati-
cos 08 seus destinos.

Nunca tambem em Portugal se levou vida (ao regalada !

Sem pdo nos celeiros, sem transportes, o paiz folga e vi, com
uma inconsciencia que apavora, h'uma despreoccupiacio do dia
de amanhid. Os theatros e animalographos enchem-se a transhor-
dar e os hoteis e restaurants regorgitam d’uma clientela exigente,
gque ninguem conliece ¢ quengu sein discutir,

As lojas de modas véem desapparecer, em dias, fornecimentos
com que contavam para toda uma estagio. As mullieres trajam
elegautemente, ostentando loilettes caras, chapeus de allo preco,
peles que custwm umas cenlenas de mil reis. Os homens lazem

execular o seus fatos por alfayates que Jhes exigem precos eston-

teantes. Nas ruas a mullidao descuidosa tem um ar feliz.

0 cambio é-nos v mais desfavoravel possivel, mas nem assim
se deixa de importar do extrangeiro loda a sorte do bogiganga e
de inutilidade, Tudo se manda vir, prodigamente de [ora; sedas,
veludos, bibelots, rendas e até companhias dramaticas ! Estamos
em vesperas de touradas e ji 08 n0ssos aficionados discutem 08
espadas espanhoes que este anno hio-de vir a Portugal, e que re-
gressurdo 4o seu paiz embolsando muilos milhares de escndos em
bom ouro de lei ! E para cumulo, vejo pomposamente annunciado,
n'estes lempos de vaccas magras, € em que ninguem lem cerlo o
pao de amanha, que S, Carlos vae abrir com nma companhia ma-
:llrilena,ds opera, para salisfag¢do dos nossos dilelautes, sedentos

e arte

L& fora, em Franca, e na Inglaterra, restringiu-se o consumo

de cerlos artigos, tendo-se abolido o ¢chd e 08 bolos a determina-"

das horas. Entre nos, foi precisamente agora que o uzo do chi se
vulgarizon. As pastelarias nio téem mios a medir e jamais live-
ram uma tho numerosa freguezia. Uma febre de negocios conta-
mina toda a gente. Todo 0 mundo se lanca avidamenle na especu-
lagdo. Empregados puoblicos, advogados, medicos. até militares,
sem preparacio alguma commercial, apparecem d'um momento
para o outro transformados em negoeiantes, Toda a gente lem um
artigo para collocar mediante o embolso da respectiva commissiio.
Lancam-se a cada passo companhias d'um exito duvidoso, estan«
do por detraz os mesmos grupos financeiros. As acgoes de certas
companhias atlingem precos inverosimeis, A procura é tal que as
cotacoes trepam vertiginosamente de dia para dia, mesmo de hora
para hora, Quem compra s6 lem um objectivo: vender por um
prego mais alto. Pense-gg na situagio do derradeiro comprador !
() operariado vence hoje salarios que estio absolntamente em des-
propor¢iio com o8 vencimentos do fuacionalismo, da magistratu-
rd, de lodas as pessoas que exercem profissdes Jiberaes. Para subs-
litwir o carvio que nos regaleiam, temos destruido extensos oli-
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vaes, mallas intensas de pinheivos, um numero intaleulavel de
arvores, chja falta havemos de sentiv mais tarde.

Estamos com a maioria das estradas intransitaveis, e sem a
possibilidade de execular, por falta de recursos, um grande nn-
mero de obras de interesse publico. O thesouro, sobrecarregado
com despezas inevitaveis, esta exhausto; exhaustae, tambem, a
materia tributavel. '

As classes operarias, irrequietas e exigenles, reclamam a cada
passo augmentos de salarios, sem investigarem alé que ponto é
possivel satisfazer os seus desejos. A industria e a agricultura, até
esnio 0 commercio, ja attingiram os pregos mais allos por que
podem remuperar a mio de obra. Os encargos que nos impoe a
participacio na guerra avolumam-se cada vez mais. Se alé hoje
temos gasto dez, temos de aqui em diante de gastar o dobro, o triplo,
lalvez ais. As desavencas politicas cavaram odios profundos e,
como em 1833, individuos que nasceram na mesma lerva, sob as
caricias do mesmo sol, falando a mesma lingna, ds vezes até do
mesmo sangue, ollin-se coin rancor, tendo sustado toda a espe-
cie de relagbes. Cerlas caracteristicas de raca, que Ferrdaz de Ma-
cedo observava no povo portuguez, vio-se pecdendo, para dar
logar a outras que nos degradam e que nos aviltam.

Um amigo meu, que ha dez anuog nio vinha a Portugal, con-
fessou-me apuvorado «que tinhamos descido muito»

A8 novas geracoes, para que deitam olhares de esperangas 08
que, como eu, vao verilicando que nio sio aquellas a que nos
pertencemos que podem realisar a obra de civilisacio, que 0 n08s0
paiz necessily, sio educadas n’um ambiente viciado, e para recear
¢ que 0 sen organismo nao resista aos germens que tem corroido
& nossa sociedade.

Pois ¢ n'este meio, que causa pavor aos menos limidos e a todos
aquelles que ndo véem apenas o dia de amanhi, e que ardente-
mente ambicionam que o sen paiz siga na lenta evolocio da his-
laria, aquelle mesmo caminhio honrado que, outr’hora; portuguerzes
de outra Ié e de ontra teupera, lracaram com as suas ineguala-
veis virludes e com os seus gloriosos feitos, que apparece ainda
quem proponha, como mna coisa indispensavel, quasi como uma
medida de salvacio publica, o fuacionameonto do jogo na sua priu-
cipal cidade. '

Que benelicios nos pode trazer o jogo em Lishoa ? Nenhuus,
comparado com os prejuizos que elle, necegsariamente, acarrelard,

Quatro mil pessoas diz a «Capitals estic hoje empregadas 1o
Jogo em Lishoa. Nao ¢ exagerado computar que a clienlela, que
sustenta vma indostria que mantem &0 numeroso pessoal, atlinga
o numero de 20 000 a 30.000 pessoas. Quer dizer, em Lisbhoa, viute
4 trinta mil individuos, que devem Ler as suas occupacoes, 0s seus
empregos, a sna vida, 08 geus afazeres, transitam habitualmente
pelas casus de jogo.

Que somma de (rabaltio util poderd produzir esta gente, arra-
zada pelas successivas noites passadas em claro, n'oma atmosfera
irvespiravel, no doloroso e depauperante enervamento cansado
por um dos mais lerriveis vicios ? :

Quantos, deotre elles, perdida a dignidade, preza do seu vicio
funesto, nio enveredario por um caminho que os conduzird, fatal-
mente, a Penitenciaria ?

Ahl O Estado eonsentindo o jogo nus cidades, cometeria um
erro hem deploravel, de que mais tarde, quando ji nio liouvesse
remedio possivel, se viria a arrepender. \

A troco d’uns contos de réis, sejam elles embora muitas deze-
nas, ndo vale a pena consentir que dentro dos muros da cidade,
u'um pé de egualdade com o8 templos, com as escolas, com as
fabricas e com as officinas, se ergam acrogantemente edilicagbes
que 80 visam a destruir e @ dniquilar o que nas sociedades ha de
mais bello e de mais paro. :

Nio ! O jogo em Lishoa seria a maior das catastrophes».

Perfeitamente d’accordo, ¢omo ja aqui o demonstramos
no nosso numero do 1.° do mez passado, pag. 68.

Mas ludo, enire nés, anda tanto @s vessas que alé o
Governo admilliv oflicialmente nma represeniagao de em-
pregados de casas de jogo, como se fosse a coisa mais
natural d’este mundo que empregados de uma indnstria
prohibida, e portanto f6ra da lei, por que sao auxiliares
confessos de um erime previsto e punido pelo Codigo Pe-
nal, represenlassem, colleclivamente e como classe or-
ganisada, aos poderes publicos, que, se a lei nao fosse
uma coisa a que lodos faltam, deveriamn despachar-lhes a
peligdo. .. ameagando-0s com o calabougo. :

Nio sabemos tambem se pela palavras Lisboa ou ci-
dade se” deve enlender s6 a cidade ou tambem o8 seus
suburbios, como é nalural. ”

Realmente seria uma grosseira esperleza que se con-
geniisse as portas da capital o que dentro d'ella é jus-
tificadamente prohibido.

- Agradecemos a amavel offerla do inleressante folheto.
























