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GUI NOARSTES
PARA -
Caminhos de Ferro, Docas, Portos
e Fabricas

assim como

Tampdes Hydraulicos de Parada

E OUTRAS

Gutndastes a vapor doe 12 tonelrdas, typo Goliath

Installacées para caminhos de ferro

Como sejam:

Giradores, Baldeadores, Tangues, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes e Cabre:s

Tambem univos Faliricantes das Comportas Reguladoras, Systeina Stoney,
com aperfeicoamoentos privilogiados, Systema Stokes. Mais da 1000 jd installados.

RANSOMES & RAPIER, LTD.

DEPT. D.
32, VICTORIA STREET, LONDRES, S. W.
inde e “ Rapler, Londons Apparelhos hydraulicos de pareda, de curso de 7 pes,
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carrelrss para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Us vapores leem magnicas accommedacdes para passageiros. Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & porluguezs,
cpma, toupa, proprinas a creados ¢ oniras despesas, Para carga ¢ passajens {rila-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

TINTURARIA o= P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA
I4, Largo da Annunciada, 16 — I75-A, Fua de 8. Bento, 175-A
Officinas a vapor — RIBEIRA DD PAPEL :
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES ESTRANGEIROS

Tinge =eda, 11, linhe e algodio, em fio ou em lecidos, bem como falo feito ou desmanchado,
Eacarrega-se da uctlpcdif,'lo pelo caminho ce ferro, coirelo on onira qualquer via.
Limpa pelo processo parisiense falo de homem, vestidos de seda on de I, elc. sem serem desmanchados,
Os arligos de 18 limpos por esle processo niio esifio sufeitos a serem atacados pela Iraga.

Companbia de Sequros “Fidelidade”

FUNDADA EM (835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.” — LISBOA

Telef, : Central Endereco telegraphico :
Direccao: 1719—Expediente : 388 ’ “FIDELIDADE”
Capital emitido... ... ....... 1.344.000800
Capital desembolsado...... 67.200$00
i ROBOPUAS. .. iicieocvvesvisavs 810.585%$90
Prejuizos pagos............. 4.683.014%86

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

~ Construidas inleiramente d’ago.—Perfeita circulagho du agua.—
[nexplosiveis.—Economicas.

#a mais de 14.000.000 cavallos de forsa funccionando

Tambem se constvoem : Supevaguecedores de vapor. — Grellhas aulo-
maticas. —Aquecedores d'agua d'alimentacio.— Purificadores d'agun.—
Chaminés de aco.— Transportadores para carvio.— Guindastes electricos,
—Tubagens de todas as dimensioes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86
Tolegrammas: +BABCOCK. — LISBOA

Caldeira »Bahcock & Wilcoxs Lypo Lerrestre

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos -

Amortecedores
de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABILISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S..0. FRANCA

\

Manual do Viajante em Portugal ™ 15 o~k

A' venda em todas as livrarias e nas principaes estagdes de caminhos de ferro °~ |
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Providencia que se impde

A crise em que nos debatemos agrava-se de dia
para dia, revelando-se sob os seus multiplos aspectos:
economico, financeiro, moral e politico.

Nio comporta a indole da Gazefa a sua analyse
sob todos esses pontos de vista, se bem que o criterio
patriotico que a todos os bons portuguezes se impde,
seja qual fér o campo especial da sua actividade, nos
permittiria desvendar com firmeza e profligar com se-
veridade os desalmados manejos politicos tendentes a
desencadear a desordem por fodos os metos.

Deixemos esse terreno candente e limitemo-nos
4 questio dos transportes. E’ ella a causa primacial das
difficuldades economicas de que somos victimas.

Temos vinho, madeira, conservas, minerios para
exportar; faltam-nos transportes. Temos S. Thomé abar-
rotando de cacau; faltam transportes. Deixamos, pois,
de receber, em ftroca d’essas valiosas e abundantes
mercadorias, o oiro de que carecemos para melhoria
da nossa situagio cambial. Temos milho e sementes
oleaginosas nas nossas colonias; faltam-nos transportes;
determinando essa falta a fome na Madeira, a penuria
cd no continente, Poderia vir carvdo de Inglaterra; fal-
tam-nos transportes.

E todavia langdmo-nos na guerra por causa dos
navios, que tomamos a convite da Inglaterra, «para
com elles aftendermos ds necessidades da navegagdo
commercial portugueza e especialmente ds relagdes do
porto de Lisboar, segundo a nota ingleza.

Crime sem perddo, esse contracto Furness, origem
de todas as difficuldades!

Os nossos caminhos de ferro véem crescer os emba-
racos na exploragio e esta encarecer de dia para dia.
Faltam materiaes para a conservacio, o que determina
restriccoes na circulagio, e os transportes de lenha, para
0 proprio consumo e para o de muitas industrias, fa-
zem escassear o material circulante.

A acglio combinada da penuria real de mantimen-
tos e da especulagio agambarcadora, coincidindo com
os effeitos de uma pessima politica economica em ma-
teria agricola, teem determinado o temeroso agrava-
mento do custo da vida, que em menos de quatro
annos representa em Lisboa uma elevacdo de pregos
de generos alimenticios de 1579, em media.

A’parte a legido dos especuladores e dos novos ricos,
para os quaes a guerra tem sido um verdadeiro Potosi,
todos quantos vivem de salarios e ordenados fixos
véem diminuir-lhes o poder de acquisicio e tornar-se
cada vez mais difficil a vida.

Nio podia escapar a essa crise economica a nu-
merosa classe ferro-viaria, que, 4 imita¢io de todas as
outras, formula as suas queixas e pede melhoria de si-
tuacdo, que é dever das Administragbes proporcionar-
lhe nos limites do pogsivel. Como fazel-o sem dispor
de recursos e onde ir buscal-os, sendo ao agravamento
das tarifas?

Esse recurso nem ¢ porem indefinido, nem isento

Numero 728

’

115

de perigos, que o podem tornar contraproducente,
Crescem os frétes, crescem tambem os precos das
mercadorias e o commercio tem sempre a arte de os
arredondar, augmentando os seus lucros.

As repercussées economicas sao multiplas e exten-
dem-se mais longe do que parece; novo encarecimen-
to geral da vida e, portanto, novas exigencias de melho-
ria de vencimentos, a que teem de corresponder ainda
agravamentos de farifas.

Pode acaso explorar-se indefinidamente esse filao?
E’ susceptivel de encargos sempre créscentes em ma-
teria de transportes a capacidade economica do paiz?
Nio serd preferivel attenuar a crise pelo augmento dos
meios de transporte e pela guerra implacavel 4 espe-
culacdo e ao acambarcamento?

Para agravar a situagdo e complical-a vem a deso-
rientacio reinante em materia social, e a desalmada
especulagdo politica, impellir as classes trabalhadoras
para o recurso 4 gréve com a maxima das facilidades,
de animo leve, sobre tudo em caminhos de ferro e
oufros servigos publicos de primacial importancia, em
que ella nio devia de modo algum ser permittida. Ja
aqui o demonstrdmos: as gréves ferro-viarias sio ver-
dadeiros crimes, actos de guerra privada, que vem
perturbar profundamente a vida do paiz, mormente
em occasioes tdo criticas como a presente, '

Impende sobre o Governo n'este momento essa es-
pada de Damocles, e tanto comprehendem os dirigen-
tes do movimento o caracter illicito das suas ameacas,
que prometteram deixar transportar os generos alimen-
ticios mais necessarios e as tropas que tenham de se des-
locar por motivo de ordem publica, Fica sendo entio
o grupo director da gréve o arbitro e o juiz dos trans-
portes a effectuar, dictando os seus caprichosos ukases
aos poderes publicos. E o combustivel e as materias
primas para tantas industrias condemnadas 4 paralysa-
cio? E as mil relagdes privadas, cuja perturbacido ori-
gina transtornos e até soffrimentos gravissimos? E a
falta de correspondencia postal?

Complicam-se essas ameacgas de gréve com o con-
flicto entre o governo e a nossa principal empreza fer-
ro-viaria, conflicto cujas possiveis consequencias inspi-
ram serias preoccupacbes. Tao melindroso é o assum-
pto que nos abstemos de lhe fazer mais largas referen-
cias, fazendo volos por que se encontre uma prudente
e conciliadora solucio e que o embate das paixGes
seja dominado pela clara visio do interesse nacional.

Mais que o pessoal dos Caminhos de Ferro do Es-
tado e o dos Caminhos de Ferro Portuguezes, se vé a
bragos com as difficuldades presentes da vida cara o
das outras linhas, cujas administracées dispdem de
menos recursos para os auxiliar. Encontra-se entre ellas
a linha do Valle do Vouga, cuja crise provém de duqs
causas, ambas temerosas nos seus effeitos: o encareci-
mento da exploracio, conjugado com a formula d'ex-
ploracio fixada no contracto de garantia de juro e o
agravamento dos cambios.

Como é sabido, o contracto de 5 de Fevereiro de
1007 garantiu 4 Companhia o rendimento liquido de
1:000800 por kilometro, ou 175:100$00 para toda a
linha. Para determinar o complemento da garantia, ar-
bitram-se para despesas d'exploragdo 50 °/, das recei-
tas do trafeco com o minimo de 650$00 por kilometro.
Essa cifra, insufficiente j4 antes da guerra e devendo
ser elevada a 65 °[, pelo novo contracto para corres-
ponder 4 realidade e ndo transformar o augmento do
trafego em fonte de prejuizos, é hoje muito inferior 4
despeza real, mesmo com a circulagio de comboios
reduzida-quanto possivel.

(O mappa synoptico seguinte, orgdnisado segundo
as contas da receita e despesa, que sio mensalmente
enviadas 4 Direccdo Fiscal, bem o demonstra.
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Mappa synoptico das receitas e despezas de exploracdo desde julho de (914

Riscaita 30 Tra: Despesas Reccitas liqhidas Gomplemento Disponibilidade Cambio de &
Periodos fego liquida de warantia (o anno
de imposios Efactivas Arbitradas Efectivak Arbitradas liquidada Efectiva Arbitrada  [(15 da Dezem
L) b ¢ d e f P I brol
d=a—b|e=a—c¢ = ) e .
1945-1915 e T o
{.* Semestre.... .. 93016563 51.0054835 M.A72362
" 22 Semestre. ... .. 77.983321| 357.074308 H3.610847
.leal.. oo 170899884 108.169843| 113.8398701 62 830841 57.160814] 105.083809( 167.913850 162.243823 #2054
por kilometro .. 9774814 6i8211 650800 ' 959850 1.000570
| 1915-1916 3
| - 1.* Semestre. .....| 103131873 61.880876 - 41.357853
2. Semestre. ... .. 8O.560874] 71.697842 54.998552
'Tnmi. oo $192.692547| 133,5785818 {i3.839£?0~ 304165209 78.852377 U6.286805! 157.96780% 175.1384882 $25.1
por kilometro..,| 1.104509 763830 650800 I 202866)  1.000800
1946-1917
1.° Semestre...,.. 113.0865818] 88.030891 31.403 308
2.° Semestre......, 76.462566) 73.938831 , 68.026 860
.'l‘olal.. oo A80 5ABERY| 162.069522( 143.839870] 26.570862] 75.700814] 99420868 126.000830( 175.438582 #27.5
por kilometro...| 1.083513 931525 650800 720505  4.000800
1917-1918 !
_i." Semestre...... 112.945878] 101475851 56.9208014 11.470827] 56.025877| 31.543846 73.81'7“3 B7.56942% 2201
-

;u» 30.803 840,

N. B.— Nio estio incluidas n'este mappa as

Para sua cabal intelligencia convém observar que
o contracto limita o desembolso maximo do governo
a 600300 por kilometro, o que presupde um rendi-
mento liquido de 400800 para dar, sommado com
aquelle, o rendimento garantido de 1:000800 corres-
pandendo-the portanto o rendimento bruto de 1:0508$00,
somma de 400800 com o minimo de 650300 arbitrado
para despesa.

Ora, como em 1914-1915, o rendimento bruto foi
s6 de 077814, as disponibilidades que 4 Companhia
arbitrava o contracto ndo chegaram aos 175:138$82 e
reduziram-se a 1625243512, tendo sido um pouco maio-
res, porque a despesa effectiva por kilometro foi de
618%11, um pouco inferior aos 650800 arbitrados.

E' facil a comprehensio do mappa, visto que n’elle
~figuram, tanto as receitas e despesas effectivas, como
as que sio fixadas pelo contracto. As disponibilidades
~da Companhia para o pagamento dos encargos das
suas obrigagdes sdo apenas a somma da receita liqui-
da effectiva com o complemento de garantia recebido.
Para o contracto surtir o effeito previsto deviam sempre
attingir 1:000800 por kilometro, ou 175:138%82 no total.

Em 1914-1915, apesar da exiguidade das despesas,
a Companhia sé dispoz de 167:013§50.

~ Em 1015-1016, apesar de se elevarem as receitas a
1:101%09 por kilometro, as despesas reaes foram supe-
riores 4s arbitradas, do que resultou 2s disponibilidades
effectivas serem inferiores em cerca de 17:000800 4s
que o, confracto assegura.

Em 1916-1917 a situaciio agravou se consideravel-
mente pelo encarecimento do combustivel, tendo a
Companhia gasto mais 49:000800 do que a quantia arbi-
trada, e tendo portanto egual deficit nas disponibilida-
des, reduzidas a 720805 por kilometro, em vez de
1:000$00 garantido,

No 1.” semestre de 1017-1018 a differenca entre a
despesa effectiva e a arbitrada foi de 44:555800. Entre
as disponibilidades effectivas e as arbitradas teria pois
* havido essa differenca, senio fossem 30:803$40 pro-
venientes de 75 %, sobre a receita das sobretaxas, que re-
verteu para a Companhia pela lei de 1917. Ficou pois
o deficit de disponibilidades reduzido a 13:700$00.

« #— 0 cambio no periodo d'emissiio de obrigagies foi de cerca de $19. 4
eepezas da Administracio Central de Paris.

e ' —nclue-se n'esta cifra a parte da receita de sobretaxas que pertencen & Companhia n'este semesire, na importancia

Na despesa respectiva estio incluidos os abonos
extraordinarios concedidos ao pessoal.

Difficil seria j4 a situagio da Companhia, mas a
crise cambial vem agraval-a, tornando-a angustiosa.
Emittiu a Companhia todas as obrigacdes no mercado
francez, com o coupon a pagar em oiro, a um cambio
medio de $19 o franco,

Os 175:138$82 garantidos representariam cerca de
021.000 francos. O valer do franco foi subindo; em
15 de dezembro de 1017 era de $20,1 e agora jd ex-
cede $03, tendo pois as disponibilidades annuaes des-
cido abaixo de 600:000 francos! Nao tendo a Compa-
nhia outras receitas, nem lhe tendo permittido a sua
curta existencia e as exigencias da construccio, a for-
magdo de reservas de vulto (nem estas poderiam nunca
attingir propor¢des adequadas a tal desequilibrio) lucta
com graves difficuldades, que procura reparar de
accordo com os obrigacionistas. Apesar d’isso, além
das subvengoes extraordinarias concedidas ao pessoal,
gracas 4 participacio das sobretaxas, modificou os qua-
dros e vencimentos de accordo com a Associagido de
classe do pessoal, resultando d’essas duas ordem de pro-
videncias um augmento de cerca de 26:000800 an-
nuaes.

~ Naio basta, porém. O pessoal carece de novos auxi-
lios, que a Companhia nido tem meios de conceder.
Pode-se objectar que o novo contracto, que deve
ser celebrado, modificando a formula de exploragio
augmentard as disponibilidades da Companhia dispen-
sando o auxilio pedido.

A despesa arbitrada passard a ser 65 °|, da receita,
em vez de 50 °[, com o minimo de 650$00. Ora como
¢ esse minimo que actualmente vigora, representando
113:830870 por anno, abonar-se-hio em vez d'essa
quantia 65 °l, da receita, Foi esta, em 1016-1017, de
180:548884 e nido deve ser maior em 1017-1918, pois .
no semestre te julho a dezembro foi de 113:086:18
em 1016 e de 112:945878 em 1917, apesar dos 25 °l, da
sobretaxa. A despesa arbitrada, 65 “l. de 190:000800,
representard, pois, 123:500800 ou mais 9:500800. As dis-
ponibilidades da Companhia augmentario, pois, de me-
nos de 10:000800, quantia insufficiente para assegurar




0s 175:100800 de disponibilidades, situagfio ainda ag-
gravada pelo cambio.

Impde-se por isso uma providencia, que a Compa-
nhia sollicita: a cedencia, pelo Governo, da sua partici-
pagdo de 25°, nas sobretaxas, que representa cerca de
17:000800 annuaes, para ser integralmente destinada a
augmentar as subvengdes ao pessoal.

Nada justifica essa participacio do Estado. As so-
bretaxas foram concedidas d4s companhias para atenuar
0 encarecimento da exploracido e facultar a concessio
de subvengoes extraordinarias ao pessoal. Nos Caminhos
de Ferro Portuguezes, nos Caminhos de Ferro do Es-
tado, nas linhas da Beira Alta, da Povoa e de (Guimaries,
as Administragdes cobram para si a totalidade da ga-
rantia.

Porque ha-de o Estado chamar a si 25°], d’'éssa re-
ceita no Valle de Vouga e nas linhas da Companhia
Nacional, exactamente onde garantiu um rendimento,
que € na realidade muito superior por exceder as des-
pesas effectivas que o contracto previu em circunstan-
cias diversissimas das actuaes?

Objectar-se-d que a Companhia Nacional nio ca-
rece de auxilio, pois vae distribuir o enorme dividerndo
de 2 °l, d4s suas acgdes na importancia de 18:687830.

. Distribuir - 2 %, de dividendo a acg¢6es, que tanto
tempo o ndo tiveram, serd motivo para desafogar a si-
tuacdo da Companhia? Se ella pode distribuir esse di-

- videndo € porque vendeu sucata na importancia de
17:634571, faeto accidental, que se nio repete. E desde
que tenha de augmentar as subvengdes ao pessoal on-
de ird buscar os recursos precisos ? _

Em Franca, em Inglaterra, evita-se a ruina das com-

- panhias attendendo 4 sua situacio real e levando em

- Conta os encargos effectivos.

A Companhia do Valle do Vouga nio vem pedir ao

overno remedio para a situagio angustiosa que para
ella deriva da crise cambial. Ponderou-lhe, porém, os
deficits de disponibilidades em papel, que lhe foram
garantidas e a necessidade e urgencia de uma provi-
dencia justa, que, pondo termo a uma desigualdade

Inaceitavel, Ihe permitta accudir ao seu pessoal.

Veiu este representar em termos ordeiros e disci-
Plinados ao Governo, secundando a proposta da Com-
Panhia. Pediu correctamente, sem imposicdes nem
ameacas. Mais uma razdo para ser promptamente at-
tendido.

2 S R P D

J. Fernando de Souza.
T
Pessoal da Companhia Portuguesa

Esteve eminente, na ultima semana, uma gréve do pess
Soal d'esta Companhia, que s6 foi evitada com grandes
difficuldades e ndo menos sacrificios por parte da Com-
Panhia, do Governo e do publico.

As exigencias do pessoal eram extraordinarias, e por
- Wais boa vontade que houvesse, da parte da administra-
- 4o, em altender & situagdo difficil do seun pessoal por
- Motivo da carestia. da- vida, era impossivel satisfazer a
lantas imposigdes.

Porque a lIriste verdade é que, actualimente e desde
fue a todas as classes Lrabalhadorag, sejam as que cavam
A terra ou as que exercem funcgdes burocralicas, se disse
nsensatamente que podiain ser exigentes, que deviam
Riauhar mais e (rabalhar menos, eilas inscreveram este

mma no eslandarle das soas reinvidicagbes, e como
._hbje mais razdo lhes da a carestia de lodos 0s generos
de consumo e o exemplo de algumas classes que teem
Vencido em loda a linha, as swas exigencias tornam-se
Lada vez maiores e mais difficeis de consultar.
As que [oram agora apresentadas pelo pessoal da Com-

e —
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panhia estavam n'este caso, representando um augmento
de encargos de mais de mil conlos annuaes, que nao po-
diam comporlar-se na siluagdo financeira que a Companhia
alravessa, por molivo da guerra, pagando os maleriaes
por elevadissimos pregos, tendo que salisfazer o seu cou-
pon com elevadissimo cambio.

Tudo isto foi lucidamente exposto pelo Snr. Presidente
da Commissao Execuliva do Conselho de Administracdo ao
Sur. Ministro das Subsistencias, ao qual hoje tompelem os
assumplos de caminhos de ferro.

Mas uma gréve [lerro-viaria, na actual conjunclura
era perigozissima a tranquilidade publica — bem o sabiam
0s ferro-viarios e por isso, na defesa dos seus interesses,
¢ movimentaram agora — era indispensavel solucionar a
quesldo anles que ella produzisse os seus perniciosos
elleilos.

B assim o fez o Snr. Ministro tornando-se arbitro, de-
pois de laboriosos e longos trabalhos.

Todos os desejos do pessoal foram salisfeilos, tanto
0s que se releriam a consideraveis subvengdes, como o8
que se referiam a folgas, a cobranga das quotas das as-
sociag@es, ele. S6 foi posto de parle o pedido de passe
para lodo o pessoal, porque sendo a Companhia obrigada
dgora a reduzir os seus comboios, essa concessao -—
que em nenhum outro paiz existe — dava em resultado
0 publico nao ter logar nos comboios que em cerlos dias
e percursos se “encheriam com o pessoal da Companhia.

As concessdes a fazer ao pessoal foram, por fim, exa-
radas n'um officio que o Ministro mandou expedir a Com-
panhia em 11 do corrente, recommendando que 0§ seus
precisos termos fossem reproduzidos na Ordem da Di-
recgao.

O Conselho de Administragio reuniu n'esse dia, pro-
longando-se a sessao alé & meia noile, ¢ resolvendo, co-
mo era de esperar, acatar as resolugdes do Ministro,
muito embora a Companhia reconhega que isso lhe repre-
Senld um encargo superior as suas forgas, no actual mo-
mento, mesmo com a elevagdo de 17 por ceuto que o
Governo auctorisou no prego dos rausportes, e que vigo-
rara desde 9 de-maio, como adiante vae noliciado.

Assim, as resolugdes officiaes foram reproduzidas na
seguinle

Ordem da Direcgdo Geral n.c 123

Levo a0 conhecimento do pessoal que o Conselho de
Administragdo em sua sessio de 11 do corrente resolveu,
lendo em conla os pedidos feitos pelo pessoal e as indi-
cagoes de 8. lx.* o Ministro das Subsistencias, conceder a
todos os empregados da Companhia com cathegorias infe-
rior a Chefe e Sub-Chefe de Servigo, o seguinle: :

Reclamag¢des de ordem geral

1*—E' concedido um subsidio de 12 (doze) escudos mensaes
4 lodos 08 agentes masculinos, inseriptos nos quadros com nomea-
¢ao delinitiva ou provisoria, que lenham vencimenlo egual ou in-
ferior a 60 (sessenta) escudos mensaes. Egual subsidio serdi con-
cedido a0 pessoal auxiliar, com numero de matricula, da Divisio
de Tracgho, aos operarios e aos serventes supplementares de 10-
das as Oflicinas, com mais de 6 (seis) mezes de Servico, aos carre-
gadores supplementares permauentes, com'2 (dois) annos de Ser-
vi.gj;o do Movimeuto, e aos limpadores supplementares, que tenham
sido admittidos para substitair limpadores mobilisades.

2.°—E" concedido um subsidio de 4850 ao pessoal bracal sup-
plementar do Movimento, com mais de 6 mezes de Servigo e we-
nos de 2 annos, -

3.¢~-E' concedido um subsidio de 8 (nove) escudos mensaes ao
pessoal com ordenado superior a 60 (sessenta) escudos e iuferior
a 200 (duzentos) escudos, :

bo—A todo 0 pessoal feminino, que seja de Tamilia de emjire-
gados, e com efles vivendo em commum, serd concedido um subsi-
dio de 34560 mensaes, subsidio que sera de 5 (cinco) escudos para
o reslante pessoal feminino,

5°—A0 pessoal supplementar e auxiliar, que niio esteja nas
condicies acima prescriptag, serd abonado o jornal variavel e
como [or convencionado com o8 interessados.

~ 6.°—Sd0 incluidas no ordenado fixo as subvencoes que cons-

tam das Ordens do Consellio de Administragio n.° 80 e da Direcs _
¢ao Geral n.* 118, oy .-
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72—Quando fdr firmada a paz. serd concedido passe de livre
circulaclo a todos os agentes da Companhia, que tenham mais de
tres annos de inscripciio nos quadros.

. 8.*—FE’ auclorizada a cobranga de quotas das agsociacies legal-
mente constiluidas, nas dependencias da Companhia, excepto den-
tro dos escriptorios.

9.°—Serdo revistos, a pedido dos interessados, para effeilos de
reintegracio nos respectivos quadros, os processos disciplinares
de todos os agentes demittidos, por occasiiio da gréve de 1914,
que ndo tenham sido copdemnados nos tribunaes por aclos de sa-
botage, sendo collocidos nas respectivas alturas: sera estabelecido
um prazo de apresentaciio de 3 (lres) mezes para os residentes na
metropole e de 12 (doze) mezes para os que se encontram fora do
continente. Esta revisio serd feita por um delegado do ex.™ mi-
nistro das Subaistencias e Transportes, por dois delegados do
Conselho de Administracio e por dois delegados da classe a que
cada um dos interessados pertencia, e por ella nomeados.

{0.°—Serio revistos 08 processos que originaram as quatro ul-
timas demissbes de revisores, sendo estes ouvidos e acceitando-
se-lhes as lestemunhas e quaesquer documentos de defeza que
apresenlem.

10.°—A Ordem da direcciio geral n.° 110 serd ampliada, sendo
applicada a quem tiver um lilho ou assimillado, nas condighes
preseriptas na mesma Ordem, sendo o subsidio n'este caso de
1$25 por mez.

12°—S8eriio pagos os dias de licenca regulamentar a todos 0s
ngemes que a niio gosem por motivo de servigo, quer tenham ou
nao estado doentes durante o anno.

13.°—Cada classe nomeard uma commissio de tres membros
para a representar e tratar dos assumptos que lhe interessem com
08 seus respectivos chefles. :

14.°—As concessdes comecam a ser contadas desde o dia 1 de
Marco de 1918.

Reclamacgdes na especialidade — Traegdo .

1.o—0 dia normal de trabalho para os machinistas e fogueiros
serd de 40 (dez) horas, contando-se uma hora antes da partida
prescripla dos comboios e outra depois da chegada d'aquelles cuja
marcha caiba dentro d’aquelle limile.

as—As horas de trabalho extraordinario sero computadas
pelo servigd diario e njo mensal. s

3..—Emquanto se empregar lenba nas locomotivas, o actual
pramio de percurso serd elevado a totalidade da somma de abouo
a titulo de economias com a de percurso Kilometrico.

§.*—Serio revistas as marchas dos comboios, de modo a con-
ceder o tempo necessario para que se possa fazer a marcha sem
perda de tempo. '

Trens e revisores

1.*—0 dia normal de trabalho serd de {0 (dez) horas, contan-
do-se uma antes da partida prescripta do comboio ¢ outra depois
da clegada d'aquelles cuja marcha caiba dentro d'aquelles li-
mites.

. ;'—As horas e traballho extraordinario seriio computadas
pelo servigo diario e niio mensal.

3.0—08 guarda-freios que desempenharem as funegdes de con-
ductor, terho as mesmas garantias e ordenados dos conductores

de 2.* classe. i )
4 *—0s comboios mixtos serdo considerados como de percurso

kilomelrico. _
5.°—As deslocacdes dos agentes de trens serdo de 40 (quarenta)
centavos, sem distincgiio de cathegorias,

Escriptorios

{.*—De fuluro as promogdes a chele de secclio effectuar-se-hio
por concurso publico entre as classes immediatamente inferiores.

2.*— (s ordenados dos chefes de secciio sio lixados em 71 (se-
tenta e um) escudos, a lim de poderem ser coucedidas tres din-
turnidades de 5 (cinco) escudos aos antigos empregados princi-
paes de 1* classe, quando estes ndo lenham hadilitagbes qu va-
gas para chefes de seccho. : ¥

Os actuaes chefes de secclio, que nio eslejam em exercicio ¢
plo queiram sujeitar-se a um exame, ser-lhes-hiio mantidos os
ordenados ; o8 restantes apenas teriio que adoptar pelo angmento
de vencimento ou pela subvencio.

3o coneedida uma hora para refeicio ao pessoal de es-
eriptorios, incluindo o pessoal menor. !

A entrada continuard sendo 4s 10 horas e sahida 4s 17. .

4.°—Serio egualados o vencimentos dos comtinuos de Lis-

boa- P, aos de Lisboa-R.
Officinas Geraes, Depositos, Reservas e Circunscripgdes

1.*—FE fixado o dia normal de 8 (oito) horas de trabalho.
2 *—Serd estabelecido o salario minimo da forma seguinte :

OfMfCiges. ccosov cnvpensiocnnarss cors 1450
AJUAANIES. ¢ oo oncosncnsesnesosa i 1400
Serventes..... srosese R AT A #80

Para o computo d'estes salarios loma-se em linha de conta 0
valor da fixacio dos subsidios das Ordens do Consellio de Admi-
nistracio n.° 89 e da Direcgio Geral n.* 118,
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3.°—Serfio pagos todos os feriados da Republica, sem prejuizo
dos 20 dias de licenca regulamentar.

Armazens geraes

{.°—Normalmente, o horario de trabalho para o pessoal dos
Armrazens geraes serd o mesmo que o das officinas geraes.

Limpadores de carruagens

1°—0 dia normal de trabalho para os limpadores de car-
ruagens seria de 9 (nove) horas.

Via e obras

1.*—0 pessoal de via poderd ausentar-se durante a sua folga,
mediante auctorisagiio do respectivo chefe do districto.

Movimento

1.°—0 dia normal de trabalho do pessoal graduado das estu-
ghes serda de 10 (dez) boras, iucluindo wma hora para refeigdes.

2.°—As horas de trabalho extraordinarias do pessoal graduado
das estagbes seriio computadas pelo servico diario e nilo mensal.

J.o—Por cada tres promocoes do pessoal graduado das esla-
¢oes uma serd [eita por escolha e a3 outras duas por antiguidade.

A escolha serd feita no lergo superior da escala.

&*—8ho equiparados o0s vencimentos dos capatazes de Lis-
boa-R, Lisboa-P, Alcautara-Mar e Terra, Caes do Sodré, Campo-
lide, Braco de Prata, Setil, Entroncamento e Gaia.

§.°—Quando um engatador ou carregador substitua, por mais
tl?!_zﬁ horas, um agullieiro, ser-lhe-ha abonado o ordenado d'este
ultimo.

6.°—~Quando um agulheiro substitua™am capataz, por mais de
25 horas, vencerd o ordenado d'este ultimo.

7.*—0 pessoual das estagbes poderd ausentar se durante a sua
folga, communicando ao chefe o local para onde se dirige, a
Iij(lll dde poder ser chamado a prestar servigo em caso de neces-
sidade.

8,°—As horas de trabalho extraordinarias serdo pagas 4 razdo
de 4/10 do vencimento diario, nos termos dus concessoes ante-
riores da Companhia,

Conjuhclamente com o officio do Sr. Ministro das Sub-
sislencias em que se communicavam estas resolugdes foi
enviado outro do theor seguinle :

0 Ex.™ Sr. ministro das Subsistencias e Trausportes encar-
rega-me de dizer que, até ao [im do correnle mes, serio por Sua
Ex.* tomadas todas as providencias destinadas a habilitar a Com-
panhia a fazer face a0s novos encargos provenientes d'estas con-
cessdes, de accordo com o seu despacho de 5 de Abril corrente.

Amanhi o Sr. commissario do Governo receberd instruegoes
para juntamente ecom os delegados do Governo colher todos 08
elementos que nos sdo necessarios para ajuizar do augmento de
encargos que isto representa, e para fixacho definitiva da sobre-
taxa.

Para evitar novas reclamagbes, Sua Ex.* 0 ministro recom-
menda a V. Ex.* que conservem esta redaccio na Ordem em que
derem conliecimento ao pessoal das concessoes feitas.

Uma outra consequencia resultou d'esta queslido: a re-

-solugd@o por parte do Snr. Mello e Sousa, de abandonar

0s seus cargos de presidente da Commissao Execuliva €
do Conselho de Administragdo, onde ldo assignalados ser-
vigos prestou & Companhia com a sua intelligencia e nola-
bilissima competencta,

Fazem-se grandes lentlalivas para demover o illustre
financeiro d'aquella lamentavel resolugdo, mas alé fechar-
mos o nosso jornal nada nos faz esperar que se consiga
abafar os justificados melindres do Sur. Mello e Sousa;
constando-nos mesmo que a sua resolugdo é inabalavel
como, desde o principio o declarou.

ey
PARTE OFFICIAL

Ministério das Subsistencias ¢ Transportes

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Manda o Govérno da Repblica Portuguesa, pelo Ministro dd¥
Subsisténcias e Transportes, aprovar o projecto e respeclivo or¢d-
meuto do ramal do caminho de ferro de 8. Pedro da Cova, com
data de 31 de Outubro do ano findo, e bem assim que sem perd?
de tempo se proceda & sua execuclo.

Pagos do Govérno da Repablica, 25 de Margo de 19187 — 0 Mi-
nistro das Subsisténcias e Transpoites, Antonio Maria de Azeved?
Machado Santos.
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O Metropolitano de Madrid
Trabalhos de construcgao

Na revisla La Construccion Moderna, de Madrid, en-
conlramos a noticia de que vdo avangando os trabalbos
para a conslrucgao do caminho de ferro Metropolitano, na
linha Norte-Sul, sem que, pela sua propria condicgao de
trabalbos sublerraneos, dé conla d’esse avango o grande
publico, o qual, ou pelo meénos nma grande parte, nao
acredila que a linha em referencia possa inaugurar-s¢ no
fim do proximo anno, conforme se anuunciou ao constiluir-
se a sociedade construclora e exploradora, e conforme con-
tinnam asseverando os seus fundadores.

0 engenheiro director das obras, Sur Otamendi, decla-
ron a um redactor da revisla cilada, que ji se enconlra
concluido um kilomelro de galeria, fallando apenas proce-
der a extracgao da lerra da mesma, hem como a estagao
de 8. Luiz, que mede 60 melros de comprimento ¢ fica a
20 metros de profundidade, abaixo do nivel da rua.

De cada lado (’essa estagdo ha um (rdgo de tanel, que
chega, de uma parte alé ao predio n.® 6 da calle de Fuen-
carral, ¢ do ontro nm pouco além do predio onde se en-
contram installadas as dependencias da empreza Lua Mal-
lorquina.

Para construoir esses tuneis seguiu-se um processo,
imposto pela razao da major prolundidade que ahi devem
ter as obras (por causa do maior Lrafego e por ser mais
compacla a réde de canalisacées sublerraneas) e pela con-
veniencia de nao determinar a interrupgdo de transito em
arterias tao concorridas como sdo a8 do local a que se
allude.

0 tunel foi aberlo pela [6rma elementar: comegando-
se por uma pequena galeria, que se alargou depois em
(6rma de leque, e do mesmo modo.se procedera alé a
chamada Glorieta de Bilbau.

0 systema seguido para a execugdao do tunel no resto
da linha é o da construcgao por trogos on aneis; variando
a largura d'estes entre 3 e 5 melros. Para a construegdo de
cada anel procede-se da maneira seguinte : No senlido lon-

gitudinal do projecto de galeria, ahrem-se dois caboucos

paralellos, a tanta distancia vm do oulro (uanta seja a
largura que ha-de Ler o tunel, alé a profundidade que esle
haja de alcangar; a largura de cada uma & de 0,55 melros
(a expessura que lerdo as paredes de cimento) Enchendo-
se cada uma d'ellas de cimenlo, ficam feitos dois trechos
da parede da galeria.

Terminadas essas paredes, -abre-se enldao um oulro ca-
bouco, que correspomde precisamente com toda a largura
do subterraneo, o qual vem a ler de metro e meio a dois
metros de profundidade. Ao fundo da-se uma [Grma ligei-
ramente convexa, pois tera de servir como de molde ao
tecto da galeria, que serd abobadado. Esse fundo é cober-

10 com uma capa de 55 centimetros de cimento, e assim

fica tambem acabado o tecto do anel.

Tapa-se eutdo o cabouco e lem-se um lrogo da galeria
por onde ha-de circular o Metropolitano.

Quer dizer, a galeria ndao ¢ tal galeria; lem apenas as
suas paredes e o seu lecto de cimento, mas esld cheia de
terra macissa. Falla- extrahir toda essa lerra que occupa
0 interior e que servin como de molde para a construcgao
dos vaos.

Trabalhando nas condigfes que deixamos succinlamen-
le referidas, 08 desabamentos sido nao <6 difliceis, mas
lornam-8e quasi impossiveis, visto como a substituigao de
umas faxas de terra por outras de cimento nao podem dar
causa plausivel a desabamentos, ldo temidos e mesmo
frequentes quando o trabalho é feito por processos difle-
rentes dos que deixamaos aponlados,

Nas obras do Metropolitano de Madrid trabalham actuals
mente 2.000 operarios, sem que alé @ data se tenha dado
qualquer accidente de importancia.
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Linhas ferreas publicas e particulares
em differentes paizes

Gomo € ja do dominio publico, os Estados Unidos ado-
plaram as providencias necessarias para que fiquem sob
o dominio do governo as linhas ferreas do paiz, emquanto
durar o estado de guerra. Isto deu logar a que se fizesse
uma inleresante eslatistica sobre as linhas ferreas mun-
diaes, no que respeita 4 exlensdo e a posse das mesmas
por particulares ou pelo Estado.

A eslatistica é a segninle:

Paizes Anno Total Po Estado
ASEERUDEAS v 8 v A 1916  22.088 4.136
ANSEER s e s W et 1915 22.263 20.000
Avstria-Hongria ... ... 1914 29.328 24,000
Balgioaem v s s aiodies 3 1914 5.451 2.700
BEAIRT, A S8 s i Tiets 1916 16.294 2.930
BE (F: V1 1 YRR N e i S 1915 35.582 - 1.768
(1) CE AR ST e 1945 5.015 3.236
GRIBWE & 72 vidyedm A o o e 1916 6.467 —
DARAIRR RO A o ta s 1en <lels 1915 2 455 1.250
BRyBIoGy stemd bl ats ST 1916 4.381 2,401
YT I L S 1914 313968~ 32600
Allontanh. 4% e s vai 1914 39.600 36.550
LOAs s edn ASRE. PO TR 1916 35.833 29.500
Il o shi b et asiglorsia 1916 11.635 8.526
¢ F Y L PR € A R 1915 7.131 H.686
MBYiea L diss 5o Man Los 1913 16.088 12.334
Bolantnsatenas e ssn's 1915 2.075 1. 120
Nova Zelandia......... 1916 2.969 2.960
NOPUBZR o= viou s oy nia's 1916 1.973 i 685
RIS TRtk & e Hiaiate 1915 {.800 1,100
ROGARINS , aBNs S v 1914 2.382 2.360
RSBt v aRt e o 1916 48.955 37.800
Hespaoha s, vc oo avns 1914 9.377 -
SUBCIR oo widts o sl 1915 9.228 3.045
1) 1L PO R G A L S0 0 1916 3571 3.537
3t BT U S A 1914 4.576 1.200
AR ICABA et o sl s 1915 8.986 7T.834
Reino Unido..e.oe.en. 1915 23.701 C—
istados Unidosu. ey v 9% 1265248 —

B 11 17 i o e LRty 36,120 3.710
Total ;issy 713,120 237.010

Segundo taes dados, a Earopa conta 217.000 milhas
de linbas ferreas; a America do Norte, 323.000; ¢ a Ame-
rica do Sul, 52.000.

Pertencem aos Governos, respectivamente, 118.000,
15.000 e 16.000 milhas. A Asia conta 69.000 milhas. A
Africa 29.000 e a Oceania 23.000.

Na estalistica, que reproduzimos lal como a enconlra-
mos n'uma folba americana, nao ligura Portugal.

Pois a America parece ndo dever ignorar que nos exis-
limos como paiz aulonomo e com todo o direilo a ser con-
siderado e respeitado.

Que a lacuna nao passe a0 mMenos sem o nosso ma-
guado protesto.

B
LRINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Vouga — Heabriu ao servigo publico,
para passageiros sem bagagem, a paragem de Aguieira,
ao kilomelro 8,3 do Ramal de Aveiro, entre as ‘eslag¢oes
de Carvalhal da Porlela e Mourisca. -

Por lal molivo, terfo alli a necessaria paragem todos
0s comboios ordinarios,
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GENS E TRANSPORTES

As novas Tarifas do Estado

Pelo texto da nola oficiosa e da dos Avisos ao Publico
dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesle, que inserimos no
nosso ultimo numero, ficaram 08 nossos leilores sabendo
que a parlir do proximo dia 1 de Maio, entram em vigor
as novas larifas, nas linhas ferreas do Estado, do que re-
sulla ficarem annuladas ndo sO as acluaes larifas inlernas
d’essas linhas como tambem as combinadas com oulras
linhas.

Apezar de estarmos apenas a uns quinze dias da en-
trada em vigor d’essas larifas, ainda nao sao conhecidas
do publico nem do pesscal que tem de as applicar, e a
ado ser alguns lopicos que.emn locaes inserlas nos jornaes
diarios lem apparecido, ainda nada ‘mais conhecemos so-
bre o assumplo.

Segundo essas locaes a nova tarificagao provisoria con-
sistird no seguinte:

A tarifa geral e classificagdio geral das mercadorias
ficam communs as duas rédes; a cada uma d'estas modifica
as larifas especiaes em vigor, de harmonia com as suas
necessidades de trafego.

As linhas do Sul e Sueste incluiram n’um s6 volume
todas as novas larifas especiaes, com a designagau de
«Complemento a tarifa geraly, e assim lodo o servigo la-
rifario fica reduzido ao seguinta :

Tarifa geral para transporles de grande e pequena ve-
locidade, complemenlo a tarifa geral, que inclue grande
velocidade, bithetes de ida e volla a pregos reduzidos; bi-
lhetes de assignatura; bilhetes collectivos para grupos de
operarios, estudanles e artistas; bilhetes para comboios
tramways ; aluguer de saldes ; bilheles de «gare; telegram-
mas particulares, volumes até 10 kilogrammas; (ransporte
de antomoveis para passageiros.

Pequena velocidade; malerias inflamaveis e perigosas;
touros e animaes ferozes ; ramal particular; camionagem
em Lisbca e aluguer de lerrenos.

Via fluvial: tarifa de despezas accessorias; classifica-
¢do geral de mercadorias.

A larifa geral é idenlica 4 actual, incluindo, porém, a
tarifa especiul 1 de g. v. em vigor para o transporte de
generos [rescos e comestliveis, e reembolsos a comboios
especiaes de mercadorias. Foi tambem incluido v'esta la-
rifa v novo capitulo, cstabelecendo vma laxa de garan-
tia para varias mercadorias, @ que a administra¢do nao se
responsabilisa por perdas ou avarias. Esta taxa é aplicada
aad valoremos, tendo por isso o expedidor que declarar na
nola de expedigdo o vulor da mercadoria.

Todas as tarifas soflreram algumas allerag¢oes de pre-
gos, ndo sendo, porém, allingidos os generos de primeira
necessidade e os comes'iveis.

Das tarifas combinadas com as oulras linhas ferreas,
fica apenas em vigor, a0 que supomos, a larifa para o
transporte de reembolsos — n.® 105 de g. v. — combi-
nados entre todas as linhas portuguezas.

Entre as tarifas annuladas nas linhas do Minho e Douro
e nas do Sul e Suesle, algumas ha que counlinuam a vi-
gorar nas outras linhas que entram na combinagio. Eslao
w'esle caso as seguinles:

P n.° 2 g. v. — Transmissdo de Telegrammas — Gon-

linua em vigor nas linhas da C. P, e da B. A.
P no 3y. v.— Volumes de peso ndo superior a 10

kilos. — Continua em vigor na C. P., B. A, V. V. e ramal

de Vizeu,
P. no 5 do M. D.—P 4 da C. P.— Bilheles de ex-

cursio com itinerarios escolhidos — Coplinua em vigor na
C. P., B. A., e ramal de Vizeu.

P ntdo M D.—P. 6 da C. P.— Bilhetes para
grupos de 12 ow mais passageiros em 3.* classe. — Con-
tinnam em vigor na G. P., B. A. e ramal de Vizeu.

101 de g. v.— Viagens de reereio em grupos ow co -
boios especiaes. — Continua nma C. P., B. A. e ramal de
Vizen.

P. n° 4 do M. D.— 102 da C. P.— Bilhetes de ou
para Tondella e Vizew. — Fica em vigor na B. A., C. P. e
ramal de Vizeu.

P n°13do M. D.—N. B. 7 da C. P.— Bilhetes de
ida e volta. — Fica em vigor na C. P. ¢ na B. A,

201 g.v.da C. P.e 8. 8. e M. C. P. — Comestiveis ¢
generos frescos. — Continua em vigor na C. P. e M. C. P.

As disposigdes relalivas a comboios especiaes de mer-
cadorias ficam lambem incorporadas na tarifa gerval.

A tarifa de camionagem em Lishoa, do Sul e Sueste, é
incluide no eomplemento a Lavifa geral.

As disposigdes relativas aos ramaes de Aldegalegs e
Moatemor-o-Novo, constando do Aviso B 333 de 26 de Ou-
tubro de 1914, sdo annuladas.

A' estagdo de Aldegalega ficain, poréin, sendo exce-
peioralmente applicaveis 0s pregos mais [avoraveis corres-
poudentes a estagdo do Barreiro.

Tao depressa conhegamos em delalhe a nova tarifica-
¢ao, elucidaremos sobre ella, quanto possivel, 08 nossos
leitoras. 5
Imposto do sello

Em virtude do disposto no art. 4.° do decrelo n.” 4056,
de 6 do corrente, relativo 43 subvengbes a abonav aos
funccionarios publicos, as taxas do [imposto do sello sao
augmenladas de 50 °j, emquanto durar o esltado de guerra.

Sao, portanto, augmentadas d’essa percentagem as co-
brangas do referido imposto, feitas pelos Caminhos de lerro,
tanto nos bilheles de passageiros, como nos bilheles ou
guias de cdes, guias de bagagens e guias ou carloes de
porte de remessas de qualquer nalureza, a que se refere
o arl. 3.° da tarifa de despezas accessorias, actualmente
em vigor nus Caminhos de Ferro Portuguezes.

Sobretaxas

Pela portaria n.° 1276 de 27 do mez findo, foi auctori-
zada a proroga¢ao, alé 31 de dezembro do corrente anno,

da sobretaxa, actualmente em vigor, de 40 °|, sobre as ta-

rifas dos caminhos de ferro. |

Em virtude d'esta anclorisagdo, as Companbias dos Ga-
minhos de Ferro Portuguezes, a da Beira Alta, ¢ a Com-
panhia Nacional publicaram avisos annunciando essa pro-
rogagao.

lRecentemente, porém, a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes loi auctorisada a auvgmentar aquella so-
bretaxa em mais 17°), para poder fazer face aos envargos
resultantes do augmento, que tem de [azar, ao seu pes-
soal, ficando, portanto, sendo de 57 °fe a parlir de 9 do
proximo mez de maio a sobretaxa a cobrar sobre lodos 03
precos em vigor nas linhas d’esta Companhia.

Nas linhas do Estado — Sul ¢ Sueste ¢ Minho e Douro
— deixa de vigorar a sobretaxa, em virtude da remode-
lagao de larifas que vae ser [eila,

Comboios especiaes de mercadorias nas linhas
da Companhia Nacional

Segundo um recente Aviso da Companhia Nacional dos
Caminhos de Perro, o minimo de cobranga por aceleragao
do transporte e de mercadorias em comboios especiaes,
nas linhas de Tua a Braganga ¢ Santa-Comba a Vizeu, €
reduzido de 50800 a 30500,
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- Regulamentagdo do jogo

0 Sr. José de Athayde, intelligente chele da Reparti¢do
de Turismo offereceu-nos o seu folheto, que acaba de pu-
blicar, com esle titulo e que é uma brilhaule resposta aos
arligos que appareceram na Capital e va Vanguarda
defendendo a permissao do jogo, regulamentado. em
Lisboa. - ¥

0 Sor. doutor Alhayde fez parle da comumissiao que
formulou o projecto de lei permittindo o jogo, regulamen-
tado, no paiz, lei que, como é sabido, prohibe o exercicio
dessa induslria nas cidades, como, segundo ja aqui o pro-
vamos, succede em todos os paises.

Pois bem: isso bastou para que a leia da maledicencia
feita pela baba pegonhenta dos que interessam com a ex-
ploragao da tavolager:, lentasse envolver o distineto fun-
cionario e, como € costume velho, e_novo, entre nos, nao
faltassem em volta d'elle as insinuagdes malevolas e as
suspeigdes mais lorpes.

B’ a esses arligos que o Snr. Athayde responde, com
argumentos esmagadores, n'este folheto que se & com
interesse crescente do principio ao fim, e que nos deixa a
impressao de que n'esla epocha de degenerescencia intella-
ctual, que marca, entre nos, quasi o ange d’'umn estado de
decadencia moral a que nao esperavamos assislir, ainda
ha, felizmente, rara avis, quem lenha inlegra a nogdo da
dignidade publica como a tem da dignidade propria.

Gomo ultimo argumento, o illustre articulista faz-nos
a descripeao do estado actual da vida portugueza, expon-
do-a n'um quadro de wm vealismo lal que é, mais do que
uma fiel pintura, wma perfeita pholographia, que nao nos
furtamos a reproduzir: .

o0 paiz atravessa um periodo doloroso e nuuca, nem mesmo
nas. crises mais angustiosas, foram tao incertos e tao problemati-
cos 08 seus destinos.

Nunca tambem em Portugal se levou vida (ao regalada !

Sem pdo nos celeiros, sem transportes, o paiz folga e vi, com
uma inconsciencia que apavora, h'uma despreoccupiacio do dia
de amanhid. Os theatros e animalographos enchem-se a transhor-
dar e os hoteis e restaurants regorgitam d’uma clientela exigente,
gque ninguem conliece ¢ quengu sein discutir,

As lojas de modas véem desapparecer, em dias, fornecimentos
com que contavam para toda uma estagio. As mullieres trajam
elegautemente, ostentando loilettes caras, chapeus de allo preco,
peles que custwm umas cenlenas de mil reis. Os homens lazem

execular o seus fatos por alfayates que Jhes exigem precos eston-

teantes. Nas ruas a mullidao descuidosa tem um ar feliz.

0 cambio é-nos v mais desfavoravel possivel, mas nem assim
se deixa de importar do extrangeiro loda a sorte do bogiganga e
de inutilidade, Tudo se manda vir, prodigamente de [ora; sedas,
veludos, bibelots, rendas e até companhias dramaticas ! Estamos
em vesperas de touradas e ji 08 n0ssos aficionados discutem 08
espadas espanhoes que este anno hio-de vir a Portugal, e que re-
gressurdo 4o seu paiz embolsando muilos milhares de escndos em
bom ouro de lei ! E para cumulo, vejo pomposamente annunciado,
n'estes lempos de vaccas magras, € em que ninguem lem cerlo o
pao de amanha, que S, Carlos vae abrir com nma companhia ma-
:llrilena,ds opera, para salisfag¢do dos nossos dilelautes, sedentos

e arte

L& fora, em Franca, e na Inglaterra, restringiu-se o consumo

de cerlos artigos, tendo-se abolido o ¢chd e 08 bolos a determina-"

das horas. Entre nos, foi precisamente agora que o uzo do chi se
vulgarizon. As pastelarias nio téem mios a medir e jamais live-
ram uma tho numerosa freguezia. Uma febre de negocios conta-
mina toda a gente. Todo 0 mundo se lanca avidamenle na especu-
lagdo. Empregados puoblicos, advogados, medicos. até militares,
sem preparacio alguma commercial, apparecem d'um momento
para o outro transformados em negoeiantes, Toda a gente lem um
artigo para collocar mediante o embolso da respectiva commissiio.
Lancam-se a cada passo companhias d'um exito duvidoso, estan«
do por detraz os mesmos grupos financeiros. As acgoes de certas
companhias atlingem precos inverosimeis, A procura é tal que as
cotacoes trepam vertiginosamente de dia para dia, mesmo de hora
para hora, Quem compra s6 lem um objectivo: vender por um
prego mais alto. Pense-gg na situagio do derradeiro comprador !
() operariado vence hoje salarios que estio absolntamente em des-
propor¢iio com o8 vencimentos do fuacionalismo, da magistratu-
rd, de lodas as pessoas que exercem profissdes Jiberaes. Para subs-
litwir o carvio que nos regaleiam, temos destruido extensos oli-
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vaes, mallas intensas de pinheivos, um numero intaleulavel de
arvores, chja falta havemos de sentiv mais tarde.

Estamos com a maioria das estradas intransitaveis, e sem a
possibilidade de execular, por falta de recursos, um grande nn-
mero de obras de interesse publico. O thesouro, sobrecarregado
com despezas inevitaveis, esta exhausto; exhaustae, tambem, a
materia tributavel. '

As classes operarias, irrequietas e exigenles, reclamam a cada
passo augmentos de salarios, sem investigarem alé que ponto é
possivel satisfazer os seus desejos. A industria e a agricultura, até
esnio 0 commercio, ja attingiram os pregos mais allos por que
podem remuperar a mio de obra. Os encargos que nos impoe a
participacio na guerra avolumam-se cada vez mais. Se alé hoje
temos gasto dez, temos de aqui em diante de gastar o dobro, o triplo,
lalvez ais. As desavencas politicas cavaram odios profundos e,
como em 1833, individuos que nasceram na mesma lerva, sob as
caricias do mesmo sol, falando a mesma lingna, ds vezes até do
mesmo sangue, ollin-se coin rancor, tendo sustado toda a espe-
cie de relagbes. Cerlas caracteristicas de raca, que Ferrdaz de Ma-
cedo observava no povo portuguez, vio-se pecdendo, para dar
logar a outras que nos degradam e que nos aviltam.

Um amigo meu, que ha dez anuog nio vinha a Portugal, con-
fessou-me apuvorado «que tinhamos descido muito»

A8 novas geracoes, para que deitam olhares de esperangas 08
que, como eu, vao verilicando que nio sio aquellas a que nos
pertencemos que podem realisar a obra de civilisacio, que 0 n08s0
paiz necessily, sio educadas n’um ambiente viciado, e para recear
¢ que 0 sen organismo nao resista aos germens que tem corroido
& nossa sociedade.

Pois ¢ n'este meio, que causa pavor aos menos limidos e a todos
aquelles que ndo véem apenas o dia de amanhi, e que ardente-
mente ambicionam que o sen paiz siga na lenta evolocio da his-
laria, aquelle mesmo caminhio honrado que, outr’hora; portuguerzes
de outra Ié e de ontra teupera, lracaram com as suas ineguala-
veis virludes e com os seus gloriosos feitos, que apparece ainda
quem proponha, como mna coisa indispensavel, quasi como uma
medida de salvacio publica, o fuacionameonto do jogo na sua priu-
cipal cidade. '

Que benelicios nos pode trazer o jogo em Lishoa ? Nenhuus,
comparado com os prejuizos que elle, necegsariamente, acarrelard,

Quatro mil pessoas diz a «Capitals estic hoje empregadas 1o
Jogo em Lishoa. Nao ¢ exagerado computar que a clienlela, que
sustenta vma indostria que mantem &0 numeroso pessoal, atlinga
o numero de 20 000 a 30.000 pessoas. Quer dizer, em Lisbhoa, viute
4 trinta mil individuos, que devem Ler as suas occupacoes, 0s seus
empregos, a sna vida, 08 geus afazeres, transitam habitualmente
pelas casus de jogo.

Que somma de (rabaltio util poderd produzir esta gente, arra-
zada pelas successivas noites passadas em claro, n'oma atmosfera
irvespiravel, no doloroso e depauperante enervamento cansado
por um dos mais lerriveis vicios ? :

Quantos, deotre elles, perdida a dignidade, preza do seu vicio
funesto, nio enveredario por um caminho que os conduzird, fatal-
mente, a Penitenciaria ?

Ahl O Estado eonsentindo o jogo nus cidades, cometeria um
erro hem deploravel, de que mais tarde, quando ji nio liouvesse
remedio possivel, se viria a arrepender. \

A troco d’uns contos de réis, sejam elles embora muitas deze-
nas, ndo vale a pena consentir que dentro dos muros da cidade,
u'um pé de egualdade com o8 templos, com as escolas, com as
fabricas e com as officinas, se ergam acrogantemente edilicagbes
que 80 visam a destruir e @ dniquilar o que nas sociedades ha de
mais bello e de mais paro. :

Nio ! O jogo em Lishoa seria a maior das catastrophes».

Perfeitamente d’accordo, ¢omo ja aqui o demonstramos
no nosso numero do 1.° do mez passado, pag. 68.

Mas ludo, enire nés, anda tanto @s vessas que alé o
Governo admilliv oflicialmente nma represeniagao de em-
pregados de casas de jogo, como se fosse a coisa mais
natural d’este mundo que empregados de uma indnstria
prohibida, e portanto f6ra da lei, por que sao auxiliares
confessos de um erime previsto e punido pelo Codigo Pe-
nal, represenlassem, colleclivamente e como classe or-
ganisada, aos poderes publicos, que, se a lei nao fosse
uma coisa a que lodos faltam, deveriamn despachar-lhes a
peligdo. .. ameagando-0s com o calabougo. :

Nio sabemos tambem se pela palavras Lisboa ou ci-
dade se” deve enlender s6 a cidade ou tambem o8 seus
suburbios, como é nalural. ”

Realmente seria uma grosseira esperleza que se con-
geniisse as portas da capital o que dentro d'ella é jus-
tificadamente prohibido.

- Agradecemos a amavel offerla do inleressante folheto.
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Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgio
dos caminhos de ferro em Portugal

(Conclusdo)

A melhor solugdo, abstrahindo das difficuldades do ler-
reno, seria, como ja o disse, bifurcar em Vizeu o caminho
de ferro vindo de Lisboa, e dirigir um ramal para Torre
de Moncorvo, para penelrar na Hespanha. Ja expliquei
porque esla solugao era impossivel.

Somos pois levados forgosamente ao Porlo, ou as pro-
ximidades, no Valle do Douro: o unico meio de penetrar
na llespanha é subir esl2 rio, ou 0s seus aflluentes. Reco-
nheceu-se que esles sao impralicaveis, e conduzem além
d’isso aos picos nevosos da serra Secca, que separa o Mi-
nho do Douro. Acha-se nma unica sahida natural; consiste
em atravessar o Douro para cima do Porlo e seguir pela
beira-mar, a enlrada do Minho, que sébe alé Tuy para ga-
nhar Vigo. Esla directriz consente o estabelecimento do
caminho de ferro em condigdes que nada leriam de exor-
bitantes, se se esperassem productos de certa importancia
para a exploragdo: mas nao conduz ao centro de Castella
Velha, e por counsequencia ndo cousegue o fitn desejado.

0 Douro s6 por si nao apresenta uma impossibilidade
absoluta entre o Porto e Torre de Moncorvo; mas a parlir
de Barca d’Alva, a 25 kilomeétros approximadamenle para
cima da embocadura do Sabor, ja ndo é rio, é uma ver-
dadeira lorrente, de que a mais viva imaginagao nao pode
fazer uma ideia. B’ pois for¢oso abandondl-o para sulir
pelo Sabor, que conduz, no meio de difliculdades de pri-
meira ordem renascendo sem cessar, aos plalés do Alto
Douro, sobre 0s quaes podemos estabelecer-nos para al-
cangar Zamora.

Esta directriz é possivel, mediante despezas considera-
veis; mas os rendimentos que ella poderia alcangar esla-
riam longe de juslificar os sacrificios a que livesse arras-
tado. Devemos pois renunciar a tndo isto, e vollar a pro-
curar passagem pelos valles do Tejo e do Guadiana para
unir Lisboa com Madrid.

A directriz que parecia decidida eflre 0s governos de
Porluga: e Hespanha, quando cheguei a Portngal, devia
passar a [ronteira em Badajoz, e juntar-se em Merida com
o caminho de ferro de Madrid a Sevilha, por Toledo, Cacé-
res ou Trujillo; é em conformidade, com eslas ideias ge-
raes que dirigi 0s meus estudos. .

Mas, como acima disse, perto do fim da minha missio,
modificaram-se as ideias, e previ a possibilidade de uma
vutra solugdo, com a vista na qual fiz fazer pelo men collega
Mr. Bouza uwm reconhecimento, cuja exposicdo se achara
no relatorio d'este engenheiro. (Pega #.° 6 do caderno das
pegas geraes).

Este reconhecimento conduziu a esle resultado: que so
péde sem difficuldade estabelecer-se vin caminho de ferro
entre Madrid e Placencia por Toledo e pelo valle do Tejo;
mas alguns kilometros antes de Placencia encontram-se
difficuldades consideraveis em lodas as direcgles, ¢ é
com muita difficuldade que se pdéde chegar a ganhar Cace-
res por meio de grandes trabalhos, forles declives e pe-
quenos raios. Segue depois por Valencia para a fronleira
de Porlugal, que se passa na garganta de Marvdo, de que
fallei acima. P6de depois chegar-se sem muitas difficulda-
des ao tracado que estudei por Abrantes e Porlalegre.

A directriz que faz objecto d’este reconhecimento sum-
mario, encurtaria 140 a 150 kilometros a distancia de
Lisboa a Madrid por Ciudad Real. Deve pois prestar-se-lhe
séria allengdo: mas é provavel que as grandes despezas
a que dara logar entre Placencia e Valencia a fardo rejei-
tar pelo Governo hespanhol.

Ficarei pois nos termos do programma geral que me
foi dado, e supporei que o caminho inlernacional passa
por Badajoz.
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Economia realisavel adoptando declives mais fortes

N'esle caso proporei que se adople o projeclo que
apresento, por Sanlarem, Abrantes e Porlalegre.

Proponho tambem que se adople o projecto que redigi
entre Lisboa e Porto, por Santarem, Thomar, Coimbra e
Ovar.

Estas duoas linhas conduzem aos resullados seguintes :

De Lisboa a Badajor l-::ls:}do Desge i T?'.."
kilom." Francos Francos

Caminho de Lishboa a

SantaremM . vy o 0.0 004 72 -
De Santarem ao ponto

de bilurcagao...,... 38 15:300.000
Do ponto de bilurcagao

a fronteira...,, 154 52:100.000
Totaes.ovcovevveeas 2064  67:400.000 67:400.000
Por kilomelro .... ... 351:334

De Lisboa ao Porto

Caminho de Lisboa a

Santaremy .« i it 72 —_
De Santarem ao En-

troncamento «..... 38 =
Do Entroncamento a0

POPLO s otevins o nsl 221V 118146003 000
TOAB8Y ot ivisan s ve.e 331 81:500.000 81:500.000
Por kilomelro .......  368:777 |
TAAL . 1 x op it ek Lk ok ididtes s e e e DS 900 809
Estagdo de Lishoa ......... Jsinietdalere mee il 099900
Totul geral das despezas para as duas linhas,

de Lisboa a Badajoz e de Lisboa ao Porto 163:900.000

Ou em numeros redondos 149:000,000 [rancos para
um comprimento de caminho de ferro de 413 kilomeltros
a conslruir de vma s6 via. Termo médio 361:000 [rancos,
pouco mais ou menos, por kilometro, ndo comprehen-
dendo a estagdn de Lisboa.

Peito pelo engenheiro do corpo imperial francez de
pontes e calgadas, abaixo assignado (a) Watier.

Cosith
Transformacao dos raios solares em energia electrica

Mr. E. Case descreve no Klectrician algumas inleres-
santes experiencias, que realisou com o fim de lrangformar
a luz solar em energia eleclrica, experiencias que nao teem
alé agora senao um caracter theorico, mas que lalveg.. com
o andar dos lempos, poderao encontrar a sua applicagao
no terreno da pratica.

Para effectuar as experiencias em questdo, construiu
Mr. E. Case uma pilha com duas placas de cobre oxidado,
submergidas em agua e collocadas uma alraz da outra.
Quando se expde o apparelho @ luz, de modo que apenas
nma placa receba a sua acgdo, produz-se uma corrente:
invertendo a ordem das placas produz-se a corrente in-
versa; de sorle que a placa situada na obscuridade da'e
effeito cansado pelo zinco das pilhas ordinari s. =

Juntando-se-lhe sal commum, a resistencia interior di-

minue e augmenla ainda a intensidade da corrente.

Com duas placas, ndo oxidadas mas polidas, os pheno-
menos que se observam sdo analogos, mas menos inlen-
s0s. A placa de cobre exposta & luz, muda de cir: gra-
dualmente ¢ durante 15 a 20 minulos mostra-se averine-
lhada, depois toma rapidamente uma cor de purpura es-
cura e por fim uma cdr negra ou gris. Y

0 effeito util d'esta pilha depende da concenlragdo da
dissolugdo salina: quanto mais debil é esta concentragao, a
parlir de cgr1o gran, melhores sdo os resultados. -
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- Nlma pilha de 7,5 por 10 cenlimetros, exposta i luz,
possue uma forga electro-motriz de 0,1 de volls e produz
uma corrente de 0,0005 de ampers.

Ao estudar a acgdo do espectro solar sobre uma pequena
pilha, construida para esse elfeilo, observa-se que o ex-
tremo encarnado é, o mais eflicaz, o que parece indicar
que o effeito é devido mais as radiacdes calorificas do que
as luminosas, pois eslas leem o seu maximo na regiao do
amarello e aquellas predominam na do encarnado,

A acgao d'e.las pilhas pode explicar-se pela theoria
electronica. N'esla ultima admitle-se que a placa interior
da pilha, ou a capa de liquido adjacente, experimenlai
cerlas cambianles chimicas sob a influencia dos raios so-
lares.

Nao ha duvida que o assumplo é sobremodo inleres-
sante para o estudo de quantos se dedicam a trabalhos de
electricidade e de electrisagao de qualquer industria, e,
portanto, & dos caminhos de ferro tambem.

Por esta raz&o nos pareceu de inleresse reproduzir nas
columnas da nossa Gazela, a nolicia das experiencias a
que o Electrician se referiu.

i
Llarvao e - LiInzas
Nas linhas ferreas do Brazil

luformagdes que nos chegaram pelo ullimo paquele,
Lrouxeram-nos noticia detalhada de umas ioteressanles ex-
periencias realisadas no Brazil para se verificar qual o re-
sultado que offerecia o carvao nacional applicado & tracgdo
dos comboios.

Dizem-nos as nolicias alludidas que, em dia determina-
do, seguiram de Porto Alegre para Monlenegro num comboio
de mercadorias, o Dr. Meirelles Leite, sub-director geral
da Viagao Ferrea, e o Sr. Eduardo Wissinger, chele da loco-
mogao da mesma empreza, que iam proceder a experien-
cias com o carvdao extrahido das minas de propriedade
da Companhia Minas de Carvao do Jacuby.

0 comboio utilizado na experiencia seguio com a lola-
¢ao completa, desenvolvendo a velocidade média de 20
kilometros por hora e oblendo a caldeira da locomotiva
uma pressao muito salisfaloria, sendo constalados os bons
resultados obtidos com o citado combusltivel.

Tambem recebemos informagdes acerca de uma oulra
experiencia feita com o carvao das minas de Candiola, pe-
lo Dr. John Phillip Hallihan, ajudante do director geral da
Brazil ,Railway Company.

A mina donde foi extrahido o carvao ulilizado naquella
experiencia’pertence & firma Appleby & C., e possue uma
galeria de 20 metros de comprimento a 20 de profundi-
dade.’ Existem alli varias camadas carboniferas, mas ape-
nas a primeira, com a espessura de 1,20 melros, esla
sendo explorada.

Os proprietarios da citada mina (&m encontrado diffi-
culdades para a sua exploragao, devido 4 falta d’agua na-
quellas proximidades, mas dentro em breve espera a [ir-
ma Appleby & C. extrahir 50 loneladas diariamente.

Proximo dalli, em terrenos de outra propriedade, fo-
ram iniciadas excavagdes para a exploragao do combusti-
vel, que, provavelmente, pertencente & mesma bacia car-
bonifera.

Foram feitas pelo Dr. Hallihan duas experiencias com
o carvao de Candiota. Na primeira foi utilizada a locomo-
tiva 501, marca Ten Wheel, rebocando um comdoio de
137 loneladas, entre Bagé e Pelotas. A segunda experien-
cia foi feita com a locomotiva 232, marca Borsig Lypo
Mogul, rebocando mn comboio (e 126 toneladas, entre Pe-
lotas e Rio Grande.

Quando se procedia & primeira experiencia, o Dr. Hal-
lihan tenlou queimar s6 carvao, mas a fornalha da loco-
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moliva ficou entupida, sendo preciso limpal-a, na esla¢ao
de Rio Negro, e nesse servigo se gastou mais de uma hora.

Na segunda experiencia, como a locomoliva ulilizada
fosse oulra, o Dr. Halliban fez a mesma lentaliva, obtendo
tambem resultado negalivo.

Limpa a fornalha da locomoliva Borsig, foram enlao
queimados simultaneamente carviao e lenha, primeiro em
egual proporgao e depois na de 213 de carvao e 113 de
lenha, oblendo-se excellenle resultado.

Essa experiencia [ui [eita lambem na locomoliva Ten
Wheel, com o mesmo salisfatorio resultado.

0 Dr. Hallihan chegou a conclusao de que as calorias
produzidas por 2 loneladas de carvao de Candiota equi-
valem & que produz nma tlonelada de caqrvao inglez ou
americano.

Ante os resullados oblidos nas ciladas experiencias, a
«Compagnie Auxiliaire» resolveu firmar contrato com a
firma Appleby & C., para o fornecimento mensal de nma
certa quantidade daquelle combuslivel.

Comn respeilo ao aproveilamenlo das cinzas das loco-
molivas, tambem o ultimo correio do Brazil nos trouxe a
informagao, que entendemos dever destacar, de que ©
Ministerio da Agricullura envidra aos presidenles ¢ gover-

uadores dos diversos Estados a seguinle circular:

«Sendo a potassa um dos elementos fertilizantes indis-
pensaveis & nutrigdo dos vegelaes, pela benefica influen-
cia que exerce na formagdo do caule, ramos & fruclos,
especialmente na cultura de cereaes e de plantis Lubero-
sas, e [azendo-se presenlemente, £m nosso paiz, um vasto
consumo de lenha, como combuslivel, poder-se-hiam apro-
veitar, na adubagdo do sdlo, as cinzas das fornalhas, que
sao um excellente succedaneo* do sullato, do chloreto
de polassio e de oulros adubos polassicos, augmentada
apenas a propor¢ao dessas cinzas para se obler igual po-
der fertilizante.

«Tenho, pois a honra de solicilar de V. Ex.* se digne pro-
videnciar para que as administragdes de lodas as linhas
ferreas existenles no paiz adoplem as medidas necessarias
no sentido de que se systemalizem a descarga e amonto-
amento das cinzas das locomolivas em delerminados pon-
tos das linhas, taes como as eslacdes lerminaes, os depo-
sitos de malerial e os pontos de lomada de agua, e por
meio de avisos convenienlemente divulgados se dé 20s
lavradores, servidos pelas mesmas linhas, conhecimento
de que poderdo ulilizar-se de laes cinzas para a adubagao
de suas plantagbes, o que muito conlribuira para que
obtenham rendosas colheitas.»

0 Sr. Ministro da Viagdo recommendou aos directores
das linhas ferreas que {he s@o subordinadas, que observem
as instrucgdes da circular do Ministerio da Agricultura.

Nao seria uma coisa a imilar no nosso ‘paiz, em que
lantas outras imitagdes se leem empregado, nem sempre
com [elicidade?...
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Mortos com honra

Ao que se diz, na do dia 9, o batalhdo de Caminhos
de ferro que occupava o seclor portnguez entre Armen-
ticres & o canal de La Bassée, foi un dos mais provados
no ataque inopinado de consideraveis forcas allemds que
conseguiram romper a nossa linha de combate, aprisio-
nando, ferindo e matando alguns milhares d'esses bravos
soldados portuguezes.

0 nosso coracdo confrange-se ao ver cahir vencidos
tantos martyres do dever; e especialmente sendo esses da
classe ferro-viaria & qial maiores ligagdes de eslima e ca*
maradagem nos ligam.
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Entre os combalenles estaria, sem duvida, o nosso
querido amigo, o capitdao Raul BEsteves, que loi durante os
ultimos annos secretario d'este jornal, ao qual deu 4 sua
brithante collaboragio.

Procurdmos, no ministerio da Guerra, informagdes a
seu respeilo; mas € ainda muito cedo para se oblerem
nolicias exactas dos resuftados do combate.

Fazemos volos porque o nosso distinetissimo amigo
fosse poupado a qualquer desastre.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Obrigagies de 3 °/, «Beira Baizas ¢ 4'/3°/, privilegiadas de 1.* grau

Sio prevenidos o3 Surs. Obrigacionistas de que durante 0 mez
de Abril de 1918 serio pagos o3 coupons de 1.2 e 2° semestres de
1916 e 1* e 2° semestres de 4917, das obrigagtes de 3 °j, «Beira
Baixas e § 13 °, privilegiadas de 1.9 grau, nos termos seguintes :

—pela spresentagio do coupon N.* A2 da folha annexa as an-
tigas obrigacoes de & 'ys 9%, 1.* serie «Beira Baixa« devidamente
estampilhadas como obrigucoes de 1.° gran de 3 °l,, Ese, 2516

Pela apresentaciio do coupon N2 43 da dita lolha, Esc. 25135,

» » » M » 44 » > » » 2515,
» B » » #» A5 » » » o 2815,
» . » . » 41 » folha apuexa as an-

ligas obrigagies de grau do mesmo lypo, Es¢. 352%.
Pela apresentagio do coupon N.* 42 da dita folla, Esc. 3523
» u N » o A3 » " - n 35‘3‘"

A e e - ST >

O pagamenta serd feito, nos termos acima indicados, na séde da
Compaunbia, em Lisboa, todos o8 dias uteis, dus 11 &s 15 horas, es-
tando todos os coupons, isentos de imposto de rendimento para o
Thesouro Portuguez, em virtude do disposto no Art. 5. du carta de
Lei de 29 de Julho de 1839, publicada no Diario do Governo n.*

72 de 3 de Agosto seguinte.
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Obrigacies de 4'|; |, privilegiadas de 2.* grau

Sio prevenidos os Snrs. obrigacionistas de que duraute o mez
de Abril de {918 seriio pagos os coupons da folba annexa ds obri-
gugdes estampilbadas de 2.* gran, de juro variavel até & [z (s nos
termos seguintes :

Pela apresentacio do coupon n.* 17 da dita follia, Esc. 41433,
» » n » w I8 & » » »  1846.

0 pagamento serifeito, nos termos acimma indicados, na séde da
Compagliia, em Lisboa, todos os dias fiteis, das 11 ds {5 horas com
isengio do imposto de rendimento para o Thesonro Portuguez em
vietude do disposto o Avl.® 5.” da Carla de Ler de 29 de Julho
de 1899 publicada no «Diario do Governos n.* 172 de 3 de Agosto
geguinte.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nio se tendo verificado a reanido da Assembleia Geral ordi-
naria convocada para hoje, por [alta de numero de Accionistas, é
nova e delinitivamente convocada para o dia 27 do corrente, 43
14 lioras, no Banco Cominercial de Lishon, para a apresentacio de
relatorio e contas da gerencia do anuo liudo, sua discassio e vo-
tagio.

LO prazo para o deposito de aegdes, para os eleitos do art.* 27.¢
dos estatutos, termina no dia 15 do corrente

Lisboa, 10 de Abril de 1918. — O Presidente de Meza da Assem-
bléa Geral, José Adovlpho de Melo ¢ Sousa.
-*

Nos lermos dos estalutos se annuncia que foram sorleadas
para amortisacio a3 obrigagoes.da serie «Mirandella - Vizeus com
08 numeros 1906 a {910, 8266 a 8370, Y31 a 935, 17066 a 17070,
17246 a 417250, (8686 a 18690, 20396 a 20500, 28396 a 25400 e
27846 a 27850. y : :

0 pagamento dos litulos amorlisados e juro das obrigagdes
relativo ao 2.0 semestre de 1917 (coupon 57), comegard no proxi-
mo dia 1 de Abril, em Lisboa nua séde da Compaubia, rua de 5.
Nicolau, 88, 1.9; no Porto, na filial do Banco Nacional Ultramarino
e no Banco Allianga. O pagameuto deste coupon tambem se rea-
lisa em Amsterdam, na casa dos Sur Westendorp & €, até 30
de Juoho do corrente ano. :

Lishoa, 20 de Marco de 1918 — O Director de Servigo, Manuel
Hégglitfeim Bello

e
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- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos de Ferro Atravez de Africa

Sociedads anonyma de Responsabilidade Limitada

Nio se lendo effectuado a assembleia geral d'esta Companhia
no dia 11 de Novembro p. p. por falta de numero dag srs. aceio-
nistas, de novo os convidamos a reanir<se no dia 17 do corrente,
pelas 13 horas do dia, a qual se realizard eom qualquer numero
de acciouistas, eonforme o art 4%.° dos estalutos.

Porto, 11 de Abril de 1918.
Pela Compunhia dos Caminhos de Ferro Ayavez d'Alrica
) Vice-Presidente da Assembleia Geral
(1) Antonio d'Arvawjo Serpa Pinto

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de Abril de 1918.

Banco de Portugal. — 0 fuclo mais importante da vitima se-
mana foi a apparicio do parecer da Commissio 'este Banco,
eleita na assembléa de 22 de feévereiro ullimo, para apreciar as
bases da reforma do contracto, propostas pelo Governo aquella
Direccio.

Do estudo d'essas bases foi relator o distineto profesgor ¢ no-
tavel economista, o Sor. doutor Fernando Emygdio da Silva.

Forma elle um grosso volume impresso, de cerca de 200 pa-
ginas, em que cada base é minuciosamente apreciada, tauto gob
o ponto de vista geral dos interesses do paiz, como no campo
restricto dos interesses do Banco, immedialos oun remotos; fun-
dando-ge nas seguintes proposicoes :

{.*—0 Banco fica na posse de condighes novas de engrandeci-
mento e prosperidade, isto & com elementos de «vida novis que
Ihe permittam desempenbar para maior vantagem nacional @ sua
alta missio.

20—A base linanceira das operacies em que se lirma a pro-
posta ¢ a de nio afectar 08 inleresses proximos nem remotos dos
senhores accionistas, na sua relaglo com a remuneracio do capital,
isto ¢, de nio tornar provaveis dividendos menores nos annos da
vigencia do contraclo.

I conclue por opinar pela aprovagio das bages da reforma de
contracto propostas pelo governo, e por este modificadas d_epols da
conferencia que a mesma commissio leve com o sr. ministro das
finangas,

A assembleia geral pura apreciar este parccer, esld convocada
para 18 do correnle.

Os dirgites em ouro. — Siio geraes 0s protestos sobre a ingis-
tenecia do Governo em decretar o pagamento de parte dos direitos
allandegarios em ouro.

Esta medida é prejudicial, porgue em vez de melhorar aggrava
ainda mais a situacdo cambial. E' facto que capacidades financei-
ras como Teixeira de Sousa, Mattoso dos Santos, Anselmo de An-
drade e Vicente Ferreira, incluiram esta medida linanceira nas
suas propostas de Jazenda, porém a epocha era oulri, em que se
fazia facilmente a nossa exportagdo; hoje, porém, quando essa
exportacio € feita com difliculdades, estando os nossos productos
tempos indelerminados & egpera de barcos que os conduzam ao
sen destino, uma tal medida, posta em pratica, nio 0 augmenta a
procura de cambiaes, e de abi a sua alta; como_tambem facd in-
cidir sobre o consumidor um novo ¢ pesadojimposto, alfectando
assim a economia nacional. A prohibiglio de operaghes cambiaes
a prazo e a facilidade nos transportes eram talvez meios efficazes
de melliorar um tanto a questio cambial,

Companhia dos Tabacos de Portugal. — As vendas d'esta com-
panlia oo mez de Janeiro do corrente auno foram a saber: no con-
tinente 191.321 kilogrammas, no valor de $13 020 escudos; menos
41467 Kilos e 142.097 escudos do que em Janeiro de 1917; para as
colonias 28 481 kilogrammas, no valor de 64262 escudos, mais
5.162 kilos e 32 841 escudos do que em egual periodo de 1917,

Nos nove primeiros mezes de exercicio as vendas altingiram

a saber: para o contineote 1934907 kilogrammas, no valor de

9.456.950 escudos, mais 13,692 kilogrammas e 510.201 escudos do

gua em egual periodo do exercicio unterior; para as colonias,

46.461 Kilogrammas, no valor de $15.999 escudos; mais 86.919 Ki-

logrammas e 215735 escudos do que no mesmo perodo do anno

anterior, '
-

Relatorio da Companhia das Lezirias. — Temos presente 0
bem elaborado e interessante relatorio d'esta Compunhia, referente
a0 anno de 1917, ' _
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A Companhia estd estudando com afineo o desenvolvimento das
cultures irrigadas, Para csse effeito o8 estudos e as realisacoes
prosegucm, o que tem parlicular e doplo interesse, pela extensio
territorial da Companhia e pelo ineentivo que deriva do prestigio
da sua administraciio. |

O desenvolvimento das culturas ircigadas estd, de resto, na base
do degenvimento economico nacional.

0 saldo da conta de rendimentos oi de 294 canlos.

O dividendo a distribuir foi de 42500 por accdo.

Foi justa a homenagem prestada pela assembleia geral ao
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Cambios. — 0 mepcado cambial, duranie a quinzepa, estéve
bastante ircegular : ao principio, devido a inten<a procura, mos-

Lrou-se

firme,

porém depois

influenciado sem duvida pelas

projectadas medidas governamentaes tendentes a normalisar o3
cambios, estes: alrouxaram, nos nltimos dias, & de novo devido a
especulacio, lirmaram outra vez, fechando a semana com lenden-
cia firme.
0O cambio do Rio de Janeiro sobre Londres tem permanecido a

3 /g cu gejo a libia a 18286 réis fracos.

Sr. Dr. Vicente Monteiro, que ¢ um dos direclores da Companhia. ¢ G
Quem conhece o homenageado, poderi avaliar quanta dedica- Curso de cambios, comparados 0
¢ho elle tem prestado & Companhia ¢ até com sacrificio da pro- . Sordee AR
pria saude. Ex 15 pe Awn Ex 30 pe Manco
: : Comprador| Vendedor |Comprador| Vendador
Bolsa. — A holsa esleve hastante animada, e¢ffectuando-ge co- 3
piosas lransacgoes, muilo principalmente nos valores especulati- Lo ndres cheque ........... 2873/, | 28351 W3y | 2B,y
vos, que, no entanto, se mostraram um tanto baixos ; nos fundos =~ * U VA R 29 - 29 —
do Estado tambem a frouxidio se assignalou sensivelmente, baixa ~ Paris. cheque.............. 404 300 306 312
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0s valores em que a alta se accentuou foram no grupo ban- “:l‘:" :-?:o l‘:‘l"i'(lllf-' ---------- :(-‘I&’f ;(7"?]0 ;Sgb éigﬁ
cario, principalmente nas accoes do Banco Portuguez e Brazileiro,  gec f'! R AR 413 T 402 108
que atlingiram uma sensivel alta. O resto do mercado manteve-se ;o 0~ " AT 11820 u;ﬁo 10580 | 11£00
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e r——E TNy TE—rT —— Lo mnar S —— e - E— T———
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Linhas electrificadas

Uma installacdo hydroelectrica authomatica

Encontramos no Electrical World a nolicia de se haver
montado uma installacdo geradora de eleclricidade, que
funceiona authomalicamente, por conta da Companhia Jowa
Railway and Light, no rio Cedar, muito proximo ao dis-
triclo commercial dos rapidos de Cedar.

A installagdo, que lem oma capacidade definitiva de
200 kilowals, esta unida a uma extensa réde de transmis-
sa0, que atravessa todo o Estado de lowa, exceplo uma
interrupgao de 45 kilomelros, proximo de Marshalltown.

N'essa installagao hydroeleclrica ndo ha instrumenlos,
porque esses se enconlram na cenlral termica da Compa-
nhia, distante 0,950 kilometros.

Unem as duas installagdes Lrez grupos de conductores
(cabps de transmissao de forga, cabos para instrumentos
e cabos de registos). D'este modo, emquanto a installagao
hydroelectrica seé vegula perfeita e authomalicamente, 08
operarios da fabrica de vapor podem inspeccionar a acgao
das rodas hydravlicas e dos geradores.

0 mais surprehendente da inslallagdo é a rapidez com
gue comega a lunccionar. S6 necessila 37 segundos desde
que o primeiro coimutador funcciona até a complela carga
do primeiro gerador.

O interior da eslagdo apparece sem conlaclos nem
comuladores; nem se véem os conductores, pois os pri-
meiros acham-se no interior de habilagdes adequadas, em-
quanto que os segundos vao por debaixo do sdlo,

Com esia disposi¢do, e fazendo que cada gerador cons-
litna, com 0s seus circuilos, uma nnidade independente,
exceplo para a excilagao, pode perfeitamente atlender-se
a cada um dos elementos do mechanismo de lransmissio
¢ de registo.

A excitagao de cada machina mantém-se conlinnamenle
em uma proporgao determinada, com o que se simplifica o
problema de excitagao, eliminando a necessidade de regu-
ladores de vollagem, podendo aproveitar-se loda a capa-
cidade da correnie e angmenlar ao mesmo lempo o factor
potencial fazendo funccionar a baixa carga e a sobre exci-
tagao das machinas.

Nao ba servomolores para eslas, pois as comporlas
movem-se accionadas por motores de regulagdo aulhoma-
tica na iostallagdo hydroelecirica ou desde a central ter-

| ek,
LRINHAS ESTRANGEIRAS

Allemanha

Com o fim de facilitar o trafego de mercadorias e restringiv
tauto quanto possivel o de passageiros em comboios directos ou
expressos, o8 represenlantes das administragdes dos caminhos de
ferro dos diversos Estados allemies, reunidos em Berlim, accorda-
ram em elevar em 100 por 100, approximadamente o custo dos bi-
lhetes para esses comboios.

A medida em referencia, que logo entrou em vigor, occasiona
08 seguintes augmentos, que sio cobrados mediante um bilhete
suplementar :

Prego de transporte ordinario

Augmento Angmento

Alé 5 marcos. ........ 3 DO SRR B8 ot &0
s o ) N A < 8 PR R T e nein 70
De" 10848 . . R Do 780 8% ...... 80
BB AT i tenives 20 De B5a 95....0.:040 00
DE 25 238 o bennen 30 De 98 at08 ........... 4100
De38aid...... L ESEN De {05 a445....... soins 590
DAY R BT ccaseinnese ) Dei4Saisy.... ..... 120

E assim progressivamente por cada 10 marcos.

- Australia

A maior parte dos caminhos de ferro #fto explorados pelo Fs-
tado. Em 1915, sobre um total de 35.821 kilometros, apenas 3.542
eram explorados por sociedades particulares.
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0 quadro seguinte fard comprehender bem o rapido desenvol-
vimento adquirido pela réde do Estado. :

Accentua-se para 1914 e 1915 um brugco anugmento das despe-
zas sem o augmento sufficiente das receilas, dando em resultado
modificar sensivelmente o coeficiente de exploragio:

_ Em 30 de Junho: 1861 1914 1914 1915
Comprimento das linbas kilom.) 330 25.871 20480 32.280
Capital de estabelecimento (1.000

RNeOR) fc s s The i an 166.350 8822 400 4 473.900  4.830 675
Receita bruta (1.000 francos).. 7-950 445.200 528.550 524.150
Despezas de exploragio (1.000

fERNICDB)ss ssinsassrsrvesinron 5. 850 76 350 376 240 385 225
Coefliciente de exploracfo (1) . an 61,54 5847 71,43

1900.01 1912-13 1018-14 191415
Rendimento liquido do capital P
epregado (Pfe)e e cienaes .t 3,09 Kd | 3,87 2,88
Brazil

Foi anctorisada a Companhia da linha ferrea S. Paulo-Rio
Grande a modificar a estacio de 8. Franciseo, na linha do mesmo
nome, augmentando o0s desvios e effectuando diversos melhora-
mentos, tudo de acedrdo com os projectos e orgamento devida-
mente authenticados pelo director geral de viaciio, devendo as
quantias que forem effectivamente digpendidas até ao maximo de
83:28581400 réis, importancia total do referido orcamento, ser leva-
das & conta de custeio da referida linha, em dois semestres conse-
cutivos, a contar d'aquelle em que forem enceladas as construc
gOes agora auctorisadas.

No apuramento de contas da Compagnie Auxiliaire des
Chemins de Fer, com referencia & linha de viagio riograndense,
verificou-se que a extensiio da linha ¢ de 2.172 kilometros e 8%
metros, reconhecendo-se que o capital da Companhia, em 31 de
Dezembro de 1916, era de 37 699:2398910. A receita escriplurada
durante o segundo semestre foi de 7.077:2883073, e a despeza de
.544:3785650, produzindo um saldo de 522:9098423. Deduzindo -se
d'esta quantia a quota de arrendamento devida ao governo, na im-
ortancia de 30.9938110, chegou-se 4 conclusio de que a renda
iquida da companhia, nos ultimos seis mezes do anno de 1918, foi
de 191:916513, o que representa, sobre o capital acima referido, o
jaro de 044 . ¢

A receila da companhia, durante todo o anno de 1916, foi
de 14.311:7635890, e a despeza altingin, n’aquelle periodo, a
12.629:2178610, inclusive a quota de arrendamento para todo o
anno, (;ue importou em 704:4735148, produzindo o galdo liquido
de 1.672:5468280, o que representa o juro de 1,18 °[, sobre o capi-_
tal reconhecido em 31 de Dezembro de 1916.

A direcgiio da linha ferrea Oeste de Minas vae construir,
na cidade de Formiga, uma nova e grande estagho, para fazer
face ao enorme movimento de comboios que ali se nota.

Nas officinas da mesma linha foi ha pouco construida a pri-
meira locomotiva, quasi genuinamente mineira, com excepcio da
tubulacio da caldeira, canos de cobre e chapas de capeamento.
Todo o matarial empregado ¢ de fabricacfio das officinas nacionaes
de Miguel Burnier, de [tabira.

Tendo o major Isolino Santos requerido a concessio de
uma lnha ferrea, que partindo de Paraty-Mirim, no Estado do Rio
de Janeiro, vi terminar em Cruzeiro, no Estado de S. Paulo, @ bem
assim favores para a construccio do porte de Paraty-Mirim, ponto
inicial da linha, o ministerio da viacho, no seu despacho langado
no requerimento em referencia diz, que tendo sido o governo au-
ctorisado a fazer em concurso publico a concessiio de prolonga-
mento da linha ferrea de Lorena a Piquete, d'aquella cidade ao
ponto mais conveniente do littoral do Estado do Rio de Janeiro,
entre Mambucaba e Angra dos Reis, podendo entroncar no ramal
de Iltacurussa, pela simples inspecgho do mappa, se pode vér que
gsse prolongamento ¢ destinado a servir, pelo menos, a tres dos
quatro municipios indicados e, a ser construida a linha agora re-
querida, esta e aquella correriam muito proximo uma da outra
até nos poulos lerminacs — Lorena e Cruzeiro, que distam entre
si, apenas 28226 kilometros, pela linha Central do Brazil, e que
assim collidindo com aquella linha sollicitada, conclue-se, nio es-
tar ella em condigoes de ser concedida: ficando, assim, prejudi-
cado o pedido na parte referente ao porto.

0 sor. ministro da viagio, allendendo ao que lhe reque-
reu a Lompagnie Générale des Chemins de Fer des Etats Unis du
Brézil, resolven approvar a modificacio proposta pela mesma
Companhia, no horario dos comboios que percorrem o trecho do
prolongamento da linha de Maricé, alterando a hora da partida da
estaclo de Iguaba Grande para 9,30 em vez de 11,47, continuando

" 08 comboios s segundas, quartas, sextas-feiras e domingos.

Um grupo de fanccionarios da Viagho Ferrea do Rio
Grande do Sul, em memorial apresentado ao inspector geral, soli
cita a mudanga dos nomes das estaghes Neusad, Nova Hamburgo,
Nova Wurtemberg e Hamburgoberg, respeétivamente, para Pa-
rand, Macdo, Gualiyba e Acary, que 830 08 nomes dos vapores bra-
gileiros metidos a pique pelos submarinos alleméaes.
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idl - No decurso do anno findo, segundo uma estatislica 86
agora chegada, a linha ferrea Central do Brazil transporton nos
seu cemboios 573.618.500 toneladas de minerio de manganez,

No decurso dos ultimos (res annos, 0 movimento d'esse genero
de transportes foi o seguinte:

R R s S s TR 265.185.5
{915, ....3 I e T S L saa v 309.880,0
1 8RR s S B ek o 432.425,0

O transporte em 1817, discriminado por mezes, foi 0 que segue
em toneladas:

L ) L1 T S S B oM B D oo 39.843
POYereId 82 f et s et sa e OB A 37.505
Margo. PN TR B R AT 50 700
ARTU e S soib e i A s e 4 46.659
MRS o T S T BN O3 e 38.747
JUBNO G A Sn o ard s o™ o N & e R v 51.073
pETYL T Ve e i O B K B MG S Sl 30158
AGOBYO: s sein' o s ivies. 2 oa & €a b 475 Btaals s o B0 idrre 43 758
SEIBINDIO v e e 5. uihns P 0L s SR 45.059
OBtdbEd it o I B R R 60. 188
ORI LI i st e s R e S e 503 62.243
DRI s Tt A e 3 RIS S TE 58.721

Verifica-se assim um acerescimo médio mensal de 11.766 tone-
ladas de minerio transportado; e tambem que o record do trans-
porte coube ao mez de Novembro do anno findo.

- &gl Com o [im de altender és erescentes necessidades de
ll:illlﬁllﬂl‘l'.‘_de mercadorias, que sugmenta constantemente, as offi-
cinas da linha ferrea de Gravalahy, de Santa Maria e Rio Grande,
n'esse Fslado, estio aclivando os servigos de reparagiio dos vagons
de mercadorias, de modo a pdr, no menor espaco de tempo possi-
vel, em condi¢oes de prestar servigo o maior numero dos carros
actualmente em concerto.

g
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Fornecimento de selenta ¢ quatro toneladas de fervo fundida, sen-
do: 20 toneladas em pecas differentes, 4 toneladas em grelhas ¢ 50
toneladas em cepos.

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 25 de Abril
p. futuro, pelas {3 horas, perante a Direcciio dos Caminhos de
Fervo "do Sul e Sueste ¢ na sva séde, rua de S, Mamede, 63 (ao
Caldas), se ha de proceder a concurso para a adjudicagio do lor-
necimento de setenta e quatro toneladas de ferro fundido.

Para ser admillido 4 licitagdo lem o concorrente de mostrae
tlue effectuou em riualquer das thesourarias dos Caminhos de Ferro
do Estado, até s 135 horag do dia 2% de Abril, o deposito proviso-
rio da quantia de 197894

O concorrente a quem [Or feita a adjudicaciio terd de reforcar
esle deposito com a quantin necessaria para prefazer 5 %), da im-
portancia total da adjudicagio constituindo, assim, um deposito
definitivo que ficard a ordem da mesma Direcgiio por intermedio
da qual serd pgsteriormente transferido para a Caixa Geral dos
Depositos O reforgo indicado déverd effectuar-se na mesma the-
souraria em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

0 programma do concurso e o caderno de encargos acham-se
patentes na Secretaria da Direeciio, rua de 8. Mamede, n.° 63 (ao
Caldas) e na dos Armazens Geraes (Barreiro), onde podem ser
examinados'em todos os dias uteis das {1 4s 16 horas.

—— T———

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Venda do predio n.’ 63 a 75 da rua de Sante Antonio
da Gloria, em Lisbhoa

Até wo dia 29 do corrente pelas duag horas da tarde, na Re-
particio Central da Diyvisio de Via e Obras, na estagio de Lishoa-
Santa Apolonia, recebem-se propostas para a venda do predio n.*
63 a 75 da rua de Santo Antonio da Gloria. _

. As propostas serio enderegadas ao Engenheiro em Chefe da

- Via e Obras, estagio de Lishoa-Santa Apclonia e redigidas se-
gundo a formula seguinte: . i

«En abaixo assignado, residente em. .. proponho comprar &
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Companhia dog Caminhos de Ferro Portuguezes o predio n.® 63 a
78 da rua de Santo Antonio da Gloria, em Lisboa, pela quantia
de... (por extenso) na conformidade das condigbes patentes na
Reparticio Central da Divisdo de Via e Obras, de que tomei pleno
conhecimento,

Dala e assignalura por extenso e em letra bem inteligivel.

N. B. — A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes re-
sezl-\-a-sc 0 direito de dar ou ndo seguimento ds propostas que re-
ceber.

Leilde

Em 25 do corrente e dias seguiates as 11 horas, por interme=
dio dos Agentez de Leiloes, Srs. Casimiro €, da Canha & Sobri-
nho, Successor, na estacio principal d'esta Companhia em Caes
dos Soldados e em virldWh do Aviso ao Publico B. 2.901, de 14
de margo de 1918 e do Art. 413.0 da Tarifa Geral proceder-se-ha

a4 yvenda ¢m hasta publica de todas as remessas incursas nos res-

peclivos prasog, bem como d'outros volumes nio reclimados.

Avisam-se portanto os respectivos consignalarios de que pode-
rao ainda retival-as pagando o seu debito & Companhia, para o
que deveriio dirigir-se & Reparticdo das Reclamacies ¢ Investiga-
¢oes, na estacio do Caes dos Soldados, todos oz dias uteis, até 2%
do corrente, clnsive, das 10 ds 16 horas.

Concurso para enfermeiro

Perante o Servico de Saude d'esta Companhia estd aberto, por
15 dias, a contar da data d'este annuncio, o concurso documental
¢ de provas praticas para provimento de dois logares de enfer-
meiro,

As condicoes do coneurso podem ser pedidas ao Chefe do
mesmo Servico na estagio de Santa Apolonia, das 10 &s 17 horas.

Horas de funcoionamento dos servicos

A partir de 15 do correrile o expediente dos escriplorios nos
Servigos Centraes d'esta Companhia serd suspenso enlre as {3 e
a8 14 horas, estando por consequencia 0s escriptorios aberlos para
o seryigo publico das 10 as 13 e das {4 4s {7 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Concurso para admissao de praticantes
nas estagOes

Alé ao dia 1 do mez de Maio proximo, estd aberlo concurso
para admissio de dez pratlicantes nas eslagoes d'esta linha. )
Os pedidos, escriptos e assignados pelos proprios, serio en-
viados a Direcciio d'esta Companhia, n'esta cidade, até as i7
horas do referido dia, devendo vir acompanbados dos seguintes

documentos :

Cerlidfio de idade, mostrando ter 48 a 35 annos,

(aderneta militar, se ja tiver sido recenceado. .

Certidao de exame do 3°'grau de iustru(:fﬁo primaria, e

Declaracio de fiador idoneo, acceile pela Companhia, e abo-
natorio pelas responsabilidades em que incorrer alé 20500 Es-

cudos.
Documentos que provem os bons antecedentes dos candidatos,
reservando-se a Companhia o direito de investigar sobre esses

antecedenles.

8fio preferidos os concorrentes com mais habilitaghes littera-
rias, e, em eguuldade de circunstancias, os fithos dos empregados.
A Companhia concederd um subsidio diario de $30 aos con-
correntes admittidos quando, por falta de meios, ou por nio haver
proximo da sna residencia estaciio onde possam praticar, tenbam

necessidade d'esse auxilio para a sna suslentagio,
MATINEES ELEGANTES

OI—YMPIA lodog os dias as 2 har:s

RENDEZ-VOUS MUNDANO

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
0 grande successo cinematographico
JUDEX
As 7.5, 82 92 102442 e 12 series.
Frou=Frou, colossal criagio da actriz Alice Brady
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Vapores a sahir do porto de hisboa

Companhla da Mala Real
do Pacifico

Continuum regularmente as care

Bahla, Rio de Janeiro, A sahir de Leixtes

Santos, Montevideo e
Buenos Aires. Bahia, Rio de Janeiro
e Santos

reiras narala ?uwnr{a o Sul. Um paquete fruncez. 3
Agentes, E. Pinto Beste & 00 - Agentes, Orev, Antunes & G Pr. Eo: " .
do Sadre, 4, 1.* Duque da Terceira, 4 1.0 R H;L,!:T:_""[\’j:gnn:l‘T{;:fi'm de Mal-
———— Peimenre 2 |08, Rua Nova da A iandegh, 7.

S.Miguel, Terceira, Bra- i
ciosn, S. Jorge, Pico,
Fayal, Flores e Cdrvo

. U'm paquete portugnez.
Agentes, Orey, Antunes & 6% . - Vg Agente, Germann S, Arnand, 0.
Duque da Tercoira, 4,1.° do Sadré, 84, 2.*

New York (directo)

Um paquete francez.

Pernambuceo, Rio de Ja-
neiro e Si ntos

LUm paquete francez, '
Agente, Diogo Joaquim de Mat
= tos.” Hup Nova da Alfandega, 7.

PREMIOS NAS EXPOSICOES

MEDALHAS D'OURO : Universal de C 0 M P A N H I A DO DIRECCAD — PAR]S, RUE DE MADRID, {5

Paris, 187 Yulernacional de Londres
RAN Para Portugal, Hespanha, Franga e Belglca

1885% Univeisal de Paris, 1589,
DE CONCURSO. Membro do Jury: In- :
iy A F R E I 0 D 0 v A c U 0

PRI & gcnm.mﬂ de Paris, 1900, FORA
Freios confinuos automaticos ¢ ndo automaticos para caminbos
de Terro ¢ fremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADD DE ALTA PRESSAD PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acgio rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes de alarme combinados com os freios

CONSTRUCGAO SIMPLES ACGAO MODERNA
CONSERVACAO QUASI NULLA

- -

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que feem adoptado este freio:

Continente: Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho ¢ Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste —Companhia da Beira Alla— Companbia de Guimardes—Companhia
do Porto & Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vonga.

D Ultramar : Louren¢o Marques ao Transvaal,




