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COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMAR STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

A comporta de rolhdes livres, systema Stoney, ¢ de fupccionamento abso-
lnlamente seguro e simpleg, sendo o custo de manutencio muilo reduzido.
(om esla comporta pode-se restabelecer em -pouces minulos o regimen primi=
livo d'um rio, em epochas de chuvas,

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta ‘“‘STONEY”

acha-ge em [unceiona-
COMPORTAS [V'ESTE SYSTEMA ACHAN-SE INSTALLADAS mento e vae dando bons
NO CLYDE EM GLASGOW resultados em quasi o+

Vio de cada comporta 24,4 metros. Profundidade C3U1Aa0s € juas
3,7 metros. Altura do alevacio 9.5 metros das ag [)ill'lﬁS do mundo,

Especialistas na construcgio de apparelhos de Regulagio
@’Agua para obras hydraulicas, Irrigagdo, Rios Je Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegacgdo, Obras de Exgoto, ete.

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

Dept. D S5
321 VICT0R|A ST- LONDRES S. W. COMPORTAS NO BLO ADDA. ITALIA,

: Viio de cada comporta 10 metros. Profundidade de cada
Endereago telegraphico: usLBicE, LONDON.” A, B. C.-5." Edigio. romporia 9.2 metros. Altura de elévagao 4.9 metros.

o
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carrelras ﬂaru Madeira, §. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janelro, Santeos, ontevideo & Buemu Aires

Os vapores leem marnicas accommedaghes para paseageiros. Nes preqos das passafens inclue-se vinho de pasto, comida f porluguesa,
cama, roupa, proprinas a creados e culras despesas. Para carga e passagens trata-se'com os

AGENTES EN LISBOA: JAMES RAWES & C." — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.° :

e

TINTURARIA o P. J. A. Cambournac

, ESTAMPARIA MECHANICA
14, Largo da Annunciada, |6 — [75-A, Rua de 8. Bento, 175-A
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREYER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES ESTRANGEIROS

Tinge seda, 1A, linho & algeddo, em flo ou em lecldos, bem como falo feilo ou desmanchado,
Encarrega-se da reexpédicfio pelo caminho ce ferro. ceireio on oulra goalquer via,

Limpa pelo processo parisiense falo ce homem, veslidos de seda ou de IX, elc, sem serem desmanchados,

Os artigos de 1a Hmpos por esle processo ndo esifio sujeilos a serem alacados peln traga,

Companbia de Seguros “Fidelidade”

FUNDADA EM 1835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.” — LISBOA

Telef. : Central Endereco tslegraphico :
Direcgdo: 1719—Expediente : 388 “FIDELIDADE"
Capital emitido. .......... .. 1.344.000800
Capital desembolsado...... 67,200800
Reservas.......cocoovenneciss 810.585%$90
Prejuizos pagos............. 4.683.014$86

Effectua seguros maritimos ¢ terrestres na séde ¢ nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

~ Conslraidas inteiramente d'ago.—Perfeila circulagio da agua.—
Inexplosiveis.—Economieas.

fa mais de 14.000.000 cavallos de forca funccionando

Tambem se comstroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas auto-
maticas. —Aquecedores d'agua d'alimentaciio.— Purificadores d'agua —
(haminés de aco.— Transportadores para carviio.— Guindastes eleclricos.
—Tubagens de lodas as dimensdes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa  Rua do Commercio, 84 a 86
Telagrammas: \BABCOCK» — LISBOA

faldeira »Babcock & Wilcoxs Lype lerrestre

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores
de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S. 0. FRANCA

/

Manual do Viajante em Porfugal ™ oL o0

A’ venda em todas as livrarias e nas principaes e¢stagdes de caminhos de ferro

e I e e, T
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Conta-se da incorruptivel mulher de Ulysses, inac~
cessivel aos galanteios de numerosos adoradores du-
rante a ausencia do marido, que entretinha os ocios
frabalhando em interminavel teia, na qual desfazia de
noite o que de dia fizera, para o refazer no dia se-
guinte.

Bem se pode tomar a lendaria teia para symbolo
da constante obra de organizacgdo, desorganizagio e
reorganizagio em que se exerce entre nds a inventiva
dos ministros, empenhados em fomentar a riqueza do
paiz.

Em 1852, quando se tinham acabado as luctas po-
liticas, que durante tantos annos ensanguentaram o paiz,
reconheceu-se a necessidade de olhar a serio pelo seu
pProgresso economico.

Entendeu-se, com razdo, que urgia dar impulso vi-
sgoroso 4 viagdo publica, facilitar as communicacdes in-
ternas e internacionaes e tracar os principaes lineamen-
tos da nossa réde de estradas e caminhos de ferro.

Era preciso, para isso, um organismo burocratico
especial, Creou-se, pois, o Ministerio das Obras Publi-
cas, Commercio e Industria, confiando-lhe servicos que
até entdo se achavam englobados nas attribuigées do
Ministerio do Reino.

Coisa singular ! N'um paiz agricola, a complexa en-
numeragao de funcgdes no titulo do novo ministerio
omittiu referencia especial 4 industria-mie, ao princi-

- pal ramo da nossa actividade, 4 agricultura. :
Era a construcgio de estradas e caminhos de ferro

que mais urgente parecia; por isso as obras publicas
eram o principal objecto do novo ministerio e o foram
durante muitos annos, ficando os servigos agricolas e
industriaes em plano muito secundario.

J& em 1844 se tentdra daf 4 viagdo ordinaria e ac-
celerada vigoroso impulso, que ndo surtiu effeito, mercé
da situacdo politica do paiz. Credra-se a Companhia
das Obras Publicas de Portugal, 4 qual se deveram os
primeiros estudos do caminho de ferro de Lisboa 4
fronteira.

Os trabalhos iniciados foram suspensos em 1846,

Ceom diversas vicissitudes de organizacio de um ou
outro servigo, especialmente no corpo de engenharia,
se manteve sem alteragdes profundas o Ministerio das
Obras Publicas. A’ testa dos servicos agricolas encon-
trava-se um homem de alto valor, Rodrigo de Moraes
Soares, auxiliado por homens da envergadura de Fer-
reira [Lapa e Silvestre Bernardo Lima.

Em 1886, a rasgada iniciativa de Emygdio Navarro
fez-se sentir na reorganizacio do Ministerio.

Remodelou o servigco dos correios e telegraphos.
Creou a reparticio de camvinhos de ferro e uma nova
direccdo geral com 0s servigos de commercio, de in-
dustria e de estatistica geral. Com esta reorganizacio
coincidiu a difusdo do ensino industrial,

E. :
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Em 1802 Pedro Victor introduziu varias modifica~
¢Oes secundarias na organizacdo do Ministerio das
Obras Publicas, que mais disseram respeito aos qua-
dros e classificagcdes do pessoal do que 4 distribuigio
dos servigos.

O mesmo se pode dizer da reorganizacgio de Elvino
de Brito, em 1899, e da do Conselheiro Vargas, em
1001. Foi por este creada a Reparticio do Trabalho In-
dustrial, cuja util func¢do é ociso encarecer.

A experiencia mostrdra que a tarefa administrativa
confiada a um s6 Ministro era demasiado vasta e com-
plexa, exigindo um conjuncto de conhecimentos, que
era quasi impossivel encontrar reunidos, e tempo e for-
¢as que excediam as possibilidades.

Obras publicas, nos seus variadissimos ramos ¢ com
as respectivas questdes administrativas e contenciosas;
correios e telegraphos, com o enorme incremento d'esses
servicos e a crescente complicagio das relagoes inter-
nacionaes; caminhos de ferro ¢ a sua exploracgio, tanto
technica como commercial; minas; assumptos commer-
ciaes e fiscalisacdo de sociedades anonymas; associa-
¢oes de mutualidade e previdencia; questoes industriaes;
propriedade industrial; ensino technico; a agricultura,
na vasta complexidade dos assumptos que lhe dizem
respeito : era demais, em verdade, para um sé6 Ministe-
rio, embora cada Direc¢do Geral tivesse o seu pessoal
competente e especialisado.

Preconisava-se pois o seu desdobramento e tel-o-ia
effectuado o Sr. D. Luiz de Castro, que chegou a pre-
paral-o, se ndo fosse tio curto o seu consulado.

Chegou o Sr.. Conselheiro Moreira Junior a apre-
sentar, em junho de 1910, um projecto de lei n’esse
sentido.

Sempre que o assumpto se ventilou, entendeu-se, e
bem, a meu ver, que a reforma naturalmente indicada
e correspondente 4s conveniencias dos servicos, era a
creacio de um novo Ministerio da Agricultura, Com-
mercio e Industria, no qual se achassem reunidas essas
tres fontes da riqueza nacional, e outro de Obras Pu-
blicas e Communicacées, abrangendo, portanto, os cami-
nhos de ferro, correios e telegraphos. .

Na proposta Moreira Junior ndo se creava nenhuma
nova Direcgdo Geral, ficando o novo Ministerio com
duas: Agricultura uma, Commercio e Industria a
oufra.

A Direccio especial de Hydraulica Agricola passa-
va para a Direccdo Geral de Agricultura. |

Uma sd reparticio de contabilidade ficava ao ser-
vico dos dois Ministerios. Toda essa remodelacdo obe-
decia a regras de severa economia.

Veiu o novo regimen e commetteu o grave erro de .
nio aproveitar os estudos e trabalhos anteriores, fruc-
tos da experiencia e da boa tradic¢do administrativa.

Em vez de utilisar os projectos dos Srs. D. Luiz de
Castro e Moreira Junior, resolveu 0 governo provisorio
mudar, em 1910, o nome do Ministerio das Obras Pu-
blicas para Ministerio de Fomento, mantendo-lhe a
mesma plethora de attribuicdes que exigem do minis-
tro conhecimentos encyclopedicos e extraordinaria re-
sistenicia a um trabalho esmagador.

Somente em 1916, por motivos de ordem politica,
procedeu o Sr. Antonio Maria da Silva ao desdobra-
mento do Ministerio do Fomento pela creacio do de
Trabalho e Previdencia Social.

Foium criterio de occasido e um proposito de influen-
cia pessoal e ndo a natural affinidade dos servigos, que
determinaram a sua distribui¢do pelos dois Ministerios.

‘Assim 03 caminhos de ferro, cuja construcgao tan-
tas affinidades tem com as obras publicas e cuja ex-
ploraga® se relaciona intimamente com o trafego com-
mercial, e pelo Codigo Commercial é regida, sahiram
do Ministerio do Fomento onde ficava a Direcgdo Ge-



ral do Commercio. Porque? Porque tinham pessoal
. numeroso e accessivel a determinadas influencias.

O mesmo succedeu aos correios e telegraphos, e
pelas mesmas razoes. .

A Administracio do. Porto de Lisboa, ainda por
identicos motivos, passou para o Ministerio do Traba-
lho e todavia os servicos de todos os oufros portos fi-
caram no Ministerio do Fomento.

A ennumeracdo dos servigos do novo Ministerio, é
por si s6 bastante sugestiva e pitoresca, deixando sem
resposta a natural interrogagdo 4dcerca do estranho cri-
terio adoptado.

~ Duas direcgdes geraes, duas inspecgoes, tres admi-
nistracBes autonomas, e uma direcgdo fiscal, a saber:

Direccdao Geral do Trabalho.
de Previdencia Social e Subsisten-

cias. .
Inspeccdo do Trabalho.
" de Previdencia Social.

Administracao Geral dos Correios.
" dos Caminhos de Ferro do Estado.
" do Porto de Lisboa.
Direccio Fiscal dos Caminhos de Ferro.
Conselho Superior de Trabalho.
" " de Previdencia Social.
. " de Administracio dos Caminhos de Ferro
do Estado.
Conselho de Administracio do Porto de Lisboa.
" de Tarifas.

Naturalmente houve que nomear grande numero
‘de empregados, cujo recrutamento ndo era difficil, pois
além da legido dos pretendentes habituaes havia a luzida
phalange dos revolucionarios civis, como taes reconhe-
cidos por lei e investidos de sagrados direitos a um
logar 4 mesa do orgamento.

A breve trecho se julgou que o trabalho e a previ-
dencia social podiam ser burocraticamente encarados
sob outro criterio.

Em fins de 1917, reorganizaram-se, pois, os dois Mi-
nisterios, que fizeram amigaveis trocas de servigos, co-
mo proprietarios bons visinhos, que remedeiam defei-
tuosos encravamentos pela permuta 'de courelas para
regularisarem as extremas.

O Ministerio do Fomento, que era na essencia o
das Obras Publicas, passou a chamar-se Ministerio do
Commercio, ¢ foram-lhe restituidos os seguintes ser-
VIGOS : ’

Caminhos de Ferro do Estado.

Direcgdo Fiscal de Caminhos de Ferro.

Reparticio de Caminhos de Ferro.

Conselho de Tarifas.

Administracio do Porto dc Lisboa.

y dos Correios e Telegraphos.

Servicos relativos a associagdes commerciaes e as-
sociacOes commerciaes e industriaes.

Em troca o Ministerio do Trabalho recebeu:

A Direccdio Geral de Agricultura, com todos os
seus escaninhos.

Junta do Credito Agricola.

Reparticdo e servigos de minas.

Conselho Superior de Minas.

Data de 5 de novembro esta reorganisacio, tendo,
pois, vigorado pouco mais de um anno. apenas, a de
1016. Praticamente estas reorganizacoes mais se podem
chamar desorganizagdes, segundo o criterio do bom
senso applicado por Franklin as mudancas, duas das
quaes consecutivas equivalem a um incendio.

O Ministerio do Trabalho atirou para o palacio das
Necessidades com o dos Negocios Estrangeiros € her-
dou-lhe o local, mas houve naturalmente que trans-
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formar as installagcGes. Obras, mobiliario, distribuigdes
de luz, tudo isso teve de ser feito e desfeito e refeito.

O novel Ministerio do Trabalho e da Previdencia
justificou este duplo titulo transformando o seu vasto
vestibulo em officina de carpinteiros, que alli se oc-
cupam ha mais de um anno.em fazer duzias de arma-
rios monumentaes na previsio da enorme papelada
que 0s novos funccionarios vio rabiscar para testemu-
nharem o seu zelo e operosidade aos vindouros.

Qudo longe estamos da singela, pratica e provei-
tosa reforma, tio economicamente realisavel, que 0
Conselheiro Moreira Junior propuzera!

Nova reforma interveiu ultimamente, com o fim de
melhorar os servigcos de subsistencias, na presente crise,
que ameaca tornar-se insoluvel.

Em vez de dois Ministerios passou a haver quatro:
Commercio, Trabalho e Previdencia Social, Transportes
e Subsistencias e Agricultura. Duas organizagdes e ou-
Eras tantas reorganizacoes de servicos ha, portanto, que
azer.

No Ministerio dos Transportes e Subsistencias jd
foi decretada a distribui¢io dos servigos por tres Di-
reccoes Geraes: Transportes Terrestres, Transportes
Maritimos e Subsistencias.

Ficam dependendo d’elle a Administracdo dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, a Direcc¢do Fiscal, e Re-
particio de Caminhos de Ferro e o Conselho de Ta-
rifas.

A Direccio Geral de Transportes Terrestres tem
por missdo especial coordenar a ac¢do dos caminhos
de ferro, e, como todos os servi¢os do novo Ministerio,
terd um caracter provisorio connexo das exigencias
extraordinarias do presente em materia de subsisten-
cias. Manter-se-lhe-ha esse caracter, ou tornar-se-ha de
facto o orgio dirigente de todos os servicos ferro-
viarios? *

Os Caminhos de Ferro do Estado estio sujeitos a
um regimen de relativa autonomia em que o Conse-
lho de Aministracio e especialmente a sua Commissao
Executiva sio delegados do Ministro e por elle fazem
homologar as suas resolucdes ou The submettem as
suas propostas.

Isto segundo a letra das suas leis organicas; na pra-
tica as coisas teem-se passado de modo diverso n'estes
ultimos sete annos. A ingerencir directa dos Ministros
nas duas Direccoes, a crescente influencia da politica,
abriram caminho a normas que bem podem ter por
consequencia forgosa a eliminagio do Conselho, subal-
ternado de tal modo a um Director geral que fique
praticamente annullado.

Aguardamos a sua acgdo, que tem de ser muito
criteriosa para se ndo transformar em agente de desor-
ganizagao.

Quantos Ministerios haverd no anno que vem €
por onde correrd cada servigo? |

Fstabilidade de homens e de archivos, tradi¢do
burocratica e administrativa assegurando a marcha re-
gular dos servigos. sio coisas vbsoletas que o saber ho~
dierno poz de parte, por ser moroso o processo de se
basear na experiencia.

Porque havemos de ser pessimistas ? |

A philosophia em voga é a de Bergson, adversa
aos conceitos definidos do classico intellectualismo
substituindo a nocdo da substancia estavel pela da du-
racio. do fluxo instavel, feito essencia das coisas.
Nio ha coisas, ha apenas o fluxo do Proteu incoercivel
atravez do tempo. Durar é mudar, sem substratum
para essa mudancga.

Emquanto f6r moda a phantasia philosophica do
novo academico, vamos applicando o bergsonismo aos
servicos publicos em Portugal.

J. Fernando de Sonaa
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A locomocdo electrica nos Caminhos
de ferro da Suecia

Para evitar os exagerados gaslos do carvdo e porque,
e algumas regioes da Suecia, o transporle dos mineraes
de ferro extrahidos dos ricos jazigos de Gellivara e de
Jukkasjeroi delermina nm largo movimento de comboios
pesados, nas linhas que cruzam essa regiao, pensou-se ha

lempos em electrificar os ditos caminhos de ferro, a fim

de facilitar a tracgao e obler uma importanie economia na
substlituigao do carvao pela electricidade.

BB+ta inicialiva foi levada & pratica depois de vencidos
nido poncos obstaculos, e de se lazerem os grandes desem-
bolsos que exigia 1ao importante innovacao, para a qual
8¢ contou com a flabrica hydro-electrica de Porjus, que é
a fornecedora da corrente, a qual é produzida por trez
allernadores mavidos por turbinas de 12.500 cavallos cada
uma, girando & razao de 225 rolagdes por minulo, ntili-
sando-se como reserva um d’esses grupos.

A dita correnle é produzida & frequencia de 15 perio-
dos ¢ & lensdao de 4.000 volls, augmentando esta até
80.000 por meio de dois transformadores, que correspon-
dem a cada um dos trez allernadores ja citados.

A linha de transporte de forga de alta tensao é de 240
kilometros de longitude; tem duas linhas de conduclores
propriamente ditas, e lem por objeclo transformar a cor-
renle alé & via ferrea electrificada, tendo-se estabelecido
20 longo d'esta, para reduzir as perdas de earga no troley,
trez sub-estacoes abastecidas por feeders. ,

A seccdo electrificada comega na esla¢ao de Kiruna, e
as (rez sub-estagdes acham-se situadas em Knosakabbo,
Bisback e Lappberg, estabelecidas sobre a linha de trans-
porte de [orga.

0s interruptores de azeile, authomalicos, de maxima e

de acgao retardada acham-se nps terminaes de transfor-

madores, seguindo-ze-lhe os interruplores ordinarios, que
a0 serem manobrados perimitem iontercallar indistinetamen-
le em uma ou outra das linhas os alludidos transforma-
dores.

om o0 fim de pdr lacilmente [6ra de circuito a qual-
quer das secgdes de cada nma das duas linhas de trans-
porle de lorga, estdo as sub-esta¢des dotadas de interrvup-
tores, de inversores e de uns pararaios e limitadores de
torrente, que se adapltam com o auxilio dos interruplores

nao authomaticos.

Um equipo analogo comprehende a estagdo de Kiruna,
2om a diferenga de dois interruplores-authomalicos e nma
collecgdo de interruptores agrupados, servindo os appare-
thos de tran%formagdo para diminuir a tensido alé 15.000
volts, que 'é esla a que se emprega na racgao dos com-
hoios.

lissés apparelhos sao os translormadores ja citados, de
2,700 kilo-volt-amperes cada um, governados por inlerrup-
lores de maxima, pelos quaes passa a phase, que é envia-
da ao fio do troley, e que governam a corrente em duas
Secgoes distinctas da linha, as quaes, por meio de um
outro interruplor podem ser agrupadas.

Além das sub-eslagdes a que ja alludimos, existem
Oulras trez, de transformagao, em Tornelrisk, Abiska e
Nassejeure, sendo a sua linha de suspensdo catenaria.
A escolha das locomotivas para estas linhas ferreas foi
objecto de demorados estudos e de repelidos ensaios de
diferentes typos de machinas, escolhendo-se por fim, tanto
para os comboios de passageiros, como para 0s de mer-
Cadorias, as que se consideraram mais apropriadas para um
¢ oulro d’esses dois generos de transporles.

Primeiramente ensaiaram se, para poder delerminar as
suas caracteristicas, duas locgmotivas e duas aulomoloras
electricas, que ulilisavam corrente monophasica a 20.000
volts e 26 periodos, sendo lambem submetido a experien-
Cias um lypo de locomotiva de lrez eixos molotes, posla
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em marcha por egnal nomero de motores de 110 cavallos
cada um, do lypo serie compensada, abastecidos por uma
corrente de 320 volls, procedente de um transformador
collocado sobre a propria machina,

Com laes experiencias se obliveram resultados gue
permitiram dotar as loczmotivas, que hoje se ulilisam, de
condicgdes apropriadas para o reboque de comboios de
passageiros, da 200 loneladas, desde Kiruna a Rikgrinsen,
ou seja n'uma longitude de 130 kilometros, aproximada-
mente, gastando no percurso duas horas e um quarlo.

Actualmente nao ha mais do que dois comboios de passa-
geiros, um ascendente e outro descendente, pois o trafego
¢ composto quasi exclusivamente de comboios de merca-
dorias (na maior parte mineraes), que vao de Kiruna a
Riksgriinsen, regressando vazios, rebocados laes comboios
por duas machinas.

Em terreno horisontal, estes comboios podem chegar

a uma velocidade de 100 kilometros por hora, reduzido a

metade nas rampas de 1 °f,.

0 consumo de energia nao excede, lermo medio, de
31,5 vals por tonelada-kilomelro,

As locomolivas sao do typo 4-4-4; teem o compri-
mento total de 14,050 metros, sendo de 1,575 o diametro
das rodas motoras, de 0,970 o das portadoras ¢ de 0,300
o raio das manivellas.

0 seu pezo lolal é de 90 toneladas, correspondendo 54
d parte mechanica e 36 a electrica. «

0 transformador peza 12 loneladas, 33 a machina
sobre as rodas motoras e 56,600 sobre as bogies.

A polencia normal é de 850 cavallos.

bl
PARTE OFFICIAL

Ministério das subsistencias e Transportes

Melhoria de situagdo aos empregados dos Caminhos de Ferro
do Estado

Artigo 1.° E' abonado a todos 03 empregados dos Caminlios de
Ferro dv Estado, que ainda ndo gozam deste benelicio, por cada
hora de trabalbo normal a quantia de $01(5), nac podendo este
abono exceder a $18 por dia, correspondente a doze horas de tra-
balho, ainda que tenham de prestar servi¢o por mais tempo. A
todo este pessoal o trabalho fora das horas regulamentares seréd
pago & razio de 118 do jornal por cada hora de servigo.

§ unico. Exceptuam-se desta disposicdo:

a) O pessoal de escritorio, o qual serd abonado de $02 -por
lhora de trabalbo normal até o limite de 18 por dia; ,

b) 0O pessoal de tracgiio, ao qual serio feitos os seguintes abo-
nos : i
« Por cada hora de servigo em transilo: maquinistas $04%, foguei-
ros $04J, '

Em reserva, manobras ou alrazos de comboios, redugio de 50
por cento nestes abonos, . .

:"I:z'w suprimidos quaisquer abonos por economias de combus-
tivel.

lLm servico com-a, ma 'ujnu em reparacio, lavagem, ou por
qualquer outro motivo ou efeito $01(5) por cada hora de servigo;

¢) O pessoal dos trens, ao qual serdo feitos os seguintes abo-
108 : _ _

Por cada liora de servico em u_'ansilo: condutores e revisores
de hilhetes $03; guarda-freios e «loiletes»-camas $02.

Em atrasos ou reservas provocadas por intervalo de comboios,
redugio de 50 por cento nestes abonos. | _

d) O pessoal das estaches, ao qual serd feito o abono de #01(4)
por cada hora de trabalho normal, com o maximo de dez horas
or dia.

l ¢y 0s guarda-barreiras. e guardas rondistas do servigo de via
e obras, aos quais serd abonado #01 por cada hora de servigo nor-
mal com limite de doze horas por dia.

Art. 2° E’ elevado de $00(2) e $00(15) a $00(3) e $00(2) 0 abo-
no por percurso quilometrico que, respectivamente, vencem o8
maquinistas e logueiros,

Art. 32 E' lixado em #30 diarios o abono por deslocagio ao
pessoal das oficinas e a todo o pessoal a que aclualmente ¢ abo-
nada a deslocagio de $20, $10 e $05, por cada dia de servigo fora
da sua residencia oficial. .

§ unico. Nenhum empregado pode ser deslocado por espago

LY
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superior a quarénta dias, nem efectuar-se transferencia alguma
por periodo inferior a cento e oitenta dias, salvo os casos de se-
guranca publica.

Arl. 4° Aos assentadores de via e obras é abonada a importau-
cia de $08 por cada noite em que o servico exigir que eles per-
noitem na casa de partido, quando esta niio seja a sua residencia
ou nio a tenham fornecida pela Administracio.

Art. 3¢ E abonado a tado o pessoal o veueimento aos downin-
£08, sendo assiduo ao servigo.

Art. 6.2 E' abonado a todo o pessoal o vencimento nos seis dias

fariados da Republica.

. .

§ 1.° Nestes dias 6 devem ser chamados a preslar gervico 08
empregados absolutamente indispensaveis o degempenho do
mesmo. ] o o

§ 2° A esles agenles serd abonado, além do vencimento indi-
cado neste artigo, o que competir pelo trabalho desempenhado.

Art. 7.° As tabelas das tarefas das oficinas devero ser revistas
por uma comissdo, da qual fardo parte o engenheiro chefe do res-
pectivo servigo ou um sen delegado lécnico, 0 chele das olicinas,
e mestre respectivo e dois operarios da especialidade, designados
pelos restantes.

Art. 8¢ O pessoal das oficinas residente em Lisboa ou na li-
nha e que nio possa comparecer ao servico & hiora regulamentar,
por molivo de nevoeiro no rio on atraso do comboio respectivo,
sera abonado, por conta dos gastos gerais das oficinas, do lempo
que medein entre dez minutos apos a chegada ao Barretro do va-
por ou comboio e a hora regulamentar da entrada nas oflicinas,
desde que se apresente a0 serviga dentro do referido praso de
dez minuvtos.

Atl. 9.° Sao aumentados em 604 anuais os vencimentos de ca-
tezoria de todo o- pessoal administrativo, até & importancia de

$ anuais.

A este pessoal é concedido o subsidio de 1%4$ annuaes.

Arl.* 10.° Sfio augmentados em $15 diarios os salarios de todo
0. pessoal jornaleiro que perceba hoje um salario egual on supe-
rior a 850,

A este pessoal é concedido o subsidio de 1448 annuaes,

Art.® 11.° Sio angmentados de $07 diarios os salarios de todo
o pessoal jornaleiro que perceba hoje o salario até $20 e de $10
08 do mesmo pessoal cujos salarios estejam comprehendidos en-
tre $29 e $43. ‘

A este pessoal ¢ concedido o subsidio de 10530 mensaes.

Arte lg.' Sio augmentados de $0% diarios os salarios de todo
o pessoal jornaleiro que perceba hoje um salario nio superior a
815, e de $05 os do mesmo pessoal cujos salarios estejam com-
preliendidos entre $17 e 208. A

A este pessoal é concedido o subsidio de 9§ mensaes.

Art.e 13.* Todo o pessoal ausiliar, adventicio, eventual ou su-
pranumerario, terd os seus vencimentos beneficiados como o pes-
soal do quadro, mas nio podendo ficar com vencimento superior
a este, em egualdade de categoria. 3

Art® 14° As disposicOes dos artigos 9.° e 13.° comegam a Vi-
gorar a partir de 1 do correnie mez. _ '

Arte 15.° Ficam de neohum effeito as disposigbes das portarias
de 29 de fevereiro de 1916 e 13 de margo e 13 de abril de 1917.

Arte §6.° E' mantida a disposiciio da portaria de 19 de dezem-
bro ultimo estabelecendo abono da percentagem de 20 por cento
aos funceionarios na mesma portaria designadoe.

Art.s 17.° Os funccionarios que prestarem servico d’outros de
categoria superior receberdo o vencimento de calegoria e exer=
eicio correspondente 4 cathegoria substituid.x.

§ unico. Devem ser chamados de preferencia ao desempenhio
de taes funcches os empregados ji classificados para as desempe-
nharem por ordem de classificago pelo respectivo concurso. 3

Art.® 18° As disposicGes do presente decreto com forga.de lei

em que se nio determine o contrario, entram em vigor a partir de

{ de abril proximo futuro. . ¥
Arte 19 Fica revogada a legislagho em contrario.

Decreto N.° 3:936
CAPITULO VI
Direcgdo Geral dos Transportes Terrestres

Art. 23.°—A Direcciio Geral dos Transportes Terrestres superia-
tende em toda a viagaq terrestre porluguesa, sob a antoridade do
Ministro das Subsisténcias e Transportes, competindo-lhe especial-
wmente a coordenacio dos servicos férrovidrios.

Art. 24°—A Direcciio Geral dos Transportes Terrestres com-
poe-se, transitoriamente, alé que se reorganizem os servicos, de:

a) Os Caminhos de Ferro do Estado;

b) A Repartigio dos Caminhos de Ferro;

? A Direcgio Fiscal de Exploracio de Caminhos de Ferro;

) 0 Conselbo de Tarilas. } i JBE

Art. 25°—0 processo dos vencimentos do pessoal do Ministerio
das Subsisténcias e Transportes, 3119 nfio seja feito pelas Reparti-
ghes de Contabilidade privativas das Bireccoes Gerais das Subsis-
ténciay e Transportes Maritimos ou pelos Servigos ferrovidrios, que
1ém administracio anténoma; serd feito pela Repartigiio dos Cami-

nhos de Ferro.
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PORTARIA N.® 1:272

Atendendo a que convém regularisar, tauto guarto possivel e
com urgencia, os servicos de transpertes maritimos e terrestres
no territorio da Republica, para o que se poderia ir até & mobili-
sacio completa, que por emquanto pode deixar de se praticar,
mas sendo necessario providenciar no sealido de se obter uma
melbor distribuicao de todo o trafego, e nos termos das autoriza-
coes expressas no arligos 17.° e 23.° do decreto n.® 3:936, de 16 de
Marco de 1918 :

Manda o Govérno da Repiiblica Portugueza, por intermédio do
Ministerio das Subsisténcias e Transportes, que todas as empreésas
e companhias que exploram a indiistria de transportes mavitimos
ou lerrestres prestem imediata e absoluta obdiéncia ds ordens
emanadas das Direcches Gerais dos Transportes Maritimos e dos
Transportes Terrestres.

Pacos do Goyérno da Repiblica; 2% de Margo de 1918.—0 Mi-
nistro das Subsisténeias e Transportes, Antonio Maria de Azevedo
Machado Santos. .

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo
Decrero N.° 3.939

Em nome da Naciio, 0 Govérno da Republica Portuguesa de-
creta, e en promulgo: para valer como lei, o seguinte :

Artigo 1.9 E' auctorisadg o Conselho de Administragio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado a contratar com a Caixa Geral de De-
positos e Instituicoes de Previdéucia uin empréstinco de 586.0004,
com 0 juro mais reduzido possivel, para distrate e pagamento de
juros, do empréstimo realizado pela Cimara Municipal de Reguen-

os em 16 de Maio de 1913 em virtude do disposto nas leis de 27
de Janeiro de 1912 ¢ § de Maio de 1913,

Art. 3.2 08 encargos déste empréstimo serito pagos .

a) Com o rendimeato bruto da linha desde que seja entregue
a exploragio ;

b) Com as disponibilidades da receita de viagio da referida ca-

mara municipal ;

¢) Com o argamento de percentagem adicional s contribuicses
gerais do Estado, sem exceder o limite marcado na lei ; ;

d) Se estas receitas forem insulicientes o Governo fara, pelas
receitas gerais do Estado, 08 necessarios suprimentos, que serio
escriturados em conla corrente ¢ pagos pelo Conselho de Admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro do Eslado, quando os recursos
do seu fundo especial o permilirem, ‘ o

Arl. 3° As laxas a estabelecer para o transporte de passageiros
e mercadorias na linha de Evora a Reguengos poderio, durante o
periodo de amortizacio, ser superiores as das larifas gerais, que
vigoram nos Caminhos de Ferro do Estado.

Art 4° Fica revogada a legislacio em contrario.

Determina-se portanto que todas as autoridades, a quem o co-
nhecimento e a execucio do presente decreto com forca de lel
pertencer, o eumpram e facam cumprir e guardar tio inteira-
mente como nele se contém,

Os ministros de todas as Reparticdes o fa¢am publicar. Pagos
do Governo da Republica, em 46 de Marco de 1948 — Sidonio Pais
— Henrique Forbes d¢ Bessa — Martinko Nobre de Melo — Francis¢o
Xavier Esteves — José Carlos da Maia — Manoel José Pinto Osorio
— Jodo Tamagnini de Sousa Barbosa — José Alfredo Mendes de Ma--
galhies — Jos¢ Feliciano da_Costa Junior — Eduardo Fernando
d’ Oliveira — Antonio Mavia de Azevedo Machado Santos.

Manda o governo da Repablica Portngueza, pslo Ministro das
Subsisténcias e Transportes, a quem foi presente o auto da recep-
¢io e liquidagio do fornecimento de 81:000 quilogramas de 0leos
minerais diversos & Direc¢lio dos Caminlios de Ferro do Minho e
Douro, adjudicado & Vaceum Oil Compauy, por portaria de 29 de
Maio de 1917, aprovar o mesmo auto e bem assim declarar aquela
firma quite para com o Estado das obrigagbes que contraiu em
virtude daquela adjudicacdo.

~ Pagos do Governo_da Repitblica, 19 de Margo de 1918—0 Mi-
nistro das Subsisténcias e Transportes, Antonio Maria de Azevedo
Machado Santos.

Manda o Govérno da Republica Porluguesa, pelo Ministro
das Subsisténeias e Transportes, a quem foi presente o auto de re-
cepeio provisoria da emoreitada de lerraplenagens e obras de arle
da ligagho da linha do Sado com a do Sul, adjudicada a Jodo José
Pinto, por.contrato de 20 de Dezembro de 1915, aprovar o mesmo

aulo, : :

~ Pagos do Govérno_da Repiiblica, 19 de Mar¢o de 1918.—0 Mi-
nistro das Subsisténcias e Transportes, Antonio Maria de Azevedo
Machado Santos.

PonrTAmia ~.° 1:264

Atendendo a virias 3ueixas do pablico e dalgumas Companhia#
de caminhos de fervo sObre a forma irregular como se estd fazendo
a troca de material entre elus e as administracdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, de que resulta determinadas Companhias de-
morarem indelinidamente vas suas linhas o material que das oulras

-




1ecebem carvegado, originando quisi a paralisagio do trafego nas
linhas proprietdrias do material retido ;

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro das
Subsisténcias e Transportes, que as devolugoes do nraterial as li-
nhas proprietarias s¢ lacam no prazo miximo de vinte e quatro
horas por cada periodo ndivisivel de 100 quilometros, temando
¢omo base a soma lolal dos quilometros que o vagao ltenha a per-
correr na ida e na volta, acrescido de um dia por cada transnis-
sio e de um dia para descarga, prazos que serdo ampliados de
vinte e quatro lhoras se o material [Or devolvido carregado com o
minimo de 3.000 quilogramas. Por cada viole e quatro horas de
tlemora a Companhia ou Administracho que detiver o material
Jaga 4 linha proprietaria do vagio retido a quantia de 108.

Estas disposicoes entram imediatamenle em vigor, consideran-
tlo-se como entregue nesta data a linha combinada todo o mate-

lial transmitido em data anterior & publicaciio da presente.

_ Pagos do Govérno da Repibliea, 21 de Marco de 1918.—0 Mi-
nistro das Subsisténcias e Transportes, Anfonio Maria de azevedo
Machado Santos.

MINISTERIO DO COMERGIO
Direcgao Geral das Obras Publicas

Tendo sido requerido por Delfim Alves de Sousa, negociante,
e morador na cidade do Pdrto, nos termos da lei de 21 de Abril de
1906, licenca para estabelecer um caminho de ferro electrico entre
Vila Nova de Gaia e Castro Daire, estd aberto por esta Reparticio
um mriuérito administrativo de vlilidade publica, por espago de
Linta dias, por [6rma a serem ouvidas as entidades e corporagdes

- Interessaday da regiiio servida por aquele caminho de ferro, para

t s eleitos do artigo &.° da referida lei.
Direcciio Geral de Obras Pablicas, 25 de Marco de 1918. —0
Logenheiro Chefe da Repartigho, Manuel de Sousa Brandao. '

k.
m tunel de caminbo de ferro
0 de Sandy-Ridge na America

Foi devéras curioso e nao carece de invenliva dentro
da sua apparente simplicidade, o systema empregado para
0 revestimento do tunel de Sandy-Ridge, nos Estados Uni-
tlos, que sendo consliluido, quasi na metade da sua exten-
80, por schislos que se desagregam ao contaclo do ar, e
1o restanle por grés muito estratificado, neccessilava ser
1 ybustecido em loda a sua longitude~por meio de revesli-
mento impermeavel, tendo sido empregado para esse el-
laito o cimento americano.

0 tunel em quesldao, cujo comprimento € de 2,400 me-
Iros, achu-se situado na cadeia de monlanhas que lhe da
0 nome, atravessada pela linha do Carolina Clinchfield and
Ohio Railway, que pde em communica¢do as cidades de
Dante, na Virginia, de Elkorn, no Kentueky.
~ Para effectvar aquelle reveslimenlo consfruiu-se um
vagao de 12,20 metros de comprido, 3,15 de largura e
9,40 de altura, habilitando-o como officina para a prepa-
ragiao do cimento, o qual era expelido pelo proprio vehi-
culo e por meio de ar comprimido, no mesmo logar onde
tlevia ser applicado.

Um tal revestimenlo offerecia as maiores dificuldades
por ter de fazer-se sem interromper a circnlag¢@o dos com-
hoios, por cuja circunstancia foi equipado o vagéo-officina,
ijue era lodo de ago, com um motor de essencia, de 200

vavallos de forga, que movendo um dos eixos do vehiculo

0 transportava por seus proprios meios com a velocidade
de 40 kilomelros 4 hora. - :

0 vagdao, no seu interior, era occupado por uma tremo-
hha, ou calha, & esquerda da parte superior, com 22,8 me-
Iros cubicos de capacidade, para o cascalho, e por oulra
& direita, para a areia, podendo conter 9 metros cubicos.
lintre ambas havia um deposilo de agua, de 8,5 de capa-
tidade, o qual ae mesmno tempo que abaslecia a -amassa-
dora, subministrava a agua neccessaria para a relrigera-
tdo do motor de essencia, achando-se installado, por de-

~ baixo da primeira tremonha, um deposito de ar comprimi-
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do, de melros cuQicos e um comparlimento para re-
teher 08 saccos de cimen'o.
0 motor de explosdo e os s~us accessorios ficavam col-

- locados sob o deposito da areia, ¢ a amassadora e 0 seu
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elevador, do lypo de carris inclinados & coberta movel,
constituiam o compartimento central, situado sob o depo-
sito da aguna.

O3 canos inclinados, que levavam a areia e o cascalho,
desembocavam sobre a coberla movel do elevador, 0 qual
era movido por um apparelho invertido, de ar comprimido.

A amassadora eslava dotada de canos de expuls@o com
o diamelro constante de 20 cenlimatros, partindo do fundo,
formando primeiro uma secgao horisontal, que se elevava
depois verlicalmenle, e terminando n’uma bifurcagao que
permilia dirigir o cimento segundo melhor conviesse, ou’
para cima ou para baixo, ou para os lados.

() consumo da amassadora era de uma carga para cada
cincoenta e cinco segundos de trabalho, aproximadamente,
podendo collocar-se diariamente de 135 a 145 metros ds
cimento. Uma canalisagao de 10 centimetros de diametro
corria ao longo dos carris para abastecer o vagao de ar
comprimido. Em toda a longitude havia, de 30 em 30 me-
(ros, uns ramaes, com spas comportas, tendo ligagao por
meio de canos flexiveis, de 18 metros de comprido & 75
millimetros de diametro, com o deposito de ar do vagao.

Para abaslecer esses canos, ulilisava-se uma estagao
de compressao, equipada com dois compressores, aspiran-
do 11 melros cubicos de ar por minulo & pressao almos-
pherica, comprimindo-o a 8 kilogrammas por cenlimelro
quadrado, e com 2 caldeiras, de 70 e 150 cavallos respec-
tivamenle.

. O revestimento do tunel nma vez comegado nao soffren
nenhuma interrupgao, devido a haverem-se utilisado ao
mesmo lempo cinco secgbes de moldes, de 9,15 metros
de longitude, systema que dava em resultado poder o ci-
mento consolidar-se no molde primeiramente carregado
antes que os quatro seguintes fossem cheios pela machina.

0 revestimento fazia-se semanalmente em uma longi-
tnde de 239 melros, a principio, mas chegou a allingir
850 metros por semana, & medida que se [oi aperfeigoan-

do 0 servico.
i sk
Linhas ferreas coloniaes

0 caminho de ferro de Lourenco Marques

Chegou & metropole, por um dos ultimos correios da
Africa Oriental, o mappa das receilas aproximadas do'Porto
¢ Caminhos de Ferro de Lourenco Marques, no mez de Se-
tembro do anno findo, pelo qual se v& que essas receitas
foram no total de 117:632311 contos, contra 115:977542
no meés anterior e 110:616582 em Seiembro de 1916. As
despesas montaram a 84:835426, além de 24:803478 dis-
pendidos em obras do Porto.

As receitas do Porlo subiram a 11:815509, incluindo
£ 2:146-8-5 ao par, importancia que é um pouco superior
4 de Agosto, e inferior em quasi quatro contos & de Se-
tembro de 1916. A tonelagem bruta dos navios atracados

‘ao caes em Setembro foi de 279.683 loneladas, numero

que ¢ superior em 20.000 loneladas ao de identico méz
do anno previo e quasi o dobro da tonelagem acoslada em
Agosto do anno findo. As despesas do porlo elevaram-se a
11:474416, incluindo 8:568455 dispendidos na energia
electrica.

0s caminhos de ferro renderam 105:818502, incluindo
£ 17:636-10-2 ao par. Este total & um pouco melhor do
que o do méz anterior, em virtude do Iralego de passa-
geiros accusar um augmento de 20 por cento, e quasi supe-
rior em 11 contos ao de Selembro de 1916.

As despezas dos caminhos de ferro ascenderam a
73:311410, quantia que ¢ superior em 7 conlos & de
Agosto de 1917 ou Setembro de 1916. 0 augmento provém
das verbas «Via e Obras» e «Fiscalisagdaos. Continuam a
ser explorados 245 kilometros de linha, elevando-se a
299500 a despeza da exploragdo por kilometro, quantia
que é superior & do méz anterior ;



104

VIAGENS E TR

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Transporte de louca entre Sacavem e Gala
ou Campanha

A Companhia Portugueza propoz ao governo ampliar &
estagdo de Sacavem os pregos da 2.* serie da Tarifa espe-
cial interna n.” 10, de pequena velocidade, applicaveis aos
transportes de louga de po de pedrva (faiagn¢a), das esla-
goes de Lisboa-Caes dos Soldados alé Brago de Prata, para
Gala e Porlo-Campanhad ou vice-versa.

Esta medida tem por fim altender aos importantes
transportes de louga da fabrica de Sacavem.

Limitacdo de prazo de armazenagem
de mercadorias

Segundo um aviso da Divecgdo dos Caminhosgle Ferro

do Sul e Sueste, recentemente publicado, o prazo de 15

dias, marcado pelo Aviso ao Publico de 2 de Novembro de
1917, durante o qual o caminho de ferro se obriga a conser-
var arinazenadas as mercadorias nao retiradas nas estagoes

de Barreiro, Moita, Aldegallega, Setubal, Evora, Cuba, Be- °

ja, Aljustrel, Castro Verde, Moura, Faro, Porlimao, Villa
Real de Santo Anlonio, Lisboa-Jardiin e Lisboa-Santo Ama-
ro, € reduzido a 5 dias, findos os quaes a Administragao
podera proceder 4 venda em hasla publica das mercado-
rias demoradas, nas condigdes estipuladas no artigo 113.°
da Tarila Geral, ou entrega-las 43 Commissioes de Subsis-
tencias locaes.

' Transportes acecelerados nas linhas
da Beira Alta

Para [acilitar ao publico o transporle rapido de merca-

dorias, para us quaes os expedidores nao podem requisitar

comboios especiaes, por [alta de espago nas eslagdes de
embarque, e por difficuldades de carrelos @ pessoal para
as operagoes de carga e descarga, a Companhia dos (a-
minhos de Ferro da Beira Alta resolveu [lacullar, sempre
que possa, o lransporte accelerado de expedigoes de vagao
completo ou pagando como lal, mediante a cobranca da
taxa suplementar de $01,2 por tonelada e kilometro, nos
primeiros 100 kilometros, e 401 de 100 em diante, com
o minimo de cobrauga de 12500 por vagao.

Esltas laxas supplementares sdo independentes das la-
xas ordivarias do-transporle e sdo isentas de qualquer so-
bretaxa, que o governo lenha auclorisado ou venha a auclo-
risar sobre os pregos das larifas:

Achamos de grande vantagemn esta medida, que decerto
serd aproveitada pelo publico.

Expedi¢coes para Franca

Da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, re-

cebemos a seguinle ‘nota: .

«Sendo constanles as alteragtes de disposigoes loma-
dag pelos governos eslrangeiros, em consequencia do es-
tado de guerra, sobre a inportagdao e Lransito de merca-
dorias para Franga, esta Companhia, ndo obstants nao ler
responsabilidade alguma pelos prejuizos que possam so-
frer quaesquer expedigbes das suvas linhas para Franga,
quer por se achar prohibida a exporlacdo (Aviso ao Pu-
blico B 2502, de 16-6 915), quer por estar prohibido ou
difficultado o transilo por Hespanha oun a imparlagao em
Franga, vem chamar a aleng¢do do publico para a conve-
niencia de nao lazer expedicdes para Franga sem eslar ao
facto das medidas que se achem em vigor, a dala da ex-
pedigdo sobre exportagdo, traesito por Hespanha e entrada
em Franga das mercadorias que tenha a expedir.

Couvém, portanto, aos srs. expedidores, antes de apre-
senlarem as suas remessas a despacho o consultarem as
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estagdes ou o servico de trafego em Sauta Apolonia, onde
se dardo os possiveis esclarecimentos sobre os pontos Vi
sados, mas responsabilidade alguma assumird pelas suas
informagoes, vista a inconstancia das medidas referidas @
nao poder eslar diariamente bem ao facto das [requentes
alteracoes que pelos governos estrangeiros sio tomadas.»

raslth
-‘As novas tarifas do Estado

0s jornaes publicaram no dia 28 a seguinte Notd
Officiosa :

«Ja foram aprovadas as novas larifas dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste e Minho e Douro, que se devem 4
iniciativa do sr. ministro das subsisiencias e transporles.,
Remodeladas e assentando em uovas bases todas as lari-
fas especiaes de mercadorias foram sopprimidas, com ex-
cepcdo das n.® 4 e 6, tendo tambem sido suprimida &
tarifa. B 1 de grande velocidade. Pela nova larifa geral
sao criadas 12 classes comprehendendo todas as merca-
doriag. Os arligos de subsistencias ndo tiveram alleragao
no preco do transporte e alé alguns foram reduzidos. AS
mercadorias em G. V. ficam, pela nova tarifa melhor equi-
libradas, pagando as mercadorias pobres menos laxas,
qué sdo compensadas pelas de luxo e de pregos caros.

Nas laxas de passageiros 86 foram alleradas as de 1.
e 2.% classes. As novas tarifas obedecem ao criterio de
simplificar as operagdes de laxas, 0 que facilita o servigo
dos empregados e traz ao publico mais facilidade em
orientar-se nos precos dos lrausporles. T

De futuro as administragdes passardo a pagar todas as
avarias, que alé aqui n@o eram pagas. Gricu-se uma nova
laxa, «laxa de gavantia» que pouco onera o transporte,
garantindo ao publico aquelles direitos que ndo linha, fa-
cilitando-lhe a liquidacdao das avarias.

Em resumo, as novas larifas veem abrir um campo
novo para o publico que nellas encontra como determi-
nante simplificagdo e lacilidade de consulta. As novas la-
rifas entram em vigor no proximo dia 1 de Abril,»

Ha no que acaba de ler-se um lapso de data: ndo #
em 1 de Abril, mas em 1 de Maio que principiam a vigo-
rar a8 novas larifas, como se vé do aviso que em segui-
da publicamus; nem era possivel por em vigor um nove
jogo larifario; 1a0 importanle como este, abrangendo Lodos
0s transportes @ em loda uma ldo vasta rede, com um
simples aviso dois dias antes, sem tempo para o publico
lomar conhecimento dos novos pregos e condigbes, e para
0 pessoal de estagdes e servigos o estudar e conhecer, de
forma a ndo se produzirem numerosissimos erros de taxa-

Confirmando aquella informagdo officiosa a Direcgao do
Sul e Sueste publicou em data de 20 do correnle, 08 dois
avisos ao publico que em seguida inserimos; e sabemos
que eguaes disposigoes sdo adopladas na rede do Miwrho €
Douro, mas alé o fechar do nosso jornal nada recebemos
a lal respeito: '

Reforma das Tarifas Internas _
A partic de 1 de Maio de 1918, entram, provisoria:

menle em vigor, as seguintes novas tarifas internas: :

Grande e Pequena velocidade o
TARIFA GERAL — COMPLEMENTO A TARIFA GERAL
TRANSPORTE FLUVIAL — DESPESAS ACCESSORIAS
Pequena velocidade. _
CLASSIFIGAGKO GERAL DAS MERCADORIAS




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO.

Desde a mesma data, ficam sitprimidas as tarifas Geral,
Transporte fluvial, Despesas Acessorias, especiais n."* 1,
2180 86,17, 8, 9., DL D big, By 65 ML) 0GB .
me { e 2 de G. V., Aluguer de terrenos e n.°* 1-a 16 de
P. V., bem como a Classificagio Geral de Mercadorias e
Condigdes gerais de aplicagio de tarifas especiais inlernas,
aclnalmente em vigor.

-Servigo directo combinado

Faz-se publico de que, por delerminagdo superior e a
pavtic do dia 1 do proximo més de Maio, licam, proviso-
riamente, anuladas as larifas directas combinadas, com a
Gompanhia Portuguesa, P. n. 9 e P. n.° 11 de pequena
velocidade. '

Desde a mesma data, fica, tambem, suprimida a apli-
cagdo, nestas linhas; das larvifas directas combinadas de
grande velocidade n.° 101, 201, P. 0.3, 4, 6, 13 e de
pequena velocidade n.° 101 em combinagao com varias
rédes.

0 servico combinado, quer pela via Barreiro-Lisboa,
quer pela via Vendas Novas-Selil, fica, pois, limitado a li-
gacdo das lavilas inlernas desta Adminisiragao, com as da
Companhia -dos Caminhos de Ferro Porlugueses e suas

combinadas.
L

Estas tarifas serdo, como de costume, dadas aos nos-
808 -assignanies, como. anexo do nosso proximo ou dos
10ss0s proximos numeros, acompanhadas de todas as ex-
ploragdes que julgarinos necessarias para a boa compre=
hensdo do novo systema. .

Na elaboracdo d'este laborioso (rabalho péde dizer-se
que as direcgdes bateram o record mundial.

[ffectivamente pode bem dizer-se que nupca; no mundo
se conseguiu fazer uma reforma de lodo o systema de la-
rifas de uma rede importante no curto praso de oilo dias.

N'esse praso foram eslas execuladas, o que laxz que
nao nos deva surprehiender—nem surprehenderd mesmo o
solicito pessoal superior que n'esta faina/empregou dias e
noites — que, algum lapso se lenha dado; alguma arestla
haja a limar, qualqner peca a afinar n’esse complicado me-

chanismo.
it
‘Nove typo de locomotiva

Nas oflicinas dos caminhos de ferro do Estado Italiano
foi ideado um novo Lypo de lecomolivas, do qual se cons-
triiram j& nada menos de 24. B esse novo Lypo de ma-
chinas 0o 2-C-2 @ tem dado na pratica os resultados que
se liveram em visla ao delineal-o,

N'essas locomolivas, 08 molorés estdo siluados na

parte superior das rodas, verificando-se a transmissdo dos

seus movimenlos por meio de bielas inclinadas em angulo
de 33.°, aproximadamente, da horisontal. '
Em corréspondéncia com os planos Lransversaes me-

‘dios dos carris, encontram-se dois eixos auxiliares, gover-

nados pelas alludidas bielas, disposi¢do que as avcloridades

competentes julgam imuito acertada por diversas razles.

A primeira d'ellas é porque permitte collocar o8 molo-
res o mais proximo possivel da parte média da machina,
¢ a segunda porque reduz consideravelniente os esforgos
sobre 0s eixos auxiliares, por cuja circumstancia se po-
dem coustruir bielas suflicientemente largas, a fim de fazer
diminuair o angulo de inclinagdo com a horisontal.

lada locomotiva esla dotada de duas cabines de ma-
nobra, situadas uma em cada extremidade. .

0s motores sdo triphasicos e abastecidos direclamente
pela linha de conlacle, & tensdo média de 3.300 volts e &
frequencia de 15, lendo em relagdo com a energia submi-

‘nistrada & linha percorrida, 16,8 ciclos completos por se-
- gundo..

_guerra !

tos

A envolvenle pode ler uma disposigao espzcial a 8 ou
6 polos, emquanto que os metores, em-qualquer das duas
expressadas insergdes podem unir-se entre si, 0 que per-
mille a obtengao. de qualro velocidades de sincronismo,
que correspondem as velocidades de percurso de 100, 75,
50 e 37,5 kilometros a hora. Beli e
0 esforgo de lracgdo na periferia dos circuitos € cal-
culado assim : |

para velocidades de 75 kilomelros a hora,

Kilogrammas « -« co s vcaviesvauenns iaeet 9:500
Para velocidades de 100 kilomelros a hora, '
(-5 S S %LV b oo it viciety oG LD 0D
Para as outras velocidades..ceeveeesieae 9.000

Dada a sua disposigdo especial; 08 molores trabalbam
em condigdes menos favoraveis nas duas velocidades cita-
das em ultimo logar,

0s equipos electricos foram estudados para eslas ma-
chinas, parte pelo Tecnomasio [taliano Bronn-Boveri, de -
Mildo, e oulra parte pelos Ateliers Oerlikon, sendo aquelles
applicados a 18 machinas e estes a 6 do novo lypo que
suceintamente deixamos descriplo.

: (455
PUBLICAGOES REGEBIDAS

Soldados Portuguezes, por Eduardo de Noro-
nha. — Acabamos de rveceber, por amavel offerta do seu
auclor, esle livro, cuja leitura se faz de um jaclo, tal € 0
interesse que elle inspira, crescente da primeira 4 ultima
pagina, pelo seu espirilo suggestivo em cada detalhe, pelo
seu estylo primoroso em cada descripedo; pelo patriotismo
que rescende em cada episodio que nos descreve. . '
. E a odysseia brilhante‘do nosso valente e infeliz ge-
neral Gomes Freire, a lemeridade junta a galhardia; acom-

panhando o relato dos seus [eitos gloriosos, desde os dos

Pyreneos em 1793, passando por Wagram, pela Allemanha

@ Austria, alé esses campos da Russia onde, em Smolensko,

em Moscow, no Bouzina, mais soubemos morrer que pu-
demos vencer. :
lnteressa e enlristece, 4 leitura d’esle primoroso bra-
balho de observagdo; de numerosa recapitulagao e cri-
tica historicas, do abalizado professor e dislincto escriplor,
que lantos trabalhos tem produzido n'este e n'outros ge-

_neros de litteratura.

Repelidas vezes o auclor tem que. registrar como fol
mal pago por estraungeiros o esforgo, a valeulia, a heroica

“dedicagdo com que os nossos soldados foram arriscar e

perder a vida em defeza de extranhos e em longiquas e
gxtranhas lerras. B’ a ingratiddo da Hespanha de 1794, que

‘manda cortar na Gacela de Madrid os.louvores com que

os chefes hespanhoes premiaram o eslorgo lusilano na ba-
talha de 8. Lourengo de Mugo; é por fim Luiz XVII ten-
tando humilhar 0s nossos bravos guerreiros, mandando-os
para as cidades pyrenaicas, assimilados aos prisioneiros de
Mas tambem, quantas vezes nos senlimes orgulhosos,
a0 seguir a leilura interessante e instroctiva d'este livro,
encontrando n'elle, a cada passo, a resenha dos feitos glo-
riosos, que lao notavel tornaram o wome portuguez.
Todo o livro, em que o illustre jornalista prescinde de

-espargir as flores do seu primorpso eslylo para se limilar

& descripedo succinta dos faclos, fazendo-os passar rapida-

_menle a nossa vista como n'uma fita animatographica, sem
commentarios (e quantos lhe accudiriam a crileriosa pen-

na!) é d'uma leitura suggestiva, empolgante, que ora emo-
ciona pelas pulsagd:s da alma ao relalo de glorias que

_nos enobrecem, ora nos commove na recordagdo de tris-

les factos, como o da execugdo do valente caudilho, que a
cobardia de um- governo e a intriga de uma corle pendu-
raram ignominiosamente na forca, no Alto do Algueirdo.
























