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Endereco telegraphico-MAHONY-Lishua NUMERO TELEPHONICO 586

GUINDASTES

PARA

Caminhos de Ferro, Docas, Portos
e Fabricas

assim como

Tampdes Hydraulicos de Parada

E OUTRAS

Guindasies & yapor de 42 toueladas, typo Gollath

Installacdes para caminhos de ferro

Como sejam:
Giradores, Baldeadores, Tangues, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes e Cabreas

Tambem unicos Fabricanies cas Comporias Regoladoras, Systema Stmey, com  parfeioamsnios
priviiegiados, Systema Stokes, Mals de 1000 ja Installados.

RANSOMES & RAPIER, LTD.

DEPT. D.
32, VICTORIA STREET, LONDHES, S. W.

. . % I
Endereco para telegrammas § «Ransomes & Rapigr, London Apprarothos iydraulicos de parada, de curso de 7 pos,
’ I . 3 forpecido ao Cammbo de Ferrco Paris-Orleans

e Cablegragimas +Sluice Londony

————
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreirzs para: Madeira, S. Vicente, Pernambuce, Rio
de Janelro, Santos, ontevideo e ﬁuenon AAires

Oz yapores teem magnicas accommodagles para passageiror. Nos preges cas paseayens inclue-s€ vicho de pasio, comida & perluguesa,
cama, roupa, proprinas a cicados e cutias despesns. Para cargn o passagens trafn-se com os

AGENTES EM LISBORM: JAMES RAWES & C.* — Rua de Corpo Santo, 47, 1°
NO PORTO: '!'AIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.”

s

TINTURARIA o P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA
14, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Rua de §. Bento, 178-A
Gfficinas a vapor — RIBEIRA DD PAPEL
TINFAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS CUALIDADES: RIVALIZARDO COM AS DUS FAERICAKTES ESTRARGEIRDS

Tinge =eda, 18, linho e algedio, em lio ou em lecides. Lem como falo feifo ou desmanchado.
Encarrega-se da reexpedigfo pelo caminko ce ferro. conelo cu culra gualquer via,
Limpa pelo processoy parisiense 1alo ge homem, vesildos de sedp cu Ce I4, elc, sem serem desmanchados.
Os arligos de I8 limpos por esle processo nio eslio sojeitos a setem aticacos pela traga,

Companbia de Seguros “fidelidade”

FUNDAOA EM 1835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.” — LISBOA

Telef. : Central Endereco tslegraphico :

Oireccdo: 1719—Expedients : 388 “FIDELIDADE"
Capital emitido............,. 1.344.000800
Copital desembolsado...... 67.200800
Reservas............. AN 810.585%¢€0
Prejuizos pagos............. 4.683.014 86

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

- Constraidas inteiramente d'aco.~-Perfeita circulaglo di agua. —
Inex plosiveis.—Eeonomicas.

Ha mais d¢ 14.000.000 cavallos de forsa funccionando

Tambem se constvoem @ Superaquecedores de vapor. — Grelhas auto-
maticas, —Agqueeedores d'agua d’alimentacio.~ Purificadnres dagui.—
Chaminés de aco~ Transportadores para carvio.— Goindastes electricos.
—Tubagens de todas as dimensdes e para lodas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa —Rua do Commercio, 84 a 86
Telegrammas: -BABCOCK: — LISBOA

Caldelra sBabeock & Wiltoxs typs térrestre

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores .
de ChoqueS para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABILISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S..0. FRANCA

Manual do Viajante em Porfugal ™ o s rum- mes moe

A’ venda em todas as livrarias e nas principaes estagdes de caminhos de ferro
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Teégalias e na melhoria

Conlendo uma PARTE OFFICIAL do Minjsterio do Trabalho
. (Despacho de 15 de dezembro de 1915 & dos
Caminhos de Ferro do Estado (Resoluco do Conselhio de Administragdo
de 3 de julho de 1912)

@zm A Camplos-Fearo

Proprietario-directer — L. DE MENDONGA E COSTA
Redactor principal, J FERNANDO DR SOUSA, Engenheire
Sgcratario da Radacgio — ALBERTO HESSA
Radactores: M. ANDRADE GOMES - GARLOS GONGALYES
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 Gréves annunciadas

Embora seja muito restricta a sua esphera de in-
fluencia e modestissimo o seu campo de acgdo, tem a
Qazeta numerosos leitores na grande familia ferro-
Viaria. Por isso mesmo lhe cumpre exercer, desassom=
brada e patrioticamente; a sua missio de doutrinagdo e
Conselho n'esse meio, embora com 0 risco de ferir
Paixdes e susceptibilidades, ou de concitar animadver-

SOes de agitadores.

E' agora o momento de cumprir esse dever,

Vamos pois cumpril-o, ouvindo apenas a voz da
nossa consciencia e appellando para a de aquelles que
§d0 instigados a commetter um verdadeiro crime, tanfo
sob o ponto de vista puramente legal como sob o as-
Pecto moral e patriofico.

Quem estas linhas escreve pugnou durante largos
annos pelo bem estar do pessoal dos caminhos de fer-
1o do Fstado e tomou parte maxima na concessio das
da situacio, nas garantias de fu-
turo para elle e para as suas familias. Procurou sempre
ser justo e humano, pugnando ao anesmo tempo pela
manutencio da disciplina, absolutamente indispensa-
vel 4 vida social, mormente em servicos de tal'impor-
tancia e responsabilidade.

Os manejos politicos e sectarios das sociedades se-
Cretas, que procuravam angariar o appoio dos ferrd-
Viarios, serviram-se da calumnia como arma, e chega-
fam até ao emprego da violencia, arrastando para ella
0s que menos a deviam exercer.

Nio logrou esse desvairamento modificar o meu
Mmodo de sentir. ]

Justo e humano procurei ser no.exercicio dos meus
Cargos; justo e humano me empenho em ser na missio
jornalistica, em cujo desempenho so a verdade deve
Mostrar quem escreve, agrade ou niao aos leitores.

Fncerremos este preambulo de caracter pessoal e
descamos ao terreno candente dos factos de hoje.

Formulou mais uma vez reclamagoes, tanto o pes-
s0al dos Caminhos de Ferro do Estado, como o da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes. Fixou
0 primeiro o praso para serem attendidos, ameacgando

- Com a gréve, caso 0 nao fossem.

Declarou alguem, em nome do segundo, que ao pes-
soal pertencia o producto das sobretaxas e portanto
que reclamavam o que era seu, devendo-se deixar de
Pagar fosse o que fosse ds obrigaches do 2° grau da
Companhia. .

Encarada a questio pelo lado estrictamente legal, o
Pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado colloca-se
f6ra da lei, n'uma situagio francamente revolucionaria.

Como ¢é sabido, entre nds as gréves eram raras e
tonsideradas como factos morbidos da vida social, ac-
tos de guerra privada que.se toleravam, procurando-se
f_gglccées pacificas do¢ conflictos entre patroes e ope-
Tarjos,
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Com a maxima das inconsciencias e procedendo
levianamente em tio grave materia, € a0 arripio da sa
doutrina social, o Governo provisorio apressou-se, em
outubro de 1010, a decretar o direito & gréve, sem a
minima restriccdo.

O resultado foi o que era de prever. Deem-se ds
creancas caixas de phosphoros & discrecio e ver-se-ha
guantos incendios rebentam.

Em outubro de 1010 houve uma verdadeira epide-
mia de gréves, entre as quaes as dos Caminhos de
Ferro da Povoa e do Minho e Douro, as primeiras que
havia em linhas ferreas portuguezas, durando a segun-
da dez dias. Nio foi esta precedida sequer de gual-
quer pedido ou reclamagao, cujo indeferimento lhe ser-
visse de prefexto.

' s
No mais agudo da crise de oréves, foi chamado a

sobragar a pesada pasta do fomento o Sr. Brito Cama-
cho. Sem ouvir ninguem, nem estudar ponderadamente
assumpto de tal gravidade, quiz attenuar o mal causa-
do pelo deereto a que me referi e publicou atabalhoa-
damente o de 20 de novembro de 1910, prohibindo as
oréves ao pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado e
exigindo do das Companhias o aviso prévio com ante-
cedencia de oito dias. ,

Fstabeleceu-se assim uma disparidade de situagoes
para sarvicos identicos, verdadeiramente absurda. O
Estado, empresa de transportes, como as Companhias,
declarou illicitas nas suas linhas as gréves que nas
d’ellas permittia, O seu pessoal ferro-viario, em egual-
dade de funccdes com o das Companhias, ficava inhi-
bido de recorrer a paralysagio de servigos que a este

era permittida.
Como em tempos aqui expuz detidamente, nem

moral nem legalmente se justifica a gréve em cami-
nhos de ferro e muito menos o incongruente e confra-
dictorio decreto em vigor, que foi logo infringido.

Com effeito, em janeiro de 1911, o pessoal da Com-
panhia Real poOz-se em oréve, sem aviso prévio, e o
mesmo fez o do Sul e Sueste, sendo necessaria a inter-
vencio violenta das poveagoes interessadas para a fa-
zZer cessar.

Qual é, pois, hoje a situagio legal, gragas aos dois
decretos citados? .

Nas Companhias, o pessoal pode fazer gréve me-
diante aviso com 8 dias de antecedencia, mas a gréve
¢ a abstencio individual pacifica do trabalho, respeitan-
do a liberdade dos que trabalham e os direitos de pos-
se da linha e da propriedade do material circulante.

Desde que qualquer acgao individual ou collectiva
se exerca para impedir ou perturbar a exploragao, seja
qual for o motivo ou pretexto, sio applicaveis os arti-
gos 32° e 33.° do decreto de 31 de dezembro de 1864,
o segundo dos quaes equipara o estorvo collectivo da
exploragdo ao crime de sedicio,

Para o pessoal dos caminhos de ferro do Estado, o
decreto de novembro de 1910, privando-o do direito
de oréve, restabeleceu a situacdo legal anterior, isto ¢,
a vigencia dos cifados artigos do decreto de 1864.

Portanto a comminagio da gréve como meio de fa-
zer vingar reclamagOes € um acto revolucionario. O
pessoal que assim procede, fica no estado de sedicdo, 0
que é a negagao do imperio da lei e de todas as ga-
rantias da ordem social, com o consequente despresti-
gio do (Governo, que assim vé menosprezada a aucto-
ridade da let.

Quanto ao pessoal dos Caminhos de Ferro Portu-
giezes, 0s agitadores que procuram leval-o para a gré-
ve prégam uma verdadeira monstruosidade fazendo
ver gue ¢ licito 4 Companhia defraudar os seus cre-
dores do que lhes pertence. :

As obrigaghes do 2. grau teem um privilegio cre
ditorio sobre os rendimentos liquidos da Companhia
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que deve procurar dar-lhes o maximo que for possivel
até chegar ao pagamento integral do coupon.

Recebel-o é pois um direito estricto e ndo um beodo,
como quem diz uma concessao graciosa.

Tanto direito teem os obrigacionistas do segundo
grau a receber o que lhes haja de caber por conta do
seu coupon, como os empregados a auferirem os seus
vencimentos.

E’' absolutamente falso que antes da guerra 3 Com-
panhia nada distribuisse 4quellas obrigacdes.

Recebiam em cada anno parte maior ou menor do
coupon, conforme as disponibilidades e, se bém me
lem]bro, houve um anno em que o receberam inte-
gral.

Veiu a guerra e com ella o encarecimento dos ma-
teriaes, o augmento de.vencimentos ao pessoal, o ag-
gravamento dos cambios. Para tornar possivel a me-
lhoria concedida aos seus agentes e attenuar as diffi-
culdades financeiras, foi concedida a sobretaxa de 10 “|,
sobre as tarifas, elevada em 1916 a 25 °|,, especifican-
do-se que a receifa supplementar assim obtida se des-
tinava tanto a melhorias de vencimento do pessoal
como 4 compensagdo do maior custo dos materiaes.

A consequencia era tornar possivel a manutengdo
de receita liquida que permittisse 4 Companhia respei-
tar os direitos dos seus crédores.

A portaria n." 921, de 30 de marco de 1917, que
concedeu a elevacdo das sobretaxas a 40 °ls nas linhas
de Companhias declarou explicitamente que essa recei-
ta era destinada a occorrer ao aggravamento dos en-
cargos, nomeadamente ao encarecimento do combus-
tivel, e 4 melhoria de situacio do pessoal; 4 qual s
uma parcella d’esses novos recursos finha de ser des-
tinada, como o foi.

Pedir novos augmentos, pode fazel-o ordeira e cor-

datamente o pessoal; reclamal-os como um direito, que-

se faz respeitar pela gréve, verdadeiro acto de guerra
social, de modo algum.

O pessoal das Companhias estd em servico mediante
um verdadeiro contracto tacito implicado na nomea-
¢io, do qual derivam direitos e deveres reciprocos. Po-
dem e devem ellas fazer o que for possivel, por um
principio de humanidade, para minorarem as difficul-
dades da vida dos seus agentes, difficuldades que sdo
geraes. i

Nio é porém licito ao pessoal imp6r melhorias, que
vio além do seu confracto e ameagar com a paralysa-
¢io do servigo, que se obrigaram a desempenhar re-
gularmente em troca do vencimento e mais regalias
offerecidas e acceitas pela entrada nos quadros.

A Companhia nio pode cercear indefinidamente a
participagdo dos seus crédores nas receitas liquidas,
nem fazer desapparecer estas mediante augmentos ao
pessoal.

Sdo grandes, para todos, as difficuldades da vida.
Teem de ser attenuadas cordatamente e ndo por impo-
sicdes violenfas e illicitas.

E' esta a boa doutrina, é a verdade, que devemos
proclamar bem alto, embora desagrade a espiritos exal-
tados pela paixdo ou desorientados por suggestdes ma-
chiavelicas, por detraz das quaes estdo talvez crimino-
sos manejos politicos.

E' o estado anti-social de revolug¢do permanente.

Vamos agora ao aspecto nioral da questio.

Estamos a bragcos com uma crise pavorosa, que
pode subverter a propria nacionalidade.

Ninguem pode prever o alcance das consequencias
da nossa entrada na guerra. Além das preoccupagoes
do futuro, a crise das subsistencias aggrava-se de dia
para dia.

Os caminhos de ferro sio obrigados a transportar
massas enormes de lenha para o seu consumo, como
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para o das outras industrias. S6 a Companhia Real de- -'
ve consumir cerca de 400:000 toneladas annuaes de le-

nha, E" preciso distribuir pelo paiz generos alimenticios
e materias primas.

Sdo insufficientes todos os recursos de que as li-

nhas dispdem, consideraveis os atrazos, geraes as quei-
xas, isto em regimen normal.

Que serd, desde que uma gréve venha paralysar a
circulagdo e portanto condemnar d fome boa parte do
paiz?

E’' um criterio sem perddo, um acto de anarchismo
praticado por uma classe que tem no seu passado as
mais honrosas tradigdes de disciplina, de abnegacio,
de dedicagdo pelo servicgo.

Que pensardio d'esta loucura collectiva as dezenas

de milhares de soldados que nas frentes de batalha, |

obedientes 4 disciplina, arriscam a saude e a vida, a0
saberem que, emquanto elles combatem, o pessoal dos
Caminhos de Ferro perturba a vida do paiz, subjeitan-

do-lhes 4 fome as mulheres e os filhos? E esses des= |
gracados, doentes e feridos, que regressam 4 patria, se

amanha lhes faltarem nos hospitaes os recursos neces-
sarios, porque se paralysaram os transportes, que pen~
sardo do contraste entre a sua disciplina, honrada até
ao extremo sacrificio, e a indisciplina geral que lavra

n'esta infeliz sociedade portugueza e que nos impelle

para situacdo analoga 4 da Russia?
Nido e ndo. E' preciso repetir com insistencia as
seguintes affirmacdes da sd doutrina social :

“ Deverd ser considerado servigo ou industria de in-
teresse publico e ser submettidoe, como tal, a um regi-

men especial, qualguer industria ou commercio, gerido

pelo Estado, por empresas concessionarias o por par-

ticulares, que assegure aos cidaddos vantagens, ou lhes

Jorneca productos, cuja prinagdo completa pode expol-0s
em curto praso @ miseria, d doenga, ou d fome.

A necessidade que tem a Sociedade de manter a sua

vida normal, confere-the o direito de exigir dos cidaddos,
pela coaccdo, qualquer servigo publico indispensavel
para a assegurar.
O gque € verdade para as funcgoes de defeza do or-
ganismo social, deve sel-o tambem para o que respeita
ds funceoes de conservagdo.»

Na Australia, no estado de Victoria, na Suissa, na

na Bulgaria, e n'outros paizes, é prohibida a gréve em
caminhos de ferro, especialmente nos do Estado. Pro-
hibiu-a Briand em Franga.

Nuneca foi mais perturbadora da vida social do que
o seria hoje. Deve o Governo oppor-se-lhe, cumprindo

o seu dever e nao consentindo que o pessoal dos seus §

caminhos de ferro se ponha fora da lei.

Devem-se conceder, livremente e por humanidade, |

as possiveis melhorias, attendendo porém que a eleva-
¢cdo de tarifas ndo pode progredir indefinidamente ag-
gravando o custo das subsistencias e o encarecimento
geral da vida.

Haja em todos justica e caridade, respeito do dever

e patriotismo.
Sem isso vamos para o fundo.

J. Fernando de Souza
il
Salamanca a Fronteira de Portugal

Tomou posse do logar de direclor da exploragao des-
les caminhos de ferro o sr. Gervasio Leite, engenheir0d

muito distincto, que durante muilo tempo esteve nas |
obras de saneamento da cidade do Porto, e que actoal-
mente exercia o logar de Director dos Servigos do Parld

do Douro.

‘Hollanda, na Suecia, na Turquia, na Austria-Hungria, |
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Caminhos e ferro inglezes

No presente e no futuro

Em Agosto de 1914 o governo inglez, em virtude de
poderes conferidos pelo Regulation of the Forces Act, de
1871, tomou posse de quasi todos os caminhos de [erro
a. Gran Bretanha, pois que dos da Irlanda s6 veio a apo-
derar-se em Dezembro de 1916.

A administracao foi confiada a um comilé execulivo,
Composto na sna Iotalidade pelos administradores das
principaes companhias. 0 presidente nominal é o mesmo
do Board of T'rade, & o chele é tambem um dos adminis-
lradores geraes.

Alé onde 6 possivel julgar a quem eslia de fora, o co-
mité execulivo, como era natural, respeilou o8 direilos
que correspondiam a cada membro do comité individual-
mente.

De faclo, em vez de se darem a cada administrador
geral instrucgfes posilivas applicaveis a cada caso par-
l!cular, sngeriu-se-lhe a melhor [Grma de utilisar a sua
linha com o maximo de beneficio para o paiz; e cada
administrador comprehenden que, se pelo momento, deve
fidelidade 4 nagdo, tambem a deve, e de modo perma-
hente, 4 Companhia perante a qual é responsavel. 0 exilo
do systema demonsira a cordura ¢ o patriotismo dos ho-
mens que n'elle collaboram. 3
0 contracto financeiro com as companhias é muito
Simples nas suas linhas geraes. 0 governo garanle a cada
Companhia a importancia das entradas lignidas percebidas
ho decorso do anno de 1913. Gada companhia conserva
N0s seus cofres o dinheiro recebido pelos bilheles que
Yendeu ou pelas mercadorias que fez expedir. Assim, por
exemplo, o valor de uma passagem desde Woolwich alé
Wick ¢ totalmente recebido pela South Bastern, sem par-
licipagdo para a North Western, Caledonian ou a IHigland.

No mesmo modo o valor de uma passagem de Wick a
Woolwich ¢ integralmente recebido pela Higland.

. 0Os transpories do governo, quer sejam lropas do exer-
Cito ou da armada, mercadorias ou carvao, effectuam-se
Lraluitamente.

Como cousequencia vatuval d'esle systema, deu-se o
ranstorno que era de prever nas eutradas normaes de
Cada empreza. Emquanto algumas companhias effectuam
m servigo inlenso com entradas exiguas, outras com pe-
Jueno eslorgo obtéem receitas abundantes.

No exemplo que fica citado, o caminho de ferro North
Weslerne ffectua a maior parle dos lransporles sem rece-
her compensacio alguma. Mas o cerlo é que cada com-
Panhia recebe no fim do semesire o dinheiro neccessario
Para cobrir 0s gastos de exploragio e atlender ao paga-
nento de juros e dividendos, da mesma [Orma gue no
Semestre correspondémte do anno de 1913.

Em consequencia, algumas companhias entregam ao
Comité execulivo 0 excesso que resulta dos seus balangos.
€ outras obtéem do comité o neccessario para saldar as
suas deficiencias.

Nao ha informacdes publicadas que permilam apreciar
@ verdadeira siluagdo produzida, Desde 1913, as contas
das diversas companhias sdao publicadas em [érma esche-
Mmatica. 0 Board of Trade Railway Retwrns, que em 1913
Occupava 201 paginas, em 1914 appareceu comprimido
Numa pagina upica e o de 1915 nao appareceu ainda.
la muitlo quem ndo comprehenda a rasdc porque se oc-
Cultam do publico os dados que devem haver sido im-
Pressos para uso dos contadores e demais empregados de
thesouraria, pois se pensa geralmente que d'ahi nao se
desprenderiam informagdes de vanlagem para o inimigo.

0 Board of T'rade propgreionou apenas a unica infor-
Magao seguinle:

«Bntradas totaes, incluindo as liquidas por wvarios,
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[38.098.000 libras. Gastos 88.173.000. Entrada liquida
50.925.000 libras.v

A" lalta de outras informagdes officiaes, a Railway
Gaszelle faz algumas conjecturas, suficientemente aproxi-
madas, dizendo que nos primeiros cinco ImMezes, Nos quaes
se produzin uma situagdo afflicliva para os negocios, a
thesouraria deve ter supportado um deficit consideravel.

Depois, em 1915, os negocios melhoraram rapidamente;
o elemento trabalbador obleve graudes salarios, as via-
gens entraram a fazer-se com a mesma [requencia d'outros
lempos, ndo ja com passagens reduzidas, bilhetes de ex-
carsao e de weee kend, mas pagas 4 rasao de um peny
por milha. :

Com a restricgdo do servigo de passageiros, 0s com-
hoins viram-se mais concorridos, @ nao ha duvida que €
mais vanlajoso transporlar 180 passageiros n'um comboio
do que fazer circular dois comboios com 100 passageiros
cada um.

Fan principios de 1915 era crenga geral que o governo
havia tealisado um excellente negocio: o dinheiro recebi-
do bastava para cobrir os gaslos de exploragao ¢ o pro-
dueto liquido garantido as companhias, obtendo-se o trans-
porte gratuito de todo o tralego militar,

Mais tarde outro foi o aspecto. O pessoal ferro-viario
exigin e obleve um bonug de 5 chelins por semana, im-
portando esse augmenlo de salario em cerca de 6,5 mi-
Ihdes de librag por anno, sendo trez quartas parles d’essa
somma de conla da thesouraria ¢ a quarta parte obtida

das entradas liquidas de cada empreza. Pode presamir-se

que desde fins de 1915 houve um defici¢ no producto li-
quido garantido, que teve de ser coberto pela conta da
thesouraria.

Mais tarde, em Setembro de 1916, tendo augmentado
0 prego das subsistencias, o pessoal pedin e obteve o
augmento de novos 5 chelips por semana. A thesouraria
leve de pagar na sua lolalidade esses 650 milhdes de li-
bras annuaes.

B’ pois presumivel que alé ao lermo da guerra, a the-
souraria ge hade ver a bragos com wn deficit substancial.
Ainda assim, o resullado financeiro para a guerra ¢ nma
questdo que $6 pode ser apreciada pelos que conhegam a
importancia dos transportes effectuados gratuitamente e o
valor que deveriam ler pago, segundo os pregos vigentes
anles da guerra.

Veja-se agora qual sera a siluagao se, 0 governo exer-
cer 0 seu direito de restituir as linhas ferreas s respecti-
vas companhias.

A quota da guerra implica, como vimos, se mais aug-
mentos ndo vierem a dar-se, um adiccional a conta de sa-
larios, de cerca de 12 milhdes de libras por anno. Além
d’isso, 0 pesszoal que esla nas fileiras e recebe agora o
soldo militar, volvera a occtipar os seus anligos logares
nos caminhos de ferro. Nao pode, porlanto, fixar-se o
gasto adiccional para o futuro em menor quantia do que
a d'esses 12 milhdes de libras.

Se o prego das subsistencias baixar de um modo brus-
co, nma porgdo da laxa de guerra pode desaparecer, mas
¢ quasi certo que o gasto medio dos salarios ndo volvera
a0 que era antes da conflagragio. Acceilando qoe o8 in-
gressos e 0s gastos fiqguem restabelecidos, o que nio €
seguro, porque o maior custo dos maleriaes possivelmente
absorvera, com excesso, um angmento de ingressos, as
companhias terdo que conformar-se com uma reducgao
nas suas ntilidades annuaes ndo menor do que 12 mi-
Ihdes de libras.

No anno anterior @ guerra a somma lolal paga em
dividendos das acgbes ordinarias, foi de 17,7 milhoes de
libras. Sendo  assim, o conjunto de lodas as emprezas
ferro-viarias veria bruscamente desapparecer as lrez quar-
tas partes dos seus dividendos. A simples devolugdo dos
caminhos de ferro pelo governo poria termo ao negocio,
0 que s8eria injusto, pois, embora nominalmente, 0 aug-
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mento de salarios foi obra dos administradores, de facto
estes foram simples agentes do governo e rasdes de poli-
lica geral foram o fundamento das coneessdes feilas.
Ainda ha outra rasao que lorna impossivel para o go-
verno a simples devolugao dos ecaminhos de ferro. A elien-
tela & mm faclor imporianie nos negocios commerciaes ¢
nao o & meuos em assumplos ferro-viarios. 0s negocios
foram completamente transtornados com a guerra. O (ra-
fego segue caminhos noves alé e desde portos nao cos-
tumados ; a escolha de rola ndo foi [eita pelo commer-
ciante, influenciado pela eloquencia da companhia e pelo
seu bom servigo, mas pelo comité executivo e o Board of
Admiiralty, em conformidade com o inleresse colleclivo.
E' impossivel que depouis da guerra o Lrafego volva ao
sen antigo curso, resultando favoresidas umas companhias

e outras prejudicadas, ndao em consequencia de defeito

proprio senido por neccessidade imposta. E o Estado deve
honradamente assumir a respoosabilidade dos seus aclos.

Se, por uma parle, o governo nao podia deixar preju-
dicados s accionislas por causa dda sua intervengao, tam-
pouco podia supportar, permanesitemente, o pagamenlo de
qualquer diminuigdao nas utilidades anteriores.

Na situagdo actual, uns 500 milhdes de libras em ac-
¢des ordinarias receberiam juros & rasao de 1 %), annuoal.
E' uma situagdo dificil, & certo, mas & neccessario defron-
lal-a.

Sem duvida alguns politicos desejariam que o gover-
no mantenha o controle dos caminhos de ferro depois da
guerra; Ias seria grave para 0 governo assomir uma
nova responsabilidade por nao menos de 1.000 milhdes
de libras e collocar 600 mil volautes assalariados pelo
fisco.

A Railway Gazetle pensa, porlanto, ser assaz deseja-
vel que o assumplto seja discutido com tempo, para se
evitarem prejuisos e desacerlos.

e
PARTE OFFICIAL
MINISTERIO DO COMERGIO

Direccéo Geral do Comércio

Tendo a sociedade concessiondria do Caminho de Ferro do
Valle do Youga reclamado contra a nomeagiio que he foi leitu de
win comissario do Gosdrno, para os efeitos do regulamento apro-
vado por decreto de 10 de Outubro de 1901, e ainda contra o pa-
gumento dos honordrios désse comissirio, quando entendesse de-
ver, em fuce das disposicOes legais vigenles, ser mantidu essa
nomeagho ;

Ouvidas as estacdes competentes ¢ vista a condic@io 55.* do con-
trato de & de Fevereiro de 1907 entre o Govérno e a sociedade
csucessiondria :

Manda o Govérno da Rephblica Pertuguesa, pelo Ministro do
Comércio, que se constitlua e relina o Tribunal Arbiteal, de que
trata a referida condicdo, para decidic dz divergéucia acima re-
ferida, e nomear arbitros por parte do Govérno, para a constityi-
¢lo désse tribunal, 0s eogenlieiros chefes de 1.* classe, José Gon-
calves Pereira dos Santos e Manuel Francisco da Costa Serrio.

_ Pagos do Govérno da Repitblica, & de Margo de 1918 — 0O Mi-
uistro do Coméreio, Francisco Xavier Esfeves.

S ee—

Reparticdo dos Camirhos de Ferro

Porrania N.° 1:347

Atendendo ao pedido feilo pela Companbia concessiondria do
caminho de ferro do Vale do Vouga para liquidagiio da garantia
de juro da sua linha, relativa ao 1. semestre do ano econoinico de
1917-1018: ) .

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, peio Ministro d
Coméreio, conformando-se com o parecer o Conselho Superior
de Obras Pablicas, que & referida Companhia seja paga a quantia
de 31583346, relativa ao referido primeiro senestre do ano eco-
nomico de 1917-4918, devendo esta lignidacio ser considerada
p:gvisbrin emquanto o medicho da linha nio esteja feita e apro-
vada., | [ %
__ Pacos do Govérno da Reptblica, 6 de Marco de 1918. — O Mi-
nistro do Coméreio, Francisto Xavier Esleves,
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Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragéo ad -

Regulamento provisorio dos encarregados de contabilidade das
estacoes, aprovado por despacho mivisterial de 2 de Outubro de
1917 :

1.2 Os encarregados de coutabilidade das estacdes, eriados pela
Jei 1. 800, de 31 de Agosto (e 1917, terfio a seu cargo lodo o ser -
vico de contabilidade das estagdes a que pertencem. _

2°* Os logares da classe inlerior serdo providos por concurso
nos termos dos artigos 29.° € 30.* do regulamento geral das Dire=
ccoes. 40 qual serdio admitidos clicles de estagtes e fidis de qual-
quer elagse e om qualquer tempo de servico Nessis calegoriig, €
aitvlit 05 fictores de 1.* clusse ou lelegralistas, que se encoutrent o
j& classiticudos para fi¢is de 2° classe. ! '

3.0 Os lugares de ontras classes seriio igualmente provides por:
coneurso, nos mesmos termos do regulamento, ao qual serio ad-
mitidos os encarregados de contabilidade da classe imediatumente
inferior, com gualquer tempo de servigo nessa classe, .

4* O prozrama do concurso para encarcegados de-contabili= =
dade das estucOes sera o seguinte: . |

a) Pussageiros: 1

Billietes — suas espéeies,
' Taxas.
Requisicies. I
Depositos. :
Itegistos e maup: 8. |
Débitos em conta corrente. : |
U) Bagagens ¢ ches: 1
Expedigio e condighes.
Taxas.
Escrituracio ¢ débito em conta corrente.
¢) Grande velocidade e pequena velocidade: 4
Expedigoes e chegadas, e laxus,
Iserituracho e contabilidade.
Transportes com requisigoes.
Trangportes de servigo.
Requisicoes e estucionamento de vaglOes.
Armazenagem a partida e chegada. ]
Remessa a¢ e para domieilio. Despachog centrais,
Entrega de remessas aos consignalirios.
Reembolsos e desembolsos.
Cobrancas diversas,
Registo ¢ mappas de’ mercadorius.
Débitos em conla corrente. )

d) Requisigies de impressos. 43

#) Ramaes parliculares, Taxas, escrituraciv e contabilidade,

[) Transmissdes. Kserita e contabilidade. '

4) Parte didria das estuches e receitas, :
) Gontas correntes, auxiliares e resumos.
i) Avisos.
Disposicoes transitorins

32 A distribuigho dos lugares agora eriados é a seguinte:

Um encarregado de contabilidade de 1.* clusse, para a estagdd
do Barreiro;

Um encarregado de contabilidade de 2 * classe. para cada umd
das estaches de Lishou-Jurdim, Settibal, Vendas Novis, Evoriy
Beja e Faro.

6* Para o provimento das vagas erindas pelo orgamento d0
ano econdmico corrente serd feilo um Gnico concurso, aendo no
meado encarregado de contabilidade de 1.2 classe o que licar clas®
sificado em {.° lugar,

Lishoa e Direccio dos Caminhos de Ferro do Sul ¢ Sueste, 19
de Outabro de 1917. =0 Engenlieiro Director, Arthur Mendes.

Gedah "
Marinha Mercante

A marinha nacional resurge. Em loda a nossa exlensd
costa maritima se trabalha com actividade na constrocga®
de novos navios de commercio. '

Sa0 cerca de 60 navios que teem actualmente a quilhd
sobre os estaleiros nacionaes; aparte o8 que teem sido
lancados ao mar, e quasi todos sio de navegagdo mixtds
ou seja a vela ¢ a vapor, pois sao providos de um mo*
tor a gasolina, que lhe permilte, na calmaria e na entrd
da dos portos, uma velocidade de 6 milhas por hora.

Desta férma desapparece a grande causa do decrescis
mento de navegacao 4 vela, o estacionamento em plend
mar tempos sem fim, por motivo da calmaria, porque 0%
navios, em laes casos continuardo a sua derrola movidos.
a gazolina. '3

A navegagdio 4 vela vae ter, desta forma, uma ‘cerid




Shperioridade relaliva 4 navegagdo a vapor, pois a gran-
de economia de combustivel e de tripulagio d'aqnelia,
permitte fazer os fréles consideraveimenle mals baralos.

As derrotas terao uma demora apenas de mais 50
por cenlo, o que para quasi todas as mercadorias, nada
represenia.

A nossa marinba mercante, vae, pois, ler num grande
incremento, e as varias pequenas emprezas de navega-
¢ao, que eslao em plena actividade de construegoes, da-
rio ao commercio grandes [facilidades e economias de
Iransporte. :

Serd desta vez que nos libertaremos da navegagao es-

Irangeira, que lanto tem feilo definhar a nossa exportagao?

Pareec-noz que sim, o oxald que islo seja o incenlivo
para nos egoalarmos com a navegacao estrangeira, nio
86 em navios de carga, mas lambem nos grandes paque-
les de passageiros.

» el

H“Qarris de¢ ferro de Lisbhoa”

Confirmou-se plenamente o que previmos e aqui dis-
$émos ha um mez-— ¢ 30 natural era de ver que nao
Nos envaidecemos por termos [eito concorrencia a qual-
quer madame Benillard, das varias, mais on menos viden-
les, mais on menos Bruillards, que por ahi ealreleem a
Papalvice lishoela. :

Dissémos enldo (pag. 53 da nosso jornal):

... porque ¢ pento duvidoso se a Camara Municipal se dei-
Xard convencer pelos calculos phantasiosos com que a Gompanhia
frétende provar que se Ihe torna indispensavel sobrecarregar o
Publico com um augmento de tarifas, para poder accudir ao justo
Pedido do angmento de vencimenlos do sen pessoal; e pelas alle-
Engdes do seu mau estado financeiro, feitas em officios com con-
Sideracoes varias, e pittorescas historias, comparando a sua ex-
Ploragiio com a das rédes dos eaminhos de ferro do Estadd e par-
liculares.

‘.

----------- R R N R L e e S L AL R R SR I

Algarismos, numeros, contas claras? d'isso foge ella, porque
Mo pode apresental-as; porque se o fizesse, niio poderia occullar
48, provas, que todos ja teem, porque saltam aos olhos, da sua
‘Brande prosperidade, como nenhuma outra companhia.»

Com effeilo lendo a eommissdo, nomeada pela Camara,
ido examinar pessoalmente as contas da Companhia, apre-
8enlou, em sessao de | do corrente, o sen relatorio, longo
€ inleressantissimo documento, sob lodos os aspeclos,
Para a historia da nossa viagao urbana (e que por isso ar-
thivamos como preciosidade) do qual hasta destacar, para
flve aqui figuem inscriptos, 0s periodos seguintes :

«A commissio podia esperar, ¢ esperava sem duvida, encantrar
No exame das contas da Companhia alguns exaggeros, mas que
10 procedimento correclo em extremo da vereacio se correspon-

\e88 ¢ com wma mystilicaclio mais que grosseira, nito o poderiamos
fappor por fMHrma alguma.

Mas a realidade ¢ que a Direeciio da Companhia Carris de
Ferro  enviando-nos as contas que examinidmos e a que ella em
S carta de 9 do corrente chama a documentagdo das cilvas apre-
Sentadas em sua carta de 8 do mesmo mez, da exactiddo das quaes
dinda em 9 aflirma impudicamente ter a capteza, nio pretenden
8endo mystilicar quem, como noés, pondo de parte leis e contra-
s, estava na disposicio de Ihe facilitar, por meio de augmento

€ Ttarifas, uma existencia que nio a forgasse a recorver 4s suas
®Normes reservas, o que de resto seria mais do que logico, visto
Ue estas reservas nio tecem nenhunm outro fim que ndo seja o de
4zer face a qualquer prejuizo de wia ou oulra nalureza.

Se para caleular as receitas ja a Direcgdo da Companhia de-
Monstrara ma 6, niio as angmentando sequer da verba resultante
da alteracho de 40 ¢, sobre o custo dos passes, parte da qual Jd
5l entrada nos seus colres, deixando de eseriplurar uma receita
[mpm-laula como a da venda de eleetricidade & Companhia dos
Ascensores Mechanicos de Lishoa; no caleu o de despesa excedeu
O% limiles das habilidades, que, infelizmente, é de uso por em pra-
tica para arrapjar orcamentos, que em vez de representarem a
Yerdade, como deveriam e se tinha o direito de exigir-dos nomes
fue o3 subscrevem, servem apenas puara se chegar a fins mais on
Wenos illicitos, que se teem em visla.

_ De facto, pretender considerar como despesas, gimples opera-
0es de escripta (transferencias de valores de umas para ontras

_ -&"ﬂlas, reentradas de materines, vendas feitas a diversos (alé a

rectores da Companhia) materiaes applicados na construcgio de
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edilicios, que sio parle integrante do «aclivos, e como se jsso nio
bastasse, ineluir ainda em duplicado o8 materiaes sahidos para
algumas officinas, deve concordar-se, e sem esforgo, que ¢ suffi-
ciente, que é até demasiade. para que no luturo todas as contas
aque a Companhia Carris de Ferro enviar 4 Camara sejam consi-
deradas suspeitas e pouco dignas do maior eredito. »

Qniz a Commissao examinar, como era natural, os li-
vros Diavio, Razio e Jnventario e Balancos, mas a (om-
panthia declayjon que «ndo podia apresental-og porque. ..
esses livros Tslavam em Loodres (1!).

Singularidade ¢é eslta que nao se explica facilmente,
nem a direcgdo da Companhia conseguiria justificar, se a
commissan camaravia Ih'o exigisse — como linha todo o
direito, de que enlenden dever. prescindir.

lima comparhia tdo imperlante, que lem um rendi-
mento de mais de 3.000 conlos annuaes, tem a sua séde
e Jdshoa e os seus livros mestres — que, pelo Codigo
Comaiercial ¢ obrigada a ter — estdo. .. em Londres (?1).

Nao quiz a commissao insislir n'este ponto, lalvez por-
(que ja eslava laligada da desagradavel situacao de por a
Companhia em cheque; e conlentou-s¢ com 0s elementos
que tinha e qoe ji eram inais do que bastanies para lhe
provar, por [Grina hem clara, a sem razao da sva reclama-
¢ao de angmenlo do preco das.passagens.

Assim, e apuradas as conlas, por esses elemenlos, re-
sulta a segninte comparagao :

Receita diaria, segondo as conlas da

GOompanliai e b . siak v eins 7.553400
lespesa, ‘idem, idem..ew . o.oiecsn 9.224500
DEREI Saag el 1.671500
Annual, deficit....... 610.000500

Segundo a Commissao, receila diaria. 9.131500
DEEDEBA, IACI sial iuils & oyt vimwinn ote 8.309400
Saldo a favor...... o 822400
-Annual, luero. .. ..... 300.0004800

Differenca entre as aflirmagdes da Companhia e as con-
(as apuradas, annvalmente apenas 910 contos !

S6 de uma origem, a Companhia subtrabia & sua re-
ceila annnal perlo de 100 contos, nao incluindo como
receila 97 conlos de energia electrica, que ella [ornece an-
nualmente & Companhia dos- Ascensores, émquanto que
todos os gastos da sua fabrica de electricidade estdo in-
clnidos nas degpesas.

Por outro lado, todos os gaslos, alé 03 de ecnslrucgdo,
que pertencem & conla de Primeivo estabelecimento, islo é
a0 activo da Companhia, eniraram na conla de ewxploracdo.

Fra uma verdadeira exploragap, nao resta duvida.

0 relatorio terminava, pois, com a seguinle proposia
que foi onanimemente approvada e 10go posta em exe-
cugdo pela Camara : ¢

«A commissio nomeada em sessho de 7 de fevereiro de 1918,
para examinar o requerimento e documentos da Companhia Car-
ris de Ferro de Lishoa, em que pedia o anZmento de 40 °f, sobre
as suas tarifas, tendo terminado 03 seus Wabalhos com 0 relatorio
que acaba de ser apresantado: Propoe que sejn indeferido o re-

1

querimento da Companhia Careis de Ferro de Lishoa, de 2 de ja-
neiro de 1918, pedindo o augmento de 40 °f, sohre-as suas tarifas
(hilhetes ordinarios) e que esta resolucio lhe seja communicada.»

Ficou assim provado :

1. Que a Companhia Carris, no seun furor ambicioso,
nao linha nem tem a menor rasdo para (entaraggravar o
publico, extorquindo-lhe o melhor de 1.100 ednlos an-
nuaes, (que.a lanlo montava o angmento de 40 °, no pre-
¢o das passagens, dado mesmo que as suas receilas,
d’esta origem, sejam s6 de 2.757 conlos, como ella disse;

2. Que a Camara Municipal e a sua commissao a que
presidin o Sr. Jodao Pereira da Rosa, e de que laziam parle
os 8rs. Franklin Lamas e Vladimiro Contreiras (é com
muito prazer que aqui lhes regislamos os nomes) hem
merecem a graliddo dos municipes, cujos interesses sou-
beram dignamente defender,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Armazenagens de mercadorias nas estagdes
de Lisboa e Villa Nova de Gaya

A Companhia Portugueza acaba de publicar um aviso
que vem confirmar o que sobre medidas lendenles a me-
thorar o servigo de Iransportes nos caminhos de ferro,
dissémos no nosso numero de 16 do proximo passado.
~ As restriccdes de prazos de estacionamenlo de vagoes
e de camionagens de mercadorias nas eslagoes, as eleva-
goes das laxas correspondentes, e lodas as demais medi-
das que os caminhos de ferro lem lomado ou venham -a
lomar, serdo improficuas emquanto o publico se ndo ca-
pacilar de que na mao d’elle é que estd a melhor quota parte
para a atenvagao das diliculdades com que as empresas
luctam devido a falta de malerial de. transporles, reliran-
do as remessas immediatamente a sua chegada.

Todas as linhas ferreas tem posto em vigor medidas
para esse efleito; mas o publico subjeitando-se paciente-
mente na apparencia, mas vociferando & sneapa contra
as emprezas, em muilo pouco lem modificado a sua nor-
ma de proceder, pela caracleristica do noesso povo, de
nunca ter pressa e conliando sempre em que com um
empenhosinho conseguiia obter reducgdao nos pregos ou
qualquer oulra concessao que lhe convenha, e assim
continnam muijlas remessas demoradas nas esta¢oes, mui-
los vagles paralisados duranle dias, elc., ele.

0 aviso que a Companhia Portugueza acaba de publi-
car é do theor seguinle :

Esta Compavhia faz publico que, a parlir da data do
presente :

1.2 — procedera a4 venda em hasta publica das remes-
sas chegadas a Lisboa-Rocio e Lisboa Caes dos Soldados
que nao forem retiradas nos prazos abaixo indicados :

2.° — quando [Or annunciado, vendera egualmente
em hasta publica as remessas chegadas a Alcantara-Terra
oun Mar, Po¢o do Bispo, Brago de Prala, Bemlica, Caes do
Rego e Villa Nova de Gaya, que nao foram retiradas nos
MEesIos prazos, (que serdo:

3 dias para as remessas de vagio complelo
5 3 b+ . » detalhe

Quando se trale de mercadorias recebidas do estran-
geiro e subjeilas a despacho aduvaneiro, esles prazos sao
elevados a 15 dias, findos 0s quaes as remessas ferao
transferidas para o armazem de leildes da Alfandega.

0 presenle annvla e substitue a 3.* das disposigdes
do Aviso Publico B. N.° 2825, de 20 de Setembro de 1917.

A inlengao é bem clara, e a conveniencia que d'esta
podé resultar tanlo para a companhia, como para o pu-
blico ¢ indisculivel.

Esperemos pelos resullados que oxala nos venham
dar a impressao de que, emfim, ja todos accordaram.

Prazos de transporte em pequena velocidade
nas linkas da Companhia Nacional

L ]

A partir do dia 1 de Abril proximo, as eslagoes das
linhas de Tua a Braganga e de Santa Comba a Vizeu, s6
acceilardo remessas de pequena velocidade com reserva
pelos prazos de transporte.

Remessas de vagao completo, nas linhas
de Santa Comba a Vizeu e de Tua a Braganca

Segundo um aviso recentemente publicado pela Com-
paphia Nacional de Caminhos de Ferro, a partiv do dia |

-

do proximo nez de Abril, ndo se obriga a acceilar pard
transporle remessas que constem de mais de wm vagao,
quando as mercadorias que as consliluam nao exijam,
pelas suas dimensdes, o emprego de malerial ligado.
(Quando as mercadorias por suas dimensdes exijam 0 =
emprego de muis de um vagdao para o sen lransporlé,
cada grupo de vagdes ligados consliluird uma remessa.

Restricgcdes no servigco de Portugal
para Hespanha

Segundo as informagdes das Companhias hespanholas,
as restriccdes a observar no trafego destinado aquellas
lithas sdo as seguintes:

Estagdo de Madrid-Atocha — Com deslino a esla es:
lagao nao se admillem remessas de pequena velocidades
exceplo gado, carvao, ctmento, [orragens e arligos de
primeira necessidade.

Estagdo de Vallecas e Gelafe (Alicante)-— Para eslas es* 3
lagoes nao se adwmile tralego de pequena velocidade, ex-
ceplo carvao e generos de primeira necessidade.

Linhae de Léon a Gijon — luterrompida a linha por
causa das neves, desde Santa Lucia alé Puente de los Fies
nos, s6 se admitlem remessas com reserva pelos pras
208 de lransporle. Nio se responde pelo transporte dé
passageiros.

v

Medidas sanitarias

Segundo um aviso da Companhia Porlugueza, as es*
tagdes de Campanha alé Aveiro, inclusivé, onde, pelas |
auctoridades competentes, lenha sido eslabelecida inspet:
¢do sanilaria de passageiros, s0 venderdo bilheles as pes-
soas que se apresentemn munidas da guia de sanidade
passada pelas releridas auctoridades.

D'esta formalidade apenas sgdo dispensados os pas
sageiros que lenham de viajar nos comboios lramways,
isto 6, nos comboios cuja marcha ¢ limitada & zoua Por< |
to-Aveiro. 1

Transporte de arroz

A Companhia Portugueza puoblicou um aviso dando 4
conhecer ao publico que o arroz ndo esta subjeito 48
restricgdes estabelecidas para os cereaes e farinhas, po”
dendo transitar sem guia da Direegdo dos Servigos de Su- |
bsistencias Publicas. ' 3

Transporte de farinhas e cereaes panlfieavellf

Bm virtude de pedido da Direcgdn dos Servigos dé |
Subsistencias Publicas, a Compauhia Portugneza publicott
um aviso dando a saber que para as eslagbes situadas no
districto de Portalegre, se teem (e observar as seguinled
restriecdes :

1.9-—86 se acceilam remessas de favinhas 8 cereaés
panificaveis quando as remessas sejamn acompanhadas dé
guias de transito da Direegdo dos Servigos de Subsisten”
cias Publicas e despachadas para Lishboa & consignagio d#
mesma Direcglo, excepto quando as remessas, acompa’
nhadas das respectivas guias de transilo, sejam expedidad
pelo delegado d'aquella Direccdo ou a sna expedigao sejé |
auclorvizada por communicagdo escritpa a esta Companhid:

2. —0 despacho do azeite ¢ livre para todos os pof®:
tos do pais, sendo porém aprehendidas e despachadas il
consignagio da Direcgdo dos Servigos de Subsistencias P 3
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hlicus, fodas as renmiessas que eslejam nas estagdes mais
de 48 horas sem serem submelidas a despacho.

As estagOes do districto de Porlalegre sao lodas desde
Ponte do Sor até Elvas e de Cunheira alé Marvao,

et
Indice de tarifas

Caminho de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicdo

Tarifas de grande velocidade

Passageiros
Iinternas:

N.® 1 — Bilheles de gare.
. N.% 2 —DBilhetes de ida e volta, das estagoes do Porlo,
Senhora da Hora, Senhor do Padrdao, Matlozinhos e Lega
para as de Villa do Conde e Povoa.

N." 3 — Bilheles de assignatura.

N.° 4 — Bilhetles de ida e volta em 2.* classe.

N.° 5 — Bilhetes de ida ¢ volta (Ramal de Leix0es).

N.° & — Bilhetes de ida e volta.

N.® 7 — Bilhetes de 1.* e 2.* classe (comboios tram-
ways) entre Porlo e Povoa.

N.* 8 — Bilhetes simples de ida (Ramal de Leixoes).

N.° 9 — Bilhetes de ida e volta, em 2.,* classe (ope-
rarios).

N.° 10 — Bilhetes dé ida e volta (lemporada de ba-
nhos de mar).

N.° 15 — Viagens de recreio em comboios especiaes.

Combinadas1
P. n.° 4 — Bilhetes de excursdo.

Mercadorias
Internas:

N.° 1 — Differentes mercadorias.

N.° 3 —Transporte de pequenos volumes, de peso nio
superior a 10 kilogrammas.

N.° 105 — Reembolsos.

P. n.° 2 — Peixe [resco ou salpicado, sardinha, os(ras,
marisco e escabeches, por expedigao.

P. n.® 3 — Peixe [resco ou salpicado, e mariso.

P.n® 4 -— Aves e generos lrescos.

P. . n.° 5 — Dilferentes mercadorias.

Tarifas de peguena velocidade
internas:

N.o 1 —Differentes mercadorias, para lodas as eslagdes
ta linha.

N.° 2 — Gado vaccam, ) '

N.° 3 — Mercadorias de qualquer especie (exceplo ma-
lerias inflamaveis) do Porto, Senhora da Hora, Lega ¢
Mallozinhos para Famalicdo e vice-versa. _

N.e 4 — Pedra para cal, de Leixdes e Villa do Conde
para Fonlainhas. A :

N.° 5 -~ Pedra, da Senhora da Hora para Mallozinhos,
Lega ou Porto.

N.° 6 —Transporte de vagdes, de peso ndo superior a
dez loneladas, (ransitando sgobre as suas proprias rodas.

N.* 11— Sal, da estagido de Villa do Conde para a de
Famalicio. :

N.° 12 — Cereaes e farinhas, de Famalicao para a Se-
bhora da Hora e vice-versa.

N.° 14 — Malerias explosivas, inllamaveis e perigosas.

N.° 15 — Tiiolo silico-calcareo.

Combinadas:

N.° 1 — Cal commum, em pedra ou em pd; e pedra
para cal em brulo e a granel, por vagdes completos.
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Gréves ferro-viarias

Andaram, no ar, nas gazelas e nas reunioes de exal-
lados, insistentes hoatos de gréves proximas entre os
ferro-viarios da Companhia Portngueza.

Ja se v& que, para levar a esses flus, que a alguns se
afiguram de utiliddde para a classe, mas que a maioria
sensalamente condemna, se lem invenlado loda a casia
de [alsidades, como é coslume e se cré necessario para
convencer 08 ingenuos. .

Butre essas aloardas ligura a de que a Companhia esla
em lal prosperidade, por molivo das sobretaxas que Co-
hra do publico, que alé paga juro! das suas obrigacdes de
2.° grau, 0 que, dizem, nao fazia anles.

Ora isto é uma refinadissima menlira, porque ella sem-
pre o pagou desde que, pelo seu convenio com os crédo-
res, a isso foi obrigada. Apenas, ém vez de pagar o juro
integral, de 15 [rancos por obrigagao, como pagou em
1910, on s6 12,50 fr. como em 1911 e 1912, ou 9,50 fr.
como em 1913, desde o anno da guerra viu-se obrigada a
pagar 86 3,50 (trez francos e meio) isto € menos de 1
por cenlo !

' com verdades d'aquelle jaez que se emballam espi-
ritos fracos e propensos a acreditar em declamagdes balo-
fas! E quem duvidar, e ndo lepha meio de ler os relalo-
rios d’esses annos, publicados pela Companhia, que 08
procure na rossa collecgdo dos annos passados (que agui
lemos & disposigdo de quem 0s queira ler) e sallar-lhes-ha
aos olhos a confirmagao do que acim: dizemos.

Depois de exponlaneamente escriplas estas linhas, pela
revolta que em nds produziv ver que assim se pretende
semear a discordia enlre a numerosa classe que o in-
dispensaveis servigos presla ao paiz e cuja paralysagio de
trabalho originaria lao lamentaveis prejuizos, recebemos

- da Companhia a seguinte nola que confirma o que avan-

Camos :

«Tem-s¢ dito que & Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes, anteriormente a0 anno de 1916, nunca pagéra juro ds obri-
gagOes privilegiadas de segundo grau. Ora isto é menos verdade,
|.mtrquaulo desde 1900 que assim pralicou, tendo pago nos ultimos
gele annos :

Em 1940 Frs 15 Por obrigagio
» 4011 » 42,60 » »

v 1912 » 12,50 » »

" 1913 * 9,." - b »

» 1014 T 1 " "

o 4915 » 350 ’ .
w1916 » 3,00 » »

d'onde se verilica que desde que comegou a guerra, isto é, em
1914, se tem mantido o pagamento de Frs. 3,50 de juro, por obri-
gagio, ou seja apenas 7 decimos por cento do nominal.

N0 foram concedidas as sobretaxas a esta Companhia unica-
mente pelo encargo motivado pelos angmentos ao pessoal, mas
tambem pelo encargo derivade da carestia do combustivel e de-
mais materiaes de primeira necessidade. |

0s benelicios coneedidos ao pessoal, em especie, elevam-se it
600 contos; mas nito teem sido s0 esses que a Companhia tem cou-
cedido, devendo salientar-se o barateamento dos generos de pri-
meira necessidade, que os seus Armazens de Viveres lem forne-
cido, sem despezas de (ransporte e sem lucro, supportando a Com-
panhia um encargo d'esta natureza néo inferior a cem conlos por
anno.

0 agravamento de encargos cresce e nio diminue, como se pre-
lende, pois que as condigtes de exploracho gio cada vez peores.

Fica, portanto, bem demonstrado que desde que o governo,
com perfeito conhecimento dos encargos da Companhia, auctori-
sou as sobrelaxas, nio foi angmentado o pagamento do juro das
obrigagoes de segundo grau, como ja anteriormente fora reduzido,
merce do agravamento das condicdes da exploragio.»

%

Ao fecharmos o jornal podemos dizer que as ameagas
de gréves, lanlo por parle do pessoal da Companhia como
dos Caminhos de Ferro do Estado estdo por completo pos-
tas de parte; estando, n'aquella, o Conselho de Adminis-
tragdo estudando a férma de altender o melhor possivel
as sollicitagbes do pessoal; e quanto ao Estado, deve fcar
hoje lavrodo o decrelo que allende na maior parie as re-
clamagdes aprésenladas,
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Empreza Nacional de Navegacio

Correram na roa dos Capellistas boalos de que a Em-
presa Nacional de Navegagdo ia passar o sen aclivo, e era
0 Baneco Ultramarino que o comprava, fixardo-se, alé, a
verba em 30.000 contos. E alé jornaes disseram ‘que a
companhia que se propunha comprar seria estrangeira.

Ao que nos consta de boa fonte, 6 é verdadeira a
parte d’estes boatos que se refere & transformagao da actual
Enipresa n’uma grande companhia, a fim de, por um la-
do, aos actuaes socielarios, naturalmente fatigados da ac-
tividade que utilmente teem desenvolvido para elevar a
Empresa ao grau de prosperidade em que se acha, pode-
rem descaugar, € por outro para dar a maior amplitude a
tao importante Empresa.

Mas nem se trala da compra por parte do Baneo Ultra-
marino, nem lambem da passagem a uma companhia es-
lrangeira.

Mesmo se se tralasse da elevada.somma que lem sido
citada, o negocio, bem administrado como tem sido, & de
tdo seguros resullados que ndo fallam capitalistas portu-
guezes que d'elle possam e queiram lomar conla.

Quanto ao Banco Ultramarino, interessando a navega-
cao para Aflrica (do directamente as colonias em que esle
importantissimo estabelecimento desenvolve uma boa parte
da sva acgao, natural é que elle fique largamente interes-
sado na nova companhia, como 0 mesmo fardo oulras ca-
sas Dbancarias @ alé os aclnaes societarios, que lambem
conservarao uma parle do capilal e da sua administragdo
que, feila em Dbases munito mais largas, serd de grandes
benelicios para o paiz.

E' cedo ainda para algnma coisa se saber da extensdo
que a projeclada nova companhia dard aos seus servigos,
mas sem duvida que ella augmenlara consideravelmenle
a sva frota, para inlensificar as carreiras de Alfrica, apoz
a guerra.

E' magnifico, e sera oplimo se ella estabelecer lambem
aquella |do. desejada carreira para o Brazil, que ha dez
annus queria imaugurar, com a viagem do lallecido rei
D. Carlos aquelle paiz irmdo.
EEARY

Mappa dos caminhos de ferro da Peninsula

Temos ainda para a venda aos nossos leitores, alguns
exemplares do Mappa dos caminhos de [erro de Portugal
e Hespanha, edigdo a 5 cires, que lhes podemos lornecer
40 prego de 50 eenlavos (500 reis) oun enviar pelo correio,
registado, sendo-nos remeltidos mais 70 reis.

S Gl
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Necrologia

D. Victoriano Rankin Diaz. — No dia 4 deixou
de exislir, e Madrid, este nosso prezado collega, director

da «Revista [lustrada de Banca, Ferrocarriles, Industria y

Seguross.

Era condecorado com varias ordens eslrangeiras e na-
cionaes e uma das figuras de destaque na alta sociedade
madrilena. Nos seus ultimos momentos receben de Roma
a bengao apostolica.

Escriptor e economista de grande intelligencia, manti-
nha aquella revista no mais elevado grau de imporlancia.

0s nossos pesames a sua familia.

D. Francisco Riviére de Carolt, — Tambem fal-
leceu, em Barceloua, €ste excellente rapaz, de apenas 17
annos, da respeilavel familia Rividra, importante casa in-
dustrial catala, que & nossa assignante e annunciante an-
liga, e 4 qual nos liga uma sincera amizade.

Aos seus desolados paes D. Fernando e D. Rosalia Ri-
viéra e mais familia 0s nossos sentidos pesames.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ouestoes technicas
A temperatura dos motores. Diesel

Apesar do elevado rendimento thermico dos motores
de combustdo interna, uma grande parte do calor submi-
nistrado pelo combustivel perde-se no escape de gazes
¢ em aquecer a agona de refrigeragdo do cilindro.

Acha-se eslabelecida, por auctoridades competenles na
materia, que a quantidade de ealor invertido n'aquelle nao
baixa a 70 °l, do calor tolal, quantidade que pode consi-
derar-se repartidy em parles eguaes enlre a agua € 0 gaz.

A grande difusao adquirida por este molor nos ullimos
annos, obrigou os engenheiros a procurar um meio para
recobrar uma parte daguella immensa perda de calor.

O methodo mais simples & utilisar a agua quente, que
sabe da camisa do eilindro, para prodozir yapor que moya
uma turbina on o embolo do cilindro. Desgragadamente, a
temperalura da agua assim evacuada € relativamente baixa,
70.° C, aproximadamente.

A rasdo d'isto € que a experienciz em demonstrado
que ao passar a temperatura d'este ponto, o embolo co-
mega rapidamente a agarrar-se ao cilindro. Como a agua
evacuada deve levar-se a nma caldeira para que o vapor
adquira suficienle pressdo, que permita emprega-la econo-
micamente, convém encontrar am methodo pelo qual possa
evilar-se que o cilindro agarre, ao mesmo tempo que per-
mita elevar a temperatura da agua da camisa, tanto quanto
¢ preciso, para subministrar vapor diveclamente a uma
pressao de varias atmospheras.

Esse resullado teria, além d'isso, a vantagem de aug-
mentar o rendimento thermico do molor, poslo que esle
augmenta proporcicnalmente 4 lemperatura dos gazes no
cilindro, e esta temperatura sera, naturalmenie, mais alla
se as paredes do cilindvo estiverem mais quenles.

0s engenheiros dedicaram-se ao estudo de methodos
para evitar o agarrado do cilindro quando a temperalura
das paredes passe de 100° C, que e o ponto de ebuligdao
da agua.

Uma ideia notavel foi apresentada, com este objeclo, por
Mr. Messiam, em um dos ullimos numeros da Ravue Kle-
clrigue. O invenlo acha se baseado nu observagdo de que

guando a agua é aquecida n'um-recipiente de [erro, & lem-

peralura de 65.° G, comegam a formar-se peqnenas hothas
(e vapor, que se acolhem as paredes do recipiente, augmen-
tando 4 medida que se vae elevando a lemperatora, alé
cobrirem por completo a superficie interior do mesmo, im-
pedindo entdo a passagem do calor produzido pelo fogo
exlerior para a agua contida no receplaculo.

A ideia de Mr. Messiam ¢ que o cilindro de nm molor
de combustao interna, relrigerada pela circen'agdo exterior
da agna quente, agarra, quando a lemperatura sobe de 70°
i, porgque se formou, entre a soperficie do cilindro e a
agua, wna capa de bolhas gazosas, que é summamente iso-
ladora e, portanto, impede o esfriamento do cilindro, d'onde
resulla que se eleva a lemperalura a um ponlo superior
ao da-estabilidade dos oleos de lubrificagdo.

A solugao do problema fica, portanto, rednzida a evi-
tar a formag¢do de bolhas gazosas.

No recipiente de fervo pode conseguir-se isto agitando
mais ou menos violentemente a agua. No motor pode al-
cangar-se o mesmo resultado dando & agua um movimenlo
muilo rapido, isto &, nma velocidade cinco ou dez vezes
maior do que a ordinaria,

Nas experiencias realisadas por Mr. Messiam, a agoa
sahia de uma caldeira, passava pela camisa do molor €
vollava a caldeira. N'estas condigdes, a pressio poude ele-
var-se a 3, 5 kilogramas por centimetro quadrado, que cor-
responde a uma temperalura de 140° 0,

Toda a agua pode assim transformar-se em vapor, @

d'esse modo se recupera a quantidade total do calor que

se perde ordinariamente na aguna da camisa.

N
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Com uma caldeira convenientemente installada, além
de se ulilisar nma parte de 35 °l, de calor perdido no es-

cape de gazes, recupera-se grande parlie do 35 °ly perdido,

na agua de relrigeracao, utilisundo assim em [Orma de va-
por a baixa ou média pressdao, a melade do calor conlida
no combustivel.

Ao mesmo tempo melhora-se o funcionamento do mo-
lor em consequencia da temperatura mais elevada do ci-
lindro ; e assim succede que o cousumo em metros cubi-
cos por cavallo-hora a toda a carga, diminue de 0,269
para 0,260, o que equivale a vma redugao de 3,3%,, e a
quarlta parte da carga, passa de 0,493 para 0,409, reali-
sando-se enlao uma economia de 17 °f,.

Mr. Messiam diz gue duranle as experiencias que reali-
sou, nav se observaram dificuldades nem se obtiveram
maus resullados, nem mesmo quando o motor funccionava
com lemperatura e pressao maximas.

i S
0 tender-automotor

As locomolivas com lender-aulomolor sao devidas a
Verpilleux, datando a sua applicagdo de 1840, na linha fer-
rea de Sainl Klienne a Lyon, mas foi abandonada e alé ha
pouco nao se voltira a pensar em tal, nem lalvez se pen-
sasse mais, senao [ora uma lenlativacrealisada com certo
exito nos Estados Unidos.

Desde algum tempo, 8 Soathern Railway experimentava
algumas dificuldades na tracgdo dos sens combpios em nma
linha de via simples, de 109 kilometros de extensdo, de-
Vido ao grande trafego de mercadorias, sem conlar 08 com-
hoios de possageiros.

Procurando uma solugdo para o problema que se lhe
apresentava, sem terde reconstruira linha para diminuir as
rampas ¢ reforcar as poutes para a passagem de malerial
de maior peso, deliberou experimentar o systema dos ten-
ders automotores, que ja haviam sido applicados em 1863,
por Stuwoch na Great Northern e na Manchester Sheflield
Railway., |

Realison a experiencia com uma machina do typo Mi-
kado & qual nos relerimos no passado numero da nossa
Gazeta, ¢ em vista dos bons resultados oblidos durante
dois annos de servigo, fez transiormar no mesmo sentido
mais sete das suas locomotivas, conscguindo d’esse modo
aligeirar o trafego, pois poude fazer a supressdo de diver-
$0s comboios e augmentar a velecidade dos restantes.

Para realisar a translormagdo, utilisaram-se as pecas,
como cilindros, bielas, elc., procedenles de machinas Mo-
gul, ja retiradas de servigo, subsliluindo as caldeiras por
lanques de agua e carvao.

Jom uma capacidade de 30:000 litros de agua e 12 Lo-
neladas de combustivel, esses lenders teem o peso de
45.000 a 78,000 kilogrammas, segundo o estado do seu
aprovisionamenlo.

Depois da experiencia, os cilindros foram redizidos em
diametro, ficando de 0,450 metros, por uma carreira de
0,610, havendo sido devida esta reducgdo de volume a
gconomisar vapor da caldeira.

As partes novas foram apenas a lubagem flexivel para
4 conducgdo do vapor, a tubagem de escape e a manobra
Para cambios de marcha.

Com rodas de 1,270 melros de diamelro no tender, ¢
1,600 metros na locomotiva, e uma pressio de 12,5 kilo-
grammas na caldeira, obtem wn esforgo de Lracgdo do
conjuncto, de 29.000 kilogrammas, em quanto que com a
locomoliva esse esforgo era s6 de 20.500 kilogrammas, o
Que representa um augmento de quasi 40 °l,.

Como o perfil da linha é muoito variavel, o gaslo de va-
Por ndo é excessivo, e owsyslema pode funccionar a plena
Carga durante lrez quartos de hora.

0 vapor é lomado psla tubagem flexivel acima men-

Cionada antes da sua sahida do recalentador, tendo uma

N

disposigao especial que permile tomal-o-directamente da
caldeira ém caso de necessidade; o éscape verifica-se por
detraz do tender, directamente para a almosphera.

As rampas mais fortes do perfil sao de 1,5 a 1,7 °l,.

A locomotiva apenas podia subir 47 kilomelros com
comboios de 1.100 toneladar, emguanto que com & appli-
cagdo do tender em reférencia arrasla comboios de 1.400
toneladas, sendo, no resto do percurso, de 1.150 e 1.600
toneladas as capacidades respectivas. '

Sob o ponto de visla da tonelagem Kkilomelrica reali-
sada na linba, alocomotiva 86 da 124.000 toneladas-kilo-
metro, com um gaslo de carvio de 0,034 por tonelada.

Nao ha, pois, duvida alguma de que a adopgao do sys-
lema poslo de parte ha tanlos annos, veiu soluceionar o
problema das dificuldades que aponlamos no comego d'esla
noticia, poupando & empreza da Southern Ruilway as enor-
mes despezas a que se viria obrigada na reconstrucgao da
linha alludida, a qual necessariamenle leria de proceder,
se a experiencia tentada nio lhe désse os lisongeiros resul-
lados que ficam descriplos.
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Consequencias da guerra
A carencia de material nas linhas francezas

- Peranle a sitbagdo creada ds companhias ferro-viarias
francezas, pelo numero de vagdes cahido em poder do ini-
migo, a dificuldade de velirar os deteriorados e as demais
circumstancias de lodos conhecidas, de carencia ¢ carestia
de malerial ¢ de mao d’obra, deliberou-se que o Eslado
auxifie a reposi¢ao de material circulante das diversas com-
panhias, levando-se & pralica um accordo de 30 de No-
vembro ullimo, ao qual serd dada forga de lei com um
projecto apresentado ao parlamenlo.

Segundo esse accordo, o Estado [rancez conlribuird com
40 °), do gasto total effectuado pelas companhias, o0 qual
¢ calculado em 860.880.750 francos, correspondendo por-
tanto, ao Estado salislazer 344.352.300 francos. -

Na distribuigao d’esta somma esla comprehendido lam-
bem a réde de que é possuidor o proprio Eslado, o que
se inlerprela entendendo-se que 0s gastos de reposi¢ao do
malerial das ditas linhas, ainda que realmente tenham de
sahir, em total, dos fundos do erario, consideram-se tam-
bem incluidos no beneficio, para que a administragao offi-
cial de caminhos de ferro nao appareca desairada quando
se compare com as eyploragOes das empresas parliculares.

0 malterial que neccessita cada réde ou companbia para
regularisar os seus servigos, € esle: |

Linhas do Estado: 300 locomolivas, 250 lenders, e
0.781 vagoes.

Paris, Lyon, Mediterraneo: 220 locomolivas, 200 len-
ders e 8.685 vagoes.

Orleans : 220 locomotivas, 150 lenders e 6.399 vagoes.

Meio=dia ; 40 locomotivas, 40 lenders e 3.000 vagOes.

Norte: 50 locomotivas, 50 tenders e 2.400 vagdes.

Lste: 2.700 vagoes.

Total : 830 locomotivas, 690 lenders e 32,965 vagdes.

Para o calculo do custo de todo esle malerial e como
justificagao da necessidade do auxilio do Estado para a
sha aquisigdo, ‘eve-se presenle que o prego de um vagao,
que era, antes da guerra, de 6.000 francos, € agora de
18.000, e que as locomolivas, que, antes da guerra, cusla-
vam 180.000, ficam presenlemente por 400.000 francos..

Taes sao para as linhas [rancezas as deploraveis con-
sequencias da maldita guerra, que ndo cessa de ensanguen-
tar a Buropa e que cada vez parece mais longe do tdo de-
sejado termo.
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Obrigacdes de 3%/, Beira Baiza ¢ 4 |2 )y privilegiadas de L. yrau

Sio prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que duraute o mez
de Marco de 1918, serio pagos os coupons de 1.° e 2° semes-
tres de 1916, e 1.° & 29 gemestres de 1917 das obrigagoes de 3 [,
«Beira Baixas e & '/y %, privilegiadas de 12 grau, nos lermos se-
guinles: _

Pela apresentagiio do coupou n.° 42 da folba anuexa 4s antigas
obrigacoes de 4 1/, ¥/, 1.* serie «Beira Baixas, devidamente estam-
pilhadas como obrigacdes de 1. grau de 3 °f,. Ese. 2509,

Pela apresentacio do coupon n.* 43 da dila tolha, Esc. 2508.

» » ] n n ’Q’} u " » » 2‘08.

kY e « 2508,
. . » " » &1 da [olha annexa is anti-

as obrigagbes de &'/ %, 2.* e 3.7 series, devidamente estampi-
Ihadas como obrigagdes de {.° grau do’ mesmo Lypo, Esc, 3513.
Pela apresentacio do coupon n.° 42 da dita folha, Esc. 3512,

] "] » u ] 4.} » n » " 3“2-

» B4 & » " v J812.

0 pagamento serd’ feito nos termos acima indicados, na séde
da Companhia, em Lishoa, todos os dias uteis, das {1 as 15 horas,
estando todos 0s coupons isentos do imposto de rendimento para
o Thesouro Portuguez, em virtude do disposto no artigo 5.° da
carta de lei de 20 ae jullio de 1899, publicada no «Diario do Go-
verno« n.° 172, de 3 de agosto seguinte.

[ » » »

" » » .

Obrigagies de 4 '/, "/, privilegiadas de 2.° graw .
Sdo prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante o mez

de Margo de 1918 seriio pagos os coupons da folha annexa a8

obrigagoes estampilbadas de 2* grau, de juro variavel até 4 1%,
008 lermos seguintes:

Pela apresentagio do coupon n.® 17 da dita folha, Esc. 1$29.
» " u - I G ls 5 D0 " » {‘32.

0 pagamenlo serd [eilo nos termos acima indicados, na séde da
Companhia, em Lishoa, todos os dias uteis, das I1 as 1b horas,
com isencglo do imposto de rendimento para o Thesouro Portuguesz
em virtnde do disposto no artigo 5.* da carta de lei de 29 de julho
de 1899, publicada no «Diario do Goyernos n.* 173, de 3 de agosto
seguinte.

——— —

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos estatutos se aununcia que no proximo dia 20
do corrente, pelas 14 horas, se procederd, na séde da Companhia,
rua de S. Nicolauw, n 88-1.° a0 sorteio das obrigagbes da serie
» Mirandella-Vizeus, que teem ‘de ser amorlisadas em harmonia
com a respectiva tabella.

Lishoa, 6 de Marco de 1918. — O Direclor de Servico, Manuel
Maria de Oliveira Bello.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de Margo de 1918.

0 nltimo decreto sobre elevacao de pregos da labella das Cons-
trastarias levantou grande celenma entre o3 ourives do Porto e
Gondomar, especialimente, que veem na elevacio desses pre¢os um
aggravamento de impostos que os prejudica,

Ora o facto é que, tendo a prata e o ouro subido extraordina-
riamente de preco, vendendo-se hioje os artefactos de ourivezaria
por mais do triplo do antigo prego — porque os melaes eslio mais
caros (0 ouro 435 *), porque a mao d'obra custa mais e 0 operario
trabalba menos lioras, e porque o labricaute e o vendedor tam-
hem querew augmentar os seus lucros — igso nio tem diminuido
us vendas.

Quem compra um annel, uns brincos, uma corrente de relogio
que raro pesa mais de 10 grammas, ndo deixa de o fazer porque
em cada gramma de ouro tenhia que pagar apenas mais & centa-
vos de contrastaria.

Artigos de ourivesaria nio sio de primeira pecessidade e a
Inglaterra e a Franga assim o eotenderam ha pouco, tributando-os
mais fortemente de que o fez o governo portuguesz agora.

As reclamacdes sio, pois, como tantas outras, improcedentes.

.
_ Relatorios publicados.— Temos presentes os seguintes relalo-
* rios, dos quaes muito resumidamente extrahimos os seguintes
dados: -
. Monte-Pio Geral —E' devéras bem elaborado o relatorio d'esta
utillissima instituicdo de previdencia, e pela sua leitura se
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v& 0 methodo e boa organisagio dos seus servigos, cabendo jus-

tos louvores d direc¢do que termina o sen mandalo, a qual para
que o servigo de estatistica fosse condigno da instituiciio contrac-
tou um technico especialisty na materia, o sr. Caetano Maria Bei-
rio da Veiga, cujo trabalho s¢ vé no presente relatorio.

0 augmento dos fondos permanente e de reserya, no anno
findo, elevou-s¢ a 720 contos, tendo excedido 0 dos annos anle-
riores (excepedo feita de 4915, em que o augmento foi de 729
contos). Esse augmento, porém, proveio exclusivamente do ren-
dimento dos fandos proprios do Monte-Pio, visto que a Caixa Eco-
nomica accusa uma differenca nos lucros, para menos de 42
conlos.

A explicacio do facto, segundo o relatorio, encontra-se na
grande aflluencia de depositos que, em progressiio crescente, al-
tingiram no fim d’este anno 22.00% contos. Ao angmento dos de-
positos nio corresponden, em egual progressio, a sahida de fun-
dos para emprestimos, do que resalton ficarem inaclivas grandes
disponibilidades, que de 4.743 conlos, no principio do anno, se
elevaram, em 31 de dezembro, a 7.87% contos, A direcclo procurou
remediar este inconveniente facilitando as lransacgies, ja por
modificaciio e simplificagiio dos servigos, Ji pela reducgio nas 1a-
xas de juros em todos os ramos de emprestimos.

Pelax conta da gerencia de 1917, vé-se que a receita fui de
48,005 contos, importanecia que adicionada ao saldo que transiton
do anno anterior, perfaz o lotal de 51,605 conlos.

A despeza sommou 43.282 contos, pagsando para 1918 um saldo
de 8.322 contos.

Na receita acham-se comprehendidas as seguintes verhas .
importancia recebida dos depositantes da Caixa Economica, 86.748
contos; contribuictes dos socios, 313 contos; juros e dividendos
de titulos, 870 contos; emprestimos sobre penhores — resgufes,
vendas e amorlisaghes, 3.264 conlos; creditos em conta corrente
— importancias entradas, 4236 contos; juros de emprestimos, 764

- conlos, ele.

A verba correspondente 4 despeza comprehende : lotal de
110.489 saques pagos aos depositantes da Caixa Economica, 33,765
contos; pengdes, 671 contos; compra de lundos, 1.218 contos; em-
prestimos sobre penhiores, 2 845 contos; emprestimos hypotecarios,
2920 contos; creditos em conta corvente, imporiancias pagus, 4226
contos; gastos geraes, 93 conlos, etc.

O relatorio termina sabmetendo & apreciacho da assembléa
geral as seguintes ru‘ohusma:

1.°, concessio (e bonus aos pensionistas (5 °,); 2% abono por
encarecimento de vida, das percentagens sobre os vencimentos
dos empregados, durante o tempo que decorrer até & 1.* ren-
nido da assembléa geral em 1919 (entre 40 ¢ 50 *,); 3.% alleracio
do artigo 152.° do Regulamento; &°, alteraciio dos §§ 1.° e 3.0 do
artigo 198.° do Regulamento; 5.° verba para emprestimos hypote-
carios (1.000 contos); 6.°, pedido do praticante temporario Adria-
no de Faro Vianna; 7.°, orcamento de despesa para 1918; 8.°, fa-
bella de titulos admissiveis para cauclio de emprestimos ¢ capita-
lizacho dos fundos; 9.°, voto de agradecimento pelos relevantes
servicos prestados durante 50 annos ao Motte-Pio, ao chefe do
escriptorio 8, Arsenio José Xavier; 10.°, agradecimento aos con-
socios que constituem a mesa da ugsembléa geral, aos membros
do conselho fiscal, u0s que compdem as delegacdes e ao0s srs. An-
tonio Telles Machado Junior e dr. Antonio Lino Netto e ainda a
lml'og o8 empregados que valiosamente cooperaram com a di-
reccao,

Banco Economia Portugueza — O movimento dag prineipaes
contas, em 1917, foi 0 seguinte : 31,127 letras sobre as provineins,
8.513 contos; 5107 letras descoutadas, 6.669 eontos; 2471 letras a
receber, 986 conlos; 1.387 letras sobre o estrangeiro, 4.458 contos;
depositos (entrada) 23.321 coutos; caixa (entrada) 70 321 contos.

A conta de Ganhos e Perdas apresenta um saldo de 1232438,
propondo a direcciio que d'esta importancia se apliquem: para Fun-
do de reserva, 26 3798; para Fundo de reserva variavel, 6.0008,
para remuneracio a direcgio, 6.7528; para dividendo de 6 12 por
cento, livre de in]gmslu de rendimento, incluindo 3 por cento, ji
({lgszljzl'l;;nidus, 65 0008; amortisacoes, 6878, =aldo para conla novi,

0 fando de reserva, aprovado que seja o relatorio, licard ele-
vado a 70 econtos e o fundo de reserva varviavel a 22 contos. O
capital do Baunco foi elevado, no exercicio findo, de 500 a 1.000
contos.

Ranco Portugnez e Brazileivo. — O relatorio refere-se @o perin-
do decorrido de 31 de marco a 31 de dezembro de {917.

A conta de Ganlios e Perdas, depois de deduzidos os gastos ge-
raes e de liquidada a conta de despesas de ampliagio, apresenta
um saldo de 21034298, Depois de retirados 5 por ¢ento para Tun-
do de reserva eslatutario e 08 honorarios & direeciio, tudo no total
de 21.3528, fica o saldo liquido de 192.0868° A direcciio propoe
que esla importancia tenha a applicacho seguinte:

Dividendos: de 78 #&s accoes n.™ | a H000 e de 25872 458 n.”
5001 a 9375 46.9008; fando de reserva estatutario, 98 82835
fundo de reserva especial, 20.0008: saldo para conta nova,
26.5885. :

Depois de aprovada pela assembléa geral esta distyibuigho de
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laeros, o fundo de veserva atingird o limite legal de 150 conlos,

ficanda o novo fundo, intitulado reserva especial, dotado com a

importancia de 20 contos.

O capital do Banco foi elevado, eml Setembro ultinio, a 730 con-

los,

Bunco Comervcial do Porte — Segundo o relutorio da gereneia;
1o exercicio findo, o saldo liquido de lodas as despesas do Banco,
melnindo escudos 419:580826 de contribuigtes ¢ impostos, foi de

04

Cambios. —0 mercado canibial no comego do mez perinaneceu

estacionario porém nos ultimos dias aggravou-se bastaule, devido

sem duvida a eriminosa especulagdo, pois a procura de cambiaes

alta como a actoal. ‘ _
Agora que lanto se falla do encarecimento da vida e sendo 0

egeudos 255:645801, do qual, deduzindo a importancia paga por

conta do dividendo no fim do 1.2 semestre, de 70:760800, fica o

para as necessidades da praca nfio sko de molde a produzir uma

cambio pot assim dizer o alicerce da nessa economia nacional, o
Governo tem de dar immediatas e energicas providencias a lim
de obstar a esta anti-patriolica especulagdo, -

O cambio do Rio sobre Lomires lem-se mantido a {3 3/ ou

sejn a libra a 178943,

-8aldo disponivel de 184:885801, u applicar: Para complemento do C 6.
dividendo de 7 *, esc. 127:268500; para eleviar a 60:000800 a re- Curso de cambios, comparados
serva especial da conta de «Fundos fluctuantess, 25:306492: para T2 B e s
eruizos evenlnues nas conlas de o Lvlrag e Devedores erél liqui- LS8, 0N ARG, TN 20 D8 FRVESRIEe.
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H clectrificacdo na Hmerica
Algumas notas interessantes

A electrificagao maior do mundo, de 708 Kilometros de
extensdo, na linha de Chicago ac Pacifico, loi execulada
recentemente empregando-se a corrente conlinua, como
anleriormente bhavia succedido na linha de Bulte, Anacou-
da & Pacific Railway, na exlensdo de 43 kilometros.

Presenlemenle emprega-se na America o conversor de
phases, o qual permitle transformar em monophasica a
corrente que chega a locomotiva, para o jue apenas se
necessita de vm fio, conseguindo-se, portanlo, economia
¢ simplilicando-se o problema do eruzamento das respe-
etivas linhas.

Essa corrente monophasica é convertida em [riphasica
sobre a propria machina, e assitn vae alimenlar os mo-
tores triphasicos, robustos e de bom rendimento.

03 708 kilometros da linha de Chicago, Milwankee and
S.' Paul Railway, comprehendem diversas parles moula-
nhosas, com passagens dificeis, gramies rampis e curvas
de pequenos raios. A parle mais importante do Lrafego é
constilnida por mercadorias.

0s comboios sao rebecados par locomolivas, que leem,
entre oulras, as seguintes caracleristicas :

Largora de via; melros.. oo vesis 1,425
Tensao de alimentagdo, correnle conli-

RIE,. VOUEE A3 50 vnd aiens 3.000
Numeio de rodas (6 grupos de 4 cada

IR o o omsreis oo « 4o ave o8 sa 900 005 p s 24
Esforgo de tracpdo maximo, kilogrammas  60.000
Bsforco conlinuo, idem... .., .o vven., 32.000
Longilude tolal, metros. .. ,...e.. v a0 G
Distancia entre os eixos extremos, idem 31,30
Largura total, idem.... ... .o oeenses 3,05
Altura com o trolley baixo, idem..,.... 5,07
Distancia entre as rodas moloras, idem. 3,20
Diametro das rodas motrizes.......... 1,32
Peso total, kilogrammas........«..... 261.001
ldem sobre_os eixos molores,..«..... 204.000
ldem por cada eix0.....ccv evvarene. 25,400
ldem morto, idem....cvcvvverncsnen 7.200
Esforgo .de lracgao maximo em funcgao

de peso sobre as rodas motrizes... 30><100
Idem continuo, idem, idem........... 16100
Idem de freio normal, idem..,. ..... 892100
Idem em func¢do de pezo lotal..,.... 69°<100

Cada machina leva oilo motores de tracgdo, da capa-
cidade unihoraria cada nm de 452 cavallos, conslruidos
para trabalhar a 1.500 volls, de modo que vao monlados
de dois em dois, em series alimentadas aos 3.000 volts
da corrente continua da linha de lomada. Cada par de
molores pode ser isolado, em caso de avaria de qualquer
d’elles.

Além dos oito motores de Lracgdo mencionados, entra
no equipo electrico d’estas machinas um motor gerador,
que subministra a corrente necessaria para a alimentagdo
dos circuitos auxiliares,

Este grupo comprehende nm ventilador, que se ulilisa

~para refrigerar os motores de tracgdo ; um motor alimen-
tado directamente pela corrente a 3.000 volls; unma exci-
taliva, empregada na [frenagem por recuperagao, e uma
pequena geralriz que produz correntz a 125 volls para a
illuminacao. Ha tambem um meotor de 3.000 volis que re-
move 0 compressor de ar.

0 equipe electrico vae reparlido em duas secgdes de
chassis, disposigdo que se lomou para facililar a passagem
nas cuarvas.e reparlir convenieniemente os pezos.

Acham-se estas locomotivas conslruidas para conduzir,
uma A cabeca e outra na cauda do comboio, umna car-
ga de 6.400 toneladas sobre rampas de 10 milessimas e
e 3.800 sobre rampas de 20l . .

..‘_._'..-_j —
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As eletrificagdes effectuadas nas linhas da Pensylvania
Railway e da Norfolk and Weslern Railway, foram execu-
ladas pelo systema de corrente monophasica na linha e
sua conversao em Llriphasica sobre a locomotiva.

Conseguin-se assim substituir os molores monophasicos,
de vendimento inferior aos de correnle conlinna e (ripha-
sica @ mais pesados, por motores triphasicos, inlerpondo
para isso, enlre a linha de tomada de correnle e 08 mo-
tores, um conversor de phases.

0 molor Lriphasico offérece ainda a vanlagem da recu-
peracao da energia nas rampas, além de ser de construes
¢ao simples e solida, embora a sua velocidade conslante
possa lrazer inconvenienles em cerlos casos.

Os dois typos de locomolivas do sysletna de eletrifica-
¢ao diferem essencialmernle na parle mechanica, em que
o numere de eixos & menor na linka da Pensylvauia, e na
parte electrica, em que o numero de molores é de oilo na
Norfolk e de qualro apenas n'aquella ontra linha.

Tambem apresenlam diferenga enlre 05 pesos especi-
ficog, com vanlagem para a Pensylvania. Por cavallo de
potencia lemos :

270,000 . . 5 P
305 =10 K& (Norfolk and Western)

240.000 _
1000 — 20 ke. (Pensylvania)

0 que demonstra um grande progresso na conslrucggo
do ultimo typo de machinas.

A (6rma de corrente adoplada na linha de trabalho nos
dois casos, é: monophasica a 11.000 volls e 25 periodos.
Ao chegar a locomotiva passa a um transformador mono-
phasico, alimentado no primeiro a dois fios (a linha de tra-
balho e a de terra).

Do secundario ’esse transformador sahem Lres fios,
dog extremos € do meio da hobine, obtendo-se 750 volls
entre elles. Com esses Lres fios se alimenta o conversor,
que ¢ um motor asinchrono diphasieo, que se desdobra no
seu funcionamento como dois receptores monophasicos. 08
tres fios que sahem do conversor com 725 volls, servem
ja para subministrar correnle triphasica aos molores pro-
pulsores.

0s rendimentos d'estas locomolivas chegam até 78 °l,
bastante elevado para a correnle de que se (rala, que
esle ponto nao chega 4s vantagens da correnle conlinua,
sendo o rendimento das machinas da Chicago Milwankee,
aproximadamente de 88 °l,.

Aquella vantagem da correnle continua é, como se sabe,
mais oo menos compensada pelo melhor rendimento da li-
nha, na transmissdo da energia da [labrica a locomotiva
que a ulilisa,

A linha de trabalho d’estas duas electrificagdes monotri-
phasicas esta formada por um flo suspenso pelo systema
de calenaria, com cabo auxiliar a 7,25 meélros sobre o8

carris,
B (N -
Novas locomotivas de vapor

Conhecidas como deixamos no nosso arligo do numero
anlerior, as locomolivas Pacific e Mikado, da companhia
Pensylvania Railway, faremos agora uma ligeira deseripgao
das Atlentic, que a mesma companhia tem em servigo
desde 1912 e que, desde entdo, lem procurado aperfeigoar
a forga de lentalivas e experiencias realisadas no labora-
torio que possue em Allona, para esse efeito.

A caracteristica principal d’este typo de machinas é 0
emprego de um eixo portador, tollocado na parte poste-
rior de uma machina de dois eixos acoplados com bogre
na parte anterior, adicgdo que permile avgmentar as di-
mensdes da locomoliva e especialmente da sua caldeira,
embora a obrigue a concentrar sobre cada eixo uma cargad
maior, circomstancia que. explica a predileccdo que ale

- ———
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agora lem tido o emprego de [res eixos para a grande ve-
locidade. |

Todavia o typo Atlantie, com um peso adherenle de
60 toneladas, é conservado pela citada empreza porque
nas suas linhas principaes se admillem cargas de 30.000
kilng.\rnmas por eixo; mas nas machinas conslruidas recen-
lemente procurou-se reduzir as sobrecargas, alargando
lanlo quanto possivel as pecas de movimento rectilineo,
lendo-se em conta que a velocidade de 112 kilomelros por
hora nao chega a 30 °l, da carga estalica, pelo que o ma-
Ximum que resulla ndo sobrepassa o que se observa em
algumas locomolivas americanas, que pezam de 4 a b lo-
neladas menos por eixo.

As dimensoes da machina Atlentic s3o estas:

Longitude total, melros. .. «o.... bl 12,585
Diamelro das rodas motoras, idem........ 2,032
Peso (olal em servigo, toneladas .. ..o.0.. 109
Idem adberente, idem .- «voeewrre. connns 60,5
Superficié de grelha, melros quadrados ... 9,2
[dem de calelaccao, comprehendendo os tu-

bos suportes, idem id...... e R 21,6
ldem de id. dos tubos, contada sobre o la-

do em conlacto com a agua, idem id . .. 2444

ldem do recalentador, contada sobre o lado
em conlacto com os gazes da combustao,
ldel]li(j.'ll..lott LA L B A B BRI B N N B .-, T':)

fdein totah-ldam $0 10 oh aa s s e v o S 341
[dem id., conlada subre o lado em confacto :

com os gazes da combustdo, idem id... . 316
Pressdo efectiva maxima, kilograma por cen-

timelro quadrado..... o, covrvenns. ; 14,5
Numeros de tubos ordinarios............ 242
Diametro exterior dos tubos ordinarios, me-

R I e W A T A e 0,051
Numero de tubos do recalentador ........ 36
Diamelro exterior dos tuhos do recalenlador,

IDELLOB. «w s s ooi s 0,136
Longitude: enlre placas tubulares, idem. ... 1,570
Diametro dos cilindros, idem............ 0,597
Percurse dos embolos, idem............. 0,660
Diametro dos distribuidores cilindricos, id.. 0,305
Altura do eixo da caldeira sobre os carris

T e R oM, I o MG 2,997
ldem maxina, demM: o ovvvinsonssseyns 4,575
Diametro maximo exterior do corpo cilindrico

L e VI G N S : 2,126

Em 1014 consirciu-se uma variante d'este typo, que se
distingue das primitivas no tamanho dos tubos, o qual foi
dugmentado de 4,180 para 4,570, o que determinon maior
Producgan na caldeira a grandes velocidades; pelo aug-
nento do diametro dos cilindros, que passaram de 559 a
297 milimetros, por um peso tolal um pouco maior, com-
binado com” uma reducgdo do peso adherente, que dimi-
uin de 63.500 para 60.500 kilogramas.

Na serie de experiencias a que foi submetida ests ma-
china, no laboratorio alludido, constalaram-se excellentes re-
Sillados, verificando-se que o consumo de carvio por ca-
Vallo variou de 0,74 a 1,60 kilogrammas, passando egual-
ente de 5,40 a 10,34 a quantidade de agua evaporada
Por kilo de carvao, e de 131 a 735 a da hulha queimada
POr metro quadrado de grelha.

A caldeira chegou a um rendimento de 90,36 °|, com

Um minimo de 48,49 °[,, havendo variado tambem entre
99,8 °, e 76,9 °f, o rendimento da machiva com referen-
Cla ao circulo de Rankine.

A depressao no cinzeiro oscilon entre 2 ¢ 10, man-
lendo-se a temperatura dos gazes na caixa de fumo en-
lre 250 e 350,° a qual fora muito menor nos cinco pri-
Meiros ensaivs, feitosjcomy tiragem debil, o que represen-
& uma boa utilisagio do calor produzido.

Exceptuando os ensaios a liragem forgada, pode obser-

var-se que a lemperatura do vapor reaquecido era supe-
rior 4 dos gazes na caixa de lumo.

Em oito ensaios, a qualidade de hulha queimada bai-
xou a cifra de 500 kilogrammas por metro quadrado de
grelha e por hora, combus(@o muilo activa, com a qual
baixa " muito o rendimento da caldeirva, guardando a rela-
¢ao devida enlre a quantidade de calor que ulilisa e o
tolal de calor de que se dispde em combusfivel.

A reduccdo do rendimento, que fica aponlada, chedece
a que ¢ incompleta a combustao, pois na caisa de fumo
se enconlra oxido de carbone, observando-se, além d'isso,
arraste excessivo de residuos, os quaes nao foram medi-
dos nos ensaios effectuados com a machina de 1914; mas
08 relalivos & machina constroida em 1912, que se reco-
Iheram n’uma ampla camara em que desembocava a cha-
miné, chegaram a ler, nas grandes velocidades, um pezo
equivalente ao da selima parte do carregado sobre a
grelha. &

Nos ensaios empregou-se uma hulha cujo poder calo-
rilico era “de 7.850 a 7.960 calorias por kilogramma, e a
sua composicao era a seguinte :

Carboge: XD, 5% i oL v aiehsbla sanints « b o3 58,45
MaleriAR NN 3l eRnait e s L e 33.65
HOMIGIGR oo s st porsrin e e v s o 1,54
CIEAS cis s st sin s S v o tnis Mhastn o it 5.4 6,36

Tolal, .vcuev.s 100,00

Fm lodos os ensaios, a caldeira foi sempre manlida ao
maximo, ou muilo approximadamente, que era de 14,5
kilogrammas por centimetro quadrado A temperatura da
agua de alimentacdo era de 17 a 23.° e 0 maximo da
polencia indicada de 2.390 cavallos, chegando-se alé a
2.500 cavallos em ensaios ulleriores.

A polencia effectiva, menos nos ensaios de polencia
debil, esla geralmenle comprehendido entre 80 e 90 °f,.
da indicada, e ainda excede essa propor¢ao.

0 esforgo de tracgao a pequena velocidade, chegou a
14 toneladas, o que corresponde a uma adherencia de ¥/, s.

As locomolivas Atlantic, como se deprehende do que
deixamos referido, sao devéras inleressanles pelas suas
dimensoes, a sua grande potencia e 0 seu pequeno gaslo
de combuslivel e.de vapor.

- TS
RINHAS PORTUGUEZAS

Companhia Portugueza. — A Associacdo Com-
mercial e a Sociedade de Propaganda e Defesa de Coim-
bra, empregam, n’este momento, 0§ maiores esfor¢os junto
da Companhia Portugueza para que seja, sem demora,
levada a elleilo a projecltada ampliagdo da estagdo de
Coimbra e a mudanga dos caes de mercadorias,

Pela Companhia foi manifestado aquellas collectividades
0 desejo absolto de tornar efleclivos aquelles melhora-
nentos; precisando para esse fim de 17.900 metros de ter-
reno cujo prego de expropriagao espera seja rasoavel,
0 que se lrala de couseguir.

A Camara Municipal, por seu lado, promelte abrir as
avenidas necessarias. " ,

A nova estagdo serd feilta no actual caes de mercado-
rias, com frente para a Avenida Navarro.

MATINEES ELEGANTES

OLYM plA lodog 8 dias 45 2 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
Estalagem da morte — J parles
A Princeza — i partes — pol Leda Gys
Filha do Guarda do Bosque — J purles

A morte do monstro — 2 parles .
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apopes a sahir do porto de hisboa

o o

Continuam regularmente as car-
rritas para a America do Sul.

Agentes, E. Pinto Basto & C.* G
do Sodréd, 54, 1.*

Santos, Montevideo
Buenos Alres.

Um paguete frauces.

Duque da Terceira, 4 1.0

New York (directo)

Um paguele francez.

Agentes, Orey, Antines & G* I

Bugue da Terceiza, 4, 1.*

ciosa, S. J
l"a;ll. l-'lor::gaé

Uy paguete portugnes.

orvo

do Sodrd, 84, 2.¢

Bahia, Rio de Janeiro,

Agentea, Oroy, Antunes & €.* P'r.

S.Miguel, Terceira, Gra~
4 Pico,

Agounte, Germrano 8. Arpaud, G.

A sahir de Leixoes

Bahle, Rbo
e Santos

I
de Janesire

Um paguete 1en ez,
Azente. Diogo Jea juim de Mal-
tos. Noa Nova da Alfaadega, 7.

M
Pernambuco, Ria de Ja-
neiro e Santus

U'in paquete francey,
Agente, Diogo Joaquim de Mal
tos. fon Nova da Alféndega, 7.

PREMIOS NAS EXPOSICOES
MEDALHAS D'OURQ : Universal de

COMPANHIA oo

Paris, 1878; Infernacional dz Londres
+' Universal de Paris, 1889, ~ GRAN
U ris, 1900. FORA

P ¢+ Universal de -
DE CONCURSO. Membro do Jury: In-
macional de Miillo. 1906,

b S
- e 2
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FREIO DO VACUO

oeccio — PARIS, RUE DE MADRID, 15

Para Pni-lugal, Hespanha, Franga & Belgica

Freios continuos automaticos ¢ ndo awtomaricos para caminhos.
de Terro ¢ tremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAD PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de a:ct;i’lo rapida
para grandes comboios d passayi ros marc adorias

Signaes de alarme combinados com os freios
CONSTRUCCAO SIMPLES
CONSERVACAO OUASI NULLA

ACCAO MODERNA

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que ieem adoptado este freio:

Continente: Compauhia dos Caminhos de Fervo Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho ¢ Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste —Companhia da Beira Alta—Companhia de Guimaries—Companhia
do Porlo 4 Povea e Famalicie — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga.

Ultramar : Lourenco Margues ao Trausyaal.
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