Ty
+*

ﬂ.‘::*:_rli '"__ -

wla¥

Redacqﬁo

__.io‘d _

RUA da HORTA sECA 13, 1. — Tel. Cent. 27 End. teleg: GAMIFEJII!O

e = ey —— e

31 anno )* LISBOA 16 de Feverelr_'...

—————e e e T

M gréve da Carris ........
Elootrificagho na Europa
Viagens e transportes..

ANNEXOS D’ESTE NUMERO

-+ (& \p" "f '
. . * > . | d sabhwmdd A . ﬂf g -
Minhe ¢ Bouro— Avish a0 Pablico : Modificacho @ tarila de pdise 8. tarifes i..\s-h s 1“’ W"’I" {”“ LT .fﬂf‘.*ﬁ‘. o
dog 84 ¥ EYESS, a Linhas Portuguezas ...... ) e A ERE he
pesas accesgorias Entre collegas ...... e W\mmm-mwm--“ 56
Parte financeira:
- AR ;H’Eii:"“”"_'_ T A ¢ Carteira ...... | 2B e % i W
Holalim scomme |r|nl ¢ aui\mm..... ..... ane L ubD Ty AL e LT LA e 60
S U M M H RIO Cotaches vas holsas portogpecs ¢ qalnng-uae Sssiprey - UM
' Receitas dog caminliok deferro mrtngua:m e stpanhaua..- iie.. . ©
Congresso de caminhos de farro Hit aivaeeniin ' pedl UHGUNSN 62
G Linhas estrangelras.... ... 5. . ad Y W LObeees; 8
Mpanhia dos Caminhos d. Ferro Portuguezes, || por J. Fernando Breematacdes. ... oo o bos mammanes ::“.4...--' - 63
UL e i Horarlo 805 comboios « ... va AR b 4
c A 0 Y ES&RIPTBHIO
& AHAL leltada Travessa dos Remiolares, 23, 1.*
ILLISBOA
Uaterla] fixo e circulante para caminlhos de ferro de via pormal e reduzida. posites ¢ oulias constracgies melallicas-

da Société de Beaume & Marpent
Pletas de lorca e de luz. motores, caideiras,
Ascensores ¢ monti-cargas Imh'lullmq

| chinas-ferramentas. - - Metaes o)
para construcedes — Rails d*ago. -

Locomotivas, lenders, ¢ lodog 08 pertences.

Material electrico, installacses com,
ele, — Vias ferreas portatels, vigonctes. elc, para todasasa %magi}m —
e elactricns de Bdowr & €' Cimento sCandlots, deposito el Lisboa. — Ma-

bruto e em obra, — Wigamento de ferro e ago cin

T T L L}« todosos mais |
- Espelhos, vidros polidos. — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbua

NUMERO TELEPHONICO 586

GUINODASTES

PARA

Caminhos de Ferro, Docas, Portos
S Fabrlcas

-
1

.._‘ .:-‘ .

as‘im como

Tampoes Hydraulicos de Paraaa

E OUTRAS

alh

tinilast e

a vapor de 4% tonelailas, ‘![tnhn']

Installacdes para caminhos de ferro

Como sejam:
Giradores, Baldeadores, Tangues, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes ¢ Cabre.s

Tambem unicos Pabpiantes das Gomporfas. Regujadoras, ‘Systemd: SUNGY, ¢ Aneeicoamentos
orivlieglados, Systema Stokes. Mais de 1000 12 instaliados.

RANSOMES & RAPIER, LTD.

DEPT. D.
32. VICTORIA STREET, LONDKES, 8. W.

Endereco para telégrammas | «Rantomes & Rapief, London:
e Cahlegrammas | +Sluice Londons

mumdtm hydrcnlu d e
f'ul'tu-'ldn Ror Gl o

frada, de t.

geEGipeRl . |
¢ Férro |yk :

0%

i

——

Composigho : Typ; a vGazBa dos, Caminhos de Ferros, Aua da Horla $6:3, 13, 1% ‘Ipprassdo: «Centra Typographicos, Langd da Absgoaria, 77



o o - GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e ‘\ .:‘...' i 4 ‘

-*R@’YAL MAIL STEAM PACKET COMPANY L1

- if
Eﬁﬂinm n;ulur nente as oarreirss para: Madelra, S. Vicente, Peruamhuna. Rio
e Janeiro, Santos, ontevideo o ﬁuenoa Aires f

\
f.‘{’ phrsagelies, Nos presof cog parragons inclue-f6 vinho dé pasto, comida & Mrtngucﬂ.

| s yafires lce Wil pitas accommpt acies
Chmb, To0HE, Proprinks & creades ¢ Culras despesas. Parm carga e passagens trata-se com of

Ul Y . AGENTES &N LISEOA: JAMES REWES & C.' — Rua do'Corpo Santo, 47, 1.°
' NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.

" J

— TINTURARIA o P. J. A.Cambournac

L ARl (| ./ ' ESTAMPARIA MECHANICA 13
: A 5 T T 14, Lgrgo, da_Annunciada, (6 — [75-A, Rua de §. Bento, I75-A

N o Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

f’ VEINBARE PARKy ESBREVER DECTIYRSAS  QUALIDADES ‘RIVALIZANED LOM ASDUS FARRICANTES ESTRAKGEIROS

. » N - )
A '/ gl e Tinge seda, IN, linho e algod¥o, em [0 ou em fecidos. bem camo [alo fello ou detmanchado.
Encarrega-se da reex digio pelo caminho ce fnm correlo 6w oulia qualguer via.
Limpa pelo processo parisiense [alo de homem, vestidos de seda ouv de 18, elc. sem serem desmanchados.
Os acligos de 1A limpos por esle processo nla esilo sujeilos a serem alacades pela traga,

* &

—

B—

Companbla de Seguros “fFidelidade”

FUNDADA EMm 1835

MORTQS . g Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1. — LISBOA
“m“s Telef, : Central Enderego telegraphico :
“ﬁm Diretcan: 1719—Expediente : 388 “FIDELIDADE"
7N e gap::a: :mitido. BT !.ag;.gggsgg
) S spital desembolsado. . .. "
DEP&E'LS;%EE‘-,\,{,E it ﬁ:—, ' < Bicerens & S e am.sa&gsn
: ¥ = , Prejuizos pagos ..... ... .4,683.014%86

| TEL-C.1717  LigELY

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

1o BABCOCK & WILCOX btd. v o
Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

tonstroidas inteiramente d’aco.—Perfeita circulaciio da agua +~ |
mexplosiveis.—Kconomicas. "

Ha mais de 14.000.000 cavallos e forsa funcuonanao

Tambem' s¢ Constroem : Superaguecedores de vapor. — Grelhas auto-
©maticas. — Aquecedores d'agpa d'atimentacdo.— Parificadores d* agum =
(‘haminés de aco.— Transportadores l"” a carviio.— Guindastes electricos.
—Tubagens de lodas as dimensoes e para todas as pressbes. ,'

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa Rua do Commercio, 84 a 86
Telegrammas: «BABCOCK«— LISBOA °

i _ 3 Galdeisg; «Babcock .!L“:lmx [ype lerrestre
Lt it |

e\

-

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos |

Amortecedores i | .

de choques para os ganchos de engate dos qgl;nlnhos de ferro
ighaes électro-pneumatlcos it
i WEST]NGHOUSE =
BLTSSENI ENTS - DR LN YV [IJLPJ

g‘="-Z'"3""\‘?/‘\N (S:4 Q) FRANGA
anuél o V'aiante em Porfugal ::I;fe;fgf*g;_gi—;ggg 100

(© snEnpedh B yénda e todas “as livrarias e. nas prlnc?paes gstagbes degaminhos:de ferro pirior |

i — —————

—




GAZETA DOS CAMINHO DE FERRO | 81

JETA-Chos

Contande mﬁ; ICIAL do Ministerio do Trmbalho
o de 15 duemhto de 1915 &

de julbo de

Proprietario-diragtar — L, DE MENDONGA E COSTA
- Radactor principal, J. FERNANDO DE S0USA, Enganhelro
Secretario da Redacgio — ALBERTO BESSA
Redactores: M. ANDRADE GOMFB — PARLOS GONGALY E'-‘J

.“'—-.-_‘_‘—:
4° do 310 anno " LISBOA, 18 do Fouralrn da IBI'! ]F llumnro 126

‘Companhia dos Caminhos de Ferro

Portuguezes
Resumos estatisticos de 1915
11

di Para’ o conhecimento do trafego nio bastaim as in-
Icacdes sobre as expedicdes de cada’estacio. Importa
€gualmente ter a resenha das remessas recebidas.
fist ncontram-se esses dados no quadro VI da Fsta-
q Ca. Um primeiro mappa refere-se 4 grande veloci-
ade devidamente descriminada por especies e dando
numero de remessas e 0 peso.
d sim vetnos que das 72572 toneladas transporta-
cgs 12,770 foram entregues, nas transmissdes, 4s linhas
mbmadas as quaes expediram 0.467.
peixe flgura com 7.290 toneladas.
principal movimento de chegada é fnaturalmente

9 das estacdes de Lisboa, attingindo 16,576 toneladas.

o " digno de mencio o importante movimento de
Oimbra, que recebeu 3.668 toneladas e expediu 1.475.
i § recepgdes da linha de Cascaes sio tambem im-
¢ Ortantes, pois sommaram 4.606, muito superiores ds
xmdicées que foram de 2.702 toneladas.
pequena velocidade, foram entregues 4s linhas

°°mblnadas 241975 toneladas, contra 226.232 d’ellas

Y
fcebidas. O movimento equilibra-se, pois, sensivel-

8 te no seu conjuncto. Convém todavia especifical-o
Or linhas
Expedido da O, P.  Recebido da C. P,

P, H. F. (Franca). + «:. 2,244 1.441
Hespanha... . ... o ors  DHORT 71.940
Minho e Douro.. S 65,060 85.719
Valle: do Vouga. .+« 15.785 » - 17573
e T . 060,082 35.038
Sul e Syeste.s. ... vaLon 59,063 20.401

E' grande o desethbno no trafego combinado,

cgm 4 Hespanha e Minho e Douro n'um sentido, ¢
DO Sul e Sueste ¢ Beira Alfa, no outfo.
05 numeros indicados se mferem as dn‘hculdades

g‘e]n E‘esultam da troca dé material e a qua justa com-

Sagdo,
tosA Comparacio das expedicdes e rec;pc;tves de cer-
Pos € muito elucidativa :

lL‘lnh Expuedigio | Rocepgtio
M a do Mondego.:.:«.,5 Q750 ' 14276
eridionaes... ... .22 .00 35818 U770 of
| plagdes de Lisbiod,x .. 275970 490,656
S°¢0 do Bispo-<Reguengo: 118081 ¥65.757
Cil-Torres Novas. - .. (104,580 57485
M imbra,..o.. B e0ued, A L7203 40.228
L‘ealhadau(lampanhax S, 11283608 330862
\ Qili:ha de Cascaes. -+ ..... 23230 30596 2
| babtra sod> fuay (2K 16114,314 21098427
P uEo--Torre:xs o SOll2 I B4T2T0 ©00378830 10
ke F&"{S-Amie:ra L 3 21236;0020)1 88 512 20
NeIrd . s oousranel., (‘p F1a026 408 1 0 440747

Beita Baiva. . .. sbabionlst 86,8051 & =183.766')

Caminhos da Ferro do Elud (Reso uclo do Canulha do Administragio

Para cada estagio ministram os mappas a tonela-
gem das principaes mercadorias, quer expedidas, quer
recebidas, 0 que define a feicdo do seu trafego,

O quadro VI d4 as percentagens dos pesos das
mercadorias carregadas pelos expedxdores ou pela
Companhia, ém pequena’ velocidade.

Essas indicagoes sio dadas por mezes ¢ mostram
como a mercadoria grossa é pela maior parte carrega-
da pelos expedidores EstacOes ha em que as percen-
tagens variam muito duranté o anno, outras em que
se mantém sensivelmente constantes como. mostram
os graphicos exemplificativos para 18 estacdes.

O quadro IX contém indicagGes interessantes acerca
das' cobrancas supplementares :
~“Assim a0s passageiros effectuaram-se 1.256.960 co-
brangas, na importancia de 190:134884, excedendo em
46 ¢ontos as de 1914. E' na zona urbana de Lisboa e
no grupo Mealthada-Campanhi que avultam essas co-
brangas (77:010874 e 43:615%00).

As armazenagens produziram 7:402$85 e as co-
brancas diversas 82:808$87, em grande velocidade, e
43:765$00 em pequena vetocxdade '

0 quadro X. reiere a quantidade  de relacdes de.
cada  estagdo, isto € o numero de estacdes para que
expede ou de que recebe passagelros recovagens e pe-
quena velocidade, quer do servigo commercial quer

do da Companhia,
Vé-se por elle quanto sio restrictas as relagdes de

‘boa parte das estagdes.

0. quadro . XI faz a resenha da tonelagem de cada
estagdo, expedida e recebxda em grande e pequena ve-.
locidade. .

Estas md:cax;ées servem de base 4 classificagio das
estacdes por ordem de importancia da-tonélagem.

Os passageiros acham-se tambem reduzidos a to-
neladas.

A ordem alphabetica por: que estﬁo ennumeradas
as estagoes, facilita a procura de qualquer d'ellas.

O Capitulo’ |1, Movimente: enfre estagées, abrange
um grande numero de mappas. Os primeiros, perten-
centes ao grupo-do guadro Xil, dio o numero de pas-
sageiros expedidos-de estagdo para estagéo, e, portanto,
as sahidas e chegadas tanto por via ascendente como
pela descendente. kel

Segue depois egual serie de mappas para a grande
velocidade e outros para a pequena vélocidade.

Essas tres series de mappas ddo, portanto, os ele-
mentos, para, a determinacdo do numero de unidades.
do trafego, que passam em cada sentido entre estacBes
consecutivas.

O rquadro XIII' refere-s¢’ a0 movimento entre os
grupos de estagdes, transmisses para transmissoes, re-
presentando, pois, um movimento de transito entre li-
nhas combinadas, por intermedio das da Companhia.

Reduzem-se estas parcellas de trafego a 1:628 tone--
ladas, em grande veloctdade e 35 810 em pequem
velomdade VL EDED B

CAvultam ahi o as relagdes de Pampnlhosa +Te Ven-'
das Novas-T" nara Campa'nhﬁ-l‘ 13.519 e 6.205. tone-
ladas.

O quadro XIV dé as 'relagOes de griipos mtemos
de estacbes 'para as'de transmissdo e, portanto, para as
lihhas combinadas,”'e o ‘quadro XV as relacdes invcf-
sas, das transmissoes para os grupos da réde.

Por estes mappas 'vemos por, exemplo, que ‘das
45.008 ‘teneladas expedidas, em pequena velocidade,
por Vendas Novas T, apenas cerca de 7.000 se desti-
naram a Lishoa e zona até Setil, sendo pois as rela-
ches’ entre ‘o Alemtejo ¢ o Norte as que conshtuem
principalntente aquelle trafe

Do mesmo modo, das 25. !4 toneladas recebidas por‘
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Vend Novas-T apenas ce ilrt:a de, 2,000 toneladas’ pro-
vém de Sefil,

a aqu
3 44 o moyimento ‘Interno”de grupo
para m‘upo de estacags, cxclumdo, portanto,” o que res-
peita aos’ transitos.

O quadro XVIf 'dd ‘o mowmento entre estagoes
consecutivas, com dIStinccao qie via. ascendente e des-
cendente, |

Mappas distinctos d4o esse. mov;mento para 0S pas-
sagemos. grande velocidade e pequena velocidade,

‘Esses dados numiericos, que definem_a impartancia
relativa de cada troco,iornam se fnz.antes quando re-
presentados por graphicos. .

""Como exemplificacio encontram-se os tres graphr
cos do movimento de ou para Pampzlhosa-’,l‘ passa-
geiros, grande velocidade e pequena velomdade ¥

~ Chegamos agora ao Capitulo 111; Dados sobre cada
linha ¢ movimento entre as linhas. Resumem-se em tres
mappas : passageiros, grande velocidade e pequena ye-
locidade, as relacdes,,

Assim cada mappa d4, para-cada linha,, a$ partldas
para as outras e as chegad; 3 d’ellas, A linha de Leste,
por exemplo, enviou 357.806 passagelros para as ou-
tras e receben d'ellas 540.742! transitaram n'efla 365.382
procederites ou destinados” 2 outras. Accrescentando
os 426025 de movnﬁenfé’ﬁltefno chegdremos a0 total
de 1.600.048 passageiros.

Este exem plo d4 ideia dos esclarec:menfcs que ‘mi=
nistra esta serie”de mappas.

O quadro XIX é um resumo, por linhas, das co-
brangas supplementares e diversas que 'foram mi‘nu-
dériciadas’ o~ quadro: IX; a'que dtraz nos reférimos.”

O guadro XX d4, por linhas, o numero de kilomeé:
tros percorridos por’passageiros, ‘grande velocidade e
pequena’ velocidade, estando ésses numeros ‘separados
por linhas, o que & elémento’indicpensavel para o cal-
culo tanto dos percursos médios como dasltarifas 'mé-
dias, 'mais adiante reunidas no quadro’ XXXV,

o} quadro XX1'¢é uma reserilia, por linhas, dos’ bi-
Ihetes de assignatura Benn, numcro de 12‘733 ‘com a 're-
ceita-de 121:1908$30. -~

‘Mais dé metade d’essa” receita 65 992523 provém
dc 7222 bilhetes do ramal de Cascaes,

O quadro XXII, billhetes de identidade,; ménctona.
por linhas, a receita, d’estes btlhetes,,,que sommou

7:190§00.

O Capltulo IV Dadas cspeaaes sabre 0 mfovfmmtb
de ' passageiros, comprehende o quadro- XXIII, bilhetes
de assignatura; que é ocdesenvolvimento do_quadro*
XXI,.com ‘a~destringa dos diversos typos de"asszg'ﬂa-
turas e respectivos percursos.

Q. quadre XXIV; bilhetes delpapel, relattvo ao ‘mo-
vimento dos framways, accusa 957,967 bilhetes, com a
receita de 72:033872. - (]

O quadro XXV contém a estahst:ca dos bdrhctes dc:
excursdo e circulatorias, -sendo.1.097 des primeiras e
86 dos sesundos, com o percurso total de 041.630 ckir
lometros. Esses.dados referentes.a cadajestacio. de parr
tida, acham-se desdobrados, no sque respeitasaos per-
cursos, segundoas linhas ¢, trogos respectivos. 1 »

Assim as principaes estacdes de part:da foram Lisr
boa-R e Campanhﬁ com, 656.¢ 182. absin

O guadro, XXVI, se gos espep:aes md:ca para.ca:
da servico, € por estagdes: d?.parhda‘ 0 numero.de pas;
sageiros. |

O servico que oﬂgmt)u.malor imowlmento foi o1do
Se,;,hor da_Pedra, em Miramar,,com 28.740, passagei-
ros, .quasi todos,do Porto e immediagdes, Vem. depois.
o Senhor da,Serra, em; Be las, com 13.007;.as festas do.
S, Jode, na Figueira, com 6,007; as da Ra:nha Sapta,,
em Coimbra; com 0.340 e as do ,5 ,aamuer;gﬁqe da,

republica; £m. Lisboa, ComB814, bt ormiavim o]
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i |

GAZETA.DOS CAMINHOS DE: EERRO | ]

O quadro XXVII contém a estatistica dos Qilhetes
de banhgs, ‘para, estagdes da Compaphiay ne, fotal’
53.727. “Avulta ‘a; Figueira com 14.297. cm«d--
Martinho comt 7.036, Espinhé_gcom 3.288, Caldaq com
4773 e*Nazareth com‘Q 001. 8

Q. gquadro XXVl refere-se aos.bilhetes de ‘banhes
para estaches dé linhds combinadas. Feram ape
7.685, em que avultam 1.189 para Braga e 1.704 par@(
Porto, 806 para Valenca e 663 para Luso. -

As senhas de paragem figiram no ‘quadrd XXIX
com o fotal de’ 6,135, das quaes 1.223 yendidas em
transito. -

'O quadro XXX restme”o movimentio ‘de passaggi.
ros nas estacﬁes de transmlssao por classes, com .dis®

tinegdo de ‘partidas,.e chegadas !ndlcam se. 08 o 5
de Tora'e 1015, oo
Eis os resu]tados-dg:--JQiS_,
P SR PP N T- e fugon Partidas Chegadas
Badajoz. - - - - R A e 30637 - 9.903- 8
Valencia, c5ee anrs oo stso% 7.877 0.468
- Beura‘Alta Pampilhosa--..-: 72403 . 68420
7o erGuanda e, e 2866 . 2741 1
N -F;gueu'a St a b et} 75 01 ol
| Campanhﬁ --------- 264.951 210417
i Val e do Vouga ESpth 14.367 10646+
i nAVEITO - . 1.667 ¢ ;2332 18
Sul e Sueste-Lisbca. «+«v.. 1054 ; 1638
S -Vendas Novas: . 9420, . 9, 702

~ O Capituio V, relativo a machinas ¢ combonos. can‘
tém, no quadro. XXXI,, o percurso por typo.de mas
cbmas e natureza dos servicos, elevado no. total 8
6.842.630  kilometros; e os dos comboios, par. especies
com distincgdo de, via ascendente e descendente.
total geral € de 128 061 comboibs, com o percurso de
5.026.939 kilometros, ou 46 kilomefros de percursd
médio. 4

O quadro XXXII contém a estafistica do percursd
de carruagens e vagoes, por seccoes de linha, illustrat s
por. minuciosos graphicos. .'

_Para cada secgdo indica-se, por especie, de trens,
numero e percirso de cada typo de vehiculos e o :eS‘
pectivo percurso médio.

O .percurso total das carruagens foi de 24.002. 005
kilomettos; o dos vagdes carregades de 50.550.361 e ¢
dos vazios de 9.198.607.

Diesses’ dados estatisticos se deduz a composmﬁﬂ
médial de ‘cada typo de comboio; ﬁgurada n um gra’
phico.’

O quadro XXXIII contém, por mezes, 0 ;:w:rc:urstiiil
dc ada especie de comboios e a tonelagem kilometri*

bruta rebocada em toda a réde, e a carga média®
com d:stmcc 0 de via ascendente e descendente, attin®
g ndo o maximoZem sefembro, ..

N'outro appa figuram apenas. os. dados annuaes:
mas divididos por secgdes.

A carga r&éd:a 4gtral foi_ de 220 toneladaq, tcndo
sido de 201

Chegamos emfim ao Cap:tullo VI
tamjlos icoefficientes geraes: percentageus de cada’ fﬁ'
mo rdo trafego, tendo logar os respechvm graphicﬂ
por sectores, istomo quadro XXXIV,

Para;©8 passageiros notamos: @« percentagent! d‘*
4,8 °te:na 1.0 classe; 17,6 na 2. e 77,6\na 3%, 1 -1

Na‘ pequena velogidade é-nos indicada a; percentd
gem:de icada mercadoria e 0;peso, .médlo dlﬁ:tﬂmes' l
sas de cada espéeie. ntlgil

Finalmente, mo jquadro XXXV vem os resultaIiO

caracteristicos dacestatistica,. relatwos a tarifas e percu’”
sos nédios: 100650r€is e 33,1 para.os pa.ssageifoﬁ
65,58 reis e 131987 para as recovagens; 14;65 xds 1

------
|-‘.

140“8‘;"1 para a peguena velocidade, sxigH
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O quadro XXXV, utilisacio do material, mostri
.dl,gl? a ‘carga média, de vagao foi de 5,599 toneladas
ﬁi,;q_fra"..s;BZ? em 1914, remessas que descem a 4,738
€ 4,530 contando com o percurso em vasio,, |
$¢ regista a receita e despesa por unidade de trafego.
_ Areceita bruta foi de 13,213 reis,em 1915 & de 12,505,

em 1914; a despesa 7,269 contra 6,730, isto como mé-
g-,lg_geral. O mesmo mappa d4 esses numergs para ca-
43 linha, decompondo a despesa pelos seus diversos
Capitulos, |
A pouca ordenada exposi¢io que fizemos e que
teYG,,ap:nas_ por fim dar conhecimenfo da estructura
dos. Resumos estatisticos, mostra a0 menos o subido
Valor de tio vasto, complexo e methodico repositorio,
que honra o illustre chefe do servigo que presidiu 4
$ua elaboragio, facultando assimjum excellente instru-
Mento de . trabalho para o estudo dos problemas de
Xploracio technica e commercial das linhas da Com-
- J. Fernando de Souza

- S - VTR
7 { » p
A greve da «Carris’,
- Comg previramos, ha quinze dias, declarou-se no dia
1o A gréve do pessoul da Companhia Carris de Ferro
l.l:*,‘;_ Lisboa, gréve que foi um pouco carnavalesca, por ser
*In- domingo gordo e durar o que duravam n'outros lem-
POS as ephemeras alegrias destes dias, ou mais propria-
t?.*-?."lp. @ sem exagero, a vida das rosas de Malberbe:
Space d'wn matbin. .. acabou as 4 da larde.
~ Gom ‘effito, no domingo, de wanhd, isto &, das 7
hql‘as ém diante, os carros nao cicenlaram, tendo chegado
4 Sahir, alguns, dos depositos. de Santo, Amaro e Arco do
WBR0, mas recolhendo logo, por grdem dos grévistas, por
OSles udo estarem de ace rdo com o compromisso assi-
Ehido pelo Sr. Governador civil @ umn director da Gou pa-
Whia, em que ella se obrigava a acceilar a3 reclainagoes
O pessoal, sendo: <3 AR e
e *1.° 0 augmento. de. #30 por dia e por homem, a par-
) __(lg hoje, spndo esta resolugdo considerada dellnitiva
d.-eﬁll]e que a ex,™ Camara Muticipal approve o pedido [eilo
Pela diree¢ao da Companhia, do augmento de 40 por
“80to nos bithetes avulso, KRET
2.° Que fossem equiparados os ordenados dos empre-
8408 o elevador de Santa Jusla aos do reslante pessoal
O Movimento, | - ey e
Q@ 3.° Que fossem augmenlados de 62? os,_ptr;prqggdgs
-i%?:il'}u(lumpanhia por cada hora a mais do servigo or-
SR AL D,
g Como  se v8, a concessdo da Gompanhlﬁ'.é condicional
hﬂ-g-“..ﬁ quer. dizer, quanto a n6s, que o conflicto esta ape-
dass Provisoriameunte solucionado porque € pouto duvi
cﬁim l-ise a Ceuua_n.ra Muuicipal se deixara cou\{quger.gt;llus
Dl'ovl 08 pliantasiosos com que a Companhia prélende
R'-ub"f“' que se lhe lorna indispensavel spbrecarregar o
2 jiICQ com um augmento de tarifas, pard poder accudir
S04 810 pedido do augmento de vencimentos do seu pess
l-‘ﬁ-:‘;_;ﬁ.,ael‘_ny allegagdes do seu mau estado finauceiro, fei-
ori;;ft'l‘ Officios com consideragdes varias, e pitlorescas his-
Cargi ] comparando a sua exploragdo com a das rédes dos
AIhos de ferro do Bstado e particulares. = = 1
Yo se alguma comparagdo podesse [uzer-se.
.,OE#dganspms, umneqés, contas claras ? d’isso foge ella,
!l.ﬁé'q’ & Ao pode apresenla-las; porque se o0 El‘f‘z;g?a.-s‘e!
Q™ Poderia occullar as provas, que lodos ja leem, por-
n Sallam aos olhos, da SN grande prosperidad, como
Wia (0 uira companhia, seja.de quniuhos dg foio,
1€ 0utro qualquer meio de viagdo, gosa.

ara demonstrar a razao do sea pedido bastar-lhe-hia

"echa a estatistica com o quadro XXXVII, em,que‘
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publicar 'a’ sua’éonta ammnal "dé"p'rhhe'frb'ﬁg‘hb?lécﬂpéffﬁb
desde 1914, para ndo ir mais longe ; a 'Sya’ conta g Tt
cros e perdas 'd‘(}s quatro ultimos annos; s’ tiil'tq's'dn'; mo-
vitmento e productos dos carro em 191% e 1917, "0 deta-
[he do numero dos seus empregados & operarios’e o total
dos vencimentos, por classes, % eyt
' Assim ' 'veria ‘4 Camara—'e 0 publice, o qug n'uin re-
gimeil  tepublicano’ & milito” principal — de qu ' lado’ es1a
4 razdo; € Se razao livesse a Companhia, nigguem lh'a
podia negar, Eaa Ll G e
T UE"Uo ’poﬂu‘(':d “que sabe'mo‘s‘ﬁa se vé& que a Companhia
g AR b e L o
. Quando, efla, ha anno e mejo. quiz augmentar o preco
das’ tabellas de assignatnra, e ha sele wezes 0 conseguit,
ainda por [6rma mais elevada do que anteriorinente, pedia,
ja disse que o fazia para, elevar og salatios 40 sew pes-
soal. Taritan v N o o Ml S
 No semeslre passado .cn_ﬂag_g}‘liu,‘.q_sml,_de,si_:,in e, elgr
vando aquelles bilhetes de 50300 para 70800 recebe. mais
20400, emr cada uwm, o que, em, cerca de 6.000, digamos
5.500, represenia 110 coulos atpuaes.. . . . Y
. E_supprimidas, por.completo as, carreiras de; 10 réis e
20 réis, reduzindg, eslas 86, a pin insignificaule numero,
9“?1‘_1.-“3 _ué,p?.l;;qr@}?: RO L ] 01 SYTASHT0O MY _
Muito difficil é caleula-lo, por falla de elementos, por-
que a Companhia os . oceulla cuidadosamente ; mas vamos
fazer wma estimativa de visw, de. gue « Gompanhia por
certo. se rira, 8e.no0s lér, pelo muito que se alastara da
verdade, em fayor d'ella. .. - 0y LG8 &1tiezag
.. A LGympanhia, linha, um, servigo dos chamados «carros
do poyos entrg o Camninho, de Ferro e o Intendente e Be-
lem; carros dos grandes, pattindo de cada exirgme em, cuda
10, minutos, . isto; €, que.das 6;da manhd as 8 da noite,
(pelo menos) emn.d4 bogas, se fazgtan 330, cavreiras; em que,
cutro Lodos sabem, os carroyandavam sempre.complelos,
& alé com pagsageiros a mais; Tomemns, porém, 330 car-
ceiras @, 44 passageiros, e leremos 1 4.520 ; e comuy, sup-
primidos aquelles; carros, 4 Companhia e¢lesou o prego das
zopas de 2, para 3 cenlnvos .0 da carvaira completa dg
4 para 6, tomaremos s6 esle augmento, que em 14,520
passagairos, da 290840 poridia, o0 e s )
No . sarvigo de zonas, Gonde Bardo-Intendente s Gamiuho
de Ferro, bavia, das 8 da wauha as 8 da noite (ou. mais
tarde) ou. seja.em 12 horasy 6 carrgivas por hora, de cada
extremo.  Tewmos; puis, 1 12><672=288 carreiras, que a 36
PASRAGRITOs. (carros, paquenvs) dag, L 368. passagens, que
antigamente eram cobradas por zonas a 10 réis, sendo
todo o percurso 20 réis. Hyje, nao bavendo esse servigo,
a Compaunhia cobra 30 véis, seja qiial for o percéurso, quer

dizer; : a (Praga do Somunercio) 30 egryez de
BRI R ST
de 20; "augmento 20 on 10 réis. Tomemos a media de
15 66iN,) a0 9emt 10368 Spaswigeny’ 0 OV55§52 eseudos
POL RS oo e oth 286 ankiivg ob 1150 el :

! 86 a ﬂl!P?lff*;?-“?o'Ti_P.Qfé{, d’esles dois seryigos da ‘*\.ﬂﬂ_‘“_?‘
panhia uns 446400 por dig, ou nos 300 dias uleis em que

-y

elles, se Jazigin, o melhor de 134 coptos por anno.
,_..,JQI\.II,&I“,':!P. hslﬁ- S‘P.m.!ll'a' a p|’_0dlllsi .8, [nﬁ!ls p?»l'“s l‘)'llt!e.
les de assignalura, lemos que, =0 d'eslas duas origens,
e sem que a Compaphia, por iss0, lenha que augmentar
um_unico kilometro do servico dos seus cafros, gnles
economisando mailo welle, a receita a mais, paga pelo
publico, fido serd inferior & 244 conlos annuaes.
Ora',se ella tem, como ella propria diz, 2.000 eupre-
3;399-3'..?. a _cada um angmenta 30 centavos diarios, on
108400 escudos por anno, gasta com isso 218 contos an-
unaes, ficando-The ainda dinheirg de sobra, sem uecessilar
de sobrecarregar 0 poyo com 0 augmento dos pregos das
CAITEIras. i | i

0

LD .a_rgmﬁérff%,'. o.'grande, argumento, de que a Compa-
nhia se serve, .de qie 4s linhas ferreas foi concedido’ co-
brar a sobrelaxa de 40 °f,, nao colhe, nei ella lem, como
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pretende, companhias ¢ongéneres, no paiz, a ndo ser a
«Carris» do Porto. '

As companhias de caminhos de ferro ha muitos annos,
ha mais de 30, que ndo dao dividendos aos seus accionis-
tag, e a principal d’ellas s6 wm anno é que deu o juro in-
tlegral das snas obrigacoes.

Que comparag¢do pode haver com tma companhia de
servigo urbano, que explora a trac¢ao electrica e lem sem-
pre pago o juro das suas obrigacoes e bons dividendos
as acgles?

E como refuerzo d Murillo diz o jornal O Dia, que
«ha dois annos ndo tem dividendo as acgdes ordinarias e
nem sequer as preferentes o liveram no ultimo semestres.

B quando o tiveram as da Companhia Portugueza, as
da ' Beira Alta, as da Nacional, ad do 'Porto a Povoa, as do
Valle do Vouga? 4
" «Que d’essas acgdes muitas perlencem a particulares,
que ficam sem esse recurso.» B as da Companhia dos
Phosphoros, que estdo tedas, ou quasi, em Portugal, nao
siuccede o mesmo? :

Emfim, 0 que ndo pode ser —'0 que nao serd, por
certo — é que, sem um estudo’ minucioso e 1igoroso,
da situagdo da Companhia e da'razao que assiste as Sunas
reclamagdes, se consinta 'qualquer augmento de tarifas
que venha sobreearregar o povo, o verdadeird povo em
geral, que somos nos todos.

Diz-se (e nada mais ha no publico sénao o' diz-se, em
algarismos da Companhia) que ella tém um rendimento
bruto de 2.000 contos annuaes. O augmento de 40 °f re-
presentard 800 contos por anno, tirados ao bolso de ricos
(deixa-1o) mas de pobres, de muitos'a quem faz differenca
pagar as vidgens a 40 réis em vez de 30 réis, on a 70
em vez de 50. | | = Fars |

Augmentos, ndo de 40, mas de [00 e alé de 400 por
cento cobra a Companhia ha 17 andos, desde que estabe-
lecen a tracgao ‘electrica. Se agora perde — se perde —
ndo temos d6 de quem ha {7 annos lanto lucra.

Com raras excepcoes, em toda a Ewropa, 48 carreiras,
em qualquer percwrso, ndo custam mais do que 10 centimos
de frarico, de lira, 'de 'marco ou de corba, équivalenles avs
nnssos 2 centavos ot 20 reis. @ T

A Camara, em sessdo de 13, nomeou uma commisso
para examinar 08 documentos, que a companhia fhe forne-
ceu e formular 0 seu parecer. | | |

Esperemos o' resultado d'ésse exame e esse parecer,
conflados em que a Commissao Administrativa sabera e
podera defender o povo do espirito' ganancioso da com-

panhia. -
ey

Electrificacdo na €uropa
O desenvolvimento da traccao electrica

Em grande numero de arligos das diversas revislas
technicas estrangeiras, tem sido dadas & conhecer as par-
ticularidades dos trabalhos mais imporlantes _'e_ﬂ*ecluatlos
com respeito & tracgd@o dos comboios por meio da eélectri-
cidade. Crémos, todavia, que ndo sera inutil dar aos nos-
sos leitores uma resenha, em conjuncto, de algumas dad
grandes electrificacOes levadas a cabo. X i

As consequencias da maldila guerra, atrazandd consi-
deravelmente o progresso industrial da Europa, leem de
sentir-se tambem n'esle caso, como ndo podia deixar
de ser. U rathever oy .

A adopgdo do systema electrico de lracgdo nas gran-
des linhas, iviciada ja em algumas, prometia estender-se
a oulras muilas e alcangar, em ndo muito longo prazo (¢
lempo, 0 grande desenvolvimento a que elle & chamado.

0 maior passo, em ordem de importaucia de électrifi-
ca¢do, foi dado nos Estados Unidos, com os trabalhos da
Chicago Milwankée and St. Panl Railway. Numerosas loco:

@QAZETA DOS CAMINHOS DE_ FERRO

d

folk and  Western Railway, de que em lempo opportund:

molivag electricas, para grandes. e pequenas linhas, 8¢
construem e luncciopam uv’aquelle grande paiz; mas, d&
todas éllas, com as da citada réde, constiluem o grupl

malis interessante as da Pensylvania Railroad e as da Nots

talvez tenhamos de occupar-nos. a
Por hoje queremos apenas apresentar aos leitores dd
Gazeta algumas notas inferessantes relalivas as principags
linhas electrificadas da Europa. A
Na ltalia, onde a maior parle do trafego ferro-viario
s¢ effectua sobre linhas de montanha, emprega-se, coll
todo o exito, em divergos pontos, a lracgdo electrica, €0°
megou-s¢ em 1900, com a installagdo de corrente conti
nua e terceiro carril, a 650 volts, pa linha Mildo-Callaretes
Varese-Porto Ceresio, com um percurso de 74 kilometros
empregando-se depois a corrente triphasica a 3.000 voli¥
8 15 periodos, eom duas phases de linha aerea e a ler
ceira phase na terra, nos 106 kilometros das linhas dé
Valtelina. As caracleristicas d’esta segunda electrifica¢dl
foram reproduzidas nas que se effectuaram posterior
mente, constituindo um systema lypico da réde italiana.

As principaes linhas' assim electrificadas sao estas :

Linka do Mont-Cenis — K de via unica desde Bussor
leno a Salbertrand, sendo da dupla via desde este ullimo
ponto até -Modane, com nm pereurso, de 60 kilometros,
accidentadissimo, de alla montanha,” quasi lodo em via*
ductos, ponles e luneis. D’estes ha 29, com uma longi
tude de 22,4 kilometros, sendo o principal o de Freyus,
que mede 13.636 melros, quasi lodo elle em rampas dé
94 a 30 por 1.000 e com curvas de raio minimo de 350
metros. . _

Linha do Porto de Savone—E' de via unica em todos
0s 45 kilometros do peércurso, com um tragado tambem
sinuoso, tendo 29 tuneis, rampas de 21 e 23 por 1.000 €
curvas de 400 metros de raio. y

Linha velha de Giovi — Comprehende 0 tiajecio dé
Pontedecimo a Bussala, durante o qual sobe 10,5 kilor
métros, salvando uma differenga de nivel de 270 métrod
em rampas de 21 a 35 por 1.000, e curvas e contra-cuts
vas, [requentes, com o minimo de 400 metros de ral0:
Tem dupla via e € a secgdo mais forte de toda a réde
italiana.

Cada comboio é composto de 21 unidades, do pezd
medio de 18 toneladas, carga comprehendida, emprega:,'f"
do-se no arraste duas locomolivas electricas, uma a céd*
beca e oulra 4 relaguarda.

Linha anexa do Giovi — Parte de Genova e, por Qua* ’r
drivio Torbelia, sobe alé Ronco, sendo o ultimo trecho 10°
do sobre viaductos, pontes e luneis, E' de dupla via_ﬁ1
assegura um tralego intensissimo de mercadorias prove:
nientes do porto de Genova. | vl

Todas estas quatro lihas foram electrificadas peld
mesmo systema de corrente triphasica, a 3.700 volls €
16,7 periodos, A energia electrica é lransmilida aos com:
hoios por uma linha aerea composta de dois flos, corres®
pondendo a duas phases, suspensos 6 metros acima d0%
ch’rrils, 108 pontos ao ar livre, e a 4,45 nas secgdes 0°
tunel. i 4

A corrente, a 3.700 volts, alimenta 08 motores, qué
sao asinchronos, do typo corrente de campo giratorio,
Ferraris. | ’

Na Suissa inaugurou-se uma electrificagio importanté
em 1913, correspondente 4 linha Berne-Lotschberg-Sim*
plon, no iroco de Spiez-Frutigen. A linha é em ramp®
media de 11,17 por 1.000 e com curvas pronunciadas:
de um minimo de 300 melros de raio. '1

Emprega-se a corrente monophasica a 15.000 volts €
15 periodos, que & transformada, sobre a propria loco’
moliva, em 'corrente. de baixa tensdo, que alimenta 0%
motores, ; g
Ha dois typos de locomolivas, um para o8 combojos dé i‘

1

passageiros & oulro para os de mercadorias, que diver
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Bem“apenasng ?ﬁo@% motor, £ 1o modo! dé, lrai:iémi_‘_?.s?y |

gzl moviuleiilo @aquptte yos eixos. O d’aglellagé deyrd-
80 @ 0 d'estas’ é 0 ch mado molor-serie, de cdinpo
duxiliar de comutacdo. ;

A linha ferro-via tia_comprehende o tupel de Lolschberg,

8 14,6 kifometrog. ™ =0T

s tlll l_u!ha de co:.nlaclji;"ésﬁtbé!eci'da para a_correnle mo-

mg asica de alta lensao, ‘esta conslituida porum fio com

: SPeusao . calenaria, sem cabo porlador, exceplo no tre-
0 Spiez-Frutigen, no qual ha esse cabo auvxiliar.

Lulu!:?loN.“-w-smu systema foi electrificada a linha sueca de

s ;ij arvik, no lrajecto de Kiruna a Riksgransen, com
n4 longitude de 130 kilometros.

aé;"‘is_la linha ' férrea ¢/ a mais seplentrional da Buropa @

oy a bacia mineira de Kiruna, levando os seus produ-

S alé as costas do Baltico e do Oceano Atlantico.
llllic'laelgi i::mApe'rcur:’.‘.r-,t-dewwti kilometros, apenas com uma
o g, SRS i e ppnait o ot
iy i?oﬂ’pb"p”' ) lrausporie ___._e‘meg'cadorgas,
b33 e 1.200.000° toneladas annuaes, subiu rapida-
llple até -a!cangar, em 1913, a cifra de 3 roilhGes.
a‘:i ara fazer face 'a -um  tal augmento de trafego nao
4 'senao 'duas solugdes: construir dupla via ou elec-
HItAr @ existente. ' |
< Lam ultima solugdo foi a adoptadg, por apresenlar'a
6_@.38&1:[1 da ecopomia, além de permitlir a ulilisagao das

o8 e _Iyu.lrguhcas abundanles na regiao, e de supprimir
—akonvenisutes do fumo nos Luneis.

\p,r;meﬁ‘-""ﬂ‘-”ﬂ*’- electrico Iniciou-se em 1915 e assignala o
"'Vel FO passo na eleclrlﬂ(_:_a_lpao das I:ﬁuhas ferreas suecas.
uni oqidade dos cumbmps, que sao compostos por 40
Hddes, eleva-se a 30 kilometros por hora nas rampas

de {g ‘nilessimas,

A parte meridional da Austria, ao sui do Danubio,
S ;"'ﬁheudeudo a regiao montanhosa dos Alpes, presta-
i'ahj,."que a electrificagdo dus suas linhas ferreas seja de
cend ulﬁi.us grandes para a respectiva exploragdo. Recouhe-
08 0 80 mesmo, o Estado, em 1‘9156. creou uo Ministerio
P'a'r i;’Lrilu.unmm de Ferro, uind Dll’_l.\.‘-at.l_ de Estudos para pre-
egu O emprego da Lracgao electrica, emprebkendendo-se
SU3es estudos por parle das emprezas particulares. .
""!‘-6:? 1909 esie systema de lracgao nao prestava ser-
iUlerag.s \U3ita sendo em algumas linhas secundarias e
Uliljs se local, 7_ah:rd!qunt_f,<{ um total de 180 kilometros e
_ando a corrente e biixa lensao.
loi a.;g"' resullado: dos. estudos ‘a que fizemos allasio,
91gue a4 a preferencia a corrente mounophasica, e foi'esta.
ditg "SIB: empregou nas electrificagdes alé agora executa-
" g e Mittenwaldbakn, no seu primeiro" lrogo, foi
Burada em fins de 1912. ik 2
8610 '“9"093&& linha as povoagdes de lusbruk e Rente, em!
ﬂ-li?llnaco,. alravessando a Baviera, n'uma longitude:
d Omelros, e apresenta, em alguns ponlos, rampas
u&fjaf‘ﬁ Hiié1ros, nias ﬂ;fa'?‘%'%-m;ssam_jcqrygbgje‘;a;d%e 123 lo-
e, uihd velotidade que chega a altingir 30 kilo-
, Es por hora.
_._“a"o;?comobivas'*el.npregadasI teem a polencia de 800"
Oda: Jiyy Com um 86 ‘molov, sendo’de trez eixos e uma
Wonejyq @5 gdo susteptiveis /de grande esforgo, até 950
Se Seuio' que em rampas grandes nao pode applicar-
dag o l'a reboques de pouco pezo; mas, experimenta-
touglygyg 4, Dorisontal, aprastaram comboios, alé, 1.000

hﬂixi Corrente monophasita dé alia voltagem, 15.000, e
liyg . Pquencia, ¢ transformada sobre a propria locomo-
. t?t”"a‘- assim ‘alimentar o molor. |

opn 08 elecirificagdes austriacas sdo as das linhas des
baigy A*‘“ﬂ?@s}lh-ﬁudoiu_ e de Pillachtal, ou linha alpina da
re Ustria-Siyrie, com paretidos caracleristicos, de cor-
rormidﬁﬂ!lt?phasica a 10.000 volts e 15 periodos, traus-
U Na s rM0bém sobre a locomotiva. -

¥ n.'1h3tna-nlm',- 48 administragdes ferro-viarias 'dos di-
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YVérsos Eslados ofgan n{ﬂr\ﬁn' qietlabioram 2m fa-
vor da ﬁ_eiQIriﬂca a0, pata) cujo desenfolvimeio agniribui-
ram tambem as importanfes indusirias electricas do paiz,

formandeo-se-Enprezas e Suciedades de estudos para as li-
nhas electricas rapidas. Y e

oc‘cupa.‘r‘-lfost.fh,gf:‘n‘(jé‘%'qg) f’é}t. SRR 8 *thaccao
electrica na linhd ’ﬂl’affg‘dbbuf;’g-ﬂi i Halla, na secgio de
Dessau-Bitterfeld, que comegou & utilisar-se e 1913.

Trata-ge de ama linha poucdraccidentada, com rampas
sudves,’ no - maximo de 4,2 por 1:000 e que segue quasi
sempre em recta. Foi escolhida parasexperimentara trac-
¢ao electrica, ‘porque alravessa zomnas mineiras e, € pos:
sivel aproveitar: nas 'caldeiras da central therniica (pois
ali ndo seomtilisa a forga hydrdulicay combustivelia prego
economico, fenhites @ carvées pobres, qoe ndn se podes
giam  ulilisar nas locomotivas de vapor. As condigdés da
linha - sdo, 'pois, " apropriadas para ‘a tracgdn electrica a
grandes velocidades.ion =chaaniniizg g [4¢

A ‘corrente’ empregada € -a ‘monophasica,'a 10.000
volts & 15 periodos. 00 G SUp BILG 450

‘As admipistragdes dos diversos Edtados allemaes: pro-
munciaram-se pela corremter monophasica, (preferencia esta
que se noton nas novas electrificagdes. e lem: algumas ja
anteriormente - estabelecidas; ‘como 'a-wa linha sdé' in-
teresse’ local, 1de: Murnap-Oberammergany'que era explor
wada vcom’ corrente triphasica a 800 yolts e se lrocou por
aqiielta @ 5,000 voltsg e obasusg 88 onfldug [ 8.

A ligha destinada a'tomar-a corrénte (foi montada por
dois ' systemas. ' Na secpdo Dessair-Ragukm foi empregada
a lisposicdo morimal’ do - systema catenario'de cabo por-
gader auxiliar, e ma de Ragukm Ritterfeld a sbspensao ca-
tenavia ‘de fio’ compensador. 10 T Gl o

A -companhia franceza do~ Meiodia; que exploraias li-
nhas gueenlagam com as hespanholas, introduzin tambem,
desde  ha tempos, a tracgdo eléctrich em varias das suas
secgdes. Empregon primeiro a correnle coutinga, a lensao
de 850 volts, ‘tmas posteriorinentéspreferin @ corrente
monophasica ‘para a3 electrificagdes mais moderas. 10

A corrente monophasica a 12.000 volts '@ 46) périodos,
& transformada sobre a‘locomotiva, para alimenlar o8 mo-
tores-a baixd tensdol Ll =0l cegu510 & Ang

B - Hespanha, além dos caminhos de ferro. electricas
«de ' via reduzida, de Pamplima e «dé San Sebasliaw @ fron-
ieira franceza, foi uberta recentémente a exploragaoa li-
mha de Gergal a Sunta Fé, com 22 'kilometros de exten-
-8d0, com forles rainpas e curvas aperladas; que pmprega
-acorrente triphasica’ @ '5.200 volie-e 259 periodog, Lrans-
formada sobre a locomotiva ~m learrémte a 550 volls,
‘pava ‘alimentar’ dois ' motores  de . 2207 cavallos; oitendo-
‘8¢ recuporacdo de energia ma descida dos combnios, a0
que se presia ‘especialimente a corrente!triphasica., |

Em todas as eleetrificagdes de que Bea feita ‘mensao,
‘se emiprega 4 dorrente allernada, wmas vezes triphasica e
-oulras, na’ maior parie dos casns;lfrgbnophasica. '

Sdo ‘as correutes) especialments a oltima; que miis
teem precominado nos trabalhos que; nas grandes linhas,
se tem fevado ‘v effeito’ na Buropa, wado obstantesa con-
-correncra da corrente continug, ‘que para motores'de trac-
¢do offerece excepeionass vantagéns, o oo mee s o

Téain' sido’ felos numerosos ensaios de conversio da
correnteé monophasica da linha de alta tensao em corrente
continua sobre a'locomolivd, para esta aliméntar motores
-de correnle continua. vt s 1 Bih OanHzetq

Quvert e Fernand  trabalharam n'edse  sentido; em
Franga, ha mais de’ {2 ‘annos) @inos Estados Unidos se
tetn feito e faz o mesto, embovalsém wmiexilo de que
‘possa “desde ja' concluir-sea’ utilisagao do sysiemaem
grallde eﬂcala. d b SR AN ..'-': : b zahiosilhy 0Isig

Opportunamernte tos occoparemos s grandes electri-
ficagdes na America, o gque ‘ndo nos & pernitlido fazer
hoje, porque este artigo. vae ja demasiado longo. s

: Vob OlTEROSN OB) S JEITRIGT CgSEEm

| A%) I
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VIRGENS E TRANSPORTES

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1

Estacionamento de vagdes nas linhas
_do Minho e Douro

(. problema insoluvel da falla de  malerial para
transportes, conlinua sendo a maior preocupagao das em-
prezas ferro-viarias, que pana‘atlenuar essa [alla vao, vol-
ta e meid, pondo em vigor novas medidas. Essas medidas,
porém, dariam muito melhor resullado, @ algumas até se Lor-
uariam desnecessarias, se da parte do publico houvesse um
poueo mais de boa vonlade em auxiliaras emprezas, au-
xilioque reverieria principalmente em seu proprio proveito.

Fazer carregar e descarregar dos vagoes as merc¢ados
riag no. menor espaco de lempo possivel, sem obrigar 0s

vehiculos a eslarem estacionados horas @ horas e-alé ong -

poucos de dias; relirar as remessas rapidamenie das es-
lacdes para que estas nao eslejam pejadas e difficultando o
servigo, seria a melhor sjoda que o publico poderia pres-
tar ao caminho de ferro @ a si proprio para allenuar a
erise do malerial.

Eese procedimenlo seria mesmo muilo mais prodoctivo
para o camipho de [erro do que a§ cobrangas de laxas
glevadas que as empresas se veem forgadas a eslabelecer
.e que o publico vae pagando sempre no meix de proles-

log, porque estava habituado, -a troco de uma pequena re-

muneragao, a fazer das eslagies e dos.caes dos caminbos
de ferro o armazem das suas mercadorias. |

Emquanto nao se- comvencer loda a gewle de ue se
o caminho de ferro ndo offerece mais matariaes para car-
regamentor e <0 ndo faz circular mais rapidamente, é por-
que ' ndo pode, e isso lhe acarrela forles prejnizos; e que
«6 com 0 concurso de todas as boas vanlades, do publico
e .das empresas, € que alguma coisa 5 conseguiria, nao
eremos  que  por-mais laxas onerosas que se estabelegam
sobre -estacionamentos @ armazenagens,  coisa alguma de
bastanle proveiloso se consiga, »

Bstas consideragdes foram-nos sugeridas pelo Aviso
que a Direcgao dos Caminhos de Fepro do Mipha e.Douro
publicon ha pouco, elevando as laxas de eslacionamento
de vagdes e em que-para o juslificar (liz, e com razao: « Con-
linvando & ser . excessivamente demoradas, por parte do
publico, . as  operagdes de carga e descargn de vagoes, e
sendo. principalmente  devido a isso que esla gugmenlan-
do diz @ dia a escassez (o material cirenlante; psta.admi-
pisiragdo vé-se forgada a...» | .

Assim &, realmente, e nao comprebendemos bem eomo
é que o publico, que lanto prolesta conlra a falla de ma-
terial para o trafego de. que precisa,. seja o primeiro a
concorrer para augmentar essa falta.

0 referido Aviso do Minho e Douro eleva.a 5300 por
vagao e periodo indivisivel de 24 horas, a laxa de esla-
cionamento. dos vagdes em qualquer estagdo, exceplo na
da Alfandega, em que a taxa 6 elevada a 7400.

Além d’isso ndo se obriga a guardar por mais de 5
dias remessas algumas de vagao completo, podendo, pas-
sado esse prazo, vender as remessas em. leilao, . -

Medidas  similares ja teem sido adeptadas n'outras li-
nhas e, a avaliar pelos resullados eblidos, aligura-se-nos
que  muito pouco se fard sentir estu, que entra e vigor
no proximo dia 1 de margo. ‘

A Companbia da Beira Alla;lambem puoblicou recente-
amente um Aviso chamando a altengao do publl¢o para as
diversas  disposigies que  vigoram nas suas linhas, sobre
prasos de ocarga e descarga de remessas de vagdo com-
pleto, direitos de estacionamento, elc.

0 que 6 essencial & que lodos quantos leem mercado-
rias a transportar pelo caminho de lerro, as fagamn relirar
immediatamente 4 sva chegada, desembaragando rapida-
mesnte,o material, que lao necessario é, * Py

Transportes de mercadorias de ou para
Hespanha

Conforme ja livemos occasido: de referir, a larifa ite
terpacional n.° 204, de pequena velocidade, para trans
porte de madeiras, por vagao completo, entre as eslapdes
da Companhia Portugueza e nas de Madrid a Caceres e &
Portugal, foi annulada. |

Segundo um Aviso da Companhia Portugueza, ha (iss
publicado, esses transporles passam a ser regulados pelas
tarifas especiaes inlernas, correspondentesa cada uma dad:
referidas companhias, que serdo ligadas de oficio, salvo
declaragio do expedidor em conlrario. |

Restricedes nos transportes de generos
de primeira necessidade

Segundo um Aviso da Companhia Portugueza, recentés
mente publicado, em virtude das instrucgoes emanadad
das instancias officiaes competentes, acham-se em vigor
as restriccOes a seguir indicadas nos lransportes de mef*

cadorias:

Azeites e batatas para o Porto—S6 sio acceilas remes*
gas alé 100 kilogrammas, de cada um d’esles generos,

Cereaes, farinha, batata e [sijdo para Gaya — As 1€
messas €6 podem ser retiradas quando a compelenie guid
estiver visada pela Reparti¢do do Abastecimentos do G0°
verno Givil do Porto. TN

Coreads e [arinhas — 86 é permiltido o livre transild
as remessas acompanhadas de gnias passadas pela Dire”
ceao dos Servigos de Subsis(eneia Publica. .

Gado para concelhos fronteirigos — Nao sio acceiléh
remessas de gado de qualquer dus especies comestiveisy
para as estagdes situadas em concelhos fronteirigos, sem
4 apresenlac@o de uma guia de transito passada pelo ad-
ministrador 4o concellio de onde o gado procede, a qudl
acompanhard as remessas alé ao destino. '

Gazolina — B' prohibidu a expedigdo de gazolina d@
todas as estagdes comprehendidas dentro da cireumvalla®
¢do de Lisboa. - | uh |

Annulagéo de tarifas il

Em virtude de resolugdo da Companhia hespanhola do’
Madrvid a Zaragoza e a Alicante, foi annulada a tarifa es
pecial da Companhia Portugueza, combinada com aguelld
P. H. u.° 2, para o transporte, em grande velocidade, 0%
peixe [resco ou salpicado, de Lishoa, Vallado, Figueira &
Rspinho, pava Zaragoza e Barceloua, @  eslagdes intel”
medias. |

Combolos especiaes de mercadorias
nas linhas do Mirho e Douro

]

Segundo um Aviso da Direcgdao dos Caminhios de Ferrd

do Minho e Douro, o minimo de vagdes para cada com¥

boio espeeial de mercadorias e o de cobranga porgacel
leragdo, estabelecidos pelo Aviso ao Publico D. 1071 de *

de Maio de 1917, 3d0o baixados na linha do Minho e Dour?di

a 12 e 60400 respectivamente: el 1w

Restric¢des no servigo de Portugal
para Hespanha i3

Segundo o ultimo Aviso da Companhia Portuguesa, o
servigo para as linhas hespanholas esta subjeilo as 5€°
guintes restricgoes : tolk o

1

Companhia dos Caminhos de Ferrvo de llfad,ridl }
. I (&

Zaragoza-Alicante

Estagdo de Madrid-Atocha — Para osta, eslagao ndo 49
acceitam remessas de pequena velocidade, com.ucepﬁ‘l
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de carviio e gado. Na denominagio Madiid-Atocha Cullal
dera-se incluido Cerro de la Plata. *

Estag@o de Rews-M. Z. A. — Nao se acceilam, para esle
destino, remessas de grande nem de pequena velocidade,
com exgepedo de gado, carvao e arligos de primeira ne-
cessidade.

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte

Estagdo de Barcelona-Norte — Alé 10vo aviso nao se
acceitam para este destino vemessas de pequena veloci-
dade, excepto gade, forragens, cimenlo, carvao, algodio
flado e generos de primeira necessidade, kwm grande ve-
locidade acceilam-se apenas L.’(thll[ﬁOE‘ que nao pesein
mais de 50 kilogramas, a excepeao de peixe, generos
[rescos e arligos de primeira necessidade, para o5 quaes
ndo ha limite de pezo.

Estagdes de Tidela a Utebo- Monzalbarda — Nio se ac-
©Ceilam para esles destinos remessas de peso superior a
500 <kilogrammas, exceplo | gados; carvd, beterraba, ci-
mento e artigos de primeira necessidade.

Estagdo de Sabadell — Para psla estagdo pao se accei-
lam remessas em pequena velocidade, com excepgao de
gado, carvao, cimento, forragens ¢ generos de pnmeud.
necessidade. Bm grande velocidade s0 remessas alé 50
k!IOgrammas pxceplo geueros [rescos a_dhmeuuum para
08 quaes nao ha limite de peso., : ,

Caminhos de Ferro Andaha 08

Entroncamento de Cordova — Nao se acceuam remes-a
Sas de pequena velocidade puara além deMarchena, em di-
“’LWO a4 Sevitha, nem para além de Aguilary e direcgdo

a Malaga. O trafego pode seguir pelos entroncamentos de
ESPEIU}' ou San Jeronimo, . segunda os deslings, cobrando-
¢ 08 porles n'essa conformidade e exigindo-se dos ex
pedidores a declaragio seguintes «CAfEring me com a i,

tifa e via pedidass.
Outras Companhias

Caminho de Ferro do Cantabrico—Alé novo' aviso nao
8¢ admiltem expedigdes de grande nem de pequena velo-
Cidade, destinadas a estagOes, d’esle.caminho,de, [epro, ou
em transilo pelo mesmo, excepluando gado, carvao e ar-
ligos ‘de' primeira necessidade, que se aceeitam com re-
Serva pelos prasos de lransporie.

Companhia “de’ Manresa “d Bérga “=“Nao 88 “atceitam,
Para estes deslinos, remessassde pequenavelocidade, ex-
Ceplo gado, carvido e generos alimenticios. Em grande ve-
Ocidade s6 se acceilam expedigdes alé 50 k:lngmmmdq

‘N B.—<Em conformidade coni as determinagdes legaese
em vigor no paiz visinho, as remessas devem ser consi-
8Nadas a pessoas delerminadas -e nunca & ordem ou #o
Portador, emquanto se nio dispuzer o coubrario.

JALies / 'm’:l ' - ' .-."
Indice de tarifas.'

Camlnhos de F’eri‘o ‘da Beira“” Alta

" Tarifas em vigor em | de fevereiro de 1918

f —— e ——

Tarlf.- geraes e dlspo.lqﬁo-
de cafacter geral’

larifa, geral de transpories em gpande 2 psq,wﬂa ve-
lovidade (1911). (BU-21E)

'.lh"

Annexosi e Otadro dé distantiis” kilometricas.
2.2 (1911): Quadro de quebras naluraes.
3.° (14-5-04): Transpories funebres, .. 1.
4.° (13-9-11): Paragem de 24 horas nas eslaoées
de lransmigsao. =0 2
5.° (7-7-11): Additamento, ao, an 6. do capnplo I
6.2 (20-1-12): Alterando as horas de aberlura e
encerramento das estagdes (art. 6.° do capi-
tulo ).
7.° (24-8-12): Remessas de covliga e palua.
8.% (15-11-15): Disposighes especiaés a observar
no transporte de remessas dg valor declarado.
9.9 (21-1-17): Prasos de transporte, em peq,uena
~vélocidade.
Tarifa de despesas acqe:sor:as |
Avisos a0 Publicos: 1.° (13-4-08) -~2.° (13 1-10) —
3.° (26-6-11) -—-4 (2-5-13) — 5:° (23-11-13) —
6.° (15-5-15)—17. (28 14-16) —8.° (26-12-16) —
9:0 (- 1-47) — lo (4-10-17).
Minimo de carga para os vagoes de paso superwr a
10 T. (23-10:08).
Expedicdes contra reembolso (7-1-900). |
Sobretazas, minimos de percepgdo, ¢ comboios espe-
cides’ «da mercadorias (31-3-17). |

a1

Tarifas especiaes internas
""" De applicagio accessorim

Tarifa especial para atracagdo d ponte da eauwda da
Figueira (17-3-86).
Amplisgoes:
(31:-8-08).
larifa de commissao por oporagoes aduaneiras (7 -3-95).
' Tarifu de aluguer de enceradas (1-8-01).
1.* ampliagao (3-12-09).

I8 '(22 1.87) — 2. (612 06) — 3.2

De grande velocidade:
Particular (14-4-08): B:Ihetes de idenlidade para via-
gens a meio. prego. '
P atnplmpau (4-12-08).
N.° 1 (10-5-90): Telegrammas Qarlmulqws _
N.0 2 (26-7-98): Trausporte de generos frescos, comes:
meis, G o
Amphacées {2 (5 11-07) — 2.1 (3] 10-14) — 3.7
?4 -8:14) — 4.* (29-10- 14) — 5.% (10-11-16),
'N."'3 (4-6-06): Logares de'luxo e comparumenlos alu-

gados.
Ampliag LY (22:10-12) =2 (1642,12)— 3.7
P 6-4- 19?-—- 4.3 %3’6 14)) .

Ni* 4 (241012 '%lttmes de beso (a0 éllpe’ﬂur‘a 1o
kilos. £ b sooginoqeild
N 6 (15-2-99): B:Iheles de ida e volla (permanentee)
Figueira e Luso. R
Ampliagoes: 1.* (lU 1-08) — 2.* (l5-2--1l) —
(26-3-12) — 4.* (IR 6-17).
N.® 7 (15-2-99): Bilhetes de lda e volla — Mercadoa @
l'elras ebabioolow shosag ol
Ampliagdes: 1.* (15-7- 99) — 2." (6-7- 99
N° 8 (15 4:91): Bilhetes de admissdo nas garess
By amghacao (24-3-13).
N.® 9 (1-8-07): Vlagens em grupos o’ t}KCul‘BIOIllSldS ou
de, musicos.,
G210 (30—»8—11) V:dgens, ém grupos, e collegiacn
alumnos dos lyceus e seus professores.
N.° 12 (234-12): Promona,-Bllhetei de ida e voll.:

permangnles (apeadeiros).

N.° 13 (K3-5- 42): Artistas de theatro 8 d’e circo, mu-
terial de SCena e animaes. |

N.° 14 (29-10-13): Generos I'rescos em vagoes tugcm-
ficos particulares. ol
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~ De grande e pequena velocidade:

N.* 18 (23-4:14): Material de’ camwhos ue [erru, vehi-
culos, barcus e aeroplauos, etc -

’

"N.°'1'(30-6:88): l‘ransﬂorla de taras vasias,
N.® 2 (5-12-04): Trausporte de cal'e pedra.
Ampliagao ' (31-7-07).
N.° 3 (26-7-98): Transporle de madeiras e lenhas.
Ampliagoes: 1.* (16-11-99)"— 3.%'{14-2-12) — 4.°
(31-7-15) — 5.*(1-6-16). °
Ne 4 (26-7-98): Cereaes, farinhas e legumes seccos.
N.? 5 (26-7-98): Combusliveis minerags, adobos e es-
rumes; maleriaes de consirucgao.
Ampliagdes: 1.* (15-10-01) — 2.* (21:6-03) - 3.»
(15-12-05) — 5.* '(15-12-08) — 6. 30.11:11) —
5.0 (9-7413).
N.° .6 (26-7-98): Transporte de mercadorias diversas.
Amphagoes 1. (30-1-0%) — 2.* (28-8- 09) — 3 +
(13-6-14).
N 7 (26-7-98): Transporte de sal em sacws ou 4
granel.
Amplmgao (1-12-01).
N.° 8 (26-7-98): Trausporle de pelxe, $e¢cco ou salgado.
N.° 9 (30-4-03): Vinho em cascos, barris ou odres.
Ampliagao (31:1-14). £ )
N.° 10 (29-4-89): Transporte de gado, or. vaggm com-
pleto.
~Ampliagao (26-7-97).
Ne* 11 (Ju -5-85): Transporle de louros e animaes fe-
rozes.
N.° 12 (30-5-85): 'l‘mnsporle de malerias inflamaveis,
explosivas ou perigosas.

AmpliagGes: . 1.5 (13-6:14) — 2.5 (10-6:16) == 3.5
(15-10-16).
N.° 13 (6-12-u6): Massas indmswels e volumes de
grande cowmpriuneuto. | e

Ampliagdo (7-12-11).
N.° 14 (15-6-96): Transporle de telha e tijolo.
Ampliages: 1.* (15-9-01) — 2.* (11-9-v5) — 3.*
(15 12-05) — 5.* (7-7-11) — 6.® (2-5-12).
N.° 15 (30-11-07): Palha preusadd e a grauel.
'N.* 47 (30-11-11): Carvao de pedra, cal, umeulos e
productos ceramicos.
N.° 18 (36-11-11): T6ros de pinho, por vagao complelo.
N.*'19 (24-3-13): Transporle de minerios e brulo, e
quartzo em pedra.

- Tarifas de serviqo oomblmulo

&) — Com a Companhia Portuguon e mais além
Disposicoes de caracter gonl

Apphéacao de tarifas no tralego combinado tom a G
P. & wmaisg além, (26-7-98).

Linha de Vendas Novas (2-5-04). :

Linha de Coimbra & Louza (27- 12 -08).

De grande vnlnldalo

N.e 1, N. B. (20 7-98): Mert:adorlas dwersas dinheiro
e valores.
Annexos: 1.0 (30- 7-98)——3 (1- 4—04)-4 (29- 10-14)
. ‘—5 o (‘ 3-17);

N.° 2, N. B. (2-4-07): Bilhetes simples de passageiros.

N2 3, N.B. (h!)(l& 6-90) 'l‘ransmissaode telegmn

mas.
N2 7, N. B. (20-7- 93, »Bnlhazes de ida e volta. -

Anuexos .0 (7-0-98)— 2.° (29-3-01)—3.2 (19.3'02).

=40 (5-1-09)=-5.0 (25-0<11)—B.% (25-5-11). '
N.® 10, N. B. (10-5- 94) Transpurta de parxo, I‘rawo on

.1qe-‘

AnDexo (12-5-94).
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N.% 24, No B My V. (10-4-07): Volumes de peso alé
10 kilos. |
Aunexos: 1.°— 2.° (7-6-16).
N.° 12, N. B. (2-4-07): Bilbetes siinples de passageiros.
V. 14, N. B. (16-3-12) > Reembolsos.
N.°45, N. B. 8. V. (16-11-04): Bilheles wlleclivus, para
grupos de passageiros, de 3.* classe.
Annexo: (29-8-17).
N7, N. B.EOV.O (286
grupos.
N.° 15, N. B. V. (17-6-16): Bilheles de ida e volia, de
e para Tondella e Vizeu.

-16): Viagens de recreio em

" De pequens velocidade:

N.°- 5, N. B. (20-7-98) : Gado vaceum.
Annexos: 1.° —2.° (14-4-08).
N.° 6, N. B. (1-1-01) : Mercadorias diversas.
Avisos ao Publice: 1.0 (1-2-01) — 2.° (23-3-08)
3.0 (15-2:10) == 4.2 (40-7-12) —'5.% (5:42- 15)_—
6.° (28-1-14) — (7 0 20-%-14) — 8.° (8-6-14) —
9.° (8-6-14)— 10.° (11-11-14) — 11.° (20-2-15) ==
12.° (6-7-15).
N.° 9, N. B. (20-7-98) : Transporle de laras vasias.
Aviso ao Publico (24-9-15).
N.o g-bis, N. B, (15-12-88): Transporte de laras vasias,
para as linhas hespanholas, ou vice-versa.
Aviso ao Publico (20-1-05).
VN2 13, B.NO M. (1-7-04): Transporle de cal e pedra. |
Avisos ao Publico: 1.° (5-2-06) —2.°7(2-3-11) =3.°
(22-2-12) — 4.° (6-6-14).
N.° 16, N. B. (10-1-12): Transporte de adubos e cor-
reclivos.
Aviso ao Publico (6-7-15).
NS 18, N. B. (19-7-13): Transporle de minerio de
uranio. .

b) —Com a Companhla Nacional -
De grande velocidade.

N.° 2, B. V. (5-6-00): Bilhetes de ida e volta para a Fi-

gueira.
N.° 3, B. V. (19-7-97): Bilhetes de ida e volta para

Luso-Bussaco.
Ampliagio (6-11-14).

De pequena velocidade:

N.° 1, B. V. (12-5-94): Traunsporte de lelha e tuolo
Amphacao (15-9-01).

. €)— Com a Companhia de Salamanca e mals além
De grande velocidade: 7 ot

‘N°2 B.N. S, M (21-9-07):
frescos, elc.
N2 8,B. Sa M. N, (12:9-02):
l'reseua, aves e ovos.
Aviso a0 Publico (27- 12 -09). A)
N.o° g, B. 8. M. (15-9-04) : Transporie de generos freso
COS, aves & 0vos.

N.° 13, B. 8. M. N. (15-42<40): Bilhetes de ida e volia,
de Madrid a Figueira e Luso. |

N.° 15; B. N.Si M. N. (11-9:14) © Bilbéles sirhples, de
Lisboa a Heundaya, ou de lrun a Lisboa.

78 Peanenp welpoidnis
N.° 3,
rias diversas.
Avisos ao Publico: 1.° (8-10-07) —2.° (22-10-07) —
s 303007 —A.° {10=12408). mudine
N.° 4, B. Ny 8. (28 3-08): Trausporie, de cereaes, elc.,
em transito por Portugal.
. N2 &, B. 8. M. (10-8-04): Transporte de gado.
N.° 6, B. 8. (20-2-06) : Transporle de carvao vegetal

Transporle de generos

Transporte de geunéros

a0 2onnimeJd
BrefsoS . @2 50T Tranepotiquds mereado-
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N 7 B. S
nio prensada.
. N=® 10, B. S, M. (20-2-05): Transporle de madeiras.

v N2 12, B. S.,(24-2-09): Transporte de casca de pinho.

N.° 14, B. 8. M. (31- 10 {2): Transporle de travessas
de pinho. ;

S. (30-8-08): Transporte de palha prensada e

d) — Com differentes Companhias
De grande velocidade:

N.° 4, P. (22-5-09): Bilheles de excursiao em Portugal.
Avisos ao Publico: 1.° (22-6-11)— 2.° (29-1-14).
N.* 8, N. H. (10-3-08): Passageiros e bagageus, sobre
0 Norte de Hespanha ou vice-versa.

.. Aviso ao Publico (10-12-12); Bilheles direclos e despa-
cho directo de bagagens, de Lisbhoa-Rocio para varias esta:
¢0s hespanholas. -

Tarifas especiaes de servigo
combinado internacional

"3, P. H! F. (26-12-04): Recovagens, generos [reScos —
Porlugal Franga ou vice-versa.
301 (10-11-11): Bilheles simples e bagagens-—l’nrlu-»
8al, Franga ou vice-versa.
. 902 (10-11-11): Bilhetes de ida ¢ volla — — Portogal,
Franga ou vice-versa.
.. Aviso ao Publico (23-7-14).
301 e 302 (15-10-12): Servigo direclo de ou'para Biar-
Yilz ¢ Si. Jean de Luz.
303 (25-10-11): Bilhetes collectivos, de ida e volta, e
agagens para lamilias.
306 (8-9-09): Transporte de cavallos entre Franga e
Portugal.
307 (10-11-11): Bilhetes circulatorios entre, Franga e
Portugal.
310 (15-12-13):
fxos, |
314 (3-10-12): Bilhetes Simples e bagagens — Franga-
merica do Sul ou vice-versa.
315 (3-10- 12): Bilhelos de ida e volla — Franga-Ame-
tica do Sul ou vice-versa.
816 (10-11-11)> Bilhetes simples para as eolonias por-
“G’Uezas da Africa & Cap Town.
317 (10-11-11): Bilhetes de ida e volta em 1.* classe
Para as colonias portuguezas da Africa e Gap Town.

318 (7-7-13); Reembolsos.

Bilhetes circulatorios com ilingrarios

- De grande e muoua voluldﬂlo

} Aviso' (l’J B-11): Boletins de [ranquia:

305 (2-2-12): Transporte (g carruagens vasias com ou
$em, motor, — Porlugal Franga,

- De pequena velocidade:

802 (6- 4 14): Trausporw de massas indivisiveis de Por-
lugal para Franga, ou vice-versa.
. 308 (11-9-09): Teansporle de mobilia, em carros de
Udanga, |
Annexo (10-11-10).

B 806 (8.9.09): Transporte de cavallos entre Franga e
Ortugal,

4. 307 (l 7'14) Transporte de prudm,los rnelallurg:-

309 (15-8-12): Vagées de eixos mlermudavels perlen-

Centes.aos expedidores.
Atmexyy. (22 9-15).

LINHAS DORTUGL‘JEZAS at

Sul e Sueste — Esta 'muito adiantada, a construcpao
da estrada de Monchique ao apeadeiro de Pereu'as na li-
nha. do. Sul, e que vem melhorar consideravelmente as
relagdes d’aquella importante’ villa algarvm e bem as-ﬁm
as das Caldas de Monchiqure.

A nova estrada  esta jaconcluida, inclusivé britada,
alé “ao exiremo da provincia do Algdrve, fallando apenas
5 ou 6 kilometros no districto de Beja, para alcangar Pe-
reirag; o8 quaes em breve eslardo concluidas. |

0 apeadeiro de Pereiras, esla sitnado em plena serra,
molivo porque “a dilferenga de nivel para Monchique &
muito pequena, o0 gue nao acontece de Porlimao, ciuja es-
(rada é em rampa constanig. .

llma vez esta estrada concloida as reldl;ues de Mun-
c,hlque e .das Caldas passam a ser por Pereiras, flcando
assim o percurso de caminho de ferro reduzido em 65
kilometros, ‘@ a esirada, se hem que lenha quasi a mesma
distancia que para Portimio, dara mais Jacilidade ao tra-
fego, por ler menor dlﬂ'ereng:a de nivel.,

Beira Alta. —Esta concluido o caes du eslagao de
Oliveirinha-Cabanas, ‘que ficon um betlo” edificio, todo em
alvenaria.

Esta estacdo, além da. linha de saco, para 0 Seryigo
do caes, vae ler uma linha de desvio.

. === Bsla concluida a estrada da estagdo de Pinbel para
Alverca da Beira & Freixedas, onde liga com a esirada da
Guarda a Pinhel.

Em virlude d'esta estrada ler mais 3 kilometros de
distancia a Pinhel que a de Villa Franea das Naves, o (ra-
fego e eorreio para aquella cidade, continua a [azer-se
por esla estagdo. Parece, que, por isso, o8 povos circum-
vizinhos, vdo pedir a Cumpauhld para que a eslagao de
Pihel passe a denominar-se chpo‘ por Seg a lerra que
lhe fica mais proxima.

T » r o 15

«HEntre collegas

86 muuu tarde’ livemos conhecimmento das’ amabmda-
des com qué '0 Rapido noticioll o anniversario d'esla Ga-
zéta, com phrases carinhosas para ella e para 0 nosso
direclor. que -— apezar de as considerarmos de exagerada
bondade — muito penhoram 4 nossa gralidao. i

0 mesmo jornal (ranscreve, nos seus numeros de 5
de janeiro e 5 do corrente, 0s arligos aqui publicados
sobre. «Uma escola de ferro-viarioss, coucluindo por nos
incitar a que tomemos a direcgdo d’esta inieiativa.

Agradecemos a ideia, que lisougearia a. nossa. vaidade,
se ainda tlivessemos d’isso, mas o facto é que ©s annos
¢ ‘as decepgOes teem-nos emsinado quie as poucas horas
que o, trabalho nos deixa livres, as devemos consagrar ao
descango indispensavel ao espirilo € aoicorpo, em vez de
as gastarmos em inicialivas que muito iam d’accordo com
08 nossos desejos mas que s6 nos.dariam, eomo € €os-
tume, fadigas e dissabores. .

st ab £1 .poger

u_ |£E}
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS hQCIOHISTﬁS
Gompanhia dos l:aminhoa ds Farro Portuguezos

Obrigagies de & 0o Becra Baiza ¢ 4 '/, % pumleymdax de 1 gran

Siio prevenidos os St Obrigacidnistas'de que durante o mez
de fevereiro de 1918, serdio pagos os coupons de 1.° e 2° semes- .
tres de 1916, & 1.° e 29'semestres de (917 dus obrigagoes de'd |
¢Beut'a Baixas e & 1/2 %o, pmllegﬁdns de 1. gnu,-uoslumdﬂe.
glllﬂ ”o " J,..So L B

..L!. | e em——— —
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Peli apreseatagio du coupou u.* 44 da i aigexa ds auligas
obrigayuea e 4 g )k id “pel 3 bwines, b edolde est-
Pllliddes CUILU Vi igagues ue 1.° grau ue § e, Lol Zpui.

Felg aprostlbgead Uy CUUPUl W7 & Ul wise Mo, s8¢, 2400.

L » " - » B3 » -_.'-‘ ™ M:I’UO.
& » US ot gt 5y v« T Zgut,

s . Pl T e Ty e g aunexa s aul
#4948 ubnigagies de &y Y 220 &30 Sorics, devidaweiine eslam i
Edes CUIU UDIIZRgUES e LY LU G Wesiuyl by pu, 1sg. iV,

Pela apreseuliagio 4o soupoit 4. 62 da diba loma, Ese, 3$09.
» " »

. » LT BT (- TR v 161 R
» » ." “ » o ‘-‘ J’UU;

» e L L .

U pagamemto serd  (eito nus terinvs acimi indicddos, na séde
Ui LU pauoid, Sl Lisboi, lOUes 03 WIS OLels, dds 11 2 10 toras,
esliidY. Wuus Va COUpULS. 15y Uu LUguslo de ppudhueillo, para
v luesvuiv Purlugues, el yiclude du ULSpPUaiu UMY Wigo 0.7 da
Gl de cel G¥ 29 de JUlio de 189, puuiicadd uv «D1dilv 4o Go-
YEruve WL* 173, ue S de agusto seguilie. Ly " |

Obrigagdes de & ‘3 [y privieyiadas de 2° grau

540 preveaidos s 518, Qurigaciouistas de que duranle o, inez
de leveivuu de 1Yi8 serdy Pagus Us CUuyuas ud lulild auuesa 43
UbrIgagues estampUUTUds Jdy 2° grad, de juou Valavel aie » Y2 Y
Hus eius seguauiess 10

ix 4} T TR ' slIA gYle8
Pela apresentagho do coupon n® 17 da dita lolba, Bac. 1523,
» - " » » 13 » » L - .I.MU..

U pagawenty serd feilo 'nos terinos atiina wudicados, na séde da
LOlipadald, el Lisbud, Wdus Us dids utels, dds LL @3 1o hul'as,
CUL tgeuy a0 LInPusiy de Feld Lueulo pard v Lagsouiy Huliddgucs
CI VI de Uy dispusiu M0 diUgu 0.7 di Gl de el de 29 Je Juiu
de 1899, publicada 10 «DIariv 4o Guveruus w” 172, de d ue dgusio
seguiule, '

0 l..auuuhou da Ferro, Porluguezes — Lisboa — U'Presidente do
Gongetuv de Aduitistragau, Jusé ddulpho de Mello ¢ Syusa.

- m——— - ———

* BOLEIN COMMERCIAL E FINANCEIRO
Lisboa, 15 de Fevereiro de 1918, 2

_Bango dg Pertugal. —Acaba de publicar-se o relglorio do nosso
priweiry eutmiwqgepun ud ergdiw, o qual h(a;mxusamwle 5=
perado pelu uussy 1eto luaicelro ¢ poliuco e por ldos aguelles
QUE 86 LI ERSaLL P LHUaod SILUAGEY linanceira .

Pela sua leitura se vé a meliculosd alleugdo que a sua gerens
cla deu av edpmnoso encarg. que lhie [0l conlindo, nio s0 pelos ue-
BOCI08 1nferhvs 'do Buuco cunmiv tamben pelos ligados ao K-tado,
que A ludes luteressaw pelas circumslanciad e xcepeivnaes que o
paiz alravessa wo avtual wowmeulo. i b

Damos e seguida, resumicamente, os dados de maior 1mpor-
laucia, exiralidos do relerido refatoriv:

‘Carteira_commercial = Conforme o balango, o saldo d'esta ru-

brica é de, 110:40L 155450, | -
‘Sendo as priacipaes verbus:
(4 ¥

_Letras descontadas, 20:931,780471,8. Lelras a receber no pai

3:365.854857,5. Bllu’g!_esg?l.l)‘ Thescuro tomados ao Goyverno fur::
2:025.000500. Bilreles do “Thesouro infernos toinados ao Govers
no; 78:500.000800. Bilhetes do Thesouro inteérnods descoilados,
5:404 000300 | w 0G4

- Pelo_bulaugo de 1916, 0 'saldo era de 66:738 123863, ~
Sendo de: jidsesil T N

‘Letras descontadas, 18:1%%

I. Letras a receber no paiz,
2.36R.151490,5. Billietes do

Aro tomados ao Governo, ouro,

;mm 00 i oo Shiogn d B

it s BRI P DML,

Letras descontadas. — Em 1917 foram descontadas 80.928 le-
tras - 806 valog dé! 75:736:2 MB0R, ‘em 1916, 80373 a0l valos' de
61:961.025580. A menos 447 letras ¢ @ mais 12:775 345511,

o s Emmmwlﬂﬂllwu

: m;;_.a@.f; coranes s DTLINORBT(S). |
N caia iy - o, < BUOMSOR00
Ru l"ﬂm. -------- - “om l:’l‘.'l?“’(‘)

M
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Resumo das principaes yubricas

A somma do balango de 1917, é de escudos 330 946,697509,5
e a de 1916, de 270.673 D6 1$10,5: para uals eur 1917, 56 37 5.1 4hh¥d

U moviweuto geral da Caixa, na séde e delegagies, elevou-se.
ey 1917, @ 2I8EVi8.310840,0 ¢ tendo sido eur AYlY, de
1809932674420, den @ (wals S8 USS0468200. - 1 L

A divisao, por especies, da existencia wetalica nas caixas dp
séde e delegagoes, em 3t de Dezewrbro de 4917, vra a seguinte:
Ouro amoedddo @ embarcra 8570000050, Prala’12.577.600420;
nickel 11.000550; cobre 159.13a812, 1otal 21.318,00840,5.

Kin 1916 estes saldos ecaw @ OU moeddio ‘e el barra,
B.U57,686400 ; prata 3204599800 * . uickel . 20993863 ;. gubre
10260400, towl 11.908.550$25; a wais em 1917 9404 Yoy 565 ,0.

Comparando o8 dois suldos, apurann-se as’' seguintes dilferen-
¢ast Pava anws: vure amvedado ¢ ew burng, 12Y75408,5; praw,
¥.313.087830; cobre, 148.873852; para weuos: wickel, B idid;
total, Y.409.909400.0. : ' > > ;

08 locros do Bageo' somwarain) oo ullimo” éxeréicio,
3.301.563439, wais 262525995 Jo que ew 1016, R E

O relatorio ndica: Luocros lotaes, 3.3U1 563449 ; eacargos,
1.188,7u8814; passado a gaulos € perdas, 2.114.760425; deduzindo
2 por cenl gpara honorarivs 4 direcgao, 42200849, UCal
2070.500pp3¥ Tae ah segioonEe aATINA 1

Divideudds ja- disleibuide) (comr relagdo’ ao okf semeslre,
%03.000400; 1d por ceuto para o laudv de reserva variavel,
310.576024; para complelar tut divideide e oy 08 Cellly,
540000800, somma, UIK:%:H&G. _

_ D'esta dwportancia  perteuce melade jag . Estadgy ou sejam
507.066573. | aleg vl

Para elevar o dividendo a_t0 por cento, resolveu o Cousellio
Geral propor aus srs. accwiistas a ajiplicagas dal verba de
403.000400; restando 2.406873, que com o saldo de Ll6;, qae era
de J2.874437, lich ‘em J5.351810. [ > ) v

Resolven igualmente o Consellio Geral propor que d'esta ims
portaucia se appliquem, com desting & Caixa de peusdes ¢ Ucor-
r¢ 1 empregados do Bauco, 15.000800; pussando para 1918 0 sal-
do de 20,331 410, : p 2 10\

Circulagao fiduciaria s e :

Em 31 de desembro de 1917... % " 19%:131.1278375
Km 30 de dezewbro de 1916 ..., (A0R377.918537,5
Augmento em 1917.. e 5:!:7153.!12%0"' |
A8 notas em circulagdo em 31 de dezembro de 1017, represen-
taram o valor de 193:1351.127837.5. ._ §

‘0 'relatorio oOccupa-se ainda das negociacbes em que 0 Banco
tem estado com 0 Governo sobre as nuvas buses, em estudo, putst
o .regiwen da. circulagho lduciaria e pwa 03 autigos canuacios
entre o Estado e 0 Banco que lerdo de ser brevementy préseules
4 Assembleia_geral. ' | '

|-
*

Banco Nacional Ultramarino,— O lucros do exercicio de
1917, depoiside deduzidos 0s encargos geraes e de addicionudo o
saldo que transitou do anno anterior, iwportaram em 1 34 coulos,
D'esta somuia foram ainda deduzidod os juros das obrigagoes de
&'/, por ceilo, a percenlagem de ¥/ para.p Governo e a verba
de contribui Oes, tudo no total de 147 contos, pelo que.a conta de
Lucros e Perdas apresenta o saldo de 1201 contos. A esta hmpor-
lancia propoe a Direccio se dé a applicagio mdﬁumw: pura fundo
de reserva, 80 ¢ ‘para reserva destiondd adiguidagoes na
géde e no Ultramar, 350 contos; para subsidio & Caixa de Refor-
mas ¢ Aposentacoes, 11.7644; para divideudo de 9 por cento; livre
de imposto de rendimento (ingluindo os 3 por cento ja distrbui-
dos), 648 contos; para dividendo de § por cento uo capial da
ultima emissio, 108 conlos, passando a conta nova o'saldo’ de 33
conlos.

Com esty applicacho e Jevahdd' #m’ FoMa & Préatin proveniente
da ultima emis=ho de accdes, o fundo de reserva fica elevado a
2500 contus e a veserva para liquidagdes ‘na séde e no Ultvamar,
a 2.760 contos, 0 que representa uny total de 5.360.contos; ou se+
jam 58,54 Jlor. cento do capital do Banco. . . . . oo

08 saldos da conta de Empréstimos hypothecarfos forai os
ultimos tres annos 08 seguintes: =D MNIUED I

IRTTTL S S SR P A o 1787, cOnL0g .
PR HENg: s catieds b anes el doge oo
PO L L R SN s S P e 1.66’_ » ! }. . 10

3! i 4 } TR 2111 Ly

A importancia das notas em circulaghio, com referencia aos
mesmos exercicios é[aﬂnegulute: ]
i (1S 15 S avLREY (T1-B-Cl) V%

B 4018, v'oe o enon e csinnn s aenodisti i B0BCODIOR ] 1147
» 19“.. ................... ,».éiol ';E.m‘l_q’_ﬂl!"

» !9!’..---0.0--...-...o-.c-orco e »
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As verbis ‘mais importantes 'do balanco s as seguirless

Activo—Caixa: dinlieiro 'em colve e deposhado et oulras ban-
€os, 2880 contog; lundo fluctuante, 2 A19eentos; letras gobre o
Pillz, 3421 contos; Jetras. i veceber, 7.641 contog; enprestimos e
tonlas carrenles, 16353 contog: agenciag e correspondencias,
9708 contos: devedores geraes. 14318 contos; emprestinios hypo-
Weeurios, 1664 cantos, e, Toval contos, 123 287, '

Y1 Passivo — Gapital: roalisado, 9000 contes; fundo dereserva,
i gonlos; reserva, pava, liguidaches, 24510 conlog; depositos,
10 439 contos;Y letras a pagar, 732 conlos; obrigacoes de 41/, %,
J0h contos; ‘chrigacoes pmlinvs ultrapiarinag de '6°/, 1.662 fon-
L08; eredores geraes! 23520 contos: empresliniog @'contas corren-
\esy BUS  bontosy agencias e correspondencias, 2704 contos; lucros
€ perdas, 1,201 contos, ete, _

. Bolsa. — A ritvacdo do norse mereado de fundos conlinug com
Sensivel firmeza: abundancia de pumerario e falla de papel, resul-
tando’ d'uqui as constantes altas que ha hastanle lenipo se veem
Produzindo, nito 'ebstunte os houtds 'que 'corrém nog centyes filian-
Ceiros ‘e gnia ¢ proxima - ojieracio para a consolidacio dadivida
fuctnante, aperacio que serd feita;ao juro de b °lo, € 1€1 4. sen0y du-
Vida, 0 maior acolliimento devido ao_avullade capital actnalinente
ée.ﬂ" collocacho. ;

A ‘ala predomioa na maioria dos valores. muilo especialmente
Nog o Esthdo wgepo banrario e algumas campanhias coleniaes,

o
ool e

nrinei

pieirnals edriihy ArRinge fyivyling

]
§800.
DiYSsM , M Ziies
. Gambles, — Foi pequeno o upnero dg operacdes ded ads do
corrente, permanecendo as faxas eslacionarias sem lendencis hem
definida,” séndd” 0 ultimo preco de compra de clivque s/ Londres
de 29 9/!5 ) '
0 Rio-Londres "que durante bastanle lempo ' se manteyea
13 Wigodicon a 43 Yye0u seja a libra a 47 695.

Gy e

Curso de camﬁloq. coﬁ;i{hﬁq@&é

1 Ew 15 pe Fevenmnro |  Ex 80 px Jasemo

Lo G4 e s} -4 5

Comprador| Ventedor |Camprador| Vendedor

Loodres cheque ........... - 29%6| 20 s} 29 %% |20 Y
» ¢ __go.d/V.'.‘. ...... g u 30 i ¥ 4 80 - =
Paris " cheque....... Al oner s ./ 300 297 299
Madrid cheque . ...00. 000 510 513 A1 AL
Amslerdam cheque ........ 730 740 798 745
New York cheque.. oo-v-un] 1705 | 4720, 1700, | 1745

ltalia cheque. ..o pwavee.| 198 202 200 | R04
Spissa  » A haqeetussie] O18 381 381 | 38y

Libhas, 7. <  SVURTY, DOLH L0800 ] 10240 08057 | 10205

0f 2R109 & Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras — FEVEREIRO o
& ] Bolsas t,“}""' : R e e ———————— £
R 3 | 0 j ) el 7 8 § I 12 13 4 15 L
L sbo u|v;-1l 1AM La 3".uscmu|m;: 42 42_T 42 Y - §2.201 42,8070 425 - - 4250 | 42860 00|
u !‘hllil?izernu B ) EDOPON: 2 4ales ST B TR SN 4240 |5 42,10 " 4220 = 42,9 -1 e 42,50 - .;3. -
3 A4 e IBBE, opromios. ... - li.= - B = 22475 4 - s - = 228801 -
: . :';“ igg&ﬂﬂﬂ% C, AN A st — 'gopoo | 60$00 -— |y = —_ - - - =+ . H=Tia 5“9‘1 dhevy
;g 1 ey Y T ; - | — - - - - o = f— —_ - —_ - !
s P ‘f. 1905 ¢/premios. ... . ,.'4 , - — 10835 | — 10835 v — | 10830 10§40, — T 10935,} A0PAG | e it
¥ AR b"/' o 1905 G e F AR e = - ~ —_ - — - =t - — - - -
. v 5 e 3808, ol G da l".,‘_lirl.l;‘ — — | 82500 | . 82800 = e s = — = -~ R -t
L " i '1. 1912,°0ur0 .o a0s A i — =" 1spoo = 112880 H?#Sﬂ e — s AT 112880, - | .
L1 utumwg (v EQupOR 1.% serie .ol ) 93049 - 030301 F, 00930 | 93420 | 93700 | 193500 | 9100 — - 939201 9350 9“&0‘
Y . e/ 25 BOTIO e b0 v tinme s s ——ll - - e ™. + 7 o I 1 - =y Toz Bs S GBS =il i
Dol B3 eeie T3 gopsh [~ [c'ooguof - esp70)| C— | engsa| e3gsb| — I — | gsmnol QipN0[ 96#S0:
l’h ) '}'6013.!1”. TI?PN'!J_E ,‘ ';‘l l‘}. ________ P - - y - 4 _ | — (T - = —c 13{.‘,"” /=2 B 114 )
A0es” Baneo de Portugal... ... 0.0 L e 1383 — ABHU0 | R0RAL0, e - 207854 b=l - - ;rzgyasulu_ 2004800
S oo Commercial de lasboxy ., - - - et e i) 31 P gt B 3w - i - e T LSS
X «  Nacional Ultramarino...... 166950 |  — | 170800 | (80400 | 182400 | 180300 | 179850 | — - . =4 | i 1aeson
' ¢ Lishon & AQUTes ... ,. .. o9 {50800 | « — | M3650 (7 —- | dads0 | — | 1450 | — = - - — | 145800
A Compaubin Cam. F: Port. coiivaiss | 5010 -— - 35450 - 4! H0ee e el - = - =
* Compantia Naciogrt.... .......0 SN e 2 - — = - =~ — - — deps haamRad o7
5 ompanhin Tabreos, conpon oo | 127850 | 126880 | 126850, 124500 | 123450 124500 ! 122890 123450 - -- 125300 l‘.’?ﬂ_ﬁhﬁ 126420
Obrt Companliia dos Phosphores, coupon] -~ —_ 48400 | 48550 | 45850 | 48500, 4840 | | = - (= — ATH80 | e
fig. Companbin Alraves J'Afri(en.. csves 1119800 1 B2 — NS00 | 118680 - = — - -_ — 1‘19,50.0 Jee=
*  Compauhia C. K. de Benguella tit. 1} — - = 99 30| 99900 — | 99920) — - i B 1 e o~
o . "o « L 51 98501 98850 - Y8390 | 98400 ; 98HBL. 08420 o - s AOBH00 | 98400 |, ..
v " Companhia Cam. P. Por. 30 1.0 gran] — ] "= - - = - — - — - - -~ =
v Compauhia (Il_%)- B ,I‘or._.'!";. 2.0 gran] 35970 e - - - i e - - _— - | 35850 | 35850}
* Compayhia o Beird Alta 3410 gravl = = - - = - — - - - 71800 e o T
* Companhia da Boirm Altad */+2.* grav - g - - - i = - - 13480 bl -
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Congresso de Caminbos de ferro

A sua realisacao em Madrid

A lereeira seccdio d'este congresso, a qne’ HO§ referi-
mos 0o passado numero da Gaszeta, dedicon-se a psindar
as quesides do pessoal, sobre as quaes havia varias Lhe-
ses apresenladas.

A conclusao adoptlada [oi que o Cnngresqo aceordava
dirigir' lodas as suas energias e influencias para a conse-
cugan dos Qégnﬁﬂés‘ objectivos’ capitaes: ~ -

a) Prr.ueclaT com toda a urgencia a organisacao supe-
vior por. parle! do Estado, de modo a (azer desapparecer
a-desconformidade-exislente entre algumus empresas fer-
ro-¥iarias e o reipechvo passoal.

b). Exercer sobre .o Estado toda a influencia possivel,
para; que a citada organisagao 4911 levada a cabo dentro
do mais breve lapso de tempu; e

¢) Nao'olvidar - gue a escolhia do homem, ou hémers
que. teem dg implaniar a alludida organisagdo ¢, sem du-
vida alguma, 0 ponlo mais imporlante de lodos.

— Quanto as- rams a adoptar para prevenir os conflictos -

sociaes nas"linhas rdrteasr ! serrio rhegrm a #slas con-
clns'o'ee ’ ,

a) Que por um organismo superior do Estado se regu-
lamentem os -direilos e deveres do pessoal ferro-viario,
prohibindo 'em ahsoluto o direilo a gréve, mas conceden-
do-lhe uma representa¢ao n'esse alludido organismo, para
a garantia dos seus direitos. |

b) Que para evitar desconsideragdes no tralo, sejam
providas as chefias locaes, deposilos de machinas, secedes
de via ou de exploragao, em agenles devidamente aplos,
com litulo facultativo cu sem elle, mas smuprp de grande
cultura economica e social

¢) Que deve combater-se a falta de estimulo e de cou-
flanga po esforgo individuval, adoptando-se resolutamente
a organisa¢do ¢ a remuneragdo do trabalho pelos metho-
dos scientificos mais empregados.

d) Que quanlo ao pessoal de Lrac¢do, deve prosurar
elevar-se a sua coltura media, recrutando os machinistas,
em parte, entre peritos mechanicos, previa pratica neces-
saria; ' procurando ao mesmo tempo, por todos 0s meios,
inclusivé: o da imposi¢ao pelo Estado, que o servigo de
tracdo nao seja effectvado com combustiveis ¢ maleriaes
de ma qualidade, que influem poderosamente no descon-
tentamento de machinistas e fogueiros.

Acerca do modo de conseguir a disciplina e a respon-
sabilidade do pessoal ferro-viario, chegou a sécgdo a es-

tas _conclusdes :

et cn

a) Que se procada a classmcacw do pesgoal em dms' |

g;ui;.ap, Jncluindo, no primeiro o direclamente, dedicado a
axp
o mamenlc auxiliar,
"B Que pelo Tnstitito Npcmngr de Previsao se faga um
estudo. sobre a. forma em que podera vir a_ser encarre-
gado das pensoes e Jubilagbes do passoal ferro-viario. |
¢) Que em breve prazo as companhias proponham as
nérmas de ingresso e prm%ocao, de soldos e cathemnas
_correcdes. @ casligos, pard lodo o pessoal; com excepgdo’
dos chefes superiores de servigo; impondo-se a obrigagdo
de publicar trimestralmente, pelo menos, todas as modi-
fleagdes havidas entre o pessoal por motivo de entradas,

'p{mopdes baixas, lrinsferencia, castigos, elc.

“Pevd proceder-se @ uwma revisdo radical do regula-
mento ingaute que’ & oide 1015, para a exploragio de
linhas fe erréas de servigo publica em circomstancias anor-
maes, #er..hnverbm sido I}em demonsiradas as suas defi-
" ciencias, ‘com a experiencia dos aunos de 1916 ¢ 1917,

‘devendo a'sua reforma inspirar-s¢ nas seguintes pormas:

ragao e admmislracamdos lranspom&,-.o. no wegunﬂo"
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a) Que o Estado nao abdique das suas faculdades in-
transferiveis, laplo em iniciativa como na pratica, da sua
intervengao directa.

b) Que o organismo encarregado da exploragdo, nio
assuma ltodas as responsabilidades de cada um dos mem-
bros que a compdem, com o fim de que eslas possam de-
bitar-se e exigir-se, fazendo especial mensao das empre-
zas, que em nenhum momento devem deixar de exercer,
sob a sua exclusiva responsabilidade, as funcedes que sé
ellas estao em condicgoes de tleqempenhar

¢) Que o regulamento seja tio amplo e detathado
quanto seja necessario para que no momento da sta ap-
plicacdo nao haja vacilagdes nem crilerios diferentes.

Para as promogdes do pessoal ferro-viario, a secgao
Yotou pela declaragao da necessidade de ter-se em conta
a conveniencia de distinguir diversas ordens de funcgdes,
exigindo-se para cada uma d’ellas um recrutamento pro
prio, no qual se ndo reconheca privilegio algum e apenas
a demonstragdo rigornsa da compelencia exigida. Em cada
empreza de linhas ferreas devem ser creadas juntas on
commissdes - mixlas especiaes com caraoler arbitral, nas
quaes tenham representagdo;  além —das-empresasy-cada

uma “das diferentes classes do pessoal, a cojas juntas ou

commissdes devem ser submetidas, em primeéiro logar, as
discordancias que venham a dar-se-enlre-a administragdo-
@ 0s empregados e entre as diversas agrupages entre sii

Foi reconhecida a necessidade de se dotar o Regimento
(e Caminhos de Ferro cozx a instrucgao profissional ade-
quada ao bom desempenhq das suas imporfantés funcgdes,
devendo crear-se Iscolas éspeciaes de caminhos de ferro,
em combinagao com as Eseolas de Arles e indusirias, com
as da Assoeiagao do Pessoal Ferro-Viario e com as do Re-
gimento de Camiohos de Ferro, para cujo fim devera no-
mear-8e¢ uma commissdo ' para apresentar as respeclivas
bases no praso de seis mezes.

Foi reconhecida a conveniencia de levar a cabo a uni-
ficagdo das bases de percepgdo por tonelada e kilometro

da tarificagao geral:

a) Devem refundir-se e unificar-se as condigdes geraes

~ de applicag@o das tarifas, fazendo-as unicas e obrigatorias

para todas a3 geraes e em todas as linhas.

o) Creagdo de uma nomenclalura nnica, numerada e
ampla, para a classificagao das tarifas geraes, tendo-se
em ‘conla, ao classificar ou indicar a base, ndo 86 o valor
da mercadoria, mas tambem o uso a que’ se deslina, es-
pago que vceupa e as condigdes de embalagem.

¢) Que na tarificagdao especial para a qual devem esta-
belacer-se condigdes tambem especiaes de applicagdo,
nag sejam adoptadas oufras denominaghes além das da
nomenclatura geral numerada.

d) Que se proceda a unificagio da estruciura da_tari-
ficagao especlal ‘creando-se modelos cujo numero seja re-
duzido e que a esses modelos se ajuste loda a classe de
reduccbes de pregos. meio unico de que pbssam ficar ao
alcance dos empregados, e do commercio, 08 precos aspe-
ciaes que se-estabelecerem. -

¢) Que ndo haja mais de tres tarifas : nral especial-
local e eqpenaucombmada, para a mesma classe da mer-
cadorias. ' gt

{) ‘Que as companhias estabelegam comboios dlractos
de mercadorias, para 0 mais rapido transporte das remes-
sas € que quando estas cheguem ao seu deslino se dé co-
nhe mnento directo a0 =oonsiqualano respectiw

Recnnhdt:endo por ‘n lado as difficuldades de uma
immediata reversao, e por outro a inconveniencia de pro-
rogar, as concessdes, e considerando que a politica ferro,
viaria € nma parte da m:om:;1 mia geral, o Congresso con-
‘orignte esta politica de-modo a conduzir

corda em que §
4_estatificagio_gradual dog caminhos de ferro, realisando
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para isso, em. momenlo. opportuna, as operagoes financei-
Tas necessarias. |

Tambem foi approvada a conclusdao de que se impoe
‘0 conlaclo permanente e inlimo enire as comparnbias fer-
TO-viarias e o0s elementos que hao-de lér a seu cargo as
‘diversas rédes, em tempo de gnerra.

i

A sessao de encerramento

! Foi presidida pelo Ministro da Fazenda, secretariado
pelos Srs. visconde. de- Eza, general Marva, Cantos, Goi-
Coechea, Goal e Vives.
Discurson em primeiro logar o Snr. visconde de Eza,
DA sna- qualidade de presidente do Iustituto de Reformas
Sociaes, o qual fez um resumo das conclusdes votadas,
pondo em relevo o que econsidera o eixo em vdlia do gual
giram lodas, eixo que ndo & sendo o da nacionalitacdo’dos
;"l‘-alninhus de ferro hespanhoes, tragando wwoa réde com-
'Pleta dos “mesmos em harmonia com -as necessidades do
| piiz, utilisando por meio da reversad ao Esladd O que ja
18¢ acha construido d’essa réde, e impulsionando.os pro-

L Jeclos de con&lrucgdo péndentes para que se thmcluam no

Mais hreve prazo.

. Fallon em seguida o Ministro da 'Fazenda, que declarou
| Considerar este congresso como UM passo Mais no-cami-,
(ho da recoustituigdo ecmuumica,‘emprf-hpmfdo com a
Buerra,  Aualyson e comentou, seguidamente) - toilas a8
- Conclusbes voladas, applandindo-as pelo-sen-¢aracler pa-
iotico, ‘como a que respeita @mecessaria natippalisagao
- Gas. liphas ferreas e terminow felicitando o Congresso pes
(108 trabulhos realisados, declarando que o Governo pro-

- Corard juspirar-se n'elles para lbes dar a devida fealisé¢ao .

| Pratica na medida do possivel. e
““Soubre este-discurso. do represenlante do. governo se
encerron a sessio. ’

SO O3S0 ol

— &

— e —

LINHAS ESTRANGEIRAS "

Brazil

Consta que o'governo vaeapresentar ao Coneresso dos Depu-
lados, na presenie ‘sessiio legislntiva, as hases-para-nina-reorga-
Disagiio. dos servigos. da
8am a tep.administragio,antonoma,

1.1

A Empreza Assucareira «Usine de SAifa Barbara, com™

B8de no  municipio paulista de Mesmo nome, vae |igar as spas li-
has ferreas ao ramal da Companhia Pauljsta, para lacilidade do

trafego dus-mereadorias-que-imporia.-e exporla. Aguella empreza

exlepsdo de,Jinhas ferreas que atravessam as zonas

em grapde
Onde 5@-@;&:1
Assueqr,

s aterea do acgorde existente.e
e Mhe Mﬁgdt Railwiy
ftrucedo das linhas definitivasdessa nltima.ent b
a4 margem esquerda do canal do Mangue, que, Nfio se achando
tinda APRDEAd0SI00 PYOjosiosINaE WO 3 QISR AN 10 201 cp0e-
e ga da

Aruidas  definitivamente tag eapoldina e a
| {'ﬂlla de accesso, de quém ém ceOrdo, nde seria oppor-
| degnyhon ipante dosen Miniaterios sinisfatispeds queanen predin

1
| gl O respectivo migjstro da yiagio approxqu. a. prestacio
e Contas da Cc‘n’m‘?limh'ia g’li’nhaﬂf‘t}rf’u‘a "S'. ngﬁwﬁz Grante, com
Fespeito. de: Hnlas garantidas d esta.companhias ..o -
- Daaca, constam os seguinles resultados: 2
4 | *Linha de [fafaré @ Urugnay«= Receita, 3.00%:8528159; despeza,
| 0

40:0885208 @ «deficits 267:7368139. _ AR
: vLinha “de Sé‘fﬁirﬂih a Nova Restingas«: Reeeitu, 605 900 @S5
8peza, 914:8885304, & saldo; $9h:i4 1 #4BLe 1 sz

“Ramal de Pavanapanemas (Trecho dn‘Inguarlallme as José):

;Het:elt.a, 107:0608657; despeza, 96:562808%; e -saldo; 10:5073570.

shingty

“Linhi e S Franciseo a Canoi lJ#%a;,Jlegeilu,,_.] PGSV,

 Uespeza, 1 011:8785414, e saldo, 2357784583 '

I'aa O mesmo ministro approvou  as conlas, relativas ao h?

| "fmestre (do eorvente anno, daddinha Centeal de Macahé, pertens
eI & Leopolding Railway. oo a0 -0 enad b !

|4 Alrespectiva sela consla (Jue: acveeeitd oi, n'aguelle perodao,

| U8 25:607 5527, a despeza de 63:1) 18887, e 0 deficil de 37:5078365.

'R 0O Dr. Aguniar Morgira, Director da Linha Central do

o8 da mesma |inta, reclamando provideneias no-sentido de-

w0

| 4
¥ <1l
: &

Jinha ferrea Central oo Brwil-q-rfue passs i .
/ W1 JBET0L - OCin

vada’ a 'canna de que de urvelpara a fabricagio do |

0 governo fez communicar a0 Perfeito do Districto Fe-

! qu.t 'a dﬂgnpahia.-_
“ampa imiteds
o re Jou‘eg G b B

41}

ﬁg:im y divigin nm officio aos Sub-directores’da’ Segunda’e terceira

63

“resgar a profica dog agenles das fsfdcles e conferentes facul
em  os califieiros dé& tﬁclr_alhm df expediente e'autias estranho
as funcefes inherentes ao servico de que se devem ocenpar inin-
terrnptamentes.com-a maior allencdo e caidado. =0 1 S !

& 0 governo foi informado. eom referencia ao servico da
Leopoldina Nailway. gue anles de ronvecar o Irafego eni Prai
Formosa. havia seiz comhboios entre as duas cidades (Capital ¢
Petropolig) e foram logo avgmentadog para dez no mesmo dia emn
que se inanguron aquella estacio. Aelnalmente fazem-se quatorzs,
{[x;ea' nos dias ulels. quer dos domingos, sendo sele em cada sen-
1do. . |

& A Leopolaina Railway’ pediu desislencia do privilegio
- para a conslruecio, uso e gozo do'famal de Capivary a Cabo Frio.
allegando  que. com .a concessiio do prolonamento da linha de
Marich até Izuaba Grande. o qual. de facto. foi-constrmido; acons-
*truecio dugquelle ramal importaviz n'oama iotilidade, com enor-
mes Jrejuizos para a Companhia, pois que a sua renda nio seria
sufliciente para cobrir as despezas do respectivo custefo: :
&gl O governo anclerisou o director da Réde de Viacio Cea-
rensen a estabelecer as segnintes residencias na 6 * diviso provi-
soria da-referida v&de: tres no prolongamento da linha de Batori-
{é, uma na de Sobral e duas na de Amarraciio a Campo Maior.
L B
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugugzes
. Editos de 30 dias v lwe

A conltir -tia'ru-l-n!f_fﬁ(’:ho do presente annuncio correm ditos de
80 dias para se'habilitarem junto da Companhia dos Caminlios de

' Ferrge Portuguezes os herdeiros do fsllecido agente, Jodo Chricos-

tomo_ Mendes Brandio, que tamihem psou g nome de Joio Chrig-
tovio Brandio, ex<encarregado do apead W0 da Cruz da Pedra,
da Divi»ag da Exploracio-Movimento; 4 pensio por elle legada
como pensionisia ! da Coixaisde Raformas ¢ PensOes da referida

Companhia, wos [@Fmos do Regolamento de 26 de maio de 1887,
t:onc'oj‘r(itjﬁ' 4 divisiio ou impugnando o pedido e requerimento
dos filos Jorge Rranddio; Laura Adelina Mendes Brandiio e Luiz

Mendes Barreiros Branddo. : . i
- Findo | este. praso serd tomada deliberacio, na conformidade
“‘das disposicbes do eitado Regulamento, para os devidos effeitos.

RREMATACOES

.~ Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Caminho de ferro da Regoa a Chaves
Lango de Vidago a Chaves
&) l EMprEITADA T 1 .
Gonstrucgan da ponte de alvenaria sobre o vio Tamega
No dia 98 do corrente mez, pelas 13 loras, se hade proceder,
“perante-a Diree¢io d'estes Caminhos de Ferro ¢ na sua séde n'esta
cidade, ao concurso publico para a adjudicaciio da empreitada de
construggiodcimma referida. ) DRG0 0% -
~..D. deposito provigorio, para ser admittido como licilante, sera
de 259825 e poderd ser feilo, até as 15 horas da vespera do con-
¢ curso, nas thesourariag de qualquer das Direcches dos Caminhps

e A SIS 5,

s
‘A

nle
3

b ——

A de Ferro 40 Minho e Douro on Snl e Sueste. . |
0 definitivo, que devera ser feito na mesma thesouraria onde
o honver sido o'primeiro, serd de d °j, do prego da adjudicacdo.

)1 917 As propostas serdo apresentadas durante o tempo em que a

praca estiver aberta, podendo os concorrentes enviar a esta Di-
reccho, em earta fechada, as suus propostas acompanhadas do re-
weibando deposito provisorio e do attestado de capacidade do in-
dividuo que se propde dirigir os trabalhos; entendendo-se por
este facto que desistem de tomar parte na licitaco verbal, se a
houver, e do dirgito de reclamacio dcerca dos aclog do ¢oncurso,
=on 8 condigoes de arrematagho, caderno de encargos, bem como
as restantes pecas annexas, podem ser examinadas lodos s dias
uteis, desde as 14 ds 13, no Servigo de Construccfio d'esta Direc-
¥ &” y estacho do Porto e, em Lishoa, na Direcgio do Caminho de
' Gsf)'rb do Sul e Sueste. N R 1\ i

OLYMPIA

iRl

MATINEES ELEGANTES
| \dog: os-dlas &s % hors ]
RENDEZ-VOUS MUNDANO

EILHBA-'SWGloilfs DA SEMANA

A MAE — 5 aclos — pela eminente Lragica Ttalia Vitaliani
ABGENTE SECRETO -2 parles

,ji.' rapitule’ do enfocionante fyuj

A Seita Tenebrosa

- — =

w o o -
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R 'FREIO DO VACUO

e cional gas’?u 506, .m.
 Frelos continos automuoos ¢ ndo antomatioos para canmulm

' de Terro ¢ frémbias a vapor | I
FREID PRIVILEGIADD' OE ALTA' PRESSAD PARA' CONBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio 'de acgdo rapida
/" “ para grandes comboios de passagefros e mercadorias
L. .0 Signaes de alarme combinados com o freios

 CONSTRUCGAO SIMPLES ACCAO MODERNA
CONSERVAGAO OQUASI NULLA
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