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COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMA STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

A comporta de rolhdes livres, systema Stoney, ¢ de funceionamento abso-
lutamente segoro e simples, sendo o custo de manutengio muilo reduzido.
(om esta comporta pode-se restabelecer em, poucos minulos o regimen primi-
tivo d’'um rio, em epochas de chuvas '

Mais de 1.000 comportas j
A comporta *‘STONEY"

acha-se em funcciona-

S—

> .

a installadas

COMPORTAS [VESTE SYSTEMA ACHAM-SE INSTALLADAS
{ NO CLYDE EM GLASGOW
Viio de cada comporta 24,4 metros. Profundidade
3,7 metros. Altbra de elevacio 9.0 metros

r'“ﬂua para obras hydraulica
Agoes de Forga, Hydraulica,

Unicos Fabricantes:

Dept. D
32, VICTORIA ST.

Enderego telegraphioe: “SLUICE, LONDON,”

—

mento e vae dando bons
resultados em quasi o=
" dag as partes do mundo.

Especialistas na construccio de appareihos de Regulagio
s, Irrigacgao, Rios Je Maré, Instal-
I’lavegaqa‘io, Obras de Exgoto, etc.

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

LONDRES S. W.

A. B. C.-5.* Edigao,

COMPORTAS NO R10 ADDA. ITALIA,
Vio de cada comporta 10 metros. Profundidade de cada
comporta 9.2 metros. Altura de elovagio 4.3 metros

Compesigao : Typ. da «Gazeta dos Caminhos de Forrow, Rua da Horta Séca, 13, |.°—Impressdo: «Centro Typographicos, Largo da Absgoaria, 27
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Aos Inventores, Engepbheiros, etc.

T. G. BEATIL.EEY & EF'.-°

Proprietarios e corretores de navegaCao a vapor
(Unico socio — Thomas Ernest Brook)

57 e 58, laeadenhall Street, hondon, E. C. 3
' tambem

Offerecem 1.000 guineos Offerecem 1.000 guineos a qualquer pessoa de
a qualquer pessoa de nacionalidade ou || nacionalidade ou origem Ingleza, Alliada ou amiga que, na opi-
origem Ingleza, Alliada ou amiga que, || nido e 4 satisfagdo d'esta firma, invente ou apresente as melho-
na opinido e 4 satisfagio d'esta firma, || res applicacbes ou projecto para a rapida e pratica carga e
invente ou apresente a melhor applica¢do || descarga de madeira, carvio, minerios e carga geral, que possa
ou projecto para augmentar, por preco || ser adoptado, por preco moderado, nos typos ordinarios de
nio demasiado elevado, a velocidade || navios a vapor actualmente e servigo, ou por um preco pro-
dos navios a vapor. porcional, no caso da inven¢io ser applicavel a um unico typo.

(As propostas devem trazer a divisa «Speeds) (As propostas devem trazer a divisa «Cargo Appliancess)

0 Gerente da firma T. 6. Reutley & Scn serd o unico juiz para apreciar 0§ meritos e condigdes praticas das invencoes, e a
sua decisio nfo 'erd recurse, nio podendo ger impugnada em qualquer tribunal.

A referida firma ferd a preferencia para adquivir o8 direitos de palente das mvencoes para todo o mondo, desde que as
(?(mdigﬂes de pre¢o convenham. A |‘.iI:u|:I. (quaniia e l.opp gllhlﬂ?lE ou a gue ‘le venha a ﬂxar, conforme se combine.
serd unicamente pagavel no caco dos direitos serem adqgpitidos por T. G. Beatley & Son, X

" As propostas com todos 08 pormenores ¢ projeclos das applicacdes, bem como orcamentos em caso de ntilidade, serao
estudados por T. G. Beatley & Son, mas esta firma 0do toma 0 compromiszo de aceitar qualquer d'ellas.
Eate offerecimento caduca em fim de 1918

Companhia de Seguros FIDELIDADE

Telgf. : Central FUNDADA EmM 1835 | Endersco lslegraphico :
Direccao: 1719—Expediente: 388 Séde — Largo do Corpo Sante, 13, 1.” — LISBOA “FIDELIDADE"
Capital emitido.............. L344.0008§00 | | Reservas ............ % P 810.5854%90
Capital desembolsado...... 67.200800 ‘ Prejuizos pagos ....... .... 4.683.014%86

Effectua segzuros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d'aco.— Perleita cirenlacio da agua,—
nexplosiveis. —Economicas.

fta mais 0c 14.000.000 cavallos de forca funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas anto-
maticas. — Aquecedores dagua d'alimentacio.— Parificadores dagua.—
Chaminés de aco~ Transportadores para carviio.— Guindastes electricos.
—Tubagens de lodas as dimenstes ¢ para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa  Rua do Commercio, 84 a 86
Telagra nmas: «BABCOCK. - LISBOA

Caldaira «Babrock & Wilcoxs typo terrestre

FreioS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores
de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S.,0. FRANCA
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Companhia dos Caminhes de Ferro
Portuguezes
Resumos estatisticos de 1915

Foram publicados em 1917 os Resumos estatisticos
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
relativos ao exercicio de 1015.
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O primeiro, subdividido nas seccdes: Passageiros,
bagagens, cdaes e tricyclos — Grande velocidade — Pe-
quena velocidade — d4, por estacdes de partida, as quan=
tidades de cada especie transportada, o numero de ex-
pedi¢coes e as receitas correspondentes,

Para cada ‘subdivisdo, as estagdes acham-se reuni-
das em grupos, que facilitam o estudo dos diversos ele-
mentos do trafego, achando-se no mappa nio sé 0s
dados relativos a cada estacdo, mas a respectiva soms-
ma para o grupo a que ella pertence,

Os quadros subsequerites, divididos em grande ¢
pequena velocidade, teem os seguintes objectos:

Quadro II — Quantidade de remessas expedidas em

cada mez.
" [11 + — Peso das remessas expedidas em cada
mez.
" IV — Pesos medios das remessas expedidas
em cada mez,
» V — Descriminagdo, por especies]dos ani-
I maes expedidos,
L Vi Idem dos vehiculos expedidos.
" VIl Trafego geral das estagdes, por natu-

reza de transportes.

Linhd dov Valle do Sado—Viaducto de Carona ~(Vidé arligo da pag. 42

Da intelligente orienta¢io dada aos servigos pelo
Seu digno chefe, Conselheiro Barjona de Freitas, tem
'esultado melhorias successivamente introduzidas n'este
'epositorio annual, tornando-o excellente instrumento

€ estudo e valioso subsidio para a resolugdo dos pro-
blemas que interessam 4 exploragio do grupo de li-
nhas mais importante do paiz.

. Varias modificagbes foram introduzidas na estatis-
ICa de 1015, com esse objectivo,

A resenha do plano do livio mostra o methodo
Que presidiu 4 sua organisacio.

Dos 6 capitulos em que se divide, o primeiro com-
Sgehlé‘gde os dados grraes sobre cada uma das estagoes

rede,

Acham-se estes. distribuidos por 11 quadros.

Quadro VIII —=- Percentagens dos pesos de mercado-
' , rias, carregadas pelos expedido-
res out pela Companhia, em cada

mez.
R IX — Cobrancas supplementares e diversas.
" X — Quantidade de relagdes em cada esta-
- - s —— D
- qﬂ.o - LI' s oLrTEETIe
»  XI — Classificagio, segundo a tonelagem, das

estacdes de.partida, chegada e total.

Como se vé, a estatistica assim organisada, submi-
nistra dados mensaes para o estudo das variagoes do
trafego ¢ sua distribuicio pelos diversos mezes do
anno.

O capitulo 11 —Movimento entre estagoes — abrange
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6 quadros: XII a XVII, dos guaes o primeire € o ulti-
mo sio subdivididos em seccdes: passageiros, grande
e pequena velocidade.

O quadro XII dda conta do movimento interno e
dos transitos de e para cada estac¢io.

Dos quadros X1 a XVI, todos relativos ao movi-
mento entre os grupos de estacoes, o primeiro refere-
se an transito, o segundo e ferceiro ao combinado e o
ultimo ao interno.

Finalmente o XVII da conta do movimento entre
estaches conseculivas,

O Capitulo 1T - Dados sobre cada linha, e movi-
mento entre as linhas, abrange 5 quadres, 0 prineiro
dos quaes: XVIII, se subdivide nas secgdes passageiros,
orande ¢ pequena velocidade, ¢ dd conta do movi-
mento de linha a linha; o XIX diz respeito d4s cobran-
cas supplementares e diversas; o XX a0s percursos
medios; @ XXI aos bilhetes de assignatura, e o XXII
aos bilhetes de identidade.

As diversas ramificacoes do movimento de passa-
geiros constituem o objecto do Capitulo 1V, comprehen-
dendo os guadros XXIII a XXX, a saber:

XXIHI - Bilhetes de assignatura.

DN = de papel.

XXV — d’excursdo e circulatorios.
XXVl — Servigos especiaes.

XXVIlI — Bilhetes de banhos, internos.

XAV = " " combinados.

XXIX —Senhas de paragem.

XXX — Movimento nas estagbes de transmissdo.

Q) capitulo V, particularmente interessante, contém
os dados relativos @ machinas, comboios ¢ ao material
circulante, distribuidos por tres quadros: XXXI, quan-
tidades e percursos de machinas e comboios; XXXII,
percursos das carruagens e vagoes, por seccdes de li-
nhas; e XXXIII, tonelagem kilometrica birita rebocada,
por mezes, e annual, por secgdes.

O ultimo capitulo, VI, comprehende qualro qua-
dros, os dois primeiros dos quaes se subdividem em
passageiros, grande e pequena velocidade, sendo o
XXXIV consagrado ds percentagens do frafegeo, e o
XXXV ds médias de percurso, typo kilometrico ¢ re-
ceitas. Finalmente o quadro XXXVI refere-se 4 wfili-
sacdo do material, e 0 XXXVII 4 receita e despesa por
unidade de trafego. ‘

Por esta séca ennumeragdo se vé quanto é vasto,
complexo ¢ methodicamente ordenado este repositorio
de dados estatisticos. '

Diversos graphicos recapitulam por forma sensivel
as variacoes do trafego, Assim, o primeiro, abrangendo
o decennio 1906-1015 indica separadamente o numero
de passageiros por classes, total e o numero de tone-
ladas de bagagens, recovagens ¢ pequena velocidade,
tanto do publico, como de servico interno da Com-
panhia, .

Tres outros graphicos accusarf a densidade do tra-
fego ascendente e descendente de passageiros, grande
e pequena velocidade, procedentes ou destinados a
Pampilhosa T.

O percurso annual dos vagdes é accusado por di-
_versos graphicos, correspondentes ds seccoes Lishoa-
Entroncamento, Entroncamento-Alfarellos, Alfarellos-
Campanha, Lisboa-Torres Vedras.

Um ultimo graphico figura a composicio média
por catitegoria de comboios, em 1915,

Vamos agora respigar em cada guadro os esclare-
cimentos que mais podem interessar a quem deseje
apenas conhecer nas suas linhas geraes o frafego do
mais importante grupo de linhas do paiz.

Assim vemos que em 1915 se venderam 7.945.136
bilhetes, mais 546.323 do que em 1914, sendo a receifa
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bruta correspondente de 3.060:0818, ou mais 342:306%
do que no anno anterior. A receita total foi de facto
3.458:182%, gracas a 100:1348 de cobrangas supplemen-
tares, 128:3808 de assignaturas e bilhetes de identidade,
e 60:677% de imposto de sello e assistencia.

As bagagens sommaram 189.687 expedicoes, com 0
peso de 10.604.911 kilogrammas, dando logar a uma
receita bruta de 68:5108, superior em cérca de 4 con-
tos 4 de 1014.

Vé-se guanto é minima a proporg¢do dos passagei-
ros que viajam com bagagem despachada, mesmo ten-
do em conta que muitas expedicdes abrangem mais de
um bilhete,

E' digno de menc¢io o numero consideravel de
cies que viajaram nas linhas da Companhia: 9.796,
dando logar 4 receita de 3:705%.

As bicyclettes foram em numero de 1,965 e a re-
ceita respectiva de 250§68.

Estes tres transportes, connexos dos de passageiros,
produziram, pois, a receita de 72:668%. Quasi metade
d’esta receita provém do grupo de estagées de Lisboa
(32:817%) e 12:035% das diversas transmissoes.

Contribuiram estas com cerca de 351.000 passagei-
ros, 4 que correspondeu a receita de 405:5048.

O trafego internacional P. H. F. foi representado
apenas por 1,306 passageiros, com a receita de 5:453§,
o que é a consequencia da guerra. As relagdes de Hes-
panha sommam 15.465 bilhetes e 20:0208.

A linha do Mondego deu logar 4 renda de 69.701
passageiros com a receita de 26:105% e a dos Meridio-
naes a 44,520, com a receita de 22:178$.

A linha de Cascaes é representada por 1.210,806
bilhetes e 131:1108 de receita.

A estacio de Cintra figura com 144.533 passageiros
e 34:601 de receita. _

Torres-Figueira-Alfarellos teve 285.173 bilhetes, com
a receifa de 124:3008.

A linha da Beira Baixa vendeu 190.867 bilhetes, com
a receita de 118:6598. .

O mappa da grande velocidade dd o movimento
por trimestres. Em 1015 as recovagens deram logar a
000:662 expedi¢des, com o peso de 77,144 toneladas.

Estes numeros comprehendem 397.873 expedi¢oes
de pequenos volumes, com o peso de 4570 toneladas.

N'aquella tonelagem figura o peixe por 28.064 to-
neladas, as fructas por 4.953, as hortaligas por 1.452,
os comestiveis diversos por 0.414, e as bebidas por

2081 toneladas.
O mappa da pequena velocidade accusa 880.066

“expedicdes, com o peso de 1.769.030 toneladas.

As transmissGes contribuiram com 226.232 tonela-
das, das quaes apenas 2244 de P. H. F. e 23.007 de
Hespanha, o que mostra a secundaria importancia do

trafego internacional,
Nos respectivos mappas do quadro I avultam as

seguintes mercadorias:

1915 1014

TATAS e o Bt v aiel iz o) slels siw I Ve o 00.032 78.001
Productos agricolas (cereaes, legu-

mes, batatas, fructas, forragens). 254552  267.433
(eneros alimenticios (sal, farinha,

azeite, vinho, mercearias, etc.). - 417,734  360.448
Productos florestaes. -v......... 362571  291.757
Combustiveis - cveveeree.s «ose. 143852 149.871
Materias textis. .o+ ¢y sevevsoo 57018 57.624
Adubos e productos chimicos. ... 116820 122.834
Materiaes de construc¢io-«..... « 162334 149.136
Ceramica evidraria.-«-¢-coeoves 11450 10.586
Productos metallurgicos.««..-... 12011 15.030
Machinas.. .« S O I T P 4.324 5.730
DIVEFHOS s virs s Tdws s o a3 Weate e, 44023 46.659
Aniaes Vivosssess sassvinerises: -34.65] 32473




. Alinha do Mondego teve um movimento de expe-
dico de 9.759 toneladas, a dos Meridionaes de 35.818,
8 que ha que juntar 50.844 de transmissio em Vendas
Novas-T; a Beira Baixa teve 86.805 toneladas.

O Valle do Vouga, no seu primeiro anno completo
de exploracio de toda a litha, contribuiu ja com 15.785
toneladas, o que é muito, comparado com o Minho e
Douro: 65.060 toneladas, Beira Alta 60.082 toneladas,
Sul e Sueste 50.063 toneladas.

A linha de Cascaes expediu apenas 9.514 toneladas.
. Os interessantes graphicos decenaes mostram o
Incremento” do trafego. s passageiros foram de
0.500.000 a 0:800.000, tendo-se conservado quasi esta-
Clonaria a primeira classe, havendo um augmento de

¢erea de 400000 na segunda e todo o resto na ter-
Ceira,

Na pequena velocidade subiu a tonelagem, de cer-
Ca‘de 1.330.000 toneladas a 1.770.000,

Os dados estatisticos dos quadros 11, 11l e 1V sdo
" Particularmente uteis para o estudo das variacdes men-
Saes no trafego, quer em relacio ao numero de remes-
5as, quer ao seu peso médio. Os problemas de distri-
bui¢io de material sio elucidados por esses esclareci-
mentos,

No seu conjuncto e sem descermos 4 analyse por
£rupos de estagdes, vémos que o trafego de grande ve-
locidade ¢ bastante regular, pois sendo de 631.780 o
Humero de remessas, e a média mensal 50.000, 0 mini-
Mo foi de 40.813 em fevereiro e o maximo de 58.706
€m outubro. Como ¢ natural, no segundo semestre os
't"ﬂﬂsportes $40 mais numerosos por causa das fructas.

Na pequena velocidade, com 880.0656 remessas e a
Média mensal de 74.000, o minimo foi em fevereiro

4.280) e os maximos em marco e outubro (80.687 e
82.270).

Seria interessante comparar entre si o0s principaes
8fupos, mas esse estudo levar-nos-ia muito além do
que comporta uma noticia summaria de tio vasta pu-
blicagio. _

No quadro terceiro vemos que_4s 72.572 toneladas
de recovagem, com-.a média mensal de 6.000, corres-

Pondeu o minimo de 4.557 em feverciro e 7.414 em
Outubro.

~ Onde as variagdes sio maiores é na linha de Cas-
Caes, em que a tonelagem nos mezes de maio a outu-
bro ¢ consideravel, reduzindo-se muito no resto do
anno, como ¢ natural,

_ Na pequena velocidade, a média mensal é de 147.000
to'neladas, com o minimo de 127.157 em fevereiro e
de 170.331 em outubro.

A média geral de peso de cada remessa foi de 127
k‘loﬂrammas, em grande velocidade e de 2 toneladas,
tm pequena,

Onde a média é mais alta na grande velocidade é
Nas linhas de Torres-Figueira-Alfarellos e Beira Baixa
160 ¢ 190 kilogrammas).

Para a pequena velocidade ha grandes differencgas
de ﬁSt.acﬁo para estagdo, conforme a natureza das suas
fxpedlcﬁes. Assim Aveiro-E tem a média de 2.917 ki-
98rammas e Aveiro-Canal de 11.677. A média mais
alta ¢ 3 das estacoes de Alcantara, superior em ambas
4 14,000 kilogrammas.

quadro V descrimina por especies as cabegas de
8ado transportado.

Assim na grande velocidade transportaram-se 35.808
cabEQaS, contra 27.448 em 1014, Os bacoros e leitdes
i‘;@}naram 31.044 cabecas, sendo sé da estacio de

Na 12,696 e do grupo Payalvo a Soure 13.527.
tr a pequena velocigade houve 251.783 cabegas, con-
4 211845 em 1914,
I5-as sommas pelas principaes especies :

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Gado bovino::c-svesuivevnavin 30570
" " (vite]las) ------------ 13.453
” CAVAIIAr < o aiitae oo % Gt A 0.070
w1 SUINO (POrCos) s «ssess vana 69.761
" »  bacoros (leitdes),- «« - . 50.766
p - lanigero e Caprifng.. - «.-s.e- 65.220
» idem (cordeiros e cabrifos).. 10,770

O augmento deve-se quasi exclusivamente aos ba-
coros e leitoes, e ao gado lanigero e caprino de todas
as idades.

Vendas Novas-T contribuiu com 44.084 cabecas, .
sendo 21.261 porcos e 11.447 bacoros e leitdes.

O total das transmissdes representa 66.328 cabecas,
das quaes 9.162 bois e vaccas e 2.082 bacoros e vitel-
las, vindas do Minho e Douro e da Beira Alta.

O quadro VI relativo 4s especies de vehiculos trans-
portados, aceusa 420 em grande velocidade, dos quaes
338 automoveis, e 724 em pequena velocidade, com-
prehendendo 218 viaturas militares e 251 automoveis.

Como € natural, o que avulta é a transmissio (34
vehiculos em grande velocidade e 112 em pequena
velocidade) e as estagdes de Lishoa (172 em grande
velocidade e 241 em pequena velocidade), e o grupo
Mealhada-Campanhi (101 e 58).

No proximo numero proseguiremos a analyse ems=
prehendida,

J. Fernando de Souza
xa

Do Atlantico ao Pacifice

Uma linha ferrea importante

0 governo brazileiro deliberou recentemente reseindir
0 conlracto que tlinha com a Companhia do Caminho de
Ferro Noroeste do Brazil, respeitante a linha ferrea de
Baurd a Itapura, decidindo mais encorporar essa linha na

de ltapura a Corumba,

Nao deixa de ser interessanle conhecer os termos ém
que vma tal operagao foi levada a effeito.

0 governo brazileiro toma conla da linha em referen-
cia, com todo o seu malerial fixo e circulante, dependen-
cias e bemleilorias, livre e desembaragada de qualquer
onus, seja de que natureza [Or, nas seguintes condi¢des:

a) Pagara a importancia do capital de 14,681:0245568
(quatorze mil seiscenlos e oilenla e um conlos vinle e
gualro mil quinhentos e sessenta e oito réis) ouro, reco-
nhecido como applicado na construcgdo da dita linha, re-
duzindo-o a papel, pela media da taxa cambial, verificada
pela Camara Syndical de Correlores e lornando efféclivo o
pagamento em apolices, papel, da Divida Publica interna,
juros annuaes de 50 °f, ao lypo de 85 °, (vilenta e cinco
por cento);

b) Cousiderard liquidada a divida da Companhia para
com 0 Thesouro Nacional, constante do balango definitivo,
que foi levantado apds a caducidade declarada pelo de-
creto de 23 de Outubro de 1913,

0 historico da questdo, que, sem duvida, 0s nossos
leilores, inleressados n'estes assumplos, desejardao conhe-
cer, 6 0 seguinle:

A Companhia Noroeste do Brazil originou-se de uma
concessao feita pelo Governo Provisorio (decreto de 16 de
Qutubro- de 1890) ao Banco Unido de 8. Paulo, para a
construegdo de uma linha que partindo de Uberaba, em .
Minas, se dirigisse a Coxim, em Mato Grosso.

Em 1904, pelo decreto de 30 de Julho, foi essa con-
cessdo transferida a Companhia Novoeste do Brazil, fazen-
do-se varias modificagdes no respeclivo contraclo. No
mesmo anno, pelo decreto de 18 de Outubro, foi substi-
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tuida a linha de Uberaba a Coxim pela de Baurd a Cuya-
ba, sendo approvados pelo deerelo de 10 de Outubro de
1905, os estudos délinitivos dos primeiros 100 kilometros.
Esté trecho foi aberlo ao trafego em 29 de Setembro do
anno seguinte.

D'ahi em deante, as ohras de construcgao proseguiram
com toda a celeridade, de mopdo que em 1907 a Compa-
nhia linha conseguido eslabelecer 135 kilometros de linha.

Em 1908, foram auctorisadas novas modilicagdes do
contraclo, pelo decreto de 24 de Margo. A concessdo (icou
limitada a linha de Baurd a ltapura, atloptando-se para a
construcgdo do segundo trecho em que se scindira a linha
— llapura a Corumba, por Porlo Esperanca, em subslitui-
¢ao ao lragado de Baurd a Cuyaba —um regimen difTe-
rente; a Noroesle lornou-se empreileira e arrendalaria
d'esta ultima Estrada pelo prazo de 60 annos, de accordo
com o0 contracto de 20 de Abril, celebrado em virtude do
citado decreto,

Por esse conlracto,. a Companhia devia enlregar ao
trafego, dentro de 30 mezes, 337 kilomelros de linha, on
fazer, em média, a construcgdo de’quasi um kilometro por
dia. Ndo pdde comprir as obrigagdes que contrahira,
apezar de elevado a 40:0008000, ouro, o prego maximo
de cada kilemetro e, com 43 difficuldades sobrevindas,
accentuaram-se o0s alrazos de pagamenlos e avolumou-se
o seu debito para com o Thesouro. Teve que appellar
para a prorogagao de prazos e chegou afinal a eaducidade
do contracto, que foi deelarada por decreto de-10 de Ou-
tubro de 1913. Quanto & linha de Baura a [tapura, con-
tinuou a subsistir a respousabilidade do Thesouro, de
accordo com o eontraclo primilivo, isto é, o pagamenlo
do- juro de 6 °f, ouro, sobre 30:0005000, tambem ouros
por kilomeltro.

Do acto que decretou a caducidade do contracto de
construcgao e arrendamanto da linha de [tapura a Cornmba,
decorren a necessidade de apurar convenienlemente, nao
s6 os compromissos da Companhia para com a Fazenda,
como a’'procedencia ou improcedencia de varias reclama-
goes por ella feitas e que pendiamn de estudo, trabalho de
que se desempenhou nma commissio especial, a qual sobre
o resullado do seu exame apresenton minucioso relalorio.
Pelo balango definilivo que [oi levanlado e a que serviu
de base a medigdo final das cbras executadas na vigen-
cia do contracto, verificou-se que a divida da Companhia
era de 15.531:7424711.

A Companhia Noroesle reconhecen a exaclidao do ba-
lango e ap6s longas negociagbes e Irocas de officios, [oi
cedendo terreno, alé que foi possivel chegar a esla com-
binagao final: o governo toma conta da linha livre e de-
sembaragada de qualquer onus, seja de que nalureza for,
pelo custo de sua construcgdo que é de 14.681:0245568,
ouro, reduzida esta importavcia a papel ao cambio medio
do primeiro semestre do anno, [eilo o pagamento em
apolices da divida publica interna, ao typo de 85, e
considerando-se liquidada a responsabilidade que, pelo
balango, se verificon caber & Companhia.

E' geral a opiniao de que o governo brazileiro, proce-
dendo assim, allenden do melhor modo ao inleresse
publico, sendo a operagdo que realisou inleiramente justi-
ficada sob qualquer dos aspeclos por que se encare.

Alravessando uma regido riquissima, que ainda nao
ha 15 annos era uma floresta virgem e ja hoje oslenta
uma pujante culiura de alguns milhdes de pés de calezei-
ros, a linha vae enconlrar-se eom a de [lapura a Gorum-
ba, que, sendo sua tribularia, lhe Iraz o tralego do gado
de Malo-Grosso, onde um excepcional futuro aguarda o
commercio da carne e de lodas as induslrias que se pren-
dem a eriag@o, bastando-lhe estes dois produclos — o calé
e o gado— para assegurar-lhe uma receila sempre cres-
cenle, que equilibrard em pouco lempo o inevilavel defi-
cit das linhas novas, que sdo, quasi sempre, projectadas
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g conslruidas, sem estudos cuidadosos, para regiGes des-
conhecidas e de prosperidade problemalica. 4

() seu ponto de parlida é juslamenle o ponlo lermt-
nal de duas importanies linhas de S. Paulo: — a Paulista e
a Sorocabana — que lem n'ella o seu prolongamento natu-
ral. As lerras do valle do Tieté, que se estendem desde
Bauru a Itapura, sdo (eracissimas e das melhores do paiz
para a agricultura e, como era de esperar, para ellas se
encaminhon a corrente colonizadora do grande Estado,
logo que foi possivel [acilitar o problema do Lransporle.

Presentemente ¢ ja um faclo o seu assombroso desen-
volvimento e, dada a situagao da Companhia, que lhe nao
permitte por a linha em condigGes normaes de lralego,
fazer as reparagdes que a via permanenle exige, realisar
inslallagbes urgenles de eslagbes e armazens, adquirir
malerial circulante sufficiente, impossivel seria por oulro
meio adoplar as providencias que as necessidades da
expansdo economica reclamavam n’essa aforlunada regiao.

Sob os ponlos de vista financeiro e estralegico as van-
lagens do aclo do governo sdo lambem evidenles e,
gegundo o consenso geral, indisculiveis.

A valorisagao da linha em questao augmenta em cada
dia que passa, e a sua consequenle incorporagdo a de
[tapura a Corumba permitlird fazer das duas, brevemente
ligadas pela ponle sobre o Parana, uma das mais impor-
tantes vias ferreas da Republica; e o arrendamento de
ambas, que se complelam e que vivem actualmente sob
regimans differentes, dard margem a reducgdes sensiveis
nos encargos do Thesouro, ndo 86 porque esles serdao
limitados ao pagamento ¢ amortizagdo do empreslimo de
cem milhdes de [rancos, contrahido para a consirucgao da
linha de Ilapura e ao servigo dos litulos, papel, a emitlir
para a acqnisigao da Noroeste, como tambem e principal-
menle porque, no contracto de arrendamento, se podera
exigir que fiqguem a cargo do arrendalario as despezas com
a conclusdo das obras de Campo Grande a Porlo Esperanga,
orgadas em 9.167:9744874, e a construcgdo do trecho
d’este nllimo ponlo a Corumba, que cuslard, segundo 0
orgamento ja feilo, 10.262:691.032 reis.

Sem essa medida, difficil, se ndo impossivel, se lorna-
ria resolver o problema economico e politico de maxima
relevancia, que €, construido o trecho de Porto Esperanga
a Corumbd, prolongar a linha de Itapura pela Bolivia em
demanda de um porto do Pacifico.

A simples indicagdo d’esle objectivo é de ordem a pro-
vocar lodo o inleresse e attengao dos poderes publicos.

Nenhum caminho aproximara lanto o Pacifico do Atlan-
lico como o que se fizer de Antofogasta por Oruro, Co-
chambamba, Santa Cruz de la Sierra e Corumba, para
allingir o porto de Sanlos; e é justamente a fusdo da No-
roeste com a [lapura que marcard a melade d'esle cami-
nho, ndao sendo a linha da fronteira da Bolivia aquelle
porto do Pacifico sendo o sen complemento natural, poli-
lico e commercial.

Tanlo basta para que se comprehenda, n'om relance
de olhos, a alta importancia de uma linha como aquella
que foi o objecto d'este artigo.

Y
PARTE OFFICIAL

MINISTERIO DO COMERGIO

Reparticdo dos Caminhos de Ferro

Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Camijnhos de
Ferro Portugueses, para ampliar ¢ modificar a estagho de Vila
Nova de Gaia, da linha do Norte:

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro do
Coméreio, conformando-ge com o parecer do Conselho Superior
de Obras Phblicas, que o respectivo projecto. apresentado pela re-
ferida Compaabia seja aprovado na generalidade.

Pagos do Govérno da Repablica, 21 de Janeiro de 1918, — 0
Ministro do Comércio, Francisco Xavier Esteves. !

A. B.
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Direccao Geral de Obras Puablicas
Sscgdo do Pessoal

. Em harmonia com o disposto no artigo 67.° do decreto de 24
e Outubro de 1801 manda o Govérno da Repiblica Portuguesa,
pelo Ministro do Coméyeio, que o engenheiro inspector do corpo
& engenharia civil, Policarpo José da Costa Lima, continae, lem-
Porarianiente, a exercer as funcoes de director fiscal da explora~
Gl de caminhos de ferro.

Mi Pagos do Govérno da Repiblica, 23 de Janeiro de 1918. — O
inigtro do Coméreio, Francisco Xavier Esteves.
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* A crise da imprensa

Resolven o Governo, a contento dos jornaes diarios, a
questio das dificuldades em que a imprensa se via por
Causa da careslia das malerias primas-— especialmente
0 papel.

A isengdo dos porles do correio representa um impor-
lante sacrificio para o Thesouro, mas o Governo preferiu
Sucrificar as receilas publicas para ndo deixar cahir na
Mizeria muitas centenas de trabalhadores, que vivem do
lornalismo e que ficariam sem pao, porque uma boa parle
d0s jornaes teriam que suspender.

0s jornaes allingidos por esta medidi nio sdo unica-
menle os diarios, mas é a estes que ella mais aproveila.

Pela nossa parte —ja o dissemos — ella de tao pouco
H0§ serve que em nada allenua a nossa siluagao,

Realmente, se s6 o augmento do prego do papel nos
épresenla um accrescimo de despeza de 17500 esc. em
Cada numero (408600 @sc. por anno), o que nos faz que
POupemos, nos poucos exemplares que enviamos pelo
correio, para o interior do paiz, uns magros 1950 esc.
POr numero?

Em virtude do novo decreto governamental os jurnaes
itrios passaram a cobrar pelas assignaluras:

: Trimestraes .. .. «..«. 1450 em vez de #93
o Semestraes.......... 3800 » » » 1486
ANDUACS. e v erivenens  BHO0 » », » 3472

Bl0 & augmentam o preco em 61 por cento, emquanto
que a nossa Gazeta o augmentou apenas em 20 por
cenlo,

0 prego avulso passou a ser o duplo, e 0 N0ssO 6
Mais 25 ), do que era.

0s jornaes diarios' angmenlaram o prego e, consequer-
mente, muito maig cobram pelo producto dos annuncios; e
4 nossa revista ndo tem esse recurso, porque a melhor

- Parle dos annuncios que tinha, antes da guerra, de pro-
Cedencia estrangeira, que nos davam uns 2.700 francos
ou £ {08 annuaes (o que hoje nos produziria, ao cambio
e 29 12 cerca de 9004 escudos), suspenderam logo nos
Primeiros mezes. ’

Islo ndo sao calculos phanlasiosos, mas faclos concre-
108, que todos os nossos leitores conhecem, & simples com-
Paragdo do numero da Gaszeta d’hoje com 0 que era em
4gosto de 1914.
~As unicas pequenas atlenuantes a esles prejuizos lem
8ido ag economias que fizemos no jornal, e a leve allera-
£40 do preco que fizémos e que lem sido amoravelinente
fecebida pelos nossos assignantes.

E' consolador, a0 wenos, registrar o faclo.

Pelo que se refere ao acto do Governo € de juslica
Yeconhecer que elle atlendeu as justas reclamagoes da
IMprensa, como o ndo fizeram os seus anlecessores, e
COm prejuizo para lodos, porque se ba mais tempo se
Uvesse olhado a sério para esta imporlante questdo, ter-
3e-hia obtido a pasta em condigdes muilo mais favoraveis

| l{;’mque hoje e ji 0 papel ndo atlingiria o prego que hoje

] . o " -
Mas se nas nossas eSpheras officiaes ndo se fazia senao
Politica! :
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Gréves ¢ augmentos de pregos

No intervallo da publicagdo do posso jornal deu-se em
Lishoa a gréve dos empregados e operarios dos lele-
phones.

Singular gréve esla, que nos leva— apesar de [eita—
4 umas pequenas observagoes.

0 nosso paiz copia, é cerlo, muito do estrangeiro; mas
tem, uma vez ou oulra, o genio da inventiva. Este facto
vae-se provando de uma f6rma persisiente e atlerradora
para o publico em geral. :

As gréves sdo, por toda a parte, uma parede feila
pelos sefvigaes conlra 0s patroes.

Aqui inventou-se coisa nova: a gréve a favor das com-
panhias, e promovida expoulaneameute pelos proprios
prejudicados.

Com a da Companbia dos Telephones a coisa foi ori-
ginalissimas:

A Companhia andava pedindo ao Governv para elevar
0s precos dos seus servigos, que, diga-se emn verdade,
sempre the renderam largamente. - :

Que nos provem o conlrario.

Para o conseguir esbogou-se o pensamenio de uma
gréve, .mas havia a difficuldade de que as telephonistas,
umas raparigas que venciam uns pobres 500 reis diatios,
ficariam uns dias a morrer de fome.

N'isto rebenta a revolugao de dezembro; as pequenas
irabalham bem, [lazem as ligagO0es que se l[hes pedem;
os assignanles seunlem-s¢ commovidos, generosameunte
iniciam uma subseripgdo que lhes rende mais de 4 conlos,

"0 que, dividido pelas empregadas, Ihes da uns 80 escudos,

ou mais, a4 cada uma.

Eslayvam as meninas abaslecidas para uns iempos;
podia eslalar a gréve.

E eslalon; ¢ a Companhia conseguin elevar as tarifas,
arrancando ao publico mais uns bous 50 conlos por anuo,.
com 0s quaes augmentou os ordenados do seu pessoal —
sem  esquecer, por certo, o dos direclores —e ainda lhe
ficam uns posinhos para melhorar o dividendo aos accio-
nistas.

F aqui esta como [oi o proprio publico—o0 elerno
lesado — que deu o corpo ao castigo e facilitou o negocio.

Agora eshoga-se ja outra, no mesmo genero: a da Gom-
panhia Carris, que apesar de ter o servigo de carros, elec-
Lricos mais caro da Euwropa, apesar de ter distribuido
grandes dividendos e (@0 largos provenlos tirar da sua
exploragao, tratando-se; com lodo o cuidado, de oecultar os
seus relatorios @ a ninguem — cremos que nem aos accio-
nistas — diz 0 seu movimenlo e os seus enormes rendi-
mentos, quer sobrecarregar todo o publico com um aung-
mento de prego de 40 por cento,

A Camara Muuicipal resolyeu, prudentemente, exigir-lhe,
antes de se pronunciar “sobre o assumpto, que ella de-
monsire (uaes leem sido as suas receilas e despesas
desde 1913.

Fez bem, e muilo bem fard se, por lodas 4s [Ormas e

“por todos os meios, impedir que essa escandalosa preten-

¢do va por deante.

Estdao n'isso o direito e os interesses de todo o publico,
que valem muilo mais do gque os de uma Companhia que,
mesmo dado 0 caso — que por cerlo nao se da —de che-
gar 4 sitnagdo da sua exploragdo vao lhe dar lucros, bas-
tantes lem lido jA para que os seus accionislas possam
psperar uns lempos. .. por lempos melhores.

- Quantas Companhias ha que ha muitos annos ndo dis-
tribuem dividendos; nio é quando a vida encarece nas
suas exigencias mais imperiosas que uma companhia rica
pode iuvocar a razao da mannlengao de grandes lucros,
com sacrificio de todo o publieo.

Todos lemos que nos sacrificar; todos nos estamos
sacrificando; ndo é justo que as Companhias sejam ex-
cepluadas. -
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VIAGENS E TRANSPORTES

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Viagens de recreio aos domingos e dias
feriados, e ao Porto as quintas-feiras

A Direccao dos Caminhos de Ferro do Minho e Dauro
pdz ullimamente em vigor a sua nova larila espeeial n.°
25, de grande velocidade, em subslitvicdo da do mesmo
numere, qu2 vigorava desde Maio de 1916. Esta nova
larifa que em pouco mais do que nos pregos difere da an-
terior, é dividida em (res paragraphos, sendo o primeiro
para bilhetes de ida e volta, de excursao, entre Porto ou
Campanha e as localidades servidas pelas estagées de Rio
Tinto alé Braga, Viana, Amaranle e alé Marco.

Estes bilhetes em cujos pre¢os ja estdo incluidos os
impostos de sello e assislencia e a sobrelaxa em vigor,
acham-se & venda unicamente aos domingos e dias sancti-
ficados e de feriado oflicial e sao apenas validos no dia da
venda, lanto & ida como a volla.

0s passageiros porladores d'esles bilheles podem em-
barear ou desembarcar em qualquer das estagées on apea-
deiros intermedios do percurso [n'elles designado, enlen-
dendo-se, porém, que desistem de effecluar o pereurso
abandunado, sem que por esse molivo lhes assista direito
a qualquer indemnisagao.

0 passageiro que viajar em classe superior & do seu
bilhete ou que for além do percurso no mesmo indicado,
pagard por cada viagem de ida ou de volta, o cuslo de
um bilhete da tarifa geral ou local da classe que occupar,
conforme o comboio em que seguir, desde a eslagao em
que comegou a viagem alé aquella em que a lerminar,
levando-se-lnes em conla melade do preco do bilhete
especial de que [Or porlador.

0 paragrapho segundo estabelece bilbeles para via-
gens de ida e volla, ao Porlo, as quinlas-feiras, os (uaes
sao vendidos npas estagdes e apeadeiros de Rio Tinto alé
Braga, a Vianna, Amarante e ao Marco.

Os pregos d’estes bilhetes sao os estabelecidos para
Porto e Campanha no paragrapho primeiro.

Estes bilhetes sé sao validos no dia da venda e nido
ddo direito ao embarque ou desembarque em eslagoes
intermedias. Para o caso de mudanga de classe e excesso
de percurso, as condigoes sao eguaes 43 do paragrapho
primeiro. [

0 paragrapho terceiro trala de bilheles de excurstes
a prajas, thermas e outras localidades servidas pelas linhas
do Minko e Douro, nos wmezes de Julho a Outubro, in-
clusivé.

Vendem d'estes bilheles as eslagdes de Porto e Cam-
panhd, e os seus pregos, incluindo os impostos de sello e
assistencia e a sobrelaxa em vigor, sdo os seguintes:

Destines LY classe 2.2 ¢lasse 3.0 classe
ABOOIR 75 e vaiv v ils ov. OP4AD 2348 1460
Moledo (Minho)....... IFT2 2366 1572
Cattoln. <o 5 e JAT2 2866 1472
Yalefign oo dessubel A95% 3426 24512
MODSRD . vuob Ciseivea  DOT2 3587 2589
Arégos .......... b 2885 2802 1532
Moledo (Douro). . ... e 3349 2540 1561
Nilla RBRE - o v Y pigan W51 3523 2w/
Pedras Salgadas...... 5372 4809 24567
Vidago ..... creesvas B2 4545 2489

Para a viagem de ida podem os bhilheles ser ulili-
sados desde as 12 horas da vespera do domingo on dia
feriado, para que os bilheles forem lomados, alé & partida
do ultimo comboio que chegue & eslacdo de destino
n'esse mesmo domingo ou dia-feriado. A’ volla podem
ser utilisados, na eslagao de origem da viagem de regres-
80, 1o proPrio domingo ou dia feriado para que lorem

vendidos e aléd as 12 horas do dia immediato. Estes bi-
Ihetes ndo sio validos para as estagdes inlérmedias. Pard
mudanga de classe e excesso de percurso as condigoes
sa0 identicas as do paragrapho primeiro.

Nao sao concedidos meios bilhetes em qualquer dos
lres paragraphos, mas permille-se que com um bilheté
d’esta tarifa viagem duas creangas de idade nao superior.
a 7 annos, em companhia de pessoas de familia, nao po-
dendo, porém, n'esle caso, cada duas creangas occupar
mais de um logar.

listes bilbeles ndao ddo direilo ao Iransporte graluilo
de bagagem e sdo validos para todos os comboios ordina-
rios que (ransporlem passageiros das lres classes. 0s bi-
lhetes de 1.* e 2.* classe ddo direilo & passagem nos
comboios rapidos.

Transportes de gado para concelhos
fronteiricos

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla
tambem publicou, como a Companhia Porlugneza e 08
Caminhos de Ferro do Sul e Suesle, um Aviso, segundo 0
qual as suas estagdes nao acceilam remessas de gado
para eslacoes siluadas em concelhos [ronleirigos, sem
uma guia de lransilo passada pelo administrador do con-
cetho d'onde o gado procede.

Annulacéo de tarifas

Vae ser annulada a larifa especial E. P. n.° %, de pe-
quena velocidade, da Companhia Portugueza, combinada
com 08 Caminhos de Ferro do Minho e Douro e da Beira
Alla, para o lransporte de laras.

Gt
Indice de tarifas

Caminhos de Ferro do Minho e Douro

Tarifas em vigor em | de janeiro de 1918

Tarifas de grande velocidade

Passageiros
Internas:

N.* 2 (12-5-04): Lugares de luxo e saldes. -

N.° 3 (1-5-06): Bilhetes de ida e volla entre Vianna e
Valenga.

“1.* ampliagao (14-9-13).

N.% 4 (15-1-95): Bilheles de assignatura.
Atdditamentos: 1.° (21-10-09)—2.° (12-12-16).
2.* modificagao (10-8-06).

N.® 4-bis (31-5-11): Bilhetes de assignalura mensal.

N.2 6 (26-4-97): Bilhetes simples do Porto a Campanhié
e vice-versa,

N.” 8 (30-6-97):

1.* addizamento (18-5-14).

N.* 10 (10-2-900): Excursionistas de associagdes scien-
licas, sociedades de recreio, companhias artisticas, bandas
de musica e orchestras.

1.7 additamento (18-5-14).

N.2 12 (5-12-07): Comboios-tramways entre Porto a

Famalicdo e Marco, e Vianna a Valenga.
Ampliagdes: 1.* (17-5-10) Famalicdo a Nine. — 2.
(10-6-13) Nine a Braga. — 3.* (14-9-15) Valenga
a Monsdo.
N. 14 (20-1-04): Bilbetes colleclivos de 3.* classe.
Aviso ao Publico: 1.080 (18-7-17).



N.° 16 (23-3-14): Bilhetes de ida e volia.
Ampliagoes: 1.* (14-9-15) — 2.* (24-5-17).
N.° 19 (20-3-07): Viagens de recreio em comboios es-
- PeCiaes de ida e volla.
N.° 20 (1-12-09): Bilhetes de assignalura para opera-
Tos e trabalhadores.
N.oo 25 (9-5-17): Bilheles especiaes de ida e volla, a
Pregos reduozidos.
Aviso ao Publico: 1111 (31-12:17).
C. I. E. n° 1(20-7-05): Livretes kilometricos, a precos
Teduzidos.
C. F. E. n.° 2 (14-2-10): Bilhetes de gare.
Aviso ao Publico: 789 (10-6-11).

Combinadas)
Linhas portuguezas

N.° 101 (21-4-15): Viagens de recreio, em grupos ou
tomboios especiaes.

P. n.° 5 (22-5-09): Bilhetes de excursio.

L.* modificagdo (31-5-11).
Aviso ao Publico: 874 (24-1-14).

.o 6 (15-7-92): Bilhetes de ida e volla de algumas
Eslagdes do Minho e Douro para algumas da Companhia
orlngueza.

Additamento (24-4-12).
Aviso ao Publico: 922 (22-2-15).

P. n.° 7 (23-9-07): Bilheles de ida-e volta, de algumas
ESlagdes do Minho e Douro para as do Caminho de Ferro
€ Guimardes.

P. n." 8 (14-11-04): Bilheles collectivos para grupos
e passageiros em 3.* classe.

Aviso ao Publico: 1.086 (18-7-17).

P. n.° 9 (2-9:-07): Passageiros, bagagens e cies, de
“_lgllt;nas eslagdes do Minho ¢ Douro para Povoa e Villa do
AOnde,

P.n.® 12 (18-1-15): Bilhetes a pregos reduzidos entre
Orto e Aveiro.

£, n° 13 (20-8-98): Bilhetes de ida e volla, do Porto
Para algumas eslacies da Beira Alia.

£.on® 14 (19-1-16): Bilhetes de ida e volla do Porto

Para Tondella e Vizen.

Linhas hespanholas

P. H n.' j(21-6-86): Passageiros e bagagens, de al-
Bumas estagoes do Minho e Douro para algumas de 0. V.
L. I n® 6 (10-1-08): Passageiros, bagagens e cdes,
gﬁ Ealguums estagbes do Minho e Douro para algumas do

Aviso ao Publico: 995 (23-6-16).

P. . n°8 (15 3-04): Bilhetes de ida e volta, de al-
Bumas estagdes do Minho e Douro para Madrid.

P. H. 0" 9 (17-5-10): Bilhetes de 3.* classe para (ra-
balhadores e suas familias, de algumas estagdes do Minho
€ Douro para algumas de 8. F. P.

Lo Hon® 10 (21-5-10): Dilhetes de 3.* classe para
Glnigrantes.
~ PoH. w11 (19-9-14): Bilhetes simples do-Porlo a
Heﬂdaya ou de Irun a Porto, para excursdes collectivas.

Linhas francezas

* P. 1, F. n° 1e2 (412-11): Bilhetes simples e de ida
)

Paris,

k Pl F. no 3 (15-7-09): Bilhetes de ida e volta em
lhe g classes, de Paris a Lishoa g Porto.

Po I F. n.® & (1-9-12): Bilhetes collectivos de ida e
Yolta e hagagens para familias, do Porto para Bayonna,

rdeus a Paris. :

. P H F. no 6 (18%12-13): Bilheles circulatorios com
ilinerarios fixos, a pregos reduzidos.

Avisos ao Publico: 844 (5-4-13)—927 (27-4-15).

olta ¢ bagagens, do Porlo para Bayouna, Bordens e -
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Mercadorias
Internas:
N.° 1 (10-12-03): Recovagens ¢ generos [rescos.
Modificagao (10-10-14).
Avisos ao Publico: 1.022 (7-2-16)—1.003 (27-7-16).
Additamento (3-9-15). |

No 7 (6-4-15): Mercadorias de qualquer nalureza e
pesos nao excedentes a 180 kilos, do Porto, Campanha e
Alfandega para Braga Central e vice-versa.

N.° 9 (3-3-11): Aves, [ruclas, legumes o hortaligas, de
todas as esta¢oes para Campanhid e Porlo.

N2 13 (30-11-03): Volumes de peso ndao superior a 10
kilos.

N.° 15 (20-1-04): Transmissao de lelegrammas.

N.° 18 (11-8-05): Reembolsos.

N.° 21 (6-5-12): Carros aulomoveis para passageiros.

N.® 22 (1-1-14): Aves morlas, [ruclas, legumes, hor-
lalias, elc., em vagdes [rigorificos de propriedade par-
licular.

N.° 23 (6-7-14): Animaes, instrumentos, objectlos, ma-
chinas e productos destinados a concursos agricolas ou a
exposigdes officiaes.

N.° 24 (17-8-15): Productos lorticolas, agricolas ou de
industrias agricolas, de todas as eslugdes, para Campanha
e Porlo.

Combinadas :
Lirhas portuguezas

N.° 105 (9-2-12): Reembolsos.

L.N. M. D. n.® 3-bis (25-7-82): Arbuslos, plantas e
generos [rescos, de algumas estagdes do Minho e Douro
para algumas da Companhia Portugueza.

Avisos ao Puablico: 905 (10 10-14) — 1.022 (7-2-16)
—1.003 (27-7-16).

P.n. 2 (23-5-90): Transmissao de lelegrammas para
a Companhia Portugneza e Beira Alla, '

P. n® 3 (10-4-07): Volumes de peso ndo superior a
10 kilos.

Additamento (10-5-16). -

P. n.® 4 (31-8-07): Mercadorias diversas dus eslacoes
do Porto, Campanhd, Alfandega e Braga, para as do Cami-
nho de Ferro de Guimaraes.

Aviso ao Publico: 1.041 (27-12-16).

P. n.° 10 (23-5-94): Peixe fresco ou salpicado, sardi-
nhas, osiras, mariscos e escabeches das estacoes da Po-
voa, Vianna, Caminha e Valenga, para algumas da Beira
Alla. -

P. n.” 11 (1-3-95): Peixe fresco ou salgado e marisco,
de algumas estagdes de P. P, F. para M. D. e C. F. G. e
de algumas do Minho e Douro para C. F. G.

Aviso ao Publico: 1.042 (27-12-16).

Linkas hésparholas

P. H. on" 2 (14-9-03): Aves e generos [rescos, das es-

tagoes do Minho e Douro para as do N. E.
Aviso ao Publico: 1.040 (27-12-16).

P. . n' 4 (25-11-07): Peixe fresco on salpicado, es-
cabeches de peixe ¢ marisco, em gelo ou neve, das esla-
¢oes do Minho e Douro para as de S. F. P.

P. H n° 7 (15-8-14): Aves e generos [rescos do Mi-
nho & Douro e P. P. F. para 8. F. P, e M. 8.

Avisos ao Publico: 927 (27-4-15) — 963 (17-11-15)
— 1.008 (15-8-16) — 1.027 (8-12-16).

Tarifas de pequena velocidade
Iinternas :

N.° 1 (12-10-89): Mercadorias diversas.
Avisos ao Publico: 738 (18-12-09) — 747 (10-2-10)
— 750 (4-6-10) — 1.031 (6-12-186). :
Addilamentos: 1.° (22-12-11) — 2.° 26-9-12) — 3.°
(12-9-14) — 4. (15-3-15) — 5.° (18-8-15) — 6.7
(12-1-16) — 7.° (19-9-17).
Modificagdo (10-2-17).
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N.° 2 (20-6-11): Sal.
N2 3 (22-11-12): Maleriaes de construcgdo e explora-
¢ao de caminhos de ferro.
No 4 (25-11-9D): Cereaes.
N.° 5 (15-1-95); Farinhas, das eslagdes de Alfandega e
Campanha, para as da Compaunhia Portugueza on nais além.
N.26 (1-11-97): Minerio de [erro e maleriags destina-
dos a laboracao de minas.
Aviso ao Publico: (11-9-14).
N.° 7 (5-8-11): Machinas e apparelhos agricolas e in-
dustriaes, adubos e correctivos, insecticidas e [ungicidas.
Aviso ao Publico: 847 (14-4-13).
N.* 8-(9 5-03): Petroleo em vagdes-lanques de proprie-
dade dos expedidores.
N2 9 (21-1-04): Materias explosivas, inflammaveis e
perigosas,
1.* modificagio (14-4-08).
Additamantos: 1.° (6-7-14) — 3.° (24-5-17).
N.* 10 (18 5-14): Toiros, animaes flerozes, elc., por
vagoes completos.
N.° 12 (14-7-10): Pedra em bruto ou britada, para cons-
lrucgdo ou reparagdo de estradas, por vagao complelo.
N.° 13 (28-2-13): Gado por vagao completo.
N.% 14 (26-6-17): Vinko em vagodes-cubas.
C. F. E. n° 1(25-2-09): Alcool, aguardentes, vinhos
commuus e azeite de oliveira em vagdes-reservalorios.
2.° additamento (6-7-14).

Combinadas:
Linkas portuguezas

N.° 101 (8-5-11): Mercadorias diversas de algumas es-
lagoes do Sul e Suvesle para a de Vianna ou vice-versa,
por vagao ccmpleto.

Ampliagoes: 1.* (26-1-12) — 2.* (29-7-13) — 3.°
(6-7-14).

N.° 102 (6-11-11): Adubos e correclivos, acondiciona-
dos ou a granel, por vagao complelo.

.2 additameuto (22-6-15).

P. n.® 1 (20-8-08): Taras vasias, combinada com a
Compauhia Portugueza e Beira Alta.

P.n.? 2 (5 8-04): Cal commum em pedra ou em pé e
pedra para cal, por vagao completo, da Beira Alta e Com-
panhia Portugueza, para Minho e Douro & Porto & Povoa e
Famalicao.

1.° additamento (23-2 12).
Aviso ao Publico: 880 (4-4-14).

P. n.® 3 (8 2.05): Mercadorias diversas, de varias ¢sla-
gdes do Minho e Douro para as de Lisboa a Povoa, Bemli-
ca & Pedrougos, ou vice-versa.

Ampliagao: (1-9-13).
Linhas hespanholas

P. . n® 1(30-491): Baga de sabuguairo, enlra Bar-
queiros e Almendra para Barcelona e Tarragona,

P.H n.” 2(13-07): Mercadorias diversas, las estagdes
do Minho e Douro para as da linha de 8. F. P.

Additamentos : 1.° (23 3-11) — 2.° (28-2-14) — 3.°
(5-7-13) — 4.° (14-2-17) — 5.° (6-3-17).
Aviso ao Publico: 1.064 (2-4-17).

P. H n.° 3 (28-10-92): Carv@o de pedra, hualha, lenhi-
les, coke e briquetles de Ablafia, para algumag eslagdes
do Minho & Douro.

P. . n® 4 (11-2.03): Gado vaccum por vagao com-
pleto, das estacoes de Alfandega ou Campanba a Medina,
sem reciprocidade.

Additamento (1 3-08).

P. H n." 7 (28-5-12): Chloreto de cal, chloralo de soda
ou de potassa e carborelo de calcio, da estagdo Flix & de
Alfandega.

P. H n. 8 (26-10-14): Baterias de accumuladores
electricos, da eslagdo de Zaragoza (Campo del Sepulchro)
para a de Campanha. _

Avisos ao Publico: (27-4-15)--1.027 (8-12-16).
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R linha 00 Valle 0o Sado

Uma viagem que ha mezes fizemos alé Grandola, les
vou-nos a procurar alguem que nos desse informes sob
¢sta linha, ndao s6 da parle em explora¢ao mas lambe
da em conslrucgao, pois a solidez e a perfeigao qué obser:
vamos em toda ella desperton-nos aquelle inleresse. |

Como 6 sabido, esla linha vem encortar 63 kilomelros
na viagem para o Algarve, e a svlidez da sua conslrucgad,
¢ bem assim o seu excelente perfil, permillirdo a circulas
¢do de comboios rapidos com grandes velocidades e deé
pesadas locomotivas e grandes carruagens.

Os carris empregados sdo do typo Yignole, com o pesd
de 36,5 kilos por metro ¢ a exlensdo de 18 melros cadd
um, para a linha directa, e para as enrvas com 17" 88
Assentam sobre 24 travessas em alinhamenlo recto & so=
bre 25, em curvas de raio inlerior a 600 metros.

N'eslas curvas sao empregadas as cunhas «Barberol»
appoiadas contra as lravessas e conlra o carril, pela suit
parte exlerior,

As eclisses leem 0m,630 de comprimenlo e sao dé
cantoneira. 0s parafusos de ligagao duas eclisses aos cars
ris, sao muuidos de poreas, patente elbbatouson», que nao:
desapertam, devido ao grande allriclo com que sao leva-
das, pela respectiva chave, até ao fiin da rosca.

0s tirafundos sao de (res typos: um ordinario ou dé
ccabeca de tremogos, emprégado correnlemente; outro de
cabega cylindrica, para Llravessas de junla; e oulro, mo-
delo longo, para cuunhas «Barberot»,

[esta forma nao exaggeramos dizendo que os com-
hoios podem alli allingir grandes velocidades.

[i além d'isso, a via geral é em lodas as eslaghes,
na segunda linha, para que os comboios que ndo lenham:
wellas paragem, possam circulir sem entrar pela linha
da eslagao.

Nio tem a linha grandes obras d'arle, alémn das pontes
da Maraleca, Alcacer, e 08 viaductos de Barranco e de Co-
rona, de que damos a gravura na [rente do presente nu-
mero. Tuneis apenas um: o de Selubal, que passa por
debaixo da cidade, em S. Sebastido.

Pontes e viaductos tem a linha, a partir de Selubal,
ao kilometro 8,500 a pounte do Valle Moutinho, de 8 me-
lros de extensdo; ao kilometro 9, a de Valle de Bem Gor-
do, tambem de 8 metros; ao kilometro 18, a ponte da Ma-
rateca, de 60 melros; a0 kilometro 34,800, a ponte da
Ribeira de 8. Martinho, de 16 metros; ao kilometro 35, 4
ponte da Valla de 8. Martinho; e ao kilometro 43.100
min pontdo de 4 melros.

Todas estas ponles estdo concluidas, excepto o nltimo:
pontdo, ao qual lalla o taboleiro meltallico.

im Alcacer do Sal esta em construegdo a grande ponle
sobre 0 Sado, de 282%,25, que serd do lypo da do Bar-
reiro sobre o Coina, e lerd 8 vaos, um dos quaes levadi-
go para permiltir a passagem de embarcacdes. :

Ja estdo feitas as Mindagdes de dois pilares-encontros
e de um central. ‘

Devido & carencia e carestia de material, esta ponte -
levard baslaute tempo a concluir, sendo ideia da Direc- |
¢do fazer alli um trasbordo, logo que a linha esteja con-
cluida dos dois lados do rio.

Nenhuma obra de arle digna de mengdo exisie entre
Alcacer e Grandola. 3

N'esta parte da linha por explorar, esta feila a lerra-
plenagem e mais obras que permitlem o immediato assen-
tamento da via, o qual vem seudo feito aquém de Gran-
dola, estando ja assente até ao Kilometro 57,200, perto de
Alcacer, mas ainda sem balastro.

Devemos porém accrescentar que a linha em explora-
cao esta loda brilada e se-lo-ha lambem o reslo da linha,

0 que dara uma grande facilidade a circulagao dos com-
boios ¢ uma grande commodidade ao publico, que ficard
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40 abrigo da pogira, que como loda a gente sabe, n'uma
Iegido quente como o Alemlejo lorna no verao as viagens
Hasuporlaveis.

A parlir de Setubal, temos, ao kilometro 7, a eslagao
de Mourisca (coneluida), ao kilometro 10,700, a de Algeruz
(idem), ao kilometro 14,600 a de Aguas de Moura (em via
de conclusin), ao kilometro 27,800, a de Pinheiro (idem),
a0 kilometro 36,650, a de Monte Novo-Palma (idem) e ao

lometro 48,300, a de Alcacer do Sal, cujas obras vao
Comegar.

_Entre Alcacer e Grandola, ha o apeadeiro de Valle de
(iuiso, em construcgdo. '

Todas as estacdes sao vaslas & bem disposias, com
alpendre de zinco sobre a plataforma.

A estagao de Grandola é um modelo de perfeigao e de
X0, que ndo é vulgar em eslagdes d'aquella classe.

Referindo-nos 4 parte em exploracdo, lemos a cilar as
Obras d’arle que se seguem: ao kilomelro 418, 0 viaduclo

e Barranco, de laboleiro superior, com 100 melros de
extensdo, e com um pilar de 23 metros; ao kilometro 113,
4 ponte sobre a ribeira de Padrdes, com um Lramo metal-
lico e taboleiro inferior de 42%,50; ao kilometro 134,500,
4 ponte de Campilhas, de taboleiro inferior, com 60 melros
Enlre os eixos dos apoios; ao kilometro {25,800, o viaduclo

Corona, de taboleiro superior, com 100 metros de ex-

lensdo e um pilar de 21®,64 de allura; ao kilomelro
124@50 o viadueto do Espinhago do Cao, lambem de la-
boleivo superior, com 60 melros entre os eixos de apoios;
€, finalmente, ao kilometro 160,840, a ponte de Garvao, de
boleire inferior, de 30 metros.
_ Neste percurso, temos ao kilometro 109,910 a esla-
¢80 de (anal-Caveira; ao 121,53 a de Bairros; ao 125,05
4 de Louzal: a0 129,60 a de Ermidas; ao 138,5 a de Al-
valade: ao 149,6 a de Torre Vi, ao 157,4 a de Monte Ne-
Br0, em construcgdo, pois s6 depois de aberla ao Servigo
A linha 6 que se viu a conveniencia de a construir, Mesmo
POrque a distancia entre a Torre Vi e a Funcheira é de
:14 ,7. Finalmente, a entroncar com a linha do Sul, ao

IIO}nelru 164,540, esla em construcgdo a eslagao de Fun-
cheira, um edificio vasto e com lodas as commodidades
Para o publico e para o pessoal.

Esta estagdo, para o grande movimenlo que ha de ter,
M numerosas linhas para assegurar um servigo perleito.

Nio tem esta linha, como as outras do Alemtejo, a
dompanha-la, uma paisagem monotona de charnecas e
tampos aridos, pois 0s deliciosos pomares de Jaranjaes que
Cércam a linha ao chegar a Setubal, estendem-se além

esla cidade, onde o estuario maravilhoso do Sado lam-
‘e lhe d4 suavidade e alegria.
 Depois da estagdo de Mourisca, a paisagem de laran-
Jaes, cede logar aos sobreiros gigantes, entrando depois a
inha na famosa herdade do Pinheiro, vasta e magnifica
Propriedade em que o aperfeicoamento dos (rabalhos
Agricolas se alia 4 fertilidade do solo e onde 08 pomares
OCCupam uma grande parcella de lerreno.

Em seguida temos um bocado do Sado e depois a ri-
quissima Herdade de Palma, onde o fallecido José Maria

08 Sanlos iniciou a cultura do arroz, e que hoje é
Cullivado em larga escala.

De Palma a Alcacer e d'aqui a Grandola, o campo &
Um mixto de sobreiraes giganles e de lerrenos bem cul-
Wvados e uberrimos.

i Em Caveira, a paisagem modifica-se, pois o lerreno

Vi na-se accidentado e interessante, e por fim em Torre

ca’ a vegelagio da-nos ideia do ridente Algarve, ou dos
aMpos verdes de Borba e Villa Vigosa.

: Desta forma desaparece a monotonia das viagens para

% Algarve, que fazia com que muila gente preferisse a
dgem noclurna. :

b Pois aberla que seja @ exploragdo toda a linha do Sado
de Cacilhas, desde esta localidade até Villa Real de San-

Antonio, ou até Lagos, a paisagem é 130 variada e 1o
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invulgar, que nio nos parece demais dizer sera nma das
mais bellas e interessantes viagens do nosso paiz.

Para finalisar este arligo, se nao podemos dar aos nos-
sos leilores a data em que poderdo [azer a deliciosa
viagem ao Algarve, em comboios correndo a 70 kilome-
tros 4 hora, podemos porém affirmar que o movimenlo
d’esta linha, é ja lao animador que lhe anguramos um ren-
dimento grande, ndo s6 pelo tributo que o Algarve lhe
ha-de lrazer, mas tambem pelo que o trafego local lhe
proporcionara.

Como ja ficou dito, fizemos ha mezes uma visita a esla
linha e trouxemos a boa impressdo de que ella sera uma
das melhores da Peninsula, 0 que se deve, em grande
parle, ao illustre engenheiro que (em presidido a sua cons-
trucgdo, o Sr. Moraes Sarmenlo, chefe dos servigos de
construcgao e estudos dos Caminhos de Ferro do Sul e
Suesle.

G. M,

Geatth
De Berlim a Bagdad

Linhas ferreas projectadas na Allemanha

Pondo de parte as anlipalhias que possam e devam
merecer-nos, Como inimigos que £omos, 0s aclos e pro-
cessos da Allemanha, ¢ de justica reconhecer que essa
nagdo realisa, desde os comegos da guerra que desenca-
deou no mundo, 08 mais Litunicos esforgos para alcangar
a victoria, que cada vez mais longe se lhe apresenta, nao
lendo nunca deixado de erguer os olhos para ¢ fuluro &
de se preparar cuidadosa e persisienlemente para guan-
do vier a paz, ldo necessaria.a ella como a lodos 08 oulros
paizes belligerantes.

Foi com taes proposilos que o governo de Berlim en-
carregou o director geral dos caminhos de ferro, M. Spri-
kerhof, do estudo de uma réde de linhas ferreas, que es- .
lendendo-se pelo centro da Buropa e a Turquia asialica
|he possam assegurar enormes ingressos quando a guerra
loque o seu lermo ldo ambicionado.

Uma revista estrangeira que temos presenle, informa-
nos de que o trabalho apresentado por M. Sprikerhol &
verdadeiramente notavel e accusa a sua indiscutivel com-
pelencia na maleria, além de palenlear uim sentido pra-
lico que corresponde amplamente ao fim que se pretende
obter com a construegdo das linhas projectadas.

Em primeiro logar, reconhece-se, no estudoe plano em-~
questdo, que a nova réde ferro-viaria nao leria rasdo de
ser com fim estrategico unicamente, circumstancia devida
& qual preciso é conlar desde logo com uma base econo-
mica, que permila encontrar os fundos necessarios para a
construcgdo primeiro, e para a conseryagio e gxploragao
das linhas logo que a paz se, restabeleca.

Tendo isto em considéragdo, plano de M. Sprikerho.
indica que, para obler esse resullado satlisfactorio, ndo ha
oulra solug@o sendo assegurar um enorme lrafego de mer-
cadorias, tornando assim a vida economica da Turquia
independente do mar e dos paizes inimigos, e proporcio-
nando ao mesmo lempo as facilidades necessarias para
que as potencias cenlraes logrem prescindir, desde o mar
do Norte até ao golfo Persico, das vias marilimas, para
altender a lodas as suas necessidades.

Este problema pode ser soluccionado facilmente pela
Allemanha e pela Austria, pois essas nagdes ndo precisam
mais do que reforgar os seus caminhos de ferro com ins-
tallagdes de carga e vias de distribuigao e de cruzamento, .
em todos 08 Estados com os quaes leem alliangas, além
de reformar consideravelmente as linhas abertas wo trafe-
go na actualidade e construir outras que 0 projecto deta-
lhadamente indica. :

As installagdes exigidas comprehenderdo cerca de
10.000 kilometros de vias, em numeros redondos, corres,
pondendo d’essa cifra 2.500 & Hungria, 2.000 4 Bulgaria-




1.000 a4 Romania e 4.500 & Turquia, podendo ficar con-
cluidas em 10 annos aproximadamenle,

Ndo ha duvida que correspondera perfeilamente as
melhores condi¢cdes estralegicas o syslema eslabelecido
entre Berlim e Bagdad, com eslas construcgdes, chjo custo
sera de 1.500 milhdes de marcos. D'esla quantlia corres-
pondem 800 milhdes a Europa Central ¢ 700 a Turquia,
respeclivamernte. . |

0 trafego local de passageiros e de mercadorias ficara
assegurado pelos Estados, que tomardao desde logo a di-
reecdo dos caminhos de lerro, e para se conseguir o mes-
mo com o (ralego inlernacional de imercadorias formar-
se-bao, em diversas eslagfes indicadas no projecto, com-
boios especiaes, de um peso ulil de 600 toneladas, com
vagoes que tenham 4 4 6 eixos e [reios do mesmo modelo,
para serem rebocados por locomolivas pesadas, calculan-
do-se que a distancia entre Berlim e Bagdad, que é de
5.000 Kilomelros, possa ser percorrida em 8 a 10 dias
por esses comboios, coja lracgdo serda assegurada pelas
administracoes de caminhos de ferro, com tarifas muito
reduzidas, sem que islo compromela os resulladas da
exploragao da réde.

Suppondo que depois da guerra lerminar, mais de
melade do tralego dos Balkans e da Turquia se faga por
via marilima e fluvial, M. Sprikerhof calcula que o trafego
terresire a effectuar annvalmente entre os paizes da Euro-
pa Central, entre si, se elevara a 3 milhdes de toneladas,
e a 2,4 0 que venha a effectuar-se com a Turquia ao cabo
dos dez primeiros aunos da exploragdo.

Tambem calcula que para a formagao dos comboios
serd necessario suppor quatro periodos, correspondentes
aos da construcgdo e dispor de 56.600 carruagens de
mercadorias, de 33 a 50 loneladas de carga ulil, e de
1.200 locomotivas pesadas para comboios expressos de
mercadorias, cifrando-se em 600 milhdes de marcos o
cuslo lotal d’esses vehicplos, correspondendo 400 milhdes
& Europa Central e 200, respectivamente, a Turquia.

Tal &, nos seus (ragos geraes, o resumo do notavel
estudo e projeclo de M. Sprikerhof, que veio publicado no
Elektrotechnische Zeitschrift, onde o fomos recolher para o
dar a counhecer aos leitores da Gazeta, que, eslamos cer-
tos d'isto, ndo deixarao de reconhecer-lhe a alta impor-

tancia. | i
PARTE FINANCEIRA

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 30 de Janeiro de 1918,

Finangas portuguezas — O Sr. Brito Camacho, n'um artigo
do seu jorpal, abordou ha diaz um assumpto palpitante, que im-
pressionou, conhecidas como sfio as relacdes que o gen auclor
tem com eutidades no caso de Ihe fornecerem detalhes precisos
e preciosos sobre essa importante questio,

Trata-se das despezas de gquerra, assumpto sobre o qual o pu-
blico bem pouco tem sido informado, como devia se-10, e como
tem todo o direito.

Apenas na discussio sobre o orcamenlo, em {4 d'agosto do
anno findo, na extincta camara dos deputados, o entdio ministro
das finangas se contentou—e niio contentou a mais do que a si pro-
prio —em declarar que as despezas da guerra orcavam, 1'essa
data, por dez mil contos por mez, e estavam entio em 105.000
contos! oA

E’ pouco, é nada, como informagio de um gerente dos dinhei-
ros de uwm povo, mas talvez se justifique, & lalta de mais precisos
esclarecimentos, na declaragio que o Sr. Camacho faz no seu ar-
tigo de que +nio tem sido possivel ao governo, apezar da sua boa
vontade, informar o paiz dcerca das despezas feitas com a guerra,
lanto com @ guerra na Alrica como tambem com a guerra na
‘Europas, vista a confusio e a irregularidade em que essas contas
se acham. ,

Tambem ha tempos, o dislincto economista e nosso hom amigo
Sr. Barros Queiroz, reputou essas despezas, enliio, em mais de
~ Wrezentos mil contos ! ! ;

Agora o Sr. Camacho diz que o credito que a Inglateyra abriu
foi de vinte millides esterlinos, o que ao cambio actual (29 1/3) re-
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presenta uns 163.000 contos, se bem que outros linanceiros allfg 3
mem que esse eredito é illimitado. R
E deve ser isso, porque, a ser certa a declaracio parlames t'}“
lar a que acima nos referimos, aquelle credito de 163.000 conted P
eslaria esgotado em 8 mezes. o -
Calenla-se nesse notavel artigo (por hypotheses, hem enlen.d_ Y
do, que nio por dados precisos) que se chegarmos ao fim da luctl
com uma divida de guerra de 800 mil conles, essa representalsy
para fazer face ao jure e amorfisacio desse emprestimo, 4 taxs
vulgar, de 10 '/5 por cento, um encargo annual de 52 000 conlos
86 para esla divida nova, isto é, que haverd que buscar no pas
novos recursos para fazer face a tio pesado encargo, A
E' este um problema cuja solucio aoa mais abalizados final®
ceiros dard que pensar e que 0 paiz, apavorado, vé como teng
broso fuluro que se ergue diante de nos lodos.
w . .
Pelo que se refere ao presente, o Sr. Ministro das Finangd®
propondo-ge melhorar a silnacio cambial, teve uma conferencid
com 08 principaes hanqueiros, aos quaes declarou que o Govertd
tem disponibilidades que o habilitam a salisfazer os seus encar
gos de ordem externa, laes como importacio de carvio, cereaes
ele., sem recorser ao mercado, e para as despezas com o C. ECES
tem o auxilio do credito em Londres. "
Fm vista do exposto, a melhoria dos cambios deve ser um lacldy
pois que o maior concorrente a0 mercado estd, por agora, ul‘usla_d
e se alguma alta se produzir ainda, serd simplesmente por motive
especulativo.
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O acggordo financeiro entre a Argentina e os alliados, — U
presidente da Republica Argenting, submeten ao Congresso as clans
sulas definitiva do accordo realisado para‘a compra do excedent®
da colbeita dos trigos para os alliados. |

A Franga e a Inglaterra deverfio embarcar, até ao 1.2 de No#
vembro do corrente anno, 2 millhides e meio de toneladas de trigd:
e _onlros cereaes, cujo preco de compra é lixado entre 12 1/, e 198
piastras por quintal, para o lrigo, 7 piastras para a aveia e 188
para o linho, -

0 Congresso auctorisard a abertura d'um erédito 4 taxa d&
50/, de 100 milhdes de piastras, ouro, & Franca ¢ outeo de 100 mis
Ihoes & Ioglaterra, contra deposito nas legagOes Argentinas, em
Paris e Londres, de titulos formando a parte d'este eredito, cujo?
fundos serio adiantados pelo Banco da Naciio Argentina, ,

A Argenlina roder& emitlir, por operaches directas de cambidy
letras sobre a Inglaterra e Franga, ao cambio lixo de 50 pences

or piastra sobre a Inglaterra, e de 5 francos e 60 por piastia 0%
e a Franga. ‘

0 saldo eventual que ficar devedor & Argentina, no linal d'es'®

operaciio, serdt pago no periodo de dois mezes.
L]

Companhia dos Tabacos de Portugal. — As vendas d'estd
Companhia elevaram-se no mez de Novembro a: ,

Para o continente 238394 kilos, no valor de 1.13:025 contos
contra, respectivamente, 214046 kilos e 966.359 contos, em eguat
perido de 1916; para as colonias 28.560 kilos, no valor de contos s
.;ig!%l 7, contra 34534 Kilos, e contos 41.250 em periodo egunal dé

Nos sele primeiros mezes de exercicio do anno de 1917 a8
vendas elevaram-se a: _

No continente 1.587.171 kilos, avaliados em contos 7.540.93% "
contra 1.742 600 kilos, no valor de contos 6 657 022, em egual pe=
riodo do anno anterior; para as colonias 200,165 kilos, avaliados
em 316.986 contos, ultrapassando 82.422 kilos, avaliados em conlos
170.729, em egual periodo de 1916.

L

Banco Lisboa e MAgores. — Do relatorio d'este banco extrabi=
mos 0s seguintes dados sobre 0 movimento global das principaes
rubricas, na gerencia de 1917 : Lg%

Letras descontadas, 27.141 contos: lelras sobre a provineid -
5615 contos; a receber, 2.999 coutos; operacies cambiaes, 48 60% -
contos; depositantes em Ligbhoa bti‘l:lﬁ contos; deposilantes no
Porto, 4530 contos; caixa (entrada) 321.251 contos, -

0z lucros liquidos ascenderam a 420.0404, importancia de que.
ha a deduzir: & por cento para fundo de reserva e 5 por cenld
para a direeglio, no lotal de 34 7808, Do saldo propoe a direcgio
se relirem: para dividendo de 7 9, (incluindo 2 /s por cento j&
distribuidos), 2060.3%43; para reserva especial, 50 contos; pard
pagamento das contribuictes, 52 conlos; saldo para 1917, 27.9078.

Verbas mais importantes do balango: y

Activo — Caixa (dinheiro em cofre e depositado em outros:
bancos), 1.922 conlos; fundos fluctuantes, 848 contos; acches pro=
prias, 780 contos; letras sobre o pai%, 7.837 contos: emprestimos €
contas correntes, com caucio, 634 conlos; emprestimos hypothecds
rios, 1,480 contos; devedores geraes, 3.741 contos® edificio do Ban®
co, 221 contos, ete.

Passivo — Capital, 4.500 eontos; fundo de reserva, 700 conlosi
depositos, 9.602 contos; erédores geraes, 2.560 contos, ete.

. 4

Banco Commercial de Lisboa.—0 relatorio da gerencia d'esté

Bagco, no exercicio terminado em 31 de dezembro ultimo, dd 05
seguinles esclarecimentos: .
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o apresenta um saldo de Escudos

7075534, incluindo o de esc. 429278369, proveniente do an-
10 anterior, depois de feitas, como habitvalmente, as precisas de-

K Apesar de continuarem as incerlezas da situacio mundial, cuja
sgllm't:_llssi’:(1~ sobre os inleresses fuluros de eada empresa, difficil
s lorna prever, julga a gerencia poder propor para dividendo
4 “ESte anng, uma maior distribuicio, dotando ainda a rubrica » Re-
4 C€MVA variavels, como previdentementestem aconselhado. Propae
Pois, a seguinte distribuicao: Dividendo de 9 °p, livre de imposto

Y

45

novas casas_commerciaes lanto em nome colleclivo como indivi-
dual, ou sociedades por quotas.
0 estado da nossa bolsa é, pois, boni.

L

Camblos. — (0 mercado cambial, que se aggravon desde o co-
meco do mez, mostra de novo melhores tendencias, tendo appareci-
do bastante papel no mercado e bem assim devido &s declaragoes
do Sr. Ministro das Financas, acima expostas.
08 cambios fecharam frouxos, e conlinuam com essa lendencia.

. O cambio do Rio s/ Londres alteron de 13 21/5, para 13 /5 ou
seja a libra a 175534,

3 € rendimento (inclnindo 2 1/ 9/, ja distribuidos y wlre
o 2 1/, 9/, 14 distribuidos no 1.° semestre), :
I::fo-UDOJOU: fundo de reserva, 69, sobre 236.780516.5, licando € 6.
sop 0. @ esc. 381 811490, 15.206881,5; honorarios & Direccio, 6%/, Curso de cambios, comparados
Sobre 236.780816,5 esc, 15.2068%09; fundo de reserva \-':lrm\'el| TiNg X 55 K 34 L - ”=="'l_ ""”'—‘J
m_'ggoﬁﬁﬁ; licando elevado a 325.000400; saldo para 1918: esc st S Y o RS i
493801 . : (omprador| Vendedor JComprador| Vendedor
L
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Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes .

- —
Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
— - — -—#‘ T — . e — ‘—; -
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Congresso de Caminbos de ferro
A sua reuniao em Madrid

No dia 19 do mez findo leve logar a-sessdo preparalo-
ria do Congresso Nacional de Caminhos de Ferro, no salao
das assembleias geraes da Associacao dos Empregados e
Operarios dos Caminbos de Ferro de Hespanha, com séde
em Madrid. Presidin ao acto o Sr. Massd, que dirigiuv nma
calorosa saudagao aos congressislas, expressando o desejo
de que esle Congresso venha a ser lao fecundo em resul-
lados como o foi o realisado em Junho do anno prele-
rito.

Seguidamenle, o secrelario da meza, Sr. Vives, expoz
os lermos em que fOra organisado o Congresso, para o seu
funceionamento, tendo-se em visla a maior somma de
resultados a colher da sua reunido.

Verificou-se que os congressistas inscriplos eram 259,
sendo 19 proleclores, 98 delega(los de agremiagdes e 0s
restanles individuaes.

Nomearam-se, a seguir, as mezas do Congresso e das
suas seis secgoes, ficando a primeira consliluida pela
férma seguinle: Presidente Visconde de Eza, alcaide de
Madrid; viee-presidentes os Srs. Paraiso, Loewe, Vallejo,
Mayquez, Ortuiio, Floves Posada, Carall, Perpina, Gallart y
Goicoechea; e secretarios os Srs. Vives e Gual y Soller.

A sessao inaugural

Realisou-se pelas 1l horas da manha de 20, sob a
presidencia do Sr. Ministro do Fomento, o qual era acom-
panhado na meza pelos Srs. Visconde de Eza, Marva, Ur-
zaiz, Calbelén, Francos Rodrigues e Levy, director da
Companhia de Madrid a Caceres y Porlugal.

0 presidente, como represenlasle do governo, disse
haver sido designado para presidic a sessao inavgural do
Congresso pela circumstancia de occupar a pasta chamada
a recolher todo o labor util que o mesmo. Congresso rea-
lise, como o seu collega o Ministro da Fazenda fdrva desi-
gnado para presidir @ sessao de encerramento dos traba-
Ihos, por ser aquelle euja pasta @ chamada a tornar pos-
sivel qualquer obra ou iniciativa de reconslitui¢an na-
cional.

Depois de se espraiar emn consideracdes de ordem pa-
triotica, economica e inlervencionista, terminou dando as
boas vindas aos congressistas e promelendo, emn nome
do governo, altender lanto quanto possivel seja, as con-
clusdes a qne venhain a chegar as diversas secgdes do
Congresso que tinha a honra de Jeclarar inaugurado.

Reunides das seccdes

No dia 21, pelas 4 horas da tarde reuniv-se a primeira
seccao do Gongresw destinada a disculir as questoes
geraes de polilica ferro-viaria, presidindo o Sr. Marva,
lendo como secrelarios os Srs. Rrumreq #blo e Puyés.

Depois de um ligeiro discurso do presidente, e de o se-
cretario ter lido o regulamento da discussao, o delegado
Sr. Aramburu len a sua these — @ problema ferro-viario
em Hespanha sob o ponto de vista militar.

Depois foram lidas as theses dos Srs, Avilés, Laffitle,
Calbetén e Puyés, respectivamente intutuladas — Os cami-
nhos de ferro e a defeza nacional — A nacionalisacdo dos
caminhos de ferro— A estatificagdo dos caminhos “de fer-
ro e a intervencdo do Estado emguanto aquella ndo possa
realisar-se e A estahﬁcag.«ln das linhas ferreas.

Todos estes relatores foram muito applaudidos, espe-
cialmente o da terceira d’essas lheses, que se mostrou
partidario da progressiva intervencao do Estado na explo-
ragao ferro-viaria, pela [6rma e na medida que sejam
determinadas pelas circumstancias.

Depois de larga discussao chegou-se a conclusao se-
guinte, que foi volada por aclamagao: «Deve nacionalisar-
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se 0 servigo de caminhos de ferre, fazendo com que O
capital proprietario das linhas seja hespanhol, que os ser
vigos lechnicos e administralivos eslejam a cargo de cidas
daos hespanhoes e que lodas as industrias relacionadas
com este meio de communicagdo se radiquem no paizrs

A segunda conclusdo approvada [vi a seguinte: o Pard
que os caminhos de [erro de servigo geral lenham a de:
vida efficacia € necessario chegar-se a reducgdo a doi
typos da largura das vias e ao menor nuinero pnseawﬂf
d’elles no malerial fixo e circulante e nas obras de fabrit
ca, assim como & conlinuidade entre lodas as linhas da
réde complela nacional.

— A segunda secgao do Congresso, destinada a diseus
lir as questdes relacionadas com a construcedo da novd
réde e o complemento da aclwal, reuniu- se no dia 22
tomando parle na discussdao, que decorren muilo animadd,
08 Srs. Cepeda, Bellido, Conesa, Rovira, de La Torre, Mas®
s0, duque de Zaragoza, Ceballos, Zumala Carregui, Mord=
les e oulros. ]

Foram approvadas as seguinlés conclusdes: ;

«] —Todas as novas linhas constituem complement0
da réde aclnal e devem classificar-se em dois grupos,
pume:ra e (e qegunda uulem, definidos pela largura dit
via: a normal para o primeiro grupo e a de | metro pard
o segundo. Devem ser revislos todos os projectos de
novas linhas, eliminando-se 0s que ndo possam consides
rar-se de inleresse publico, e procurar-se o eslabeleci
menlto de graudes tinhas directas, ulilisando, tanlo quanlﬂ‘
seja possivel, as linhas ja constroidas, na parte que sejd
convenienles,

- S

ell — Considerando da maior urgencia o aperfeigoas
mento das linhas aclvaes e dos sens enlaces, no intuild
de augmenlar a sua capacidade de tralego, o governd
obrigara as diversas eompanhias a aprésentarem, no prazo.
de um anno, o projecto de melhoramentos a que se refere
esta conclusaos.,

il — Reservamdo o que o Congresso possa vir &
accordar acerca da posse das linhas pelo Estado, no cas0:
de que a Administragao publica nao tome conta das linhas:
acluaes, deve chegar se a unificacao da data de reversad
por grapos de linhas que possain explorar-se independen
lementes. .i

«IV—0 Estado deve obrigar as diversas emprezas &
effectuarem, no prazo mais curlo possivel, os aperfeigoa:
menlos neccessarios nos respectivos tragados, lnslallacoﬁs |
e malerial, mediante os auxilios que se julgnem mais
conformes com 08 inleresses geraes do paizy,

«V — Approvados os planos e a ordem em que devenm
ser executados, o Estado tomara a seu cargo a construc
¢ao dos caminhos de ferro, que esses planos comprehens
dam, sempre que entidades parliculares 0s nao constroam;
comn ou sem auxilio do Estadoy.

«VI — Para as despezas que resullem do estabelecic
mento d'esses caminhos de ferro, emiltiv-se-h@o titulos
de Divida Especial de Caminhos de Ferro, amortisaveis |
que serao postos em circulag@ao & medida que va send0
necessario, dando-se a esses litulos, como garanlia espe’ |
cial, o3 imposlos sobre transportes nas linhas respectivas
e os productos das mesmas, além da garantia geral da
nagaos, ;

« VIl — Para cada linha, ou grupo de linhas de amd
mesma regiao, conslituir-se-ha um Conselho de Adminis™
(ragao que subslituira todos o0s acluaes organismos do
Estado, para dirigir 08 trabalhos e adminigtrar os fmulusn
destinados a construcgaos,

Dos trabalhos das ousras secgdes daremos conla 509“
nossos leilores no proximo numero da Gazela.
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Linhas ferreas coloniaes
O caminho de ferro de Lourengo Marques

Segundo refere o Lourenco Marques Guardian, n'um
d0s seus numeros recentemente chegados a Lisboa, ndo é
J4 segredo a situagdo do porto de Durban, desde que foi
€Xposta n'um officio da Camara de Commercio de Louren-
60 Marques ao director do Porto e Caminhos de Ferro
daquella cidade, documento no qual se mostra com loda
4 clareza que os navios sdo alli demorados durante muito
lempo, provando-se em c¢inco casos aponlados — posto
que se possam apontar duzias — que 0 navio mais rapi-

dmente despachado esteve delido nada menos de 15 dias,
% que o peior dos casos originou nma demora de 28 dias. A

amara do Commercio frison que o assumplo reveste uma
Uelerminnda sericdade, especialmenie n'uma occasiio em
qu8 0s interesses de toda a ordem, quer militares, navaes
Ot commerciaes, exigem que a capacilade dos vapores
SeJa bem aproveilada. Devendo orgar por £ 300, por dia, a
€Spesa envolvida, na actualidade, por cada um d'aquelles
na“’los. constata-se que sé o prejuizo soffrido por cinco
avios demorados em Durban se eleva a oma bonita som-
Ma, que varia de £ 30.000 a £ 40.000, ou talvez mais,
tonta que & exageradissima para um porlo s6. A imprensa

® Durban attribue estas demoras 4 mudanga effectuada
N0 dia 1 de outubro vltimo, quando o governo da Unido
(Departamento dos caminhos de ferro e porlos) tomou a
SeU cargo as operagdes de embarque e desembarque, até
EIlao dirigidas por duas firmas particulares.

A Camara de Commercio refere-se a este assumplo;
Mas em qualquer discussao sob o ponto de vista de Lou-
'8A¢o Marques parece que seri: melhor ndo envolver a
#0va politica adoplada, pois que o Governo da Unido co-
?BQOU ha pouco a fazer em Durban o que desde ha muito
reﬂl fazendo na Cidade do Cabo, e, todavia, ndo sé ouve
all&!" de congesloes de trafego n'aquelle porto.

E' natural que quando e da alguma alteragdo em qual-
t‘“ﬁl‘ servico, nos primeiro§ lempos elle se resente de
463 alferagoes, alé allingir a normalidade e a regularisa-
E:(l)i E'. sendo islu‘cerlo, o movimento do porto de Durban

ara a pormalisar-se dentro de pouco lempo, apesar
cc?:[ réceios da imprensa d'aguella cidade e da suva l:cla

a4 a nova politica, ja que nao vé com bons olhos que
emlﬂ\'gruo tenha tomado conta d'um servigo que perlence

Usivamenlte 4 iniciativa particular.

6 Gﬁralmelyle fallando — diz o G-u-cfrd-ian— tal medida
'h;lrf::jm .duvula, para deplorar, e seria lilll’lﬂﬂlil?’l_‘!.lﬁ(]IIH 8¢
lne'rci'-l‘]u%s“ lambem entre nGs, dpesar da opiniao com-
de Cd ser em parte adversa a esle principio; a Cumi!ra
t Ommercio de Lourengo Marques lem, porém, razies
pel: Pﬂl}szlr d'outra férma, pqssuimlo um relalorio annual
Com qual S¢ prova a maneiva omo o Gm_'e.rno local se
Wuepl?rla n'estes casos. Mas, apesar das difficuldades de
Bods G‘I.porlo serem apenas transitorias, 0 mesmo se 1o
'flllasi dizer a respe:lo das demoras, que $ao de caracler
dicg tepennanenle. N'uma informagao que o rel‘grulo perio-
'°Rcluqim- presente, declara-se que as demoras ndo provéem
falig .~dVamenle. da morosidade dos desembarques, mas da
Quan; 6 material circulante para transporte de carvao em
Blidades  sufficientes. N'oulra occasido havia material
anle a mais e carvao a menos, e, finalmente, chega
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a admillir-se com loda a [ranqueza que o numero de na-
vios enlrado no porto era demasiado elevado para a sua
capacidade, nao sendo, poilanto, de admirar que faltem
vagdes para um lrafego com que se nao conlava. ,

A verdade parece realmenle ser que o porlo de Dur-
ban estad demasiado sobrecarregado, e para bem se sahir
da sua missdo lenla nm impossivel; lenta acommodar na-
vios para que nao tem capacidade nem pessoal, ou equipa-
mento. Em qualquer démarche lentada junto das auctori-
dades brilanicas, esles ponlos deviam ser frisados, sendo
para deséjar que oblenham o melhor exito possivel devi-
do aos inleresses que envolvem,

Permiltindo-se que Durban, na sua qualidade de porto
de mar, seja congestlionado com trafego marilimo e inuti-
lisadas fasyindubitaveis facilidades que possue, emquanto
outio porlo alliado, possuindo, pelo menos, eguaes facili-
dades, conserva o seu equipamenlo 0cioso, on apenas
parcialmente aclivo — como hoje succede — nao cré o
Guardian (ue se esleja cumprindo um dever.

0 porto de Lourengo Marques pode muilo bem acom-
modar o excesso do trafego que actualmente congesliona
0s caes e hangares de Durban, mais rapida e economica-
mente do que Durban ou qualquer outro porto da Uniao,
razdo porque, no interesse geral, devem ser desviadas
para esle porlo todas as mercadorias do Rand e parte do
trafego carvoeiro. A situagdo seria assim consideravel-
mente alliviada, com beneficio para lodos, e o consumidor
seria mais rapidamente servido.

Os armadores (ou o Governo) evitariam o inutil prejui-
20 de £ 300 por dia com as demoras soffridas por cada
um dos seus navios; os alliados leriam 08 seus recursos
marilimos sensivelmenle augmentados, recursos que $ao
agora mais valiosos do que ouro; e Durban flearia com
(rafego suflicienl> para empregar economica e efficiente-
mente 0 seu pessoal ¢ equipamento. A par d'eslas vanta-
gens, a escassez de malerial circulanie na linha ferrea se-
ria diminuida, contanto que o trafego destinado ao Rand
transitasse por Lourengo Marques, aproveitando assim um
trajecto mais curlo e rapido. D'esta férma o problema da
navegacao n'esta parte do globo passaria a ser tralado
com o devido methodo, e, a0 mesmo lempo, com a justi-
ca devida para_Loureng¢o Marques.

0 periodico de que extraclamos este artigo diz ainda
que, se o director dos Cuninhos de Ferro de Lourengo
Marques -conseguir demonsivar osles faclos as auelorida-
des respeclivas, a congeslao que actualmente se sente no
porto .de Durban, depois de alliviada, muilo contribuird
para beuneficiar os interesses dos alliados e para restiluir
a administragio d’aquelles caminhos de ferro os creditos.
de zelo pelo servigo publico de que ella Lo juslamente
lem gosado.

MATINEES ELEGANTES

O l—Y M P I A (odos 08 dlas ds 1 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO
FILMS SENSACIONAES DASEMANA
A MAO DA MORTE — 5 uclos — 1.* exhibiciio
0 ESPELHO ELECTRICOD -2 partes
0. capitulo_do emocionante film:

A Seita Tenebrosa *

S

cama, roupa, proprinas a creados ¢ outras de

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras
de Janeiro, Santos,

D¢ vapores leem magnicas accommodagBes para passageiros. Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & portugueza,
sns, Para carga e passagens {rala-se com 0§

. AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1.
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.*

ara: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
ontevideo e Buenos Aires
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Vapores a sahir do porto de lhisboa

do Pacifico
Continuam regularmente as car-

reiras para a America do Sul.

Agentes, E. Pinto Basto & C.* C.

do Sodré, G§, 1.®

————————
New York (directo)
Um paguele francez.

Agentes, Orey, Antunes & C* P.

Duque da Terceira, 4, 1.°

Bahia,
Santos,
Buenos Alres.

I'm paquete francez,

e

ciosa, S.
Fayal, Flores o

Um paquete portuguez.

do Sodré, 84, 2.*

Rio de Janairo,
Montevideo

Agentes, Orey, Antunes & G.° Pr.

Duqus da Terceira, 4 1.°
— ————
S. Hlmmlg Terceira, Gra~

.t S s

Agente, Gormano S. Arnaud, .

A sahir de Leix0es

—

Bahle, Rio de Janeiro
e Santos

Um paquete (rances,
Agente, Diogo Joaquim de Mab

tos. Rua Nova da Allandega, 7.

tos. Rua Nova da Al

l’;rnnmhnzo. Rio de Ja-
neiro e Santos

Um paquete frances,
Agonte, Diogo .lua?ulm de &lll'
andega, 7.

Paris,

macional

PREMIOS NAS EXPOSIGOES

MEDALHAS D'OURO : Unive
1878; nternacional

1885: Univeisal de
l’gh{: Unh-e?u de Paris. 1900.— FORA
DE CONCUR Membro do Jury: In-

Wi

de

COMPANHIA oo

de
de Londres
Paris, 1589, — GRAN

0. 1906,

oireccio — PARIS, RUE DE MADRID, 15

Para Portugal, Hespanha, Franca o Belglca

FREIO DO VACUO

Freios continuos automaricos ¢ ndo Automaticos para caminhos
de Terro ¢ tremvias a vapor

FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE BRANDE VELOCIDADE
Freio de acgao rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes de alarme combinados com os freios

CONSTRUCCAO SIMPLES
CONSERVACAO QUASI NULLA

ACCAO MODERNA

Valle do Vouga.

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que teem adoptado este freio:

Continente : Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste—Companbia da Beira Alta—Companbia de Guimariies—Compauhia
do Porto & Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do

Ultramar : Lourenco Marques ao Transvaal.
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