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C. MAHONY & AMARAL, Limitada reavessa dos Remotares, 23, 1.
LLISBOA.

Material fixo e circulante para caminlios de ferro de via normal e reduzida. pontes v oulrds construcetes metallicas-
da Sociélé de  Beawme & Marpent. — Locomotivas, tenders, e lodos os pertences — Material electrico; installucies com,
pletag de forca e de luz, molores, caldeiras,” ete. — Vias ferreas portateis, vigoneles. ele, para wdas as applicagies, —
Ascensores ¢ monla-cargas hyd ranlicos e electriccs de Edopx & C* — Cimento «Candlot:, deposilo em Lishoa — Mas
chinas-ferramentas. — Metaes em hrulo e em obra. — Vigamento de ferro e ago cim I T L I} ¢ todos es mais
para construceies. — Rails d’ago. — Espelhos, vidios polidos. — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbea NUMERO TELEPHONICO 588

COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMAR STONEY:
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

A componta de rollides livres, systema Stoney, ¢ de funceionamento abso-
jntamente segnro e simples, sendo o custo de ‘manulencio muito reduzido.
Comr esla comporta pode-se restabelecer em poucos minulos o reghmen primi-
tivo d'um rio, em epochins de chuvas

- Mais de 1.000 comp‘oﬁas ja installadas
A comporta “STONEY"

acha-se em funceiona-

COMPORTAS [VESTE SYSTEMA AGHAM-SE INSTALLADAS mento e vae dando hons
: N m"}m"f}i‘ tihlm‘iu\:]r et resultados em quasi lo-

Vio de cade comporta 24,4 melros. Prolliididgant . Al .
m:i.% :l::in:& .' All‘lturu de alevacio 9.5 melros dag as parles do mundo,

Esnecialistas wa construcgdo de apparelhos de Regulagio
d’Agua para obras hydraulicas, Irrigacao, Rios e Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegacdo, Obras de Exgoto, elc,

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

Dept. D
32,-,V|CTO RIA ST. LONDRES S. W. COMPORTAS NO 010 ADDA. (TALIS,

i Viio de cada comporta 1) melros. Profundidade de cada
A. B. C..5." Edigdio. comporta 9.2 metros. Altura de ¢levacio 4.3 leetvos,

Endereco telographico: “SLUICE, LONDON."

Composicao : Typ. da sGazeta dos Caminhos de Ferror, Rua da Horta S&sa, 13, 1.°>—Impressdo; «Centro Typographicos, Largo da Abegoaria, 73



2 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Aos Inventores, Endepbeiros, etc.

L. G BEATILEEY & E.°

Proprietarios e corretores de navegaCao a vapor

N (Unico socio — Thomas Ernest Brook)
57 e 58, laheadenhzall Street, hondon, E. C. 3
tambem
Offerecem 1.000 guineos Offerecem 1.000 guineos a qualquer pessoa de

a qualquer pessoa de nacionalidade ou || nacionalidade ou origem Ingleza, Alliada ou amiga que, na opi-
origem Ingleza, Alliada ou amiga que, || nido e 4 satisfacdo d'esta firma, invente ou apresente as melho-
na opinido e 4 satisfacio d'esta firma, || res applicagées ou projecto para a rapida e pratica carga e
invente ou apresente a melhor applicagiio || descarga de madeira, carvio, minerios € carga geral, que possa
ou projecto para augmentar, por preco || ser adoptado, por preco moderado, nos typos ordinarios de
nio demasiado elevado, a velocidade || navios a vapor actualmente em servi¢o, ou por um preg¢o pro-
dos navios a vapor. porcional, no caso da invencdo ser applicavel a um unico typo.

(As propostas devem trazer a divisa «Spsads) (As propostas devem trazer a divisa «Cargo Appliancesw)

O Gerente da fivma T. G. Beatley & Son serd o unico juiz para apreciar os meritos e condighes praticas das invengies, e a
sua decisio ndio ‘erd recurse, nilo podendo ser impugnada em qualquer teibunal.

. A referida fwma tera a preferencia para adquiriv os direitos de patente das invengOes para todo o mundo, desde que as
condiches de preco convenham. A citida quantia de KOO0 guineos, ou a que se venha a fixar, conlorme sc combine,
sert unicamente pagavel no caso dos direitos serem adguividos por T. G. Beatley & Son. , .

As propostas com todos 08 pormenores o projectos das applicagbes, bem como orcamentos em caso de utilidade, serdio
estodados por 1. G, Beatley & Son, mas esla firma nde loma o compromisso de aceitar qualquer d’'ellas.
Easte offerecimento caduca em fim de 1918

Companhia de Seguros FIDELIDADE

Telef, : Central FUNDADA EM 1835 | Enderego talegraphico :
Direccdo: 1719—Expadiente: 388 Séde —Largo do Corpo Santo, 13, 1. — LISBOA “FIDELIDADE’
Capital emitido. ......... ... L344.0008500 ' Reservas............... b B 810.585$90
Capital desembolsado. . .... 67,200$00 | Prejuizos pagos ............ 4.683.014%86

EMfectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

_ Constroidas inteiramente d'agco.—Perfeita circulacio di agua.—
[nex plosiveis.—Economicas. :

. Ha mais 0e 14.000.000 cavallos ¢ forca funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedares de vapor. — Grelhas aulo-
maticas, —Aquecedores d'agua d'alimentacho.— Purificadores d'agua.—
(Chaminés de aco.— Transportadores pura carviio.— Guindastds electricos.
—Tubagens de lodas as dimenstes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86
Telogrammas: \BABCOCK:. —LISBOA

Caldeira sBabeork & Wilcoxs typo terrestre

FreiosS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores
de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S..0. FRANCA

|

-
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I.* do 31. anno || LISBOA, | de Janeiro de 1917 || Wumero 721

Trinta annos completos

Com o nosso numero passado completou esta
Gazeta — 30 annos de publicacao.

Registamos o facto como demonstrativo da somma
de esforgo, de trabalho, de persistencia, que representa
uma boa parte da vida consagrada 4 sustentacio de
uma revista d'este genero, n'um meio relativamente
pequeno como o0 nosso, sem nos determos, vaidosos,
a balancear os servicos, que alguns temos prestado ao
paiz e 4 industria a que especialmente ella é dedi-
cada.

Durante esse largo periodo, que jd nos colloca no
logar de decanos do jornalismo periodico, temos a
consciencia de haver rigorosamente cumprido 0 nosso
programma — 0 nosso dever -— e na propria existen-
cia do jornal temos a prova de que o publico no-lo
reconhece.

E se nio fallamos tais do passade, tambem o mo-
mento angustioso que atravessamos ndo nos permitte

tratar do futuro.

Bastante é o que nos preoccupa o presente, em que

vamos caminhando, com passo decidido mas cuidado-
50, sem desfallecimentos; apezar da borrasca que nos
agoita, mas com as precaugdes que a.boa prudencia
aconselha, '
Assim, uma sé coisa, de tantas que desejariamos
prometter ao encetar o nosso 31.° anno, podemos as-
segurar n'este momento: — a publicacdo da nossa
Gazeta estd garantida por todo o anno de 1018,
Parece um nada, e é tudo! Que em futtiras epochas
possamos dizer o mesmo: assim o desejamos, como
desejamos a0s nossos leitores, a todos aquelles que du-
rante 30 annos nos teem acompanhado e auxiliado
a vida do jornal, que o anno que hoje entra seja para
todos nos mais prospero do que o que hontem findou,

]
Fm virtude da carestia do papel, que friplicou o

seu custo. somos, muito contrariados, levados a aug-
mentar o preco da assignatura.

Fazemo-lo levemente, supportando como prejuizo
effectivo a maior parte da differenca; o pequeno aug-
mento que fazemos tem s6 por fim atfenuar-nos o de-
ficif, impossivel de extinguir, e que soffreremos ainda
um anno para nao suspendermos a publicacio.

Passam, pois, 0s précos da assignatura a ser:

por anno.. - Esc. 3500 (38000 reis)
n  semestre ... -. 9 1560 (18600 » )

aumero avulso.. .. 815 ( $150° = )
v antigo.. .- 525 ( $250 '» )

Confiamos que os nossos assignantes e leitores
acceitario de bom grado esta modificacio, que sd ferd
effeito emquanto subsistir a actual elevacao
do preco do papel. J

Gegeh

Caminhos de ferno do Sul e Suest

Estatistica de 1916

= e s
-

Conta-se de Hegel, o pae da sophistica moderna —
que pelas abstrusas e absurdas locubracdes conguistou
foros de grande philosopho —que se lamentava no
fim da vida de ter tido um unico leitor que o com-
prehendesse e esse mesmo nem sempre: era elle
proprio.

Tambem os que se abalancam a passar em revista as
columnas cerradas dos batalhdes estalisticos arriscar-
se a ter um unico leitor: o typographo que lhes com-
poe os artigos. Apesar d'isso ndo descorogoam e prose-

- guem imperterritos na fastidiosa tarefa, paraphraseando

o lemma de Rosalino Candido, de galhofeira memo-
ria, que protestava ndo largar o mundo, convencido
embora da impossibilidade de o endireitar.

Vem este preambulo a proposito do grosso volume
de 200 paginas dos Resumos estatisticos de 1916, dos
Caminhos de Ferro do,Sul e Sueste, que antes de fin-
do o anno comrente, o digno e zeloso chefe do respe-
ctivo servigo, o Sr. Carlos de Vasconcellos Porto, con-
seguiu atirar para publico.

Pertenco ao numero dos raros leitores d'esse gene-
ro litterario, tdo repulsivo para os espiritos superficiaes
como ufil para os que creem que a estatistica é instru~

« ‘mento indispensavel de estudo dos factos économicos.

O periodo que atravessamos desde 1014 ¢é de tal
modo excepcional, mercé dos multiplos factores acci-
dentaes mofivados pela guerra, que nio pode entrar
em serie, por assim dizer, com o0s annos anteriores.
Restriccdo da circulacdo dos comboios, {ransportes de
guerra, aggravamento de farifas e outros factos de oc-
castdo, vem suscitar anomalias apparentes, sem que deixe
porém de ser elucidativa a respectiva estatistica.

Abre o volume com a costumada introdticcio dos
ultimos annos, analysando o movimento de cada esta-
¢édo. '

Vé-se que a receita geral se elevou, de 2:017 contos
em 1015 a 2618 em 1916, o que.representa o aug- -
mento de 601 contos, sendo 109 em passageiros, 70
em grande velocidade e 323 em pequena velocidade.
Este augmento de 33 °|, coincide com o augmento das
tarifas de 25 °l, desde 1 de abril, substituindo o de
10 °l, que fora estabelecido desde 1 de julho de 1015,

Convém notar que boa parte do grosso trafego re-
presentado por trigo, farinhas, azeite, lenha, etc,, estd
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isento da sobretaxa, que ¢é apenas de 10 °|, para adu-
bos e carvdo mineral. ‘

Em 1013 as receitas attingiram 2.013 contos, ¢ em
1014, 1.960.

O augmento obtido nidoc resulta apenas das sobre-
faxas e representa ainda, em parte, crescimento do tra-
fego.

Passageiros. — Vemos que o seu numero subiu de
1.327:275. a 1503:278 ou mais 176:003, provenientes,
pela maior parte, da regiao suburbana Lisboa-Setubal,
em que houve 658:653 passageiros, ou mais 113:852
do que em 1015, :

A tarifa media elevou-se de 99 réis a 10, o. que
parece singular, pois é um aungmento de 60 °[,, quando
a sobretaxa de 25 |, recahiu apenas sobre O mezes.

Nas diiferentes especies de bilhetes nota-se o se-
guinte augmento do numero de passageiros:

" Bilhetes inteiros.- .« - SR 120918
" de ida e volta.-« ... 36.053

" VATIOR (e 40 sinrelion e __3,1,579
189,150

A differenca de 13.147 para a cifra total do aug-
mento nio vem explicada na introducgio.
As percentagens por classes mantéem-se sem alte-
racdo notavel: s ! o
Em rela¢do ao numero.... 37 190 773
" f d receitasse » 11,900.209 61,2

O percurso medio foi de 46*™,05. Em 1915 fora de
58,8.

O movimento de transito em Vendas Novas, nas
relagdes com a linha do Setil, foi de 27:810 passagei-
ros, em que figuram 8:006 da Beira Alta, Minho e Dou-
ro e Companhia Nacional (ramal de Vizeu). Em 1013
Ora o movimento de 18.170, continuando pois o seu
crescimento regular.

O movimento na via fluvial foi de 754:335 passa-
geiros.

No ramal de Aldegallega.transitaram 56:012 passa-
geiros. Este movimento chegou a cifrar-se por 70:037
passageircs em 1012, No de Montemor houve 23:713.
Na linha de Evora (Casa Branca-Tojal) 102:175. Na do
Sueste 37:093. Na linha do Sadd (Garvio-Torre Va)
0.601. No ramal de Portimio 5%:575.

E’ de notar o inicio d’esse trafego na linha do Sado,
apesar do longo percurso a que sio forgadas a maior
parte das relagoes pela passagem por Garvao.

cellas : .

Bilhetes inteiros e reduzidos. .. . . 800:207%
n o de assignatura-- <. oveane 10:252%
nde excursdo.. . e 1:4208
v de banhos,. - oo v vuoen 28:738%

Livretes kilometricos.....»vo..v. 0:180%

Comboios de excursdo, « ...+« 103%

Cobrancas em framways .-+« 20.887%

" supplementares. .« . - 31:1868%

" por amplificagoes. - - . 2_15_8@
deduzindo imposto de assistencia.  6:251%
! 807:980%

Convém recordar que em 1890, antes, do impulso
dado 4 construccio das linhas complementares, pela
creacio da Administragio dos Caminhos de Ferro do
Estado e respectivo fundoe especial, o movimento de
passageiros nas linhas do Sul e Sueste foi de 485,340
.com a receita de 321:3893.

- O trafego de passageiros assumiu pois considera-

vel importancia,

&

Convém ainda decompor a receita nas suas par-

Bagagens.—Transportaram-se 2.506 toneladas dan-
do logar a 14:508801 de receita, e 3.705 caes, que pa-
garam 1;336592,

Grande velocidade. — Sommaram os _{ransportes
36.575 toneladas, sendo 20.479 de comestiveis e 14.447
de diversos. A differenga de 1.649 toneladas, corres-
pondente a transportes funebres, gado, carrunagens.e
valores, parece-nos excessiva em relacdo aos numeros
respectivos registados na estatistica. :

Nos comestiveis figura o peixe por 8.052 toneladas,
e as fructas e hortalicas por 5.841. A tonelagem do
peixe tem diminuido um pouco, o que se explica facil-
mente pela actividade das fabricas de conservas.

Em relacio a 1015 nota-se um augmento na reco-
vagem, de 6.844 toneladas. Esse trafego era apenas de
12.103 toneladas em 1899 (comprehendendo as ba-
gagens),

O movimento de transmissio em Vendas Novas

foi de 4.013 toneladas.

O percurso médio de recovagem foi de 142,1 kilo-
metro e a tarifa média 54,2 reis.

Nos ramaes de Aldegallega e Montemor continua
augmentando a tonelagem. E' o ramal de Portimao
um dos trocos que mais contribue para esfe trafego,
pois entre Tunes e Alghs passaram 3.954 toneladas,
contra 3.315 além de Olhéo.

Entre Messines e Tunes transitaram 10.644 tonela-
das, o que mosfra a importancia j4 hoje attingida pelo
movimento do Algarve, que em 1911 era de 7.599 to-
neladas.

O peixe expedido para Hespanha attingiu apenas
323 toneladas. Fra de 2.800 em 1912!

Os transportes de pequenos volumes sommaram
1.255 toneladas, com a receita de 29:091$00. Esta re-
ceita fora apenas de 22.301800 em 1913.

Peguena velocidade.— O pezo total foi de 612.659
toneladas, determinando a receita, liquida de impostos,
de 1.314:753834, com o percurso medio de 146,2 kilo-
metros e a tarifa media de 14,6 reis.

O augmento em relagdo a 1915 foi de 77.016 tone-
ladas em pezo e de 324:552800 na receita. O percurso
cresceu 11,5 kilometros e a tarifa média 0,9 reis apenas.

Eis a tonelagem que passou gnire estagoes que de-
finem o affluxo de diversos trogos em 1916. Poremos a
par os numeros similares relativos a 1890 para as li-
nhas entio existentes e a 1011 para as mais remotas
(ramal de Aldegallega, Montemor, Portimio, linha do
Sado e troco de Faro a Villa Real):

{510 1800

Lisboa-Barreiro:sseesvvvasaiens 52.234 18.680
Pinhal Novo-Valdera..«svov oo 378475 133.378
" -Palmella........ -s 03410 19.070

» -Aldegallega .. + ... 10,127 «+ * 11,652
Vendas Novas-Cabrella.-. .. v... 408.458 115.704
Torre de Gadanha-Montemor...  14.114 « 13,110
Casa Branca-Alcagovas..«-+..-. 288,019 67.213
0 ~Tojal. .. et rs 101,700 41.543
Beja-Represas «oevevcoonc i, 102,840 150,050
L BRIBIERO s e b ah w ot pmis o My 41.260 10.770
Messines=TUnes: « «s v ov vy enss ¢ 1205111 7771
Tunes-Albufeira. - . . .. AR 84 818 5482
v o = XIg0s e AT 40,615 «  30.865
Othdao-Marim - - ... P A P eI P 20.700 » 18.055
Evora-Letes: «o -« ey uvesiaens 18.757 « 17.874
Evora Monte Ameixial .. .... - 41005 10.595

Vé-se por estes numeros o consideravel incremento
do trafego na linha do Sul, além de Casa Branca, es-
pecialmente no trogo para além de Beja e nos trOgos
do Algarve,

E todavia achamo-nos em face da estatistica de um
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Mau anno, com diminuicdo grande da tonelagem de
cereaes, de adubos, de minerios, etfc. :

Examinando as mercadorias por especies, vemos
que foram os seguintes os principaes transportes :

1016 1800
KOERRRE.. . oo v 62754 15600 112000 em 1944
Arvio vegelal ...... 32915 15100 32500 o« 1912
e L RIS ORNR O 32079 158 0 52500 » 1912
T R S 46 558  23.400 92.000 1913
BHOIRRS i i 28.105 5.100 (82000 » {012
sl 19218 5 400 2,500 v 1943
O R b T o 11,419 2.000 6.500 » 1942
Adubos e estrume. . . D9.647 — 09000  » 4913
Ao mineral. .. .. . 7.953 % 900 23500 » 1912
Omestiveis......... 32 358 35.0N0 18900 =« v
Forragens.,......... 21.913 2,700 41.500.  » »
FECREI L i s vl o 16,224 2 400 1L000 »  »
Gado (cabegas)... . .. 438013 - 35000 153000 » »
Legumes............ 13.532 2600 41000 »  »

Estes numeros mostram o incremento que tem to-
mado o trafego e os maximos attingidos pela tonela-
gem de algumas mercadorias em 1912 e 1013,

Os adubos chimicos expedidos do Barreiro, attin-
giram 64.224 toneladas em 1011 e pouco varidram até
1914, em que se expediram 60.0560 toneladas. Esta cifra
baixou a 38.207 em 1015 e a 20.001 em 1016.

Ao mesmo tempo, o trafego recebido no Barreiro,
que attingira 61.805 toneladas em 1910-1911, desceu
rapidamente a 265907 em 1013-1914, subiu ainda a
40.678 em .1914-1915, para descer nos dois annos agri-
colas seguintes a 12.382 e 21.308.

Estas variacoes symptomaticas, se sio devidas em
parte ds perturbacoes causadas pela guerra, devem-se
attribuir tambem 4 infeliz legislaciio agraria que a pre-
texto da guerra se tem promulgado, levando-se o lavra-
dor a restringir a cultura em vez de a augmentar.

Com estas variacoes coincidiram as das expedicoes
de adubos feitas do Barreiro (C. U, F) pela.Uniio Fa-

bril, para outras linhas, por Vepdas Novas, que attingi:'

ram 20902 toneladas em 1013 e 22401 em 1014, e
baixaram a 14.026 em 1915 e a 10467 em 1916,

Convém reunir n'um quadro os elementos do tra-
fego como em Vendas Novas: -

_ Expedidas  [lecobidas Totul
Passageiros..... 15107 12712 27.810
SN a7 5 * 026 3.087 4.013
PNl s yia 30.671 87.202 126.873

Na estatistica de pequena velocidade figuram, n’um
total de 592.000, as diversas por 69.440, succedendo
que sob esta rubrica se encontra a quasi totalidade
da expedicio de algumas estacdes. Assim Ourique
expediu 3.120 toneladas n'um total de 4.774; Odemira
3.537 em 5.002; Saboia 3.816 em 4.845:
1729 em 1900; S. Marcos 3.232 em 4.043; etc. Sup-
ponho que as lenhas, cujos transportes teem avultado
ultimamente, se encontram sob essa rubrica. Convird
indica-las em separado, visto tratar-se de um combus-
tivel empregado em larga escala e cuja quantidade
Importaria conhecer, -

O movimento das estacdes de pequena velocidade
em Lisboa tem-se mantido estacionario e tem mesmo
diminuido um pouco.

Eis as cifras a ellas relativas:

Expedipies Chega fas Total
Terreiro do Pago... ... 116 33 140
Lisboa (J.)....... vanie £ o025 4100 o 33005
a5 B ) e 108 8 116
" ?S. ) LR SR 6.860 8400 18275
b Central) /it 1.058 o 1.058
»  (Ribeira Velha). 220 — 220
RLATRTEO) s e i 400 = — 400
31986 20240 52226

Em 1912 o movimento foi de 56.651 toneladas em
Lisboa-]. e Lisboa-S. A. sendo 32.313 toneladas de ex-
pedigoes e 24.330 de recepgoes.

E'em S. A- que se nota maior diminuigfo.

E todavia era de esperar que o movimento fluvial
augmentasse em proporcao dos sacrificios que repre-
senta a multiplicacdo de estacdes na margem direita.

Acompanham os mappas estatisticos 0s costuma-
dos graphicos, sendo todo o trabalho typographico
perfeitissimo.

Ao digno Chefe do servico, que tio distinctamente
desempenha o seu cargo, é ocioso tecer encomios, pois
sempre que analysamos aqui a estatistica annualmente
organisada sob a sua direcgido lhe prestamos o teste-
munho do~apreco devido aos seus merecimentos de
funccionario sabedor e zeloso.

J. Fernando de Souza
Gacib

A situacao dos caminhos deferro da America

Nos 6 primeiros mezes de 1917

Diz-nos Edouvard Payen, no Economiste Francais, que,
para os caminhos de lerro da America, os primeiros seis
mezes do anno de 1917 foram um periodo particular-
mente inleressante. ' \

Para 249.799 mi'has de vias ferreas, que tantas sdo as
que se acham alli e exploragdo, as receitas brutas eleva-
ram-se a 1.946.395.000 de dollars, contra 1.741.329.000
para 249.156 milhas exploradas duranle identico periodo
do anno_anterior.

Embora perlencentes a um paiz que, ao comegar o
anno de 1917, nao estava ainda no numero dos bellige-
rantes, os caminhos de ferro da America do Norte nao [b-
graram furlar se ao consideravel augmento das despesas
de . exploragao; soffrido pelas hinhas de todos os oulros
paizes. .

Essas despesas passaram de 1.178.490.000 de dollars,
nos primeiros seis mezes de 1916, para 1.390.712.000, no
primeiro semestre de 1917. O augmento foi, portanto, de
212.222.000 de dollars, ou mais de 1.061 milhdes de fran-
Cos.

O augmento das despesas foi maior do que o aug-
mento das receitas brulas: altingin a 18,02 7,, a0 passo
que o d’aquellas ndo foi além de 11,78 °

A ampliacao -da
0,26 . |

‘0 beneficio liguido, dadas aquellas circumstancias, nio
foi senao de 555.683.000 dollars, ao passo que havia sido

lo-
rede esplorada ndo foi sendo de

Pereirasw "0¢ 562.838.000 em itientico perioda do anno precedente,

resultando, “por issn, uma diminuicado de 7:155.000 de
dollars ou de 1,26 .

Se considerarmos que o prego dos carris se elevon,
nos dois ultimos anuos, de 28 a 38 dollars a innelada,
sabendo-se que os caminhos de ferro dos B<tados Unidos
necessitam. 3 milhdes de toneladas de novos caris por
anno, o avgmento de prego que fica mencionado repre-
senta, por si 80, 0 consideravel excesso de despesa de 34
milhdes de dollars, ou 150 milhides de francos. .

Consomem aquelles caminhos de ferra, 200 milhdes
de toneladas de carvio por anno, sendo ficil comprehen-
der, dados 08 precos do eombustivel emn referencia, o
enorme augtnento de despesa que demandpn a acquisigdo
de tao grande quantidude de hulba.

A comparagao dos resultados do primeiro semestre de:
1917 & leita com os de um periodo que bavia mureado.
até agora petos seus consideraveis progressos. Com vlleito
durante 0s 6 primeiros mezes de 1916, as receitas ha-
viam sido accrescidas d1 consideravel somma de dollars
328.012.578, ou de 42,26 9. '
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O ficonomiste Francais veproduz do Commereial and
Financial Chyonicle o quadro complelo das receitas bru-
tas e dos beneficios liquidos das diversas linhas america-
nas, nos primeiros semestres dos annos de 1807 a 1917,
que lambem aqui vamos apresenlar aos leitores :

Receitas brutas, em dollars :

1.” semesire Anno referide Anno precedente Augmento on diminaigho
1897.. 505.003.731 407.164.468 — 2.160.737
1898.. 460.528.130 A10.596.441 - 49.931.689
1899, . 480.509.765.  401.993.058 -+ 27.516.707
1900, . 577.149.664 H06.366.345 - 70.783.319
1901.. 638.334.794 580.421.956 - 57.912.838
1902.. 670.398.926 631.494.280 -+ 38.904.6406
1903. . 727.932.267 637.699.839 -+ 90 232.528
1904. . 731.774.531 T44.810.435 — 13.085.603
1905. . 848.334.104 790.321.750 -} -57.012.45%
1906, . 023.554.268 815.4806.025 - 108,068,243
1907. . 999.082.691 884.426.163 -+ 114.656.528
1908. . 893.860.965 1.036.729.560 — 172.868.595
1909.. 1.172.185.403 1.051.853.195 - 120.832.208
1910.. 1.351.570.887 1.172.451.315 -+ 179.089.522
1911.. 1.300.580.765 1.339.539.563 — 28.958.798
1912.. 4.365.355 859 1.309.006.3563 - 56.349.5006
1913. . 1.502.472.942 1.366.304.199 -1-136.168.743
1914. . 1.401.010.280 1.486.032.706 — 85.033.426
1915.. 1.407.465.982 1.447.464.542 — 39.998.560
1916,. 1.731.460.912 1.403.448.33% -+ 328.012.578
1917.¢  1.946.305.684 1.741.320.277 - 2056.066.407
Beneficios liguidos, em dollars
1897.. 121.059.320 115.427.318 -+ 5.632.002
1898.. 139 585.917 121.895.682 4 17.690.035
1899.. 150.599.074% 140.545.525 -+ 10.053.539
1900. .. [R0.718.437 155.591.468 -+ 25.126.969
1901.. 2006.218.320 179.495.140 4 26.723.180
1902.. 209.973.703 202.250.797 -+ 7.722.906
1903.. 218.024.056  198.256.826 -+ 19.767.230
1904, . 198.807.547  214.157.420 — 25.849.873
1905. ., 234.333.810 215.417.468 4 18.916.342
[906. . 272.101,047 226.345.855 -+ 46.755.192
1907.. 280.697.495 261.423.946 - 19.273.550
1908. . 231.254.071 294.738.973 — 63.484.902
1909, . 371.691.34%1 204.951.102 -+ 76.640.239
1910, . $08.380:483 271.562.668 -+ 36.817.715
1911.. 378.852.053 %04.569.430 — 25.717.377
1912.. 373.370.171 370.407.648 — 2.037.477
1913, . 400.242.544 373.442.875 - -+ 26.799.669
1914 ), 343.835.677 394.405.885 — 50.660 208
' e 394.683.548 = 347.0068.207 - 47.615.3%1
1916. . 559.376,894 393.225.507 -+ 1606.151.387
« 1917.. 555.683.095  562.838.773 — 7.155.748

: Nao ha duvida que sdo sobremodo elueidativas e elo-
_(quenles eslas cifras de (4o inleressantima estatistica, a
qual é completada pelas seguintes notas, ndo menos inte-
ressantes :

Em 1897, o numero dag rédes incluidas no total é de

170; em 1898 de 179; em 1899 de 165; em 1900 de 170;
gm 1901 de 172; em 1902 de 154; em 1903 de,159; em
1904 de 130; em 1905 de 148; em 1906 de 143; em 1907
de 148.

Em 1908 o numero de milhas representadas é de
168.839; em 1909 de 233.902; em 1910 de 239.652; em
1911 de 241.923; em 1912 de 237.698; em 1913 de
239.983; em 1914 de 245.312; em 1915 de 247.745; em
1916 de 249.259; e em 1917 de 249,799.

Nem os caminhos de ferro mexicanos, nem os das mi-
nas de carvdo e de anthracite estdo comprehendidos n'es-

les lolaes.

Se o primeiro semestre de 1916 foi assaz brilhante ]

em resultados, elle havia side precedido, em 1915 e em

1914, de diminvigbes consideraveis, de 40 milhdes de

dollars aquelle e de 85 milhoes esle, Os beneficios liqui-

dos apresenlaram maior valor no primeiro semestre de
1915, a despeilo do enfraquecimento do producto brulo;
mas em 1914 tinha havido uma diminuicdo de mais de
50 milhdes e meio de dollars, e se em 1913 appareceu
nm maior valor de 26.799.000 de dollars, nos dois an-
nos anterviores, 1912 e 1911, linha havido menor valor
a considerar,

Se a comparacao e fizer ecom os bem mediocres re-
sultados de 1914, a dimiouigan das receitas brutas seria
de 85.033.000 de dollars ou de 5,72 °[, e a dos beneficios
liquidos de 50.660.000, ou 12,82 .

0 augmento das despezas fez-se senlir mais sohre as
linhas do Esle do que sobre as de Oeste. Aquellas soffre-
ram uma importante conbraccao dos seus beneficios liqui-
dos, a despeilo de substanciaes angmenlos nas receilas
brutas. N'estas, ao contrario, deu-se na maioria dos ca-

sos, um augmento nos baneficios liquidos assim como

nas receitas bratas, em face do enorme excesso das des-
pezas.

0s Pensilvania Rail Road ¢ o New York Central sio
exemplos Iypicog d'este facto. Esté ullimo tem um aug-
mento de 4.434.000 de dollars nas receitas brotas e tnma
diminnigao de 8,724.000 nos beneficios liquidos. Aquelle
apresenta o augmento de 21.152.000 de dollars nas recei-

tas brutas e uma diminuicao de 9.433.000 nas receitas

liquidas.

0 Baltimore and Ohio ¢ uma excepcdo 4 regra geral,
pois apresenla wm avgmento de 5.541,972 de dollars nas
receilas brutas e correlativamente o de 299.647 nos be-
nelicios.

0 New York New Haven fignra com num angmenlo de

2,660 dollars nas receitas bruias e o de 365.735 nas
liquidas.

No grupo das rédes de Oesle, o Chicago and North
Western, com um augmento &g 4.963.000 de dollars nas
receilas brutas, perde lodavia 1.292.000 nos beneficios li-
quidos.

Considerando os resultados oblidos mez a mez, dorante
08 primeiros semestres de 1916 e 1917, obtem-se o qua-
dro seguinte : -

Receitas brutas, em dollars :

1917 1916 Augmento ou diminulgio '
Janeiro, . J0T.961.000  207.115.000 -+ 40.845.000
Feveveiro.. 271.928.000 269.272.000 -+ 2.655.000
Mar¢o..... 320317000 294.068,000 - 27.249.000
Abril..v.oo 3206.560.000 288.740.000 +- 37.819.000
Maio ...... 353.825.000 308.132.000 -, 45.692.000
Junho..... 351.001.000 301.304.000 - 49.696.000

Beneficios lignidos, em dollars:

Janeiro....  87.748.000  79.069.000 -+ 8.679.000
Fevereiro,.  58.964.000  80.331.000 — 21.367.000
Margo..... 88.807.000  96,718.000 ~  7.911.000
AP, vares 93.318.000  93.257.000 -+ - 60.000
A0S (e % a0 109.307.000  105.782.000 - 3.524.000
Junbo..... 13811000 103.341.000 - 10.474.000

~De tudo isto se deprehende que as linhas ferreas da
Mnerica do Norte se encontram, no ponlo de visla das |

despezas e da restricgdo de beneficios, como a maior
parle dos oulros caminhos de [erro do mundo inteiro,

soffrendo as terriveis consequencias de uma guerra wmal-

dita, que ndo ha maneira de ver lerminada, como lanlo
s& faz mister.

4. B.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 7

Engenbeiro Raul Esteves

- Tivemos o prazer de abragar em Lisboa, vindo das
trincheiras, em Franga, no goso d'uma fugitiva licenga, o
N0850 querido amigo e secrelario d'esla Gazeta, que desde
maio ullimo alli se achava commandando o batalhdo de
caminhos de ferro.

Da parte que este tem lomado na campanha conla-nos
0 Sr. Esteves factos que nos enchem de prazer.

0 b talhdo dos ferro-viavios portuguezes lem sido
muito apreciado e considerado pelos allos divigentes da
Cdinpanha, sendo encarregado de alguns trabalhos de
grande importancia e elogiado pela presieza e perfeigao
tom que os tem execuatado,

Chamado para construir um determinado lrogo de li-
nha ferrea, que deveria estar promplo em quinze dias, o
pessoal portugnez desempenhou-se do encargo em. doze
dias, o que produziv a mais agradavel impressac nos di-
rigenles,

0 nosso querido collega volla &manhd para o seu
Poslo de honra, e la se conservarda alé que a guerra ler-
mine, 6 que ndo permille a menor conjeclura sobre quan-
do teremos o prazer de o ver regressar 40 NOSso convi-
vio @ a0 sen logar n'esta redacgao. Por isso nos sollicitou
que o substituissemos no logar em que s6 platonicamente
O seu nome tem sido conservado no encabegamento do
nosso  jorpal. Assim o fazemos, provendo n'esse logar o
nosso redaclor efluctivo St. Alberto Bessa, coja assidua
collaboragdo nos tem sido um valioso auxitiar.

_ Ao nosso presado amigo Sr. capitao Raul Esteves, de-
seJamos que breve regresse a palria, glorioso de ler, elle
e 0s seus swvbordinados, cooperado com eflicacia n’essa
cruenla lucla em que os nossos velhos alliados se empe-
nham e em que nao desistirdo da vieloria final.

ek
O A R e A R,

Manuel Hffonse d’espergueira

Finou-se onm dos vullos de maior destaque de entre
08 108308 antligos estadistas e d’entre 0s mais distinctos
engenheiros dos caminhos de ferro portuguezes.

Na sua casa, proximo de Vianna do Castello, sua lerra
nalal, onde voltara recenlemenle, apds alguns annos de
exilio, parte forgado por um proeesso criminal com que a
polilica quiz feril-o, parte expontaneo porque o desgosto
0 levou a conservar-se longe do paiz, parte, finalmente,
obrigado pela doenga que viclimou sua esposa, mo:ren
no dia 28, o dislicto engenheiro Manuel Affonso d'Bsper-
gueira.

Apesar dos seus 82 annos, a sua robustez physica, que
0 desgosto da perda da esposa querida ultimamente aba-
lara, ndo fazia prever o desapparecimento da sua figura
aprumada, distincla, bom espéeimen de uma geragao de
rara e forle envergadura, de caracleres energicos, que vae
escasseando.

Engenheiro pela escola de Pontes e Calgadas de Paris,
curso que fez com grande distingdo, exerceu importantes
Cargos no nosso paiz, sendo por muito tempo director da
Companhia Real dos Catinhos de Ferro Portuguezes, no
Servico da qual uoltimamente e por nomeagao do comité
de Paris, foi conservado como engenheiro consullor.
_Naquelle logar o conhecemos, quando o auclor d'estas
llﬂllils_ussumiu wna certa sitoagdo na Companhia, por
oceasian da lucla com os anligos elementos estrangeiros
i combale com o grupo financeiro portuguez; e.d'essus
relagdes respeitosas entre direclor e subordinado nasceu,
tom a admiragdo por aquelle bello caracter, a aleigdo.que
desde entio lhe dedicdmos @ com que conquistamos a
reciprocidade.

Na politica occupou o Sr. Manuel d’Espergueira logares
Proeminentes, sendo deputado em varias legislaluras,

L)

presidente da Camara e por fim, tendo, em 1898, publi-
cado um proficiente astulto sobre As despesas publicas ¢ a
Adminisiragdo Financeira do Estado, {0i nomead minis-
tro da Fazenda, cargo em que foi recondusido em 1901,
sendo eleito Par do Reino em 1905. ]

Ja se vé& que, em ldo elevada posigdo, a politica nio
deixou de ataca-lo ferozmente, sendo brilhante a [Grima
porqne a sua palavra enesgica e a consciencia da sua rec-
tidao na gerencia dos negocios publicos Ihe davam facil
victoria sobre o3 seus detraclores.

Da sua gerencia n'aquella pasta ficon um principio
que a0 paiz muito aproveitou, representando alguns mi-
Ihargs de conlos de economia nos colres do Thesouro, e
a diminnigdo no aggravamento dos cambios —os eon-
cursos para acquisigdes de cambiaes pela Junta do Cre-
dito Publico.

Anleriormenle esses cambiaes eram comprados no
mercado, o que permitlia & especulagdo fazer o seu jogo
em prejuizo do Thesouro e de lodo o commercio.

Foi Bspergueira que creou 08 concursos por proposia
em carla fechada, que pdz termo aquella especulagao.

Foi agraciado com as seguintes merces honorificas:

Grande official, commendador, official e cavalleiro da
ordem de 8. Bento de Aviz; official da Legiao de Honra
de Franca e da Rosa do Brazil, ,

A'lem do estudo financeiro a que acima nos referimos
deixou publicados os seguintes trabalhos:

aMissdo de” estudo ao porlo de Aatuerpias, Lishoa,
1885; «lnlerpellagdo sobre as obras do porlo de Lisboas,
discurso proferido na camara dos deputados, 1883; aMe-
moria descriptiva do projecto d'um porto de abrigo em
Leixdes», Lisboa, 1874; «Relatorio dirigido a s. ex.* o
ministro das Obras Publicas, e legislagdo relativa ao rie
Mondego, vallas e campos de Coimbras, Coimbra, 1869;
«Memoria sobre as obras execuladas nos campos do Mon-
degos, Lishoa, 1871; «Relatorio sobre a administragao do-
porto artificial de Ponta Delgada», Lisboa, 1871; «Projecto
para a conclusao do porlo artificial de Ponta Delgaday,
Lisboa, 1872; «A questao Leixdes-Salamancas, discurso
proferido na camara dos deputados, Lishoa, 1889; «Pro-
jecto do caminho de ferro de Mossamedess, discurso pro-
ferido na camara em 1890, Lisboa, 1890; «Relatorio, pro-
postas de lei e documenlos apresentados na camara dos
deputadoss, Lisboa, 1900 e 1905.
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LRINHAS PORTUGUEZAS

Minho e Douro.—Como é sabido, as plataformas da
estagdo do Porto, tinham na extremidade, do lado do tun-
nel, um rebaixamernto, para facilitar a passagem de umas

JS outras, que podia*lar logar a desastres, e como essa
passagem era dispensavel, a Direcgdo resolveu suprimi-la
nivelando as placas, o que dad mais commodidade aos
passageiros, vislo 0 enorme comprimento de alguus com-
boios. Este trabalho estd em via de conclusdo.

= Esla quasi concluida_a estrada de ligagdo da esla-
¢ao de Almendra com Almendra, Algodres, Villar de
Amargo e Figueira de Castello Rodrigo. _

Esta estrada ha muitos annos principiada, esta ja toda
rompida, lalando apenas empedrar cerca de 7 kilomelros
dos 24 que lem até Figueira de Castello Rodrigo; mas
apesar ('isso, o0s povos de Almendra, Algodres e Villar
de Amargo, ja se servem d’ella, pois lhes da grande facili-
dade as suas relacdes commerciaes. Figueira, Freixeda
do Torrdo, Vermiosa, Almofala e Villar Torpth, servem-se
no-entanto pela estrada-de Barca d’'Alva, por ler menos 3
kilomelros e por estar toda britada.

A linba do Douro, ndo deve porém o seu desenvolvi-
menlo s suas estradas, que sao tdo deflcienles que
ha muilissimas eslagdes a que s6 dao accesso maus e
ingremes caminhos. '































