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Gréves em Hespanba

_A questdo social, exacerbada e explorada pelos ma-
nejos politicos, tem de ha muito assumido propor¢Ges
inquietadoras em Hespanha, onde as violencias revo-
lucionarias vem, de tempos a tempos, denunciar um
profundo mal estar.

A gréve tornou-se endemica no paiz visinho, € nao
raro ¢ acompanhada de desordens sangrentas.

Ha tempos a este parte impende, como uma ameaca,
sobre as emprezas ferro-viarias, a gréve com as con-
sequentes perturbacdes de servi¢o e por vezes com
attentados graves.

O pessoal das companhias acha-se agremiado em
Syndicatos e estes federados, formando um organismo
unico, cuja direcgdo se acha cenfralisada em Madrid e
em intimas relagdes com os elementos revolucionarios
Socialistas.

Ainda este verdo se planeou e tentou uma revolu-
¢do. politica para mudanga de regimen, 4 qual abririam
0 caminho gréves revolucionarias e a propria gréve
geral, se possivel fosse, cabendo n'ella o principal pa-
Pel 4 paralysacdo de servico nos caminhos de ferro.

. Um assomo passageiro d'energia do Governo con-
Jurou o perigo, sem o affastar porém de vez,

E' j4 volumosa e digna d'estudo a legislagio social
em Hespanha, que tem no seu Instituto de Reformas
Sociaes um valioso organismo destinado 4 obra de
Pacificacio e d'exame dos conflictos no mundo do
trabalho,

A lei hespanhola commetteu o grave erro de reco-
_nhecer o direito de gréve ao pessoal ferro-viario, assim
como ao de outros servicos publicos de manifesta im-
Portancia. Tdo inveterada estd a huelga nos costumes,
que se julgou talvez inefficaz a prohibig¢do nos casos
€m que a sd sciencia social proclama a sua illegiti-
midade.

JA aqui versei esse ponto de doutrina, mostrando
que nio é€ licito dar ao conflicto de interesses entre o
Pessoal dos caminhos de ferro e as respectivas empre-
Zas ¢ caracter de uma guerra privada com profunda
Perturbagio da vida social, do mesmo modo que aos
Particulares se nido permitte em sociedades civilisadas
que liquidem os seus conflictos nas ruas a tiro em vez
de os submetterem 4 decisio dos tribunaes.

. A prohibicio da gréve em servigos publicos de

Importancia deve figurar nos codigos de legislagio

Social, acompanhada de preceitos que facultem a paci-
ca defesa dos legitimos interesses do pessoal.

Nido tendo tido a coragem de a formular, adoptou
4 Hespanha o palliativo do aviso previo e procurou
40 mesmo tempo prevenir os conflictos insanaveis e
Prover & exploracio dos caminhos de ferro em occa-
Sido de gréve, pelo menos na parte essencial.

Sdo dignos d'estudo esses preceitos legislativos,

Um decreto de 1916, cujo regulamento foi publi-

| de Dezembro de"!—s__ﬁmr nu_m;;o 1!3_ 2
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cado ha mezes, reconheceu os syndicatos do pessoal
dos servigos de interesse publico, entre os quaes avul-
tam os caminhos de ferro e conferiu-lhes o papel de
orgdo official, por assim dizer, das reclamagdes do
mesmo pessoal.

Esses syndicatos devem estar legalmente constitui-
dos e subministrar ao Instituto das Reformas Sociaes
os elementos de aprecia¢do necessarios para que elle
os possa reconhecer e declarar idoneos para as rela-
¢hes com as emprezas ou patrdes.

A communicagdo d’estatutos, do numero de socios,
da composi¢do de corpos gerentes e outros esclareci-
mentos analogos habilitam o Instituto a pronunciar-se.

Reconhecidos assim officialmente os svndicatos, sdo
as emprezas obrigadas a estabelecer com elles rela-
coes para 0 exame das questdes de interesse commum.

Quando surgem divergencias e essas relagdes se
nio tornam eifectivas, o Governo procura encaminhar
as entidades em antagonismo para a arbitragem, e,
quando esta nio possa ter logar, entrega o litigio ao
estudo do Instituto das Reformas Sociaes, que indica ao
Governo as providencias compativeis com as leis, que
poderio ser tomadas para a solugdo pacifica do con-
flicto, procurando-se assim evitar a gréve,

Em que pese a muitos esse juizo, o reconhecimento
legal dos syndicatos operarios como representantes dos
interesses communs deriva dos bons principios da
sciencia social, se bem que na pratica possa originar
abusos,

Depois dos lagos de familia, sio as affinidades de
profissio o vinculo mais poderoso e esireito entre os
homens, na vida social. A communidade de occupagdo
e de interesses criam relagdes intitmas, que procuram
na associacio um organismo de representacdo e defesa,
innegavelmente legitimo e desejavel.

Importa nio o deixar transformar em instrumento
revolucionario de desordem e agitacio, o que é facil
succeder em relacdo ao pessoal ferro-viario. Disperso,
como estd, ao longo das linhas, fica forcosamente su-
jeito 4 hegemonia do grupo resiricio, embora relativa-
mente numeroso, que reside na séde da exploracdo,
constituido principalmente pelo pessoal d'escriptorios
e officinas. Facil é assim a uma minoria activa em-
polgar a direc¢io do syndicato a obier a adhesdo
geral, embora concedida por vezes com repugnancia,
invocando o principio da solidariedade, Inutil é citar
exemplos, de todos conhecidos. Por esta férma assume
um poder occulto a direcgio effectiva de movimentos
que provoca e que o grosso do pessoal acompanha
contrariado.

Remediar gsse mal, que desvirtua a representagio
profissional, ‘transformando-a em instrumento de vio-
lencia, ¢ um problema grave, que se impde & paciente
sagacidade dos homens d'estado. Loucura seria a pre-
tengdo simplista de fugir 4 difficuldade, recusando aos
syndicatos do pessoal idoneidade para o representar
junto das emprezas, transformando-o de orgao legal e
publico em agente secrefo de movimenios revolu=
cionarios,

O syndicalismo corresponde a uma aspiracio tdo
profunda come legitima, que teve a sua realizagdo na
organizagido corporativa medieval, levianamente des-
truida pelo individualismo liberal da Revolugido fran-
ceza, que prohibiu as associagbes para se occuparem
dos interesses communs, ‘

Achamo-nos n'uma quadra difficil de transigio.

Cumpre-nos pois encarar de frente a difficuldade e
procurar-lhe a solugio, dentro da orientagiio social
contemporanea, no que tem de legitimo e acceitavel.

A associagio operaria, o syndicalismo profissional
ordeiro, destinado a assegurar a proteccdo collectiva 4
fraqueza dos individuos isolados e a promover o bem
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commum por-essa coordenacio de forgas, tem de ser
reconhecida, mantendo-sé porém a sua acc¢iio nos li-
mites do justo e rasoavel.

O principio affirmado na recente legislacio hespa-
nhola é pois salutar, embora affronte prejuizos arrai=
gados.

Na pratica os governos, atemorisados com os ma-
nejos revolucionarios, que exploram em seu proveito a
organizagdo syndical, teem por vezes capitulado lamen-
tavelmente, invadindo os direitos das emprezas e ultra-
passando na sua intervengdo os limites da legalidade.
Poderia adduzir exemplos recentes, como o da gréve
nas linhas de Salamanca 4 fronteira de Portugal.

Fora estabelecido em janeiro d’este anno um accor-
do entre a}Companhia e o seu pessoal, acerca de al-
guns pontos que a este interessavam.

Divergencias de interpretacio de alguns d’esses
preceitos, provocaram um conflicto, que devia ter nos
fribunaes a sua natuyral e pacifica solugio. Mal infor-
mado e preoccupado com a possibilidade de uma
gréve, procurou o Governo resolve-lo sem o recurso 4
arbitragem, nem a interveng¢io do Instituto das Refor-
mas Sociaes, publicando uma Real Orden attentatoria,
nos preceitos, da auctoridade e dos direitos da Com-
panhia, e offensiva, na forma, do prestigio dos seus
dirigentes.

O ndo cumprimento d'esse wkase subministrou a
base para uma declaragio de gréve, que ameacava
extender-se por solidariedade 4s linhas visinhas. A gra-
vidade do caso, em occasidio singuiarmente delicada
para. o Governo, levou a Companhia a acatar a Real
Orden sem prejuizo do procedimento legal contra o
afropello de direitos por ella representado. Assim se
resolveu o conflicto, que um abuso ministerial de auc-
toridade aggravdra, subministrando o pretexto para a

gréve,

Haverd em Hespanha um Governo que tenha a
coragem que teve Briand em Franca, declarando illi-
cita a gréve em caminhos de ferro e assentando em
bases solidas as normas de pacificacio e resolugio
dos conflictos d'interesses?

O que é na realidade notavel e digno de registo é
a excellente organizacio e formacdo profissional do
pessoal militar dos caminhos de ferro e os servicos
que j4 hoje presta por occasiio das gréves.

Um minucioso regulamento estipula as normas que
devem ser observadas na exploracio das linhas, com
esse pessoal, por occasido das gréves.

Tive ensejo de o ver applicado na recente gréve
de Salamanca e de apreciar a competencia do pessoal
militar, que alli veiu para substituir os grévistas, con-
seguindo desde logo assegurar a regularidade dos ser-
vigos essenciaes em linhas desconhecidas e com ma-
chinas a que o pessoal era extranho e mostrando com-
petencia, zelo e disciplina dignos de todo o louvor.

O regulamento applicado tem a data de 8 de feve-
reiro de 1915. Convém tornar conhecidos os seus pre-
ceitos.

Quando haja gréve, pertence 4 Companhia a ini-
ciativa de sollicitar do Governo o auxilio de que ca-
rece, pedido que é feito por intermedio do Governa-
dor Civil da provincia, que o transmitte com a sua
informagdo ao Ministerio do Fomento depois de ouvir
a Direccio Fiscal.

O auxilio pode consistir em tropas de protecgio,
na cooperagio do pessoal civil e militar e na mobilisa-
¢do das reservas na regido affectada pela gréve.

A protecgdo tem por fim evitar a damnificagio das
linhas e do material e assegurar a liberdade de traba-
lho ao pessoal que nio tomar parte na gréve,

A cooperagio é prestada por pessoal das divisdes,
dos corpos d'engenharia e dos telegraphos sob a di-
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reccio de um Comité d'exploracio, compostode.um
delegado de Fiscalizagdo, de um official do reégimento
de caminhos de ferro e de um delegado da ‘Com-
panhia., : 111 B

Um ou mais Comités, conforme a extenslio das rédes,
substittem temporariamente ’'a Companhia na d'i_re_g_ci;o
de todos os servigos. $ oA Same S P

O Comité pode comecgar-a funccionar mesmo antes
de rebentar a gréve, estudando’e préparando os ele-
mentos de ac¢do para o caso de que ella 0CEOFFA.: 1 44

Um Comité ceniral permanente estuda e prepara os
meios de unificacdo da acgdo dos Comitds., -~ =T

Logo que o Comité executivo d’exploragido assume
a direccido d’esta, distribue o pessoal, aproveitando os
elementos disponiveis. da Companhia e regula todos
05 Servigos. _ 3\

No caso de mobilisa¢io os agentes mobilisados
passam a pertencer ao regimento dos caminhos de
ferro. 1o Ao R

O Comité mantem-se alheio a todas-as diligencias
para solugdo da gréve, limitando-se estrictamente ao.
exercicio da sua funcgio technica. Te d {adaiv S

Todo o pessoal de cooperagio € pago pela Com~
panhia, que subministra para isso ao Comité as quan-
tias necessarias. .

Quando a Companhia julgue que pode restabele-
cer a normalidade, communica-o ao Ministerio do Fo-
mento a fim de se darem para esse fim as instrucgdes
necessarias ao Comité. 8

Trabalha-se em Hespanha para a gradual milifari-
sacio do pessoal de caminhos de ferro, asségurando’
nos servicos das companhias logar a pragas das res-
pectivas tropas, que ficam formando reservas compe-
tentes e disciplinadas.

Na falta de providencias radicaes, que acabem com
as fundas perturbagdes causadas pelas gréves, é excel-
lente providencia o recurso a elementos tio bem
formados profissionalmente, como sio os que submi-
nistra o regimento de’caminhos de ferro.

J. Fernando de Souza
e

Novos inventos ferro-viarios
O registo indicador de velocidades

0s apparelhos registadores de velocidades vao sendo
empregados, no estrangeiro, cada vez mais. 0 numero de
taes apparelhos, que se acham em servigo actualmente,
em Franga, é muito importante e lende a augmenltar desde
que o respeclivo ministerio do Fomenlo vae a pouco
pouco impondo a sna adopgdo, especialmente para lodos
0s comboios de passageiros.

0 Estado, que fiscalisa a administracdo das diversas
companhias ferro-viarias, necessita comprovar a marcha
dos comboios, desde que, em Franga, existem regulamen-
oz sevéros, que prohibem lerminantemente velocidades
além de 120 kilometros n’'umas linhas e de 125 em outras.

Em muoitas circomstancias nem a este maximo é per-
mittido chegar-se, achando-se estabelecida uma velocidade
inferior. '

Até ha alguns annos o Estado nido podia comprovar
efficazmente se o machinista se havia ou ndo excedido
na velocidade regulamentar. Actvalmente, porém, pode
verificar-se a necessaria comprovacdo gragas s precisas
indicagdes dos registos de velocidades.

A marcha de um comboio depende de diversas cir-
cumslancias e de grande numero de servigos; um com-
boio pode alrazar-se na marcha, quer porque ag snas
paragens nas eslacdes se prolonguem além do que é
devido, quer porgque tenba encontrado fechados os res-




pectivos signaes de via livre, ou por necessidade ou por
negligencia.

Essas sdo as causas independenles da vonlade do ma-
chinista e que pertencem @ organisagdo do servigo dos
comboios. Mas o machinista pode tambem perder tempo
na marcha propriamente dita, nao levando a velocidade
delerminada, em cujo caso é necessario procurar a causa
do atrazo do comboio ou no pezo demasiado d'esle, em
relagao com o lypo da locomoliva empregada, ou em ava-
ria d'esta, ou ainda em descuido d'esse [unccionario.

N'estes termos, a cada passo as Companbias devem
ter meio de a reconhecer, para a fixarem, como lhes cum-
pre, a responsabilidade de cada empregado na marcha
dos seus comboios.

Do que fica dito se comprehende a alta imporlancia
que lodas leem em possuir apparelhos capazes de fixar
das as condicgdes da marcha.

Entre todos os apparelhos a tal im destinados, o indi-
cador-registo de velocidades, systema Flaman é o mais
adoplado nas linhas francezas, e por i$80 0 vamos sumima-
riamente descrever para conhecimento dos nossos leitores.

Esse apparelho indica:

1. —Sobre um quadrante dividido em cifras que dao
08 kilometros por hora, a velocidade da marcha em cada
momento, por meio de uma flécha dirigida para a cifra
correspondente a essa velocidade.
~ 2.°—S8obre um quadrante dividido em minulos, a
indicagao, por meio de ouira flécha, dos periodos succes:
$ivos de 10 minulos.
- 3. —8obre uma lira de papel, que se desenrola pro-
porcionalmente aos espagos percorridos, o registo d'esses
espagos, das velocidades, do tempo, da duragao da mar-
tha e das paragens. :

0 apparelho em quesldo fixa-se geralmente sobre uma
dias paredes lateraes da locomotiva, o mais longe possi-
vel da zona de irradiagdo da fornalha e bem a vista do
Machinista.

.0 movimento de uma das rodas da locomoliva € trans-
millido ao apparelho por meio de uma combinagdo de
engrenagens e manivellas convenientemente dispostas.

~ A egual velocidade mna grande roda gira mais deva-
?ar do que outra inferior ém dimensdes; por lanlo se
0sse collocado o mesmo apparelho suceessivamente em
dds ‘locomotivas que marchassem a egeal velotidade,
mas com rodas motrizes de lamanho diverso, a arvore
principal do apparetho ndo giraria & mesma velocidade
em ambos os casos e as indicagdes registadas seriam
PMM.‘ Cofmptehende-se, pertanio, que segtndo 08
¥pos das machinas assim ha que modilicar a transmissao
Para que a dila arvore dé sempre o mesmo numero de
vollas na mesma velocidade, o que se consegue por meio
de cerlas engrenagens que sao dispostas em relagdo com
0 diamelro da roda da locomotiva ulilisada para o arraste
do comboio.

- Uma vez fisado o apparelho sobre a machina, deve
ler-se em linha de conta, de quando em quando, que &
Néccessaria uma pequena correcgdao nas indicagdes regis-
Widas, devido ao desgaste do calce das rodas, que lhes
diminue quasi imperceplivelmente o diametro.

A arvore ou eixo a que temos alludido ¢, pois, a pega
que transmitte o movimento da roda ao apparelho regis-
tador; e um mechanismo engenhoso de relojoaria, que o
dpparelho contém, é a segunda fonte do movimento nec-
Ceéssario para o funccionamento regular do mesmo. Esse
mechanismo de relojoaria acha-ze constituido por duas
Series de cinco molas, unidas entre si por uma roda auxi-
lar, formamio d’esse modo um conjuncto de dez molas
que accionam um escape de ancora. Duas d’essas molas
880 postas em tensdo antes de se iniciar a marcha, e
quando ‘o 'comboio se acha em andamento a tensdo das
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molas é dada automalicamenle por uma roda de trinquete,
accionada pela arvore principal ja alludida.

As indicagdes sdo de duas classes: oplica e graphica,
sendo esla a que é registada na lira de papel.

Esta lira acha-se enrolada, quasi complelamenle, em
redor de vm cylindro-deposito e lem 0 Seu exiremo enro-
lado no outro eylindro-receptor. Entre um e outro, a lira
de papel passa por um cylindro de arraste. Os dois ulli-
mos leem o movimenlo de rolagao que lhes é communi-
cado pela arvore principal.

Sobre a superficie do papel, em contacto com o cyline
dro de arraste, movem-se dcis ponteiros que moslram’ e
desenham as indicagdes.

0 cylindro de arraste (em na sna parle superior € na
inferior uma serie de ponlas que penelram no papel e
assim realisam - o arraste; entre essas pontas ha espagos
de 5 milimetros, e o intervallo entre duas pontas sueces-
sivas corresponde a um percurso de { kilometro. A cir-
cumferencia do cylindro tem 100 milimelros e, por con-
sequencia o cylindro da vma volta completa em 20 kilo-
melros de percurso,

As indicacdes obteem-se da seguinte maneira:

1) A velocidade é, por definigdo, o espago percorrido
durante uma unidade de tempo. O apparelho verifica a
sua medida pela combinagio de dois movimenlos simul-
taneos: o da arvore ou eixo, & v do mechanismo de relo-
joaria, que limita ao periodo de lempo lomado para uni-
dade a acgdo do eixo sobre uina roda dentada. A agulha
do quadrante marca os resullados; o numero de dentes
que girar a roda na unidade de lempo, gragas a arvore, é
proporcional ao espago percorrido pela roda da locomo-
tiva que acciona aquella arvore. Conseguintemente, basta
ter em conla a proporgdo para graduar convenienlemente
0 quadranle. |

Por outro lado, o registo da velocidade sobre o rolo
de papel é obtido pela transformagao do movimento angu-
lar da aguolha do quadrante por meio de um sector den-
tado, que actua sobre uma cremalheira, em movimento
reclilineo Je um eslylete que traga uma curva sobre a
tira de papel do registo.

2) A indicagdo dos periodos successivos de 10 minu-
los lem logar por meio de uma agulha de quadrante,
regida pelo machinismo de relojoaria.

0 registo do tempo obtem-se pela transformagdo do
movimento circular, uvniforme, da agulha do lempo, por
meio de uma espiral; chamada de Archimedes, em um
movimento allernalivo que obriga o estylele a Llragar
sobre o papel uma outra linha acima do estylele da velo-
cidade.

Quando o_éomboio estd parado, a lira de papel deixa
de desenrolar-se e o eslylele traga uma linha recta verli-
cal, devido a conlinuar em movimento de cima para baixo
gragas a espiral de Archimeces.

A exlensdo d’esla linvha marca, porlanlo, exaclamente
a duragdo da paragem.

3) 0s espagos sdo regislados pelas ponlas do cylindro
de arraste, que deixam a sua impressao no papel. Entre
essas impressdes ha o tal espago que corresponde a |
kilomelro como ja se disse.

4) 0 registo serve tambem para inscrever no papel
em que posigdo, fechados ou aberlos, se enconlravam 08
signaes porque o comboio passou, o que permille com-
provar immedialamente se um machivisia commeltlen a
inais grave das faltas — a de franquear vm signal fechado.

Em algumas Companhias francezas existe com effeilo
uma relagio electrica entre os signaes de maior impor-
tancia e um apparelho collocado entre carris. Quando a
locomoliva passa sobre esse apparelho, [ricciona-0 com
uma escova metallica de que todas eslao providas, 0 que
estabelece uma corrente electrica entre o signal e a ma-
china, se o signal estiver fechado, como se féra um com-



mutador. Immediatamente se produz um silbido agudo
que chama a atten¢ao do machinista.

Pode empregar-se essa corrente para fazer funccionar
no registo um electro-iman, que inscreve sobre a lira de
papel a indicagdo necessaria para constalar a grave falla
do empregado e lomar as providencias precisas para que

ella nao se repita. Gk
PARTE OFFICIAL

MINISTERIO DO COMERGIO |

Reparticao dos Camirhos de Ferro
PorTARIA N.° §:148
Atepdendo wo pedido feito pela Companhia dos Caminlios de
Ferro Porlugueses para alienar nma parceld de terreno, sita entre
08 quildmetros 64,316 e 64366 da linha de Oeste, medindo de

area de 1:670 metros quadrados:
Manda o Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se

com o paiecer do Conselho Superior de Obras Piblicas, que a re-
ferida parcela de lerreno, cujus conlronlavdes estio indicadas na
planta junla ao processo, seja declarada sobrante.

Pagos do Govérno da Rephblica, 24 de Novembro de 1917, —
O Migistro do Comércio, Herewlano Jorye Galhardo.,

Atendendo ao pedido leito pela Companhia Concessiondria do
Caminho de Ferro do Vale de Vouga, para apreciacio do projecto
;Ie apeadeiro gue pretende coustmir proximo do Pinueire de La-
oes:
Manda o Govéino da Repithlica Partuguesa, conformando-ge
com o parecer do Conselho superior de vbras Pihiicas, que o re-
ferido projecto, junto ao quilonictre 1.° 93:100 da saa linha, seja
aprovado, nio devendo ser consenlidu a construcgiio de nma bar-
raca de madeira no referido local, cowo p jwitivamente se pro-
pusera.

“Pacos do Govérno da Reptihlica, 2% de Novembro de 1047, —
0 Ministro do Comércio, Herculanu Jurge Galhardo,

e
Decalogo dos ferro-viarios

N'um artigo sobre as gréves em Hespanha que publi-
camos n'este numero se mosira a gravidade d'um aspeclo
do problema sccial no paiz visinho. !

lofelizmente os ferro-viarios sao, ndo raro, instromento
(le manejos revolucionarios que para atlingir flns politicos
ndo hesitam em promover a paralysac@o dos servigos, que
se lraduz por enormes prejuizos e funda perturbagéo da
vida social.

E' a rede da Companhia do Norte, que mercé de cau-
sas multiplas tem sido o principal theatro d’essas de-
sordens.

ApOs as ullimas gréves, e no decurso de uma appa-
rente normalidade, succedem-se alli 08 desasires, que pela
frequencia parecem proposilados e devidos & sabolagem
mansa.

Esses excessos leem provocado reacgao salular na parte
melhor orienlada do pessoal, como o lestemunha um
curioso decalogo que [oi publicado no nosso velho e res-
peitavel confrade madrileno, Gaceta de los Caminos de
Hierro, que os syndicatos ferro-viarios de Valladolid fize-
ram circular, sob o tilulo seguinte :

Mandamentos que devem ser guardados para que se
salve a Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte:

« Primeiro — Por fora da Companhia os anarchistas e
revolucionarios, porque os caminhos de ferro de uma na-
¢do nao podem eslar confiados aos traidores & palria.

« Sequndo — Nao readmillir os cabecilhas, que lomaram
por divertimenlo o jogar as gréves, porque a gréve [erro-
viaria arruina a agricullura, a induostria e o commereio.

« Terceiro — Nao admitlir ningunem na Companhia por
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méra recommendagdo e sim unicamente por verdadeiro
merecimento.

« Quarto — Abrir a porta aos filhos dos agentes hon-
rados, para occuparem os postos da Companhia.

« Quwinto — Informar-se bem nos Cenlros Sociaes ordei-
ros, amles de admitlir operarios, acerca das suas condi-
¢oes de moralidade e aplidao,

v Sewto — Nao consentir durante as horas de trabalho
propagandas sociaes, e castigar sem conlemplagdes, de
accordo com os regulamentos da Companbia, os insultos
e coacgdes.

« Setimo —Nido [urlar pouco nem wmuilo, porque 08 ha-
veres da Con panhia devem ser sagrados para chefes e
operarios.

«Qitavo — Despedir 0 preguigoso que ndo trabalhe e
aconselhe o8 oulros a que ndo Lrabalbiem.

Nono — Obedecer aos chefes, tralar bem 08 operarios
e melhorar a sua siluagao.

« Decimo - Fallar e proceder com educagao e obser-
var toda a legislacac da Companhia.

eEstes dez mandmnentos se ¢ncervam em dois : ama-
rem, cheles e obreivos, a jusliga e o cumprimento do de-
ver e quererem-se e bralarem-se lodos o3 agentes como

verdadeiros irmaos.»

Excellente collecpd@o de preceilos, gue, sem serem ex-
plicitamente formulados, eram sntigamente praticados pelo
pessoal dos caminhos de f[erro, na sua grande meioria
disciplinado, ordeiro e dedicado,

0s que desde longos anuos consagram a sna sctivida
de & labuta ferro-viaria lembram-se com savdade da cor-
rente de ideias e sentimenlos oulr'vra dominuntes n'esse
meio e evocam saudosas figuras cavacleristicas, que po-
diam ser apontadas por modelo a0s seus successorés no
trabalho.

Confunde-se muitas vezes a pacifica defeza de direitos
e legilimos inleresses com a violenciu, a guerra social
revestindo a forma culpada da gréve, com o seu possivel
corlejo de attentados criminosos e as suas forgosas conse-
quencias de enfraquecimento da disciplina & desorganiza-
cdo dos servigos, onde o zelo, a allengdo, a ordem, a
obediencia e o respeilo escrupuloso das regras sdo garan-
tias indispensaveis da seguranga de vidas e (azendas e
da regularidade da circulag@o.

Bem hajam pois os syndicatos bem orientados que em
vez de 80 apregoarem direilos lembram a todos os seus
deveres e proclamam a sd doulrina da paz social,

Qe
Phantasias sobre o tunnel da Mancha

Recentemente o Excelsior, o inleressante quolidiano
parisiense conhecido em lodo o mundo, dizia que uma no-
ticia sobremaneira sensacional lhe chegéra da America: a
de que um engenheiro civil de Nova York teria submetli-
do a apreciagao do governo inglez um dispositivo meeha-
nico que permittivia abrir o tunnel sob a Mancha em Irinta
e cinco dias.

Era (&0 famosa esta ideia, como a de Paris porlo de
mar, ideia seductora, mas ndo d’aquellas que se podem
realisar facilmente.

0 iniciador d’'esse plano, um tal John K. Hencken, pre-
via a aberlura de quatro tunneis «por neio de oilo ma-
chinas, que avangariam, alravez da lerra e da rocha, & ra-
zd0 de trinla melros por horas |

0 Excelsior desejon ouvir sobre esse projecto e esses
algarismos o sr. Eiflel, cuja torre se tornou, depois da
guerra, o monumento mais util de Paris, e foi encontrar
o sabio engenheiro em Aulevil, em uma das salas do la-
boratorio aero-dynamico que elle dirige e ao qual deu o

seu nome celebre e popular. .
-— B’ pura phanlasia, disse elle. Trinta metros por

i
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hora ! Seria ja muilo conseguir-se esse resullado em um
dia, Em principio, pode tratar-se de perfuradores muilo
Poderosos para atlingir esse resultado theorico, mas quan-
0 tempo seria necessario para os construir e pol-0s em
condigdes de funccionar? Nada se nos diz a esse respeilo,
0 que é mau.

Os trabalhos preparatorios nao siao 0s menos impor-
lanles. Seria preciso organisar um exercito de trabalhado-
res e dotal-o com um material consideravel. Em lodas es-
S48 coisas ndo vejo nada que se possa improvisar. Admil-
lamos, porém, proseguiu, porque nio custa nada entrar-se
0 dominio das hypotheses, que tudo estivesse promplo :
operarios e ulensilios. Como se procederia a evacuagao
fapida dos entulhos para avangar l@o depressa quauto
O permiltiriam essas machinas?

Os homens podem realisar trabalhos litanicos, mas
Séra sempre preciso introduzir o faclor lempo em seus
Calculos e ter em conla accidentes que surgem no lerre-
0, mesmo quando tenham sido postos todos o0s cuidados
em eliminal-nos no papel.

Ha, provavelmente, um erro material na exposigio do
Projecto de que se trala. E' Irinta e cinco mezes que lal-
Vez se deva ler, em logar de trinta e cinco dias,

Para assegurar a passagem do «Melropolitans e do
«Nord-Sud» sob o Sena, o publico poude capacitar-se do
que era preciso. Ainda convém accrescentar que o que se
Propde realisar na especie nao se pode comparar ao que
Ja tem sido feito. Estamos em guerra. E' mna razdo para
querer andar depressa, mas é tambem a razio que obriga
& andar mais lentamente do que em tempo normal.

Sem duvida, a fé ergue monlanhas, mas nio ha exem-
Plo de que tenha conseguido perfurul-as sémente com a
Sua forga.

Mesmo com todos os recursos da sciencia, é necessa-
Ho tempo para se fazerem milagres. Archimedes nio exi-
la mais que duas coisas para deslocar o mundo, mas
ima eternidade nac bastaria para construir a alavanca de-
SeJada e inslallal-a no tal ponto de appoio indispensavel,

— Tem enldo na conta de chimerico o projecto, muilo
Mais modesto do engenheiro americano ?

= 8im, lal como nos foi apresentado. Alguma celeri-
dade que ahi se ponha e seja qual 6 a sua duragdo, pos
de ter como certo que a guerra estara lerminada muito
Anles de que esse Lunnel possa ser, ..

= «.. comegado?

= +.. Digamos acabado, para ndo desanimar nin-
Buem, que sera melhor.

E assim ficou desfeita a phantasia do tal engenheiro

dmericano.
itk
Linhas electricas de arame de ferre

A necessidade de cobre que leem os imperios centraes
dey origem a construcgao de linhas electricas com condu-
Clores de arame de ferro, e os resuliados obtidos foram
laes que, para certas applicagdes, parece haver a intengdo

€ Continuar empregando esse metal quando se dér o re-
Bresso & normalidade.
Um exemplo encontra-se n'uma linha triphasica a
2.000 volts, de 50 kilometros de longitude, deslinada a
ansportar 75 kilovats, a qual vem descripla no Electri-
cal. World,

A linha alludida estd formada por trez fios de ferro
Balvanisado, de 4,1 millimetros de diametro, disposios no
Mesmo plano horisontal, com os isoladores montados so-

'® uma travessa nos vértices dos postes,

Acha-se calculada a linha para uma sobrecarga lotal,
Belo e ventd, de 1 kilogramma por metro de longilude e
4 fadiga calculada para uma flécha de 1.800 m. a — 17°C
€ de 75 *ls da carga de ruptura do fio.

Os postes, de ago, sdo do syslema Bates e a sua car-

ga de ruptura é de 550 kilogrammas no vérlice. Em cada
800 metros o poste acha-se atirantado com cabos, no sen-
tido da linha, formando um poste de retengio.

U prego total da linha em referencia foi este :

Planta e estudo da linha.......... Fr. £.142,50
Direilo de passagem...... ey 1.191,50
Mao de obra....... S kit s 13.097,95
Occupagdo de lerrencs provisoria-

MeBLA . vs 6000 IR PO 2,962,770
TraRAPOrtAB: 4 «.cw 5a 9% wve v'a 3.587,45
ATPIE 0. CIMONID s s aleituns s oibis winia 1.784,05
MYOIROOTER 4055 4 4:5 eIt s AIn Rt o s o wicke 4.200,15
Ferros de supporte. ..... Ny mi 2.346,50
Arame de ferro. .., ...... & ol aTas 16.844,65
DT DOBILRG N va W Sivtncivrs: dtatie o ot 528 39.231,55
Material diverso.. .. vevesosenss ¢ 1.901,55
Material da linha........ovovyoee 1.439,50
Transforinadores, interruplores e

para-raios. ..., bix 5 3 eia viasa b 13.698, 15
Materiul de estagdes. . ..vevnven., 965,55
GRUI08 @OTRBENS o5 o5 4 v o s Ve abib 536.25

Total.. Fr. 107.980,00

Ficou, portanto, a rasdo de 2.150 francos o kilometro.

0 cuslo ndo é considerado exagerado, e é provavel
que uma linha de cobre equivalente livesse sahido muito
mais cara, sobre tudo tendo-se em conta que, devido a
rasdes de ordem mechanica, haveria sido difficil installar
fios de cobre de menos de 3 milimetros de diametro.

e

Na America do Norte
A mobilisacao dos caminhos de ferro

Ndo € novidade para ninguemn que a guerra surprehen-
deu a America em meio d'uma crise de transportes devida
ao desenvolvimeuto inaudito do trafego.

Logo no dia seguinte a declaracdo de guerra, todo o
pessoal das linhas ferreas — 1,750,000 homens ! — [oi
mobilisado.

l'm relatorio official, recentemente publicado, mostra
o esflor¢o enorme realisado durante os & ultimos mezes
por esse exercito dos caminhos de ferro.

Para assegurar as necessidades da guerra toda a tone-
lagem possivel, a parle reservada ao trafego commercial
foi reduzida em 70 °f, e foram supprimidos lodos os com-
boios de passageiros, que se viu nao serem de absolula
necessidade, ecanomisando-se assim 20 milhdes de milhas
de percurso por anno.

Para o transporle de mercadorias foram empregados,
sem distinegao de companhia proprietaria, todos os vagoes
disponiveis.

Sob a direcgao do servigo militar, 113.420 vagoes fo-
ram aproveitados para o (ransporie de carvdo e mine-
raes.

Por outro lado, a carga para cada vagdo foi duplica-
da. Assim, a carga média dos vagdes de farinha, passon
de 23 toneladas a 31, a dos vagdes de assucar de 20 a
10 toneladas,

E' hoje, com effeilo, uma raridade vér-se nos Estados
Unidos um vagdo carregado com a capacidade maxima
inscripla na soa caixa. :

Para o lIransporte das tropas, os caminhos de ferro
americanos foram incumbilos, em 2 de outubro ultimo,
de expedir 1 milhdo de homens, de 5.000 estagdes diffe-
rentes, para 03 32 campos de instrucgdo do exercilo e da
guarda nacional.

Estes movimenlos extraordinarios foram levados a
cabo sem incidente algum e sem interrupgdo do servigo
normal.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Armazenagem de mercadorias
e estacionamento de vagdes nas estacodes
do Sul e Sueste

A Direecdo dos- Caminhos de Ferro do Sul e Suesle
adoptou medidas similares as da Companhia Porlugueza,
sobre a armazenagem de mercadorias e o eslacionamento
de vagdes, para obviar quanlo possivel a escassez do ma-
terial circulante, e que consistem no seguinte :

1.8 — Armazenagem de remessas de pequena velocidade
nas estacoes de Barreiro, Moita, Aldegallege, Setubal,
Evora, Cuba, Beja, Aljustrel-Castro Verde, Moura, Faro,
Portimao, Villa Real de Santo Anlonio, Lisboa-Jardim
e Lisboa-Santo Amaro.

Desde 3 de Dezembro de 1917, llcam annulladas lodas
e quaesquer concessoes de arinazenagem que, por quaes-
quer tarifas internas ou combinadas comn linhas portugue-
zas8 ou eslrangeiras, ainda se achem em vigor,

Findos que sejam o0s prazos da Tarila Geral, arligo
116.°, para retirada das expedigdes em pequena velocida-
de, as remessis ficam sujeilas as seguinles laxas de ar-
mazenagem, por cada periodo iudivisivel de 24 horas e
por cada lonelada:

Primeiro e segundo dig... .v.oovvvsvs.  $H20
Terceirv dia em deante«.., cooeveaseos P40
: Bagagens .. seefodtele dule de, U3

z'('):',]rl;:’ ;le Mercadorias em grande ou
a2 pequena velocidade.....  $07

2.* — Estacionamenlo de vagdes por demora nas opera-
¢des de carga ow descarga que devam ser de conta dos
expedidores ow consignalarios, qualquer que seja a
precedencia ow destino das remessas.

Desde 3 de Dezembro de (917, as laxas, que se acham
em vigor, sao substituidas pelas seguintes, sendo, porém,
conservados os acluaes prazos concedidos para a earga ou
descarga: .

No primeiro dia: por cada periodo indivisivel

de 9 horas e por vagao ............ e, 2800
No segundo e dias seguinles: por cada perio-
do indivisivel de 9 horas, e por vagao... 3§00

3.2 — A Administragdo ndo se obviga a guardar, por mais
de 15 dias, remessa algwma de vagdo completo, ou pa-
gando como tal, nas estacoes de Barreiro, Moila, Alde-
gallega, Setubal, Evora, Cuba, Beja, Aljustrel-Castro
Verde, Moura, Faro, Portimdao, Ville Real de Santo
Antonio, Lisboa-Jardim e Lishoa Santo Amaro,

Se, ndao obstanle as disposicdes anleriores, conlinua-
rem as demoras na retirada das remessas de vagao com-
plelo, ou pagando como lal, nas estagdes acima indicadas,
(e sorte a conlinuarem 08 embaragos de servigo e a con-
sequente falta de meios de transporle, a Administragio, a
exemplo do que se esla fazendo nos caminhos de ferro
estrangeiros, reserva-se a faculdade de reduzir a 15 dias
o prazo duante o qual ¢ obrigada a conservar armesena-
das as mercadorias ndo retiradas, Findo os 15 dias po-
derd proceder d venda, em hasta publica, das mercado-
yias demoradas, nas condicoes estipuladas no art. 113.°
da Tarifa Geral. '

As laxas indicadas po presenle Avise sio isentas da
sobretaxa de 40 °|, aclualmente em vigor. ey

Restricedes ro servico de Portugal
para Hespanha

Segundo o ultimo Aviso da Companhia dos Caminhos
de Ferro Porluguezes, as restricgdes no servigo de Portu-
gal para Hespanha estio actualmente limiladas a condi¢ao
das remessas serem consignadas a pessoas delerminadas
e nunca a4 ordem ou ao porlador, emquanto s¢ nao dispo-
zer o conlrario.

Despacho Central em Collares
A partir de hoje, a sobralaxa de cincoenta por cenlo,

em vigor nes pregos estabeleeidos na tarifa de camiona-
gem, eulre as eslagoes de Cinlra e 0 despacho de Collares

Central, para delerminadas mercadoriag, passa a ser ex-

tensiva a lodos o8 transporles sem excepeao alguma.

Servigo em Lisboa~Jardim

Segundo Aviso dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesle,
g alé novo aviso, ndo siao acceilas para expedir, com des-
lino a Lisboa-Jardim, remessas consliluidas por vagao
completo.
Annullacéao de tarifas

Segundo nos informam, a Companhia hespanhola de
Madrid a Zarogoca e Alicante resolveu annullar todas as
tarifas, que ainda esldio em vigor, combinadas com as lis
nhas portuguezas, lanto de grande como de pequena ve-

locidade. ; e |
Tarismo que pos foge

Sihiu a estacada, a sempre interessante Revista do
Turismo, a combaler denodada «por sta dumar, madame
Avalanche, contra o nosso editorial do nomero passado, pre-
tendendo provar que a alluvido de turistas que, depois da
guerra, ha de vir & Europa, innunndard o nosso paiz de
auro, @ as mais modestas aldeias de Lavacolhos, Sarilhos
Grandes, Sebolais de Cima e outras hdo de abarrotar de
visitantes, lendo, para isso, que construir hoteis e (heas
ros ¢ cines e caminhos de ferro eléclricos. ' .

B para desfazer os nossos argumentos, comega logo...
por concordar comnosco «alé cerlo pontos bem entendi-
do, para ndo dar a torcer o brago. |

Acha que: & um grande bemn que éssa correntérde lu-
rismo, que vird de longas terras ver o theatro da guerra,
conduza wo desenvolvimenlo do nosse servigo internacio-

nal de comboios.
Assim iz a juvenil e enthusiastica Revista :

«Ora a avalanche de turistas, em rapida viagem para Paris,
dard ensejo &s companhias de caminhos de ferro para melhorar
08 seus servigos, que frfo, cerlamente, ao acceleramento do sud-
express, e 4 elevagho do rapido de 1.* e 2 classe, & velocidade do
sud, e ainda o correio, com carruagens das tres classes, serd me-
[horado, pois o8 vivjantes dariio para tudo,

«Uma vez Lisboa ligada por 8 ¢comboios diarios com Paris, e
por | com Madrid, e ainda outro do Porto, pelo Douro, com Ma-
drid e Paris, todos com velocidades extremas, acreditem os pessi-
mistas, Porlugal lerd dado um grande passo para a conguista do
Ideal Turistico, que tanto ambicionanos.» :

Sim senhor, [of isso ja que nds dissémos, e nuneca con-
teslamos que 0 nosso’ papel serd o de provermos liris-
mo. .. para 08 oulros, > :

A questdo muda, portanto, de feigdo: ndo se trala de
prépararjo nosso paiz para o enorme alude (que é bem mais
poftugnez «do que avalancha e-muito mais do' que avalan-

1
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che) de -viajantes d’além mar, que virdo 4 Europa, mas
simplesmente preparar o porto de Lisboa e os nossos ca-
minhos de ferro para o8 receber e transportar, rapida-
menie para além fronleiras, como a quasi unanimidade
hade querer.

Depois, vem a velba Lheoria de que ¢o nosso paiz,
lanto na America como na Buropa é, por assim dizer, uma
lerra desconhecidas.,

~ Ora o arliculista, que ja andou por levras de Santa
Cruz, devia ser o primeiro a ndo produzir um... equivoco
d'estes.

E cita que viajou com brazileiros que nem sabiam da
bondade do nosso clima. Damos-lhe os senlimentos por
ter tido por companheiros de viagem pessoas lao intelli-
geénles que, vindo d’um paiz onde a colonia portugueza é
de milhGes, tdo pouco sabem do nosso paiz. 0 que essas
Tirag aves nao sabiam cerlamente era o que € clima,
Imaginaram que era coisa de comer, e promelleram, &
volta, vir provar.

Por fim o phantasioso contraditor da, disfargadamente,
®d méo a palmalorias confessando que nao sera d’'esta
Vez que os viajantes sul-americanos se delerao, mas
quando voltarem a Europa, ese nao [0r hoje serd amanha»
que a nossa lerra lhes recebera a visila.

Porlauto a Revista figurandu contradizer-nos. .. 8o se
contradisse a si propria e lendo dilo que o nosso paiz
devia préparar-se desde ja para receber a avalanche de
torislas que passada a guerra virdo passear pelas nossas
erras, 86 confirmou as premisas em que fundamos a nos-
84 argumenlacao
1. —que esses viajanles hao de passar a correr, sem
$¢ delerem no caminho; e indo gastar o seu dinheiro no
estrangeiro s6 nos dardo o lucro das passagens no cami-
tho de ferro. .

. —-que inulil &, pois, estar a badalar aos ouvidos
de toda a gente ¢com: os promeltidos enormes lucros
Foma corrente de turistas, que ndo fard caso das nossas
bellesas naturaes nem dos mo8sos raros monumentos.

J3.* — qhe a unica esperanga que nos resla € a de

que wmais darde, quando esses viajanles se deeidirem a
voltar ‘a Bukopa, entdo talver e demorem por ol -
.. B uma fegueira promessa para d’aqui a um bom par
'd'e-'annos, e que pdo faz senlido com o conselio"dé que
NOs apressemos a ‘preparar ludo para ama clientella a es-
peérar em epochas lutoras.

A avalanche, pois, seguiu a sua trajecloria, destruindo
tudo na sua passagem, inclusivé as phantasias da Revisia,
£ da lodos os visionarios que passam a vida a idealizar
delicias, e a vogar no lago do inconcebivel, como o ulti-
Mo periodo do arligo & que respondemos, em que, depois
da se concordar que os luristas passam sem se delerem
5S¢ pretende que elles, seguindo direclamente do. vapor
Para o sud-express, irdo visitar Cintra e o Estoril, e verdo
de  caminho. o valle do Tejo, os campos do Mondego, os
drvoredos do Bussaco, a ria d'Aveiro e 08 vinhedos do
Douro. Por. pouco nio quer que elles vejam, em Lransilo,
08 laranjaes de Selubal e as amendoeiras em flor do Al-
garve, ' |

E' que a infeliz Revista illudiu-se a si propria, creando
& ideia da avalanche ou do alude.

E' este a grande massa de neve que se despenha do
allo da montanha, e descendo por ella com a rapidez do
Felampago, nada o detém alé ao seu ponto de destinog—o
fundo do valle ou o thalveg do rio. Pertence & familia dos
flagelos, segundo a classificagio de Larousse.

Que o diga aquella linda povoagao saboyauna Le Fayel
L. Gervais, que ha bons vinle annos desappareceu sob
U d'estes gataclismos. - 7 Pk wRR i

‘Ora bm alude a paray pelo caminho, a-admirar pano-
famas; ¢ a comer queijadas da Sapa, é coisa nova, que s6
4 Rewistar erac capaz de inventar. © o (. oo 0y od
. Prepare-se; pois, 0 paiz para receber turistas;melho:
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rem-se- 08 holeis € as povoagdes; mas nao com & mira

nos taes visilanles das zomas devasladas. Bem pelo con-
trario, € um mal para ndés que na Europa surgisse um
novo molivo de allracgdo de viajantes d’além mar.

Se no caminho admiram as bellesas das nossas mon-
tanhas, lambem admirardao os Pyreneos, os Alpes, os Ape-
ninos, os Ardennes e os Vosges, e olhe que leein por la
muilo mais vaslos e muilo mais impressionanles pano-
ramas do que 0s nossos. ‘

A verdade é esla; e proclamar o contrario, tem cerlas
parecengas com a promessa do Lacalhau a (res vinlens...

E por aqui nos ficamos, ..

e
Linhas ferreas brazileiras

Um interessante relatorio

Acerca do estudo dag linhas ferreas administradas pelo
Estado, e dos diversos embaragos que tem sobrevindo a
complicar no Brazil o problema. da viagao lerrestre, [oi
apresenlado ao Congresso Nacional, na mensagem do Pre-
sidente da Republica, um relatorio que, por ser de mani-
festo inleresse para os leilores da Gazela, enlendemos
dever extraclar. . -

' Diz esse relalorio qué o8 embaragos sobrevindos teem
gido vencidos com maiores ou menores difficuldades. Pre-
videntemente, foram susladas a cessao e venda de carris
accumulados nos deposilos em consequencia de subslitui-
¢oes feilas em varias linhas conlractadas; augmentadas,
quando possivel, as reservas do malerial; reparado, em
grande parle, o material rodante; construidos ramaes e
prolongamentos; reconstruidas linhas e desvios; regula-
das, conforme as necessidades, as condigdes de lralego;
melhor organizadus os comboios e horarios; subslituido
em parte, o carvao estrangeiro pelo nacional, oleo com-
bustivel e lenha; modificadas tarilas; adopladas, emfim,
lodas as medidas que a silvagdo imperiosamenle exigia.

Certo, ndo € licito assegurar que tudo esta normali-
zado; mas forga é reconhecer que muilo se lem conse-
guido, dada a insufficiencia de meioz a0 alcance do Governo.

B, a tal respeilo [az uma referencia aos sacrificios do
Thesouro, para manler com regularidade o trafego da Cen-
tral. do Brasil, cujas despezas de cusleio crescem em
progressdo. assustadora. |

Com: referencia a eésta linha, o respectivo direclor in-
fovmou recentemente que as importancias despendidas com
0 pessoal nos nllimos tres annos foram, por exercicio: 1914,
reis 29.212:0685698; em 1915, reis 31.263:8935588; em
1916, reis 33.976:0904599. Estas (res cifras indicam que
a despeza com o pessoal vem crescendo de anno a anno,
0 que encontra facil explicacdo no facto do algarisme
total representalivo das mercadorias e passageiros lrans:
portados apresentar o mesmo aspeclo de elevagdo annual
progressiva e na circumslancia de, lodos os annos, serem
abertas ao’ trafego novas eslagdes, quer na propria linha
em (rafego, ‘quer nos prolongamentos e ramaes. N'estas
condigoes, no exercicio vigenle, em que o servigo de
transporte tem assumido uma intensidade extraordinaria;
em parte devido as difficuldades nos transpories marili-
mos, em que a tonelagem de mercadorias de exportagdo
se vae elevando de mez para mez, 0 que alias constilue
verdadeiro molivo dé contentamento por ser um syuloma
de progresso economico do paiz, a verba a dispender com_
o péssoal, por maiores que sejam os esfor¢os em fazer o
servigo de odo economico, ndo poderd ser muilo infe-
rior- a4 despendida no anno proximo findo, que attingio a
cifra de reis 33.776:0904599. Subtrahindo d’este lolal a
importancia relaliva ao pagamento dos domingos e [leria-
dos, eslimada em 3.121:4134858, chega-se & conclusdo de
que, ‘no correnle exercicio, seria necessaria a dolugao
orgamentaria «de<30.654:6769741; tende o ‘Congresso Nas
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cional volado apenas reis 28.015:2005000, lorna-se nec-
cessaria a abertura de um credilo supplementar, 0 qual
foi calculado em reis 3.378:8635172.

Com a abertma do credito supplementar pedido, a
despeza com o pessoal n'esle exercicio sera menor do
que a verificada no anno passado, conforme assim se
demorsira:

28.015:2005000
3.378:8635172

31.394:0635172
1.111:547H272

30.282:5154900

Verba volada. .oovevnvaen,
Credilo supplementar pedido

Saldo de algumas rubricas. .
Despeza real provavel......

Addicionando a este lotal a parcella destinada ao paga-
mento dos domingos e [erisdos, a qual corre por dizposi-
¢do de lei e rubrica orgamentaria differentes, conclue-se
que no presente exercicio se despenderd, no maximo,
33.403:9204758 contra 33.776:0904599 no exercicio pro-
ximo flndo.

Acerca de malerial, a verba que foi votada no parla-
mento para a acquisigao foi de 7.600:0008000, inclusivé a
parte deslinada a combustivel. De ante-mdo se podia af-
firmar que semelhanle dolagdo or¢camenlaria era posiliva-
meute insuflicieniemente, por isso que em 1914 havia a
linha dispendido 10.107:5825186 réis, e no anno de 1915
14.964:3028475. Para se ajuizar da exiguidade da verba
concedida basta que se pondere, por um lado, que lendo
augmentado a tonelagem de mercadorias transportadas,
por forga e na mesma razao lerd de crescer o material
consumido e, pelo oulro, que, como alias esta no conhe-
cimenlo de lodos, o pregn dos materiaes subiu extraordi-
nariamente de 1914 para ca.

Occorreram assim dvag circuntancias convergenles —
augmento de consumo de malerial e elevagao dos pregos
d’esle, quando foi votada a verba que rastejava por 50 %y,
da importancia dispendida no anno anterior. Todos os pre-
gos subiramn despropositadamente e sobretudo os d’aquel-
les maleriaes cujo consume nao seé pode restringir, como
sejam, enlre muitos, accessorios para carris e oleos de di-
versas nalurezas, para illuminagao, para lobrificante e
para varios outros misteres. Em comegos de 1914 o prego
de uma lonelada de accessorios — lalas, parafusos e gram-
pos — orgava em média por 2005000; actualmente, em
concurso, o menor prego obtido foi de $273,28 dollars,
ouro americano, ou cerca de 1:1208000; uma tonelada de
carris que era adguirida por £ 7, hoje cusla prego supe-
rior a £ 20; uma barrica de cimento com 150 kilos, que
custava 74360, hoje esta pelo prego de 244000; o cuslo
de uma pa subiu de 13700 para 46900; o de uma enxada
de 4 libras de peso cresceu de 14500 para 34800; o de
uma picareta subiu de 18000 para 34800, e na mesma
proporgao todos os materiaes indispensaveis 4 conserva-
gdo da via permanente. Tambemw lodos os ulilizados na
locomog@o e nas oflicinas liveram pregos extraordinaria-
mente elevados, bastando cilar o8 augmenlos seguintes :
oleo para lubrificagdo custava, por litro, 180, hoje custa
$600; oleo de linhaga fervido, por kilo, subin de $880
para 23300; oleo de linhaga erd, svbiu de $640 para
14980; oleo de carogo de algoddo, de $528 por litro su-
bin para 23200, e, finalimente, o oleo para cylindro subiu
de $360, por litro, para $940.

Concedido aquelle credito sollicitado, 0 or¢amento da
linha, que era de 43.995.2008000, ficou elevado a
54.454.0635172. Mas as despesas ndo ficaram reduzidas
a esta cifra, porque a dolagdo orgamentaria para combus-
livel foi apenas de 8.000:0005000, tendo o Poder Legisla-
livo, na impossibilidade de fixar exactamente o quantum
a dispender no exereicio, votado a auclorisagdo de accor-
do com a qual lerdo de ser adquiridas até 250.000 lone-
ladas de carvdo, ou 0 equivalente em outro combustivel,
levapdo-se em conta o que fOr adquirido pela verba con-
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signada de 8.000:0008000. Essa verba, quando muilo, po-
dera chegar para occorrer ao pagamenlo do equivalente
a 100.000 loneladas em combustiveis diversos, de onde
s¢ segue que para a compra de 150.000 toneladas de
carvdo americano — 0 minimo que sera preciso adquirir
— lornar-se-ha indispensavel abrir ainda credilos supple-
mentares, dos quaes um de 12.000 contos ja foi aberto
pelo decreto de 8 de agoslo nltimo,

Admiltindo que a média do custo de cada lonelada seja
de 1604000, o que é duvidoso, a importancia d'esses
creditos subira a 24:0005000, que, addicionados aos
54.454:0635172 elevardo a 78.454:0634172 a despesa
com a linha Central n’este exercicio.

Counsidere-se, porém, por um lado, que a intensidade
do trafego da linha talvez exija maior quantidade de com-
bustivel e, por outro, que oz pregos do material indicados
pelo Director da mesma, sdo hoje muilo superiores ao que
eram, e reconhecer-se-ha facilmente que nao ha exagero
em calcular a referida despesa em 80.000:0004000.

Foi essa especlaliva que impoz, como ndo podia dei-
xar de ser, a necessidade de aggravar as tarifas, creando
um addicional de 20 °p. D'este addicional foram, entre-
lanto, isenlas as passagens para os suburbios, os produ-
clos de pequena lavoura e os principaes generos de con-
sumo, para ndo encarecer as condigbes ja afllictivas da
vida do pobre.

Mas, conclue o relatorio que temos estado exlrac
tando, esse augmento de tarifas é nada em confronto cow
a elevagdo dos pregos de loda a producgdo do palz, ex-
traordinariamente valorisada, e represenla apenas umi
pequena reducg@o no deficit da mais importante linha
lerrea do Brazil,

Com aquelles 20 °[, addicionaes, a renda realmente
arrecadada, sera, no maximo, de reis 50.000:0004000; e,
sendo a sua despeza miniina de 80.000:0006000, a diffe-
renga conira o Thesonro montard a 30.000:0005000 reis,

S
Documentos para a fistoria

Relatorio do engenheiro francez Mr, Watier sobre a construcgdo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continuacdo)
Passagem de Coimbra

Coimbra, que & preciso absolulamente servir, conduz
4 algumas difficuldades resullantes de que, na frente
d'esta cidade, o valle do Mondego esta apertado por mon-
les enlre o8 quaes ndo se podemn desenvolver as curvas
necessarias para econduzir o caminho de [erro ao via-
ducto.

Estudou-se sobre a margem direita uma variante indi-
cada por azul no plano a fim de soavisar o colovello que
apresenta o todo tragado; mas renunciei a isso logo que
vi as difliculdades do terreno, que exigiriam declives de
0,01 pelo menos. _

0 tragado sébe portaulo a margem esquerda do rio
alé as primeiras casas do arrabalde; a parlir d’este ponlo
curva-se sobre um raio de 900 melros, e alravessa o rio
sobre um viaducto, que conlinua a curvar-se e conduz a
estagdo, Collocar-se-ia esta sobre a margem direita a um
kilometro para baixo da rua de Santa Sophia. E' o ponto
mais proximo da cidade, que se pdde achar n'um tragado
conlinuo. 86 se poderia penetrar mais adeante por meio
de um ramal.

Estudei uma combinagdo n'este vltimo sentido: consis-
liria em deixar 0 monte da margem esquerda, a 6 kilome-
tros para baixo de Coimbra, atravessar o valle do Monde-
go, em frente do valle dos Fornos, onde se acharia, na

margem opposta, o projecto que proponho se execule,





















