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‘rhge sédi, I8, linho e algoddo, et fio on em locides, bem come fafo felto ok | “ Limipa pelo | processd pariglense lato e hbmcm vestl ldwc.

desmanthado, Encarrega-ve sem sérem desmanChadod. Os ariuo:
da reexpedigiio pelo caminho de ferro, cotrelo on oulra qualgquer via, limpos por este processo nio estio sujeitos a serem atacados pela traga,

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Constrpidas inte irafiente al .nu Pvrl‘ml.umulug.m it agua —
luuxp!mm is.—Econamicas.

Ha mais Oe¢ 14.000.000 cavallos d¢ forga funcclinanho

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas anto-
maticus, - \f|l|t't‘l'(|ml'- d'ogua d'tlimentacliv. =« Parifcadofes Wagne —
Chamineés clp a¢0.— Transportadores para carviio — Guindastes eleciricos,
—Tubagens de lll(].h ag dimensoes e para lodas a8 pressoes.
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Depons da guerra, 0 iunsmo

'S0 muito' louvaveis todas as tentativas que se fa-
':a'm"para a melhoria material, para o aperfeicoamento
€ apuramento ‘dos servicos que respeitam 4 recepgio
de estrangeiros no nosso paiz, e ndo regateamos mthca
0 nosso applauso’ ‘aos que 'defendém o '‘principio jd
velhamenté estabelecido no estrangejro, e desde ha
onze ' annos reconhecido entre nds, de que o turismo
€*uma ‘extraorditiaria fonté de receita, que ¢ mister tra-

com' ‘todos' 08 ‘esmieros para que ndo se exhaura.
E' bem reconhecentos que, para conduzir a nossa
gente 'a este caminho ‘ha que ‘acenaf-The, tma vez e
‘Muitas, com a bandeirola multicor dos proprios inte-
resses, fazer o reclano do 'reclamo, a ‘propaganda da
Dropaganda. mostrar-lhe que tempos melhores nos
€speram ‘e melhores receitas sé propdem cntﬁr-lhes
nos bolsos.
“Mas tambem entendemos que “o excesso em tudo
€ um defeito,» como se diz em musica d'Offenbach, o
que nem ‘por ser de allemfio (de nascimento e de
appel l‘éLitdO) ]e nem- por ser de opera comica, é principio
ave
- E' assim“qite 'ndo" podemos deixar de, segundo a
Dhrase popular, «deitar’ agua na fervdra" de certas
ideias, que 'vemos espalhadas, ‘e até temos deixado
que na nossa ‘Gazeta transparecam, segundo as quaes
0 nosso paiz trasbordard de prosperidade, e as nossas
Cidades’ e villas de turistas, acotevelando-se, vista «a
avalanche enortie de gente das Americas, de ‘todo o
mundo' novo, que, feita a paz, Vird ao velho mundo
Ver os estragos da guerra.»
R vellho costume  portugtiez bebel mos 'as 'ideias
que brotam em fontes estrangeiras, sem' crfidarmos de
estudar, se temos'0 estomago preparado, para digerir a
droga. [ahi as ' perturbacoes do'apparelho digestivo.
© ‘Nio se attende ao principio, assenté 'em medicina,
€ que se as doengas sdo umas, nos organismos himar
Nos ndo ha dois eguaes, e quando vemos o0s outros di-
“Cr que 4 e 4 sdo '8 apressamo-nos:a confirmar que
8, sem pensar que  um dos mais lucidos e espi-
;‘;uo:fs parlamentares portuguezes demonstrou 'que
0
Ora, quanto a nés. o que devemos esperar do turis-
Mo, passada a horrorosa guerra e quando a aza bran-
da paz se estender por sobre todo o mundo, serd
alguma coisa, mas nada'em comparagio com 0 'queé
espiritos muito patrioticos; mio “ha duvida, mas muito
Sonhadores. evidentemente phantasiam.
Vejamos : |

% tando ¢m 1906 se comegon a tratar de Turismo,

“mn Portugal, estava a Furopa, cremOS que o mundo

inteiro, gosando a doce paz. "

' 'Nés estavatos n'uima situaddo privilegiada; em fi-
Nancas, em importancia eéuropeia; todos nos recdnhe-

Ciam, ‘14 fora, como um paiz pequeno mas de’grandes
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recursos futuros; gragus +40 'Hfoss0 patnmomo d'além
mar; ‘todés ddmiravam & bondade ‘do 1i6sso Povo, a
affabilidade do'seitrato, 4'sobriedadé 'do hosso Viver
pacato e pacmco Mais'fdacil era lancar 2 propaganda
de um paiz assim bem usto por todh-: que em p&rte
alguma’ tinha inimigos. "

E nio obstante'ji enlio'sé réconliecia’ que multo
havid: que ' fazéer para thamar aqui turisfas; attrahidos
pelo grande reclamo 'que” i Suissd faziam a8 $1ds moH-
tanhas, 4 'Italia as''suas’ bellas rainas, € & Franga as
suas cade:as alpinas’ e pyrenaicas € as suas pittoreseas
costas bretds e'ormandas, €, 'sobretudo, a sua explen-
dida capital, com os'séts encantos '

Esses ‘centros «de attracedo, 4 a0  ¢onhecidos do
turismo mundial; offuscavam todas as bellezas que do
nosso recommendassemoq

 Aspiravdinos ‘entio ~=e'ji ndo’ érn pouco —a’ use-
frmr uma ‘patte, uns restos, d'essa corrente turistica;
que os fatigados'de ver as bellezas da Europa Central
viessem-completar o§ seus conhecimentos com a visita
das. nossas terras;' 208 queé tatito se haviam encantado
cotti a anienidade do clima da Cote d'Asur, offerecia-
mos virem-apreciar estes nosqos ‘tias' de céll’ phirigsimo
e'ide ar 'vivificador, que,’ meqmo o mverno o ga!,'f—
stream tempéra docemente.'! :

Tinhamos, portanto, que. conh‘ I 405 granﬂes
motivos ‘de ‘attracip d'esses tentros, dé turisio con-
sagrado,” mas, jd “miito visto, o que_par ¢4 Ihes podia
ainda offerecer interesse que 65 ‘thamasse, , ;' . . .

Mas passada a guerra, a situagio € bem otitra.

‘Os “tufistas’ que “hdo dé’ vir; ‘éssa, ndo_ha duvida,
eftorme-avalanche dé curiosos, podemos ter a cefteza que
vitdo, na ‘stta quasi absotufa ntahdade. em busca das
emécﬁes fortes que thes dardo a visita, as pesqilizas, 0s
estudos, de scientificos ou de sinples curIQsos a0s cam-
pos ‘devistados, aos monumentos derruidos, a0s Lran-
des “estabelecimentos fabris pulverisados. pelas grana-

das; s ‘bellas povoa¢oes desapparecidas, a0s rios mu-

dados’de curso e ds populacdes mudadas de Jar,

‘Bssd’ enormissima attracgdo fard — nag tenham a
menor duvida <= com ‘que a propria Suissa. se resinta
da falta’de permanencia dos seus antigos frequentado-
res, pordiie se mifitds por 14 forem, fdl-o-hao de pas-
sagetn, rapidamente, para irem 4 A[saua VEr, 08 locaes
da’ octupacao franceza."

' Na“ Italfd,” Bolénha ' ‘com ' o5 ‘seus deos palacios;
Veneza, com  os seus liidos tapaes; Hpréncahcom as
stias extraordmaﬁas g'ﬂlenhs* Roma, coin as suas yene-
Taveis ¢ ‘vereradas ruinas; Napolec com 0_pennachc
fumegante ‘do seu ’\fuuwo e 0§ eabﬂte&do es_mearn-
dros  da“velha Pompeia, hio'de ter menos, muiiq me-
nos, tunstas de que antlgamente porque . ,rgros serio
0s'“guie énttetenhiam’ ¢ espirito com ess4s velhanas,
tetido outro otivo‘mais recente, mais fom:mente emo-
cionante, que os chama ‘a outro 12do, Mesmo na! ia,
serdo Udine ‘e Cevidalé, as modéstas cidades frontei-
ri¢as, que nunca ninguem visitou por‘turismo, e SEra0,
infelizmente, “otifras ' collegas na desgraca, as, wsltjudas
pelo ‘turista “ancioso de reéconstruir na mémona & sur
plitce 28 's¢enas do heroistio e de desespero que 0s
telegrammas lhe noticiaram. .

Verdun, Antuerpia, Louvain, Réims, foda essa linha
enorime de triticlieiras onde Ha Guatro annos a bravu-
ra disputa prlmzzias, todos esses vandalismos que teem
horrorizado 2’ humanidade ¢ fodos, esses heroismos
gue teem espantado o mundo, esses sim ¢ que chama-
rio estrangeiros. O queé jd estava, o it N30 teve alte;
ragio, fica para depois, muito bara depois,, .. ..

‘Além d'isso 6 campo ¢ vastissimmo,e vanadp para
todos os gostos. - -

“Uns virdo 'ao ‘centro eurppeu outros. prefenria a
Grecia, os Balkans, a Sérvia, onde tambem nio pou=
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cos irdo, detendo-se em Sarajewo a.dizer;; — foi aqui
que se langou a primeira pedra d'esse monumento de
atrocidade que ensanguentou o mundo! -

Os que do Oriente, vierem, tomario o Transiberiano
para visitar a infeliz Russia. -

Alzuns levario a sua curiosidade até aquelia fatal
e inexpugnavel peninsula de Gallipoli.

E tudo isto se fard, 4 ida, com a anciedade de che-
gar, com a preoccupacgdo de ir 14 antes que os outros,
0 mais rapidamente possivel, antes que o pé de um
conhecido va primeiro pisar aquelle sélo. :

A’ valta, o esgotamento de forgas de tanto per-
correr aquelles logares, o- cangasso. de espirito- depois
de ftantas commoventes impressées, 0 nio menor des-
falque de bolsos, porque a visita d’essas paragens onde
vdo installar-se hoteis ad-hoe. para os. turistas estran-
geiros, hade, resultar carissima, tudo concorrerd para
gue o visitante recolha apressado 4 sua. terra, ancioso
por contar o que viu €.,. 0 que inaginou ver,

A Franga, occupa-se de turismo para apreés la guer-
re, porque por aquelle paiz se fard transito obrigado
para as regides da lucta, Paris nio terdi onde alojar a
enorme multidio que alll ird parar 4 ida e 4 volta.
Madrid poderd aspirar. como, Lisboa, e como o Porto,
a uns milhares que cortardo a viagem com um breve
repouso de uns dias. et

Mas ¢é sonho imaginar que, acabada a guerra, os
que estdo anciosos por visitar os logares devastados. vi-
T30 .. passear pelo nosso Minho, pelo Cantabrice, ou
pela Andaluzia. e et

Nio nos illudamos, pois, que por alguns pares de
annos depois da guerra, o turismo em Portugal, como
em Hespanha e outros paizes ndo. provados pela gran-
de lucta, serd puro sonho de visionarios bemquerentes.

Teremos, ndo ha duvida, se boa propaganda fizer-
mos nas Americas, especialmente na do Sul, muitos
passantes, um enorme numero de sul-americanos que
desembarcard em Lisboa para seguir logo, logo, para
essa Europa ensanguentada ainda, Raros por c4 des-
cancardo uns dias, mas por descango, nio para em-
prehenderem excursdes longe da capital. v

A’ volta, 'se o burean que se feve a louvavel reso-
lugZo de fundar em Paris — levando-se assim 4 rea-
lisagdo uma ideja desde muito langada mas que cir-
cumstancias varias impediram _de pdr em pratica —
souber trabalhar bem a propaganda da via Lisboa, co-
mo_verdadeiro caes da Europa para o Sul-America,
tambem teremos muita genfe, da qual talvez uma pe-
quena parte, muito pequena, se deterd na capital «uns
diasinhoss, como elles dizem na sua linguagem sua-
ve'a que Ramalho Ortigio chamou “portuguez com
assucarn, - 5 .. U GTS 2
- Mas para ida ¢ para volta, o que é indubitavel, &

i

que temos que fazer muita propaganda do nosso ser-
vico de ‘communicagdes; teremos que ter nio um Sud-
express diario, mas a preparacio necessaria para o
desdobrarmos; que melhorar a capital, nas suas condi-
¢Ges de conforto e distracgio de estrangeiros, |
___E pelo Porto tambem alguns virdo, se por Leixdes
se fizerem carreiras directas e comboios rapidos pelo
Douro. dlons o

Depois, acostumado o viajante d’além mar a vir
por aqui para a Europa, facilitadas as condigoes de
construccdo e melhoramento de hoteis pelo baratea-
mento dos materiaes, teremos que frafar de rénovar
tudo que de velho e de incommodo ha por esse paiz
féra, certos de que o que 4 primeira vez passou a correr,
voltard com mais vagar a verificar que se ndo temos
por cd cathedraes demolidas pelas granadas inimigas
témo-las erguidas, bellas, sumptuosas, sobre os campos
de batalha onde 0s nossos av(s inscreveram com san-

gue o testemunho da sua bravura,
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ducgdo do fogo, emflin a combustdo. applicada. .

lomica nas_locomotivas

URRY S JUREIM R BN RSN
Tnﬂqupglitislu.tmlnm opuscnlo, qné vew

A combtstao

& s8r publi-
P 3 nep Aire) UIIEY 9 )"-Jh' 5 ‘k‘ﬂﬂ' l
cado pelo engenheiro brazil»ivo Sr. Parahhos"Fiufealle, no

qual se reproduz a memoria, que, recentomente apresgn-
| mifa s
Mlas 8

lara  na repartican competemte, “applicando. a3
classicas aos dados fornecidos pelas experiencias feil
indicando.o caminho a seguir para a ragioual-utilSacd™ do
carvan nacionals '
Porque "0 assumplo @ momentoso ¢ inleiramente de
molde a poder interessar os leitores habitvaes da Gazeta,
odo heSitamos em -~ dar<thes wm “éxtracto do Gposeity em
referencia, cerlos de que nos serd reconhecida a intengdo

de utilidade com que nos (Imnns&u esse, rabalho. o =
| BiOw ol huclor foriuilwido! aprﬂﬁm@*d%;ﬁio;
tkg:‘.“ ! 19.13.' 1|1i’€ur seils d8jetlos,

rrimento d8 qieima & vaperizatdn e Seus
e do quanto ao enganheiro e ao industrial importam a

creagao, adaplagao e aleigoamentlo racionaes. e economicos |

dos meios e elemenlos d'aquelle orgao de transformar o
potencial do combuslivel em forga elastica elfecliva a re-
colber no eylindro: fornalba, grélha, revestimentos, curso
dos gazes quentes, liragem com venlilagao artificial. o, con-

Pela crilica de experiencias rgal('sadas ¢ dados recolhi-
dos, quer elle guiar-se e que d'elles sa aprendam, & luz
das relacOes analylicas, as cousequencias, que.. possam

origntar as correcedes a fazer e as modificagdes a iutroduzir.

Seguindo, esse melhodo racional, 0 anctor estuda, sobre
documentagda de, valor, as suocessivas e diferentes phases
dos faclos, di cessdg. 4 agua dag calorias do carvag, du-
ranle a_combustao e percnrsos, dos gazes da fornalba a
chaming; avalysa & wvenfilagdo no_ fago, passando. ein. re-
vista as tiragens nalural, activada e forgada, a zespiracdo
curta das locomotivas, causus as vezes de perda de calor
¢, portavlo, de desperdicio de combustivel. Das experien-
cias, de Heory, por exemplo, em que. variaram [fosnalhas,

caldeiras e lirugem, cila as conclusoas, de que a bt vem

assiin formnalada — que 0s maiores rendime ndos the puni-
C08; Wwlaes se deram com a ahobada de loonga liragem mi-
nima e disposilivo Jde Tenbrinek.. . ook SRSl
Das, experiencias de St Louis, courloromolivas france-
zas, allemas ¢ wmnericanas de. Baldwing da conclusdes so-
bre o excesso de ar 4 fornalba e da-livagem forgada.,; |
Passando di ventilacdo imperfeita a tiragem irvegular
e analysando 0s  periodos di transformagada chimica o
combustivel, -vae un demon-lragdo de, que ao primeivo
cabe a quantidade muxiima de ae, 8 do gegundo ao tercei
r 0 decrescimento € para o winimo . relativamente nullo.
B extranhando, por isso o lesaccordo enire theoria e pra-
tica, sobretudo americaua, com angwanio de. consumg do
carvdo, expde, oz molivos, quer do bugcal de seegdo @
altura constantes, guer «da variagao ( esses faciores na
prafica muls gesal CUTOPCA; (0 oy ol 2 o |
Se: lomarmos: parala gneima.doocarvao umi apparelho
que ndn seja aproprisdo 4 qualidade do combmstivelie
compararmos: o seu vendimento com oode ontro para o
qual o apparelho  estejasaccommpdado e construido, 1as
conclusdes a que chegamos teem vieio de origem. 'A eon-
séquencia & reversivel ¢ ¢ evidente o direito egual a/'con-
cluir-se que o apparelho ndo presta se o rendimento nio
corresponde, semelhantemente; ao guela analyse da'coms
bustivel aflicmon que elle pode dar, 3 Bmnls
I3o @ evidente o tem para o confiemar a proprie hiss
toria da muchina de vapor e a compara¢io dos consiimos
primordiaes de combustivel, com 08 que s¢ foram siféces-
sivamente pbleudn, & medida que iam, sendo introduzidos
melboramentos no apparelho de queima e coilecta do ea-
lor produzido pelas reacgdes da combustao., ... o,
0 auclor mosira, -pela avalyse. do quadra de Nadal,
simula numerica daa.experiepg{:iqg_{cllq Sty Lopis, gue «a
Vaporisagao nac depende da efficiencia, isolda do, eombus;
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livel escolhido sendo por via das dimensoes da caldeira. »
E diz @inda! «Dada nma fornalhi, 6 preciso escollier o sen
dpropriado combustivels @, inversamente, sregular aquella
fOr_nalha segundo a qualidade do vltimo.e |
N'esta altura diz que as fornalhas franceza, allema e
dmericana deveria ter-se dado combustivel accorde coin
a8 dimensdes respeclivas, ou variar taes dimensd s quan-
o se varipu de combuslivel, passando ‘do carvao francez
08’ do allemdo, para 0 carvio americano, sendo por con-
Sqqll}encia_ destituido de Significagdo propria €sse caacte-

~ Fislico isolado do combustivel, que se chama poder de va-

porisacdo.
.. Tratando dos auxiliaves' da combustiio cita o arco de
Wolo, “carregadores ‘mechinicos, escapamento regulado. e
tdmaras de combustao. Quanto ap arco, em consideragdo
4 Ser'George Heuderson o consultor da fabrica de. logoinoti-
vas Baldwin, | cita-the a opiniao e chega a conclusda de
que o arco constitne win dos dispositivos mais vulgares
das forpalbias de locomotivas modoruas e deve Ser acceile
oo’ auxiliar djrecto da. combustao, indirectd do rendi-
mento technico da caldeira e effectivo da propria machina.
0 carregador mechanico é considerado_por varias [ei-
£0es, nas | principalwente peld cussérvigio do calor que

-_ resulla da, desyecassidade de aberiura da porta da forna-

4 e augmento dos volumes de carga para elfeltos mais
Possantes de Lraccdo. '
Com referencia a camara «le coinbustdo, citando a dou-
Irina’ aeceita no'tnstituto de Bogénheiros da Locomogio, de
L‘)derﬁs, de, que as vautagsns do fogo dependem. do bra-

{0 o foguista, d’onde o principio da culdeira curta, lem-

bra_- 0 conhecido facto de que entra por moito n'isso a nu-
luréza do - combistivel ‘e que, pois, por elle, segundo a

Polencia exigida, deve paular-se, além de oulros elemen-

s, o comprimento dos tubos, _

Tem, “porém, por predomindnte o volume da combus-
o, que (4 as superlicies de grélha e aquecimento a sa-
bida importancia. Mas, a0 meswo tempo, querendo a hoa
tg:ombusliio mistura completa da materia volatil com o OJE‘(:

€Nneo; ! a remtialio cador; ;e bai saa entrada dog
tubos "eﬂtj(ﬁ"geuid Ungi: 'n‘l?nfivr'% aﬁ co mﬁnﬂ?aj g?ﬁ'rf .ﬁlfo) 1?1 a :%‘}' Yo-
me da forualba, o arco de (ijolo produzira a demora e
Mistura desejadas. . v "

~Essa, vantagem, elavo 6 que aprovella mais aos com-
bustiveis que se pronuncian em mais apcentuada porgao

de materia volatil; pois, 0 pouco carbono fixo, para quéi-

Mar-se em grélhas pouco profundas, precisara mais de
volume que de superficie, requer antes grélhas de vasios
'19--"-55 a 60 %y @ conduna-se a caldeiras curlas e de pouca
“I'agam._ , .

E apresenta o Iypo «Mikado» e «Pekin-Kalgans da
E‘Pusi;:io Panaméa-Pucifico, de superficie reduzida de 8,72
Comareo de tijollo e relagio superficie de grélha e tolal
de 1:47 afin de aproveitur em grande fornalba a materia
Yolatil, formando' assim ‘um conjunclto que ao mesmo
gil;”o remove os obices a0 equilibrio dos pesos sobre o8

08, .

Passa depois ao confronto dos combustiveis, queé’ se
leem proposto para substituir a hulha estrangeiva — o pe-
roleo e o\ carvdo pulverisado. Citando de Charles Dudley &
afirmagio. da vantagem do oleo porque cemquanto nina
Machina consome 2 kilos de oleo, a despeza e’ carvio é
duplas, mas tendo citado do Relatorio da Central do Bra-
?-il., *0no de 1914, que a locomotiva-kilometro custon 640
réis, queimando earvao, e 15022, queimando ofeo, verifica
POF proporgdo enire os valoves thermicos, 10.500 ¢alorias

0’ 0leo e B.000 do earviio, que a relagiao potencial entre’

kilos: de um e 2 kilos do outro 6 1,5238.
T Visto. que a relagdo dos poderes thermicos da uni-
8
que a pulverisagio parecerd dever avantujar), que dao ao
Carvdo 0,70, ddo para 0 oleo apenas 0,78 em vez dos
que prometiera aquella velagdo.

ue cada um' ¢ 11,3125, os rendimentos praticos (em
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Passando depois a Tratar do carvdo pulverisado, da-nos
nolicia das discussdes e estudos a seu respeilo, sein, re-
sultado decisivo, E enlrando por sna vez a esiudar a ques-
lao com o seu estabelecido methodo, acha a perda de
6,81 %, onde ella se disséra nulla.

Proceilendy ao estudo da affivmativa de Robinson, de ler
0 carvdo pulverisado ganho 25 %, sobre o ndo pulverisado,
vem a concluir gue o valor aproveitado é 70 °, do ealor
disponivel, pereéntagem obtida por quasi todus «s locumo-
tivas nos gstudos de Henry, quadro de Nadal e experien-
cius da Treveling Engineers Convention,

Ndo ¢, porianto, diz nenhuwma conquista a do carvio
pulyerisado. B comparando com os sens proprios caleulos
a8 vaulagens de Robinson, chega a 13 °, como economia
a verificar,

Passa‘para tal fim as provas praticas; tomy as experien-
cias do" proprio ' Mahlleld ' realizadas com carvau brulo e
com carvas, pulverisado, e faz-lbes o compulo thermico,
Obtidos 0s dois respectivos rendimentos e poslos em. con
fronto os pregos, dedug'——n@o a'vaptagem de 25 %, mas
0 gravame de 26, encontrando no areo de tijolln a vxplica-
¢d0 de algumas ecouvmias pareiaes que se dido, e apon-
tando o estrago maior,do material que a tetnperdtura,
muilo mais alta e continua, exerce.

Passa 4 critica do oleo combustivel, cujo acondiciona-
mento e modo especial de Lransporie é sobremodo grava-
Liva-dg prego, em virlude do relorno em yN&o.

Apresenta um quadro de seis resultados de experiens
cins’ réaliziadas pela Mewican Fuel, sendo trez feitus coimn
caivao e Lrez com oleo.

N'esse quadro o carvao com 6.380 calorias e o oléo
com 10.280, na relagdo portanto de 1 : 1, 6114 os concn-’
mos sao de 2: 1 e os rendimeutos thermicos de 64,7 %
: 76,3 %, 00 com a vantagem de 11,6 %, no resdunento
thermico para a da capacidade thermica de 10.280 : 6.380,
ou 61,1 °f. Liuth

Obtido pelo  seu caleulo que o carviio de 6.380 calo-
rius extravia 2.284 e 0 oleo de 10.280 extravia 2,414,
previne a objepgao e moskra o reflexo sobre o custeio da
CONSErvagao e reparagdo, que, mMesmMo que nao seja de
I5 para 5, com o carvao, como quer Henderson, em Lodo
0 caso indica’ a veagdo do pelrolev conlra a applicagdio

¢+ que lhe dap, uo estrago do malerial.

Por isso a Baldwin eriou o novo methodo & o chefe do
material de tracedo das liuhas francezas affirma que «o
combustivel liquido permille augmenlar a vaporizagao

- sem. heneficiar o rendimentos,

De tudo conclue o auctor que o oleo ainda precisa de
criar o combustor que Ihe quadre economicamente. E que
4 questdo geral é: em vez de procurar-se o melhor com-
bustivel, d¢ que se trata é de achar a melbor forpalha, o
melhor processo, de aproveitamento da evergia latente do
combustivel, dizendo gne e «a Natureza cabe mostrar a
energia disponivel, a0 homem cumpre saber valer-se della
intelligentemente»,

Em  conclusdo fiwal do seu trabalho, o Sor. Paranhos
Fonten~lle entende, pois, que a solugdo do problema ndo
deve procurar-se mna substituigdo do combuslivel was pa
creagdo da forpalha apropriada,

B
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. Presidencia do Ministério

DecheTo N* 3514

Sendo urgente reorganizir alguns dos servicos dos Ministérios
do Fomento e do Traballio e Previdéncia Social, mas sendo indis-
pensivel fuzé lo em condiches que correspondam, tanto quanto os
recursos do pais o permitam, &s graves necessidades conseqiien-
tes du guerra; v 9 k

Considerando que a actual distribuig@o dos servigos pelos dois

A. B.
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referidos Ministérios carece, como a experidocia, tem demopstya-
do, de ser remodelada para Gue a spa deciio mellor se Taga seutir
ey proveito da economia phablica: ' '

tensiderandy a eonvenidneia de concentrar num Miaistériolo-
dog 0§ organismes do Estado que pelo seu lancionamento harmao-
nico possam, nuima coordenacio eficaz de esforcos, copcarrer, para
o desegvolvimento e intensificagio da prodagio nacional;

Considerando ‘& oportunituade de aproximar 08 servicos pabli-
cos relalivos a0 cotméreio e s connrencoes daquvles, que se re-
lagionam cour 05 das obtas defomento. nosentido de valorizar,
por lodas as fOrmas, a3 riqoezas ualovais e jromover a expansio
eeondmiica do pals: _

Hei “por’ bewm, sdb proposta do Presidente do Ministério e dos
Ministros do Fomento ‘e do Traballiv e Previdénein Social, tendo
ouvido o Conselio de Ministros, e nsande da faguldade que me ¢
concedida pelo, n.* 32 do arligo 47.2 da Conglituigio Palitica dn

Reptiblica Portuguesa e as leis n ® 373, de 2 de Setembro de 19015,

e A1, de 12 de Marco de 1916, debrelur o segainte:

Artigo 1.* Os Ministérios do Fomento e do Traballo e Previ-
déncia, feeial passam a conslituir, respectivameate, o Munsiério
do_Cowéreip, Comunicagoes ¢ Obras Plihlicas, que se denominard
Ministéiio’ o Comdéieio, ¢ o Ministério da Agricnltura, Ingustria,
Trabatho @ Previdincia Sociul, fue se denommard Ministério do
Traballio (g 4 byt = ‘

JAl. 20 cPassam para o Ministério do Coméreio os srguinles
se_l"\°igus dependentes do Ministério do Frabalho e Previddacia So-
cial: -

) Caminhos de Feno do Estado;

) iiregpio Piscal [da) Exploracio de'Caminlios de Ferro,

¢y Reparticho de Caminhos e Ferve: |

'? Conselho de Tarifas; _ . -

¢} Adininistragiio do Pdrto de Lisboa;

1) Administiacho Geral dos Correios e Tolégrafos:

g) Servigos ‘relativos a associncOes comercinis ¢ asocimgihes |

comereinis e indostriais; Bl
§ unico. Trapsitdriamente eontinna faocionando jupto do Mi-
pistério da Guerra a Admidistracio Geral dos Correios e Telégra-
fos, nos termos dos deeretos no* 3:327 v 31347, respectivamente
ded e 7 «de Setembre do corrente ano.’ | |
© Ark. 3.0 Do Ministério do Fomento ragsitum para o de Tra-
ballio 03 servigos seguinles: . ‘ e
“a) A Direcchio Geral da Agricultura, com todos os servicosque
[he estiio ‘suborilinados, ¢ sujeilos is leis e regulanentos por que
actualmente se regemy « | 14 U wing | :
by Jumta do Crédito Agricola; A :
¢)  Reparticio e servigos externos de winas, compreendendo-
ge 1jostes a Comissao de Servico Geologice; & Pk
) * Conselho Saperior de Minas. ’ |

Arl &Y Qs servigos dos: Arimazéas Gerdis fudustriais figam a

caygo dp Miaisiério do Comgrcip e os daAdmimstracio dos Abas
tecimentos a cargo do Ministésio do Trabalhw.
gmll'co | nua g
nistéido o servico de transportes maritjimos,
Art. 3.0
Coméreig e dndustrid passam a denomioar-se, respectivamente,
Direccig Geral das Obras Poblicas ¢ Divegcio Geral do Coméreio,
Art. B2 05 finciobarios técnicos e adminisirativos que tran-
gitm. o’ Ministerio do Fonento para o do Frabaluo e Previden-
cia Social on d'éste para aquele irko 'ocupar nos r‘||ua'drbs respec-
livos us allnegs correspondentes Hs suas antiguidades. Ly
Art. 7. No Ministério do Trabalho continnard servindo, na si-
tuagho de destacado, um pagador do quadro privativo do Minis-
erio” do Comdrelp, que terd a sen cargo o8 pagamentos dos Ser-
vigos. Plorestais e Aquicalas, .
§, tnigo. 03 vencimenlos de categorin e de exercicip déste
lancionario serfo satisleitos pelos fundos privatives dos referidos
servicod, sendo-lhe em tudo o mais aplicivel a legislagio em vi-
gor ‘para o pagador que no Ministério do Fomento des¢mpenhiaya
essas funcoes, ATl &
Art 82 Trousitam para o.chefe da 41> lie'narlig’ﬁo da Direegho
Gergl da Contabilidade Pablica as. attribuictes conferidas pelo
artigo 268 da fei n.° 26 de 9 de Julho de 1913, ao chele da 8 * Re-
particio ‘da mesma Direcgiio Geral,

§ Gnico, Na corrente geréncia, o8 services dependentes da Di-

recciio Geral da Agricultura, que gozam de autonomia adminis-
lrulqh'n em virtude do decreto-lgidg 16 de Maio de 1911 organi-
zariio duas contas: uma refaliva 4o periodo de 1 de Jnlll? ais
de Novembro dg pre 00, jo.cn anfo sepverificado
pelos l’um‘ioumj} #g{&hdps’]ﬁwl@a llm& g&embrn de
1916 ; outra de 16 de NSovembro de (917 a 30 de Junho de 1918,
coja abertura serd verificada gelo hefe da 11.* Reparticiio da Di-

recgdo Geral da C Pigblical /o247 ]
Art, 9.7 As lmmﬂ; ’d’&’s&ﬁ*?ﬂoﬁn&%&ﬁ&s nng artigos
2° ¢ 3.0 determinam a inserighe nos argamentos dos Ministérios

do Comércig e do Trabalho, por meio de eréilitos especiads, das
Importdneins” dog saldos, ‘refalit?os 40 corrente anno econdnico,

existenles nas verbas respéifantés aos seryigos transferidos em,

15 e Novembro proximo,
§ fivo. As despesas les ao;
trapsitam do Ministério, do Trabalho e Previdéncias Social para

Transitoriamente conlinua a cargo déate ultimo Mi-

liguidadas respeitantes aos servigos que .
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o Ministério do Fomenlo, relativas aos A0S ccondmicos de

10151016 e de 1916-191

7, contipuam . a ser ordenadis pela 1425

Reparticio da Ditecio Geral da Conptabifidade Publica. Setilo of-

denados pela 8+ Reparticiio Ja wmésma’ Diree¢io ‘Geral os énear-

gos, igualmente liquidados, dos servicos que passam do Minis- "
tério. do Fomealo para o do Trabalho.e Previdéucia Social, enjas

importneias respeitem @ 19161947 ¢ 208 anpg econdmicos an-
leriores. _

At FO* O pessoal que presentemente pertence ao Ministério
doe Prabalho. e Previdéncia Social, o div respectiva Repartlcao da =
Direccio Geral aa Countubilidade Pablica e o.que em virtude do
presente diploma, transita - para o Ministério do Trabalho, em=-

1
i

4
1
!

quanto estiver em servigo neste Mini-tério e na referida Repar-

ligiio, continuad vom’ direito’ ags
concedidos pelos Caminhos de
nhias fevro-vigrias que éw contratos com, o Estado, ague se re-

gmssea anuiis au difrios e honas

‘erro do Estado e pelns eonipas

fere o n.* 5.° da condicio 13 do alvara de 9 de Abril de 1887..

Art U Ficant revogadas ag disposicoes em contrario.
14 3 L ' s

03 Ministros de lofdas as Repartichés assim o tenham entendido
e ficam executar. Pacos do Govdeno da Repablica, 5 de Noxem-

bro de ¥017. - Bernavdino Machadis.—Afonso Costa ~~Artur R, dr

Mmeida Riboivo.~AMerandre  Braga. —José Mendes Riboivo Norton |
de. Matlos —Jos¢ Antonio Arvantes Pedvoso.~Augusto bais Vieira

Soarves.—Heycwlano Jovge Galhaydn. —Ernesto Jaydim de, Vithena,

—José Mavin Ravhosa de Magathies —FEdwandy Alherto Lima Basto.

MINISTERIO DO COMERGIO

‘Reparticdo dos Caminhos de Ferro

Porramia N 1:143 _ p

Atendendo ao pedido feito pela Companhia Coneessiondria do

Caminho de Ferro do Vale do Vouga paya liquidagho da garantia
de jorp referente ao ano econdmico de 1916-1917, na imporldneia

de 88.026460, da qual foi puga n quantia de 48 233883, por porta-

ria- (e 3 de Outub o passado: manda o Govérno da Republica

Portpgyesa, conformando-se com os pareceres do Gonselho Supe-
vior de Obras Pablicas e da Procuradoria Geval da Repablica,

que A Companhia peticiondria seja pago 0 saldo da referida ga-

rantia, na importancia de 19.793803.

Pagos do_Govérno da Repiblica, 13 e,Nnvagplai'ﬁ de 1917, —
O Ministro do Comércio, Herculano Jorge Galhardo. g 2

Villa Franca das Naves ao Pocinho

s 1L 5 Pl 3

0 problema ferro-viario da Beira Alla estd; sem duvida,
muito incomplelo. Bastard olhar para um mappa da’ pro-

As DireccOes -Gerais de Obrug Publicas e Minag'e de | vincia ) da: Beira Alta eido ponto extremo norlo da Beira

Baixa, para se verque uma grande area poapulosa e riea emn
prodecgdes Jagrivolas ‘esta ao abandono du viagdo aceele-
rada, - 0 districto “de Vizew,  aparte 0 pequeno vamal de-
Santa Comba & 0 extremo leste da livha do Vouga, esti
apenas servido pelas linhas do Douro e di Beira Alla, que-
passamm na orla norte e sul do scu territorio adminis-
tralivo. . ; il FIEe SR N

K para mais, estas daas grandes linhas de via Jarga,
estao ligadas apenas pela linha do Norvte no extremo
oeste, havendo apenas a estabelecer-lhe o contacto lon-
gas estradas de mae adam, galgando em extensas ram-
pas o plano accidentado da Beira Alta, |

Varios projectos estdo pendenles de execcugdo, sem
que alé agora se lhes lenha dado seguimento.

Sao elles, o prolongamento da linha de Santa Comba
a Tua, trapsformando. n'uma 86 réde as doag linhas da
Companhia Naeional; ¢ o de Villu Franca das Naves & Re-
goa, formando com aquella um grande X no centro fa
provincia, Aol | } _.

Ha ainda, wm projecto, alidas bem antigo, de Villa
Franca das Naves ao Pocinho, pelo valle do Massoemy, e
outro recenta, de 8. Pedro do Sul & Regoa, por Gastro
Daire e Lamego. E' a0 primeiro a que me vou referir, por

4

me parccer de facil execugdo, e por- elle wesolver o

grande problema de ligagdo das linhas da Beira Alla e

do Douro, @ tunbem por formar com a da Beira Baixa, vma

linha estralegica, que um dia se nos pode lornar precisa.
Gonslraida a linha de Villa Franca ao Pocinho, de via

larga, ficaria estabelecida. wma grande facilidade de eom-



municxp'smra .:r.altm-,r&d«*q, phlgmperal q.-am caso de.
J

ina inkerripedo

Ihosa,
0 (rajecto, da nova linha é por um lerreno sem ac-

eidenles, o que dispensa obras de arle importanies, co-
Mo sejam: tupneis, ponles,. grandes aterros ou extensas
(rincheiras.

© De Vit'a Franca a Foseda' é, pode dizer-se, um perfeilo
patamar; e d'alli ao Poeinho, ha uma pequena differenga
de nivel, que ¢ [acilmenta vencida com 08 9 Kilometros
que' separam: Villa Nova de Foseda o a estagdo de Poci-
lho. |

0 primilivo prujeclo, erp, como ja dissemos, pelo vale
do Massoemy, uma pequena ribeira, que vae desagoar
Ho Cor, entre o Azevo e Cidadelhey, mas, Cada a grande
importancia commercial que fem Trancoso, a linha ao
sahir' de Villa ‘Fradea approximar se-hia d'aquella villa,
alé onde o divel do terrena o permitlisse, e depois, ‘cortaria
0 Massoemny ' nas ‘ulturas de Siuta Bufemin, pura servir
Pinhiel, por’ ineio de wma estagao proxima do ‘Azevo, e,
d'aqui, o concelho do Figueira e Castello Rodrigo, que
M. parle oeste esla muilo afastado da viagao accelerada,
¢ tem grande; producgito do azeiles e vinhos licorosos,

Do Azevo, seguindo em direitura a Foscoa, pode servir
tm . aplimas condigoes a Medu, Sernancelhe e Penedono,
lrez conerlhos. muito, alastades da viagao accelerada, e
por isso com a sva agricollura impossibilitada do concor-
'er aos marcados cenlraes. \

‘Ninguem ignova que Trancoso dispde aclualmente da
primeira feira de gado das duas provincias da Beira Alta
€ Beira Buixa, cuja dmportancia se  elevaria desde que
O caminho de fervo [he fucilitasse as communicagdes.

Pela tmporiancia da regi@o alravessada, e pelo curlo
lrajeclo que a linha terd,; menos de 60 kilometros, pode
dizer-se que £6 o (rafego local daria o rendimento pre-

Lkgo {i_.lf.) !_imigi eubre _t;l"lp l‘i.l’!llll'li;i.'
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- Ciso para a sua exploragac, mas pelas communicagdes que

ella wird trazer ds linhas da Beira Alta & do Douro, nio é

€rro suppor-se que a nova linha oo vamal, comothe qui-

zerem, chamar, lerd um rendimenlo muilo remuperador,

Depois, ¢ Pocisho € ja a teésta de nm ramal, que
hide, (lentro de alguns annos, estender-se alé Miranda do
Dok, servindo nma regido riquissima em minerios ¢ pe-
Cuaria, e por isso a linha de Villa Franca sera o prolonga-
mento d'essa linha, como lwmbem o é da da Beira Buaixa,

B claro que a construcgdu d'este ramal, ira prejudicar
a liuha de Villa Franca das Naves a legoa, mas essa, lodos
0 sabem, esla prejudicada por outras, razdos que, me (lis-
penso. de relalar, sendo uma d’ellas, a mais importanle,
entrar na zona de peroteccdo da livha da Beira Alla,

Porém a regiao servida pela livha Villa Franca-Regoa,
serd compensada com as fuluras linhas Jde Vizeu ao Toa e
de 8. Pedro do Sul a Regoa,

Inutil sera dizer que a linha em questdao s6 Lrard be-
neficios a Beira Alla e ao Douro pois o (ributo de tralego
que ella lhes dara compensa-las-ba, ¢ bem, do pequeno
movimento, que o encurtamento das distancias kilomeltri-
cus lhes tirari: de alguns pontos hoje’ servidos por ellas.

Ha um faclo recente;, que demoustra que as linhas
Novas  new sempre  prejudicam as existenles, A linha do
Valle do Youga fez certas aprehensoes a Companhia Na-
cional, por causa da sua linha de Vizeu, por Ihe lirar os
passageiros e as mercadorias para o Porlo.

Ora deu-se o que era natural, Tendo o ramdl de Santa
Comba uma sahida pelo Valle do Youga, maior numero
de pessoas teem ido, de enfido para ca, visitar Vizeu, as
Quaes, na volta, seguem a linha do Valle do Youga para
admirar a belleza seduclora das suas puisagens,

B quando a geervra acabar, com o aflluxo de passagei-
Yos ‘que a linbm do Yaile de Vouga ba de dar & Nacional,

- &sla compaghbia bem dira a sua visinha concorrente.

. Tambenr me parece que 08 encargos a lomar com a
Construegao e explovagdo da linha a que me refiro; jun-
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los a0s dadiha S. Pedro.doSul-Regoa;, nao seriap lao pesa-
das ao Bstado como-o da linha-Ville Franca-Regoa, se flos-
sé possivel-'constrii-fa, © pais ~o-'setr fongo trujectd pelo
lerreno accidentado da Beira Alta difficultara bastante a
conslrucgdo. o :

A linhaalor Douro; ja com umoconsideratel ifiovimento
de mercadorias e de passugeiros; i parte’Regoa-Porlo,
precisa lambem, inlensificar o seu Lralego na oulra parte
de Regoa-Barca d'Alva, onde hoje; é reduzida, devido, cer-
tamente, as nulas ligagdes furro-viatias com a margem
esquerda de Douro, .

Por seu lado tambem a linha da Beira Alla, com o iri-
buto de lrafego apenas das linhas de S. F. P., B. B, eC.
N. muito irda gavhar com a construcgao da linha Villa
Franca-Pocinho, que se lhe lornard poderoso auxiliar,

G. M,
e

Uma nova locomotiva

0 Estado prussisano mandou recentemeute construir,
para 0s seus caminhos de ferro, um novo modelo de loco-
moliva, que. Jevd.aklisada tanto nas =secpdes abruplas
como nas planas, para o arraste dos comboios expressos
¢ dos mais pesados de mercadorias, .

A uova machina é do typo das Husinger, achando se
dotada de um_ distribuidor cylindrico € de um reaquece-
dor Kuorr, o qual para eslar menos exposlo ao resfria-
menlo e ainda com o flm de reduzir a visibilidade, foi
installado sob a caldeira,

1o systema Kuoorr sdo tambem o [reio pneumalico de
accao rapida, que acciona por nm lado todos os eixos
motores, ¢ o expulsor de areia, ulilisado para a marcha
de avanco ou de retrocesso, o tacomelro e a installagdo
para a illuminagdo por meio de gaz comprimido,

A nova locomoliva lem, entre oulras vanlagens, a de
ser muilo facil no arranque e a de dar um bom rendi-
menlos foro - l[io} oB mapsn 49 ob pline]

Os sevs cylindros lem wm diametro de 600 milimetros,
sendo de 660 o percurso do emholo e de 12 almospheras
a pressao sobre a caldéira, a qual lem wn diametro de
1,5 metros, sendo de 2,9 a allurda do sen eixo sobre o
carril,

03 tubos de fumo, em numero de 114 e 24, teem
um diainetro- exterior de 50°e 133 milimetros ¢ wma lon-
gilude de 4,7 melros, . _

A superficie de calefacgdo da eaixa de fumo é de 13,64
metros guadrados; a dos tubos de 119,75; a de reaque-
cimenlo € de 51,47; a de calefacgao lotal de 184,83; e a.
da réde de 2,5 melros. : .

As rodas meloras leem um diametro de 1,350 melros,
senui’ 'de 1 &'das rodas portadoras ¢ de 63,35 toneladas
o pezo adberente. O da locomotiva em ordem de marcha
¢ de 93,33 e, quando em disponibilidade, de 74,82 lone-
ladas. .

0 abastecimento de agna é de 11 metros cubicos @ 0
do combustivel de 4 loneladas.

0 seu esforco de lracgao represenla-se assim :

s

cem. P2
Z==0,7H pwm}w——]—)z—-‘::-: 15,840 toneladas.
Relagdes :
e ebiely - ey . e ™
T""" ‘3,9’ Gl -_2’9?, G o mm 1’98’

A7 AR DRONGICS: S5 ERISHE
T 837 kg/my; e 250 kg/ton.

Tal é a deseripgio que da nova machina encontramos
no Organ fiir die Fortschyitte des Eisenbahmwesens, d'onde
a reproduzimos.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Subsidio extraordinario ao pessoal
da Companhia Portugueza

A Companbia Portngueza na ollima rennido do seu
Conselho de Administragdo resolven conceder um novo
subsidio  de @iz ezendos, ‘pagos de dois em dois mezes,
a0 pessoal masculino, cujos vencimenlos nda vio além de
100400 ‘mensass.

Ezte subsidio ' cessard logo que a”Companhia 'deixe de
cobrar ‘4 sobretaxa de 40 ", auctorisada por portaria de
26 de mavreh do corrente anno, ou 3¢ 'a Compdnhia conse-
guir ahaslecer convenienleinente 05 seus armazens de vi-
veres pot modo que possa, adguirir a certeza de que 03
tera em quantidade suflicient® para os fornecer regnlar-
mente ao pﬂ;syal orgque n'gste caso, em lrggar du novo
subsidio, Fpyskata ’}Uub‘mhm cai‘dmi'c:'r ‘od priubipaes
generos ao pessoal pelos pregos por que os fornecen gm
abril do'corrente anno.

Servico na estaeﬁo de LIsboa-Roclo

“Segiitdo “um Aviso da Companhia Puflugueza, 4 esla-
gao de thoa Rocio deixoy, a partir de honlem, e alé aviso
em contrario, de nxpem ¢ receber remessas Je Azeitona,
Batala, Castanha, Coiros, Mobilias, Palha e Ferragens.

As remessas d'estas mere adoria$ devem ser encami-
nhadas pelas’ estagdes de Lisboa-Caes dos Soldados, ten-
do-se em conta que, emquanto vigorarem as dhp(higﬁt's
d'este aviso, serdo applicadas excepcionalmente as remes-
sas de A..mona Batata e Castanhn, destipadas a entrega
nos mercados ou seus domiciling, embora transitando por
Lishou-Caes' os Suldadds, os precos correspondentes a
Lisboa Rocio, isto & os da tabela A da tarifa éqpecml n.'
24 de grunde velocillade.

Tarifa de eamionagem de Collares-Central

A sdbretaxa de 50 °f, solire 08 pregos da lavifa de
cathidnagem entre a estugdo de Cintra e a de (..ullaron-
Central, que n@o attinja um oulro numero de genéros de
primeéira neccessidade, vae ser lornada exlensiva a tml.m
a8 mertadurm sem excepgao alguma.

Tarifa de camionagem da Central do Porto

A partir de 12 de Dezembro, os pregos da (avifa de
camionagem éentre a estagtdo de Campanllie a‘Géntral
do Porto, ta Companhia Portugueza, sao angmentadas da
sobrefaxa’ de 402, que jaha tempos vigora para as oi-
tras larifas da Companhia.

Alteragao de tarifa da linka do Sul e Suesu

“'Desde hontem * foram andulados o preco especial da
2.% sarie (da alinea B bem como'o da alinea D da farifa
especial ifterva n.° 0, de pequena \eluuddde em vigor
na linha do Sul e Suesle,

Foram, tambem desde hontem, incluidas na cla-sslﬁ-
cagdo da referida tarifi a8 ribricas azeitona. verde (fresca)
@ coures por curtir, correspondendolhes os pregos da 2.°
e 1.* series, respeclivamenle.

As encommendas classificadas na 2.* serie da tarila
especial interna n.* 13 de pequena velocidade a que se
applica a tabella n.° |5 A, passem a ser laxadas pelos
pregos da tabella 10 Al

Consequenclas do emprego da lenha
- nas locomotivas

A Companhia Portogueza fez puhlu.&r receutemenw
um aviso do seguinte theor:

“'eSendo a CGompanhiz, por motivos. de noloria Iow;aw
maior, obrigada a substituir o earvdo pela lenha, como

coiwhustivel nas snas machinas, e semlo unpossmtl evilan;
por complelo a fuga de fwmilhas, apesar de empregados
toedos o8 meios para esse effeito, Taz-se publico queé a
Companhia declina, por uma [6rma m'ral e imediala, toda
a responsabilidade pelas consequencias de incengdios sobre
mercadorias gotregues st goarda ouemotransporle,
quando a esse lransporte seja applicada alguma dus tari-
fas’ especiaes de grande ou pequena velovidade, inteéroas
ou - eombinadass., _ i

: ‘l‘arlfa's annuladas

Segundo avisos publicados pela Companhia dos Camiy
nhog de Ferro Porluguezes sio annuladas, a partir do, dia
I do prosimo wez de Dezembro, as seguinles tarifas com-
binadas com a Companhia dos Caminhos de Ferro de Mp-
drid Zaragoza & a Alicante:

E. P.onl 2 pequena velocidade.~ para lransporle de
azeite e vyrias estncém de Hespanha pard Lishod, Gaya
e Campanhd.

ElPOw® 30 peguena velooidade.~=purd Wransporie Jde
mercadorias ‘e lodas s classes cnlre variag estagces
portiguezas daz linhas da Companhia Portugneza e db
Minho e Douro, e hespanholas das Companhias de Madrid
Zaragoza. e Alicante e de Alminsa, Valengia e Tarta-
aona.

EoPon & pegquena velovidade.<-para o lrau&porw de
barras de chumbo de Hespanha para Portugal. il

E. P n® 6 pequena velocidade —para l.ramtpnm. de
brau de Padmucus para Peflaroya. |

E. P.n® 10.~lrausporie de sal de l'urlugal para Hes-
panha.

Internacionnl n.® 204 eqmna wlmladu.—-—mmlelru
para a8 linhas de Madrid-Caceres-Portugal.

Aletn ‘destas tarifas qoe @0 annoladas Lm Airlade'de
resolugio das Companhias hespanholas, vib tambem ser
anuul.adﬂ. a partic’ d¢ 15 de Dezembro, as 'larifas P. H.

o3 de pequend velotidade, tombipadas com as Compa-
uhm de Mudrid-Caceres Portugal Madrid Zaragoza e Ali-
canté, e Norte de Hespauha, para o transporte de assocar
por vagdo compléto’ de Zarago?a-ﬁampo del Sepulchro
para Lisboa e Aleantara; e a ‘partic de 1’ de Janeiro do
proximo anno a tarifa B. P. n.° 8 de pequent velocidude,
combivada comt a Compatihia de M.'Z. A. para o trans
porte de madeiras de Portugal para Hmpanha $I RN

Tambem a tarifa‘internacional n.® 301 de péquena ve-
locidude, que regula’ o traisporte de vavia§ mercadurias
entre Portugal e Franga, vae ser anunlada a partir'de |
de Janéiro proximo, para ser substitoida’ por outra ua
mesma nalureza, enjos pregos serio um pouco mais ele-'
\adm do que os da actual.

Restrlct,‘oes no servigo de Portngal
| para Hespanha

Segiundo os nltimos avisos publicados pela Cumpanhia
Purtugueza, as restricgdes no servigo para as differentes
linhas hespanholas sdo as «'gumles |

Caminhe de Fervo de Salamanca d Fronteira de Par-
tugal, —0. Cmnllc Bxecntivo. d'estes caminhos de ferro,
publicaram as instrncgdes que seguem @ que a Compa-
nhia Portugueza repreduzio em Aviso aa Publico:

<lim virtnde da faculdade que nos conlera o artigo 24:
do vigente Regulamento de gréves, e a fim de normalizar
o lrdfego da Companhin do Caminho de Ferro de Sala-
manc & Fronteira de Portugal, leva-se ao conhecimento
das estagdes da nossa réde e das linhas combinadas que,
4 parlie do dia 5 do correnle, o trifego desta Companhia
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_c'llt.du arligo, taes como romestiveis, combustiveis e ma-
lerias  primas, ‘ndo se admitindo  expedigdes de pequena

Velocidade, uinda que de vagdes completos; a excepgio:

das procedéntes de Franga para Portugal ou vice:versa,
€m traunsito.

tPortanto as rossas estacdes e as das linhas combi-
ladas podem aceitar passageiros, bagagens, pequenos
Volumes e as mercadorias citadas em grande velocidade,
€om o deslino: ou progedencia. de 'mais; alémy e Sala-
anea.» . (e S

Camiqdw_x de Fervo de M. Z. A. —Em suspenso o des-
Pacho em peqoéna velocidade com destino a Reus, com
exXceppdo de gado, carvao e arligos de primeira neces-
Sidade, 4 :

Caminhos dv' Ferro do Norte. — Interrompidas a linha
eitre Huarte-Araquil e Echarri-Aranaz — Passagens e baga-
geus trasbordam — Mercadorias em grande velocidatle e
PEquena velocidade sdo acceitas com reserva pelos pra-
208 de transporle. 3 | ,,

—Alé novo aviso ndo se acceitam remessas de peque-
ha velocidade cotn destino 43 linhas de Léon a Gijon, Soto
de Rey a Ciano-Santa Ana, Oviedo « Trubia, Villabona a
San Juan dé Nleva. "

Para Zaragoza-Arrabal e San Juan de Mozarrifar s6

f

S8 acceitam em grande velocidade remessas de pezo alé,

500 kilos, e em pequena velocidade apenas as de gado,

- tarvdo, belerraba, cimento e generos de primeirs neces- .

sidade.

Caminhos de ferro “andaluses, —lulerrompidas as li-

thas (e Murcia a Alicante ¢ Torrevieja, entre Crevilleute
8 Albatera-Catral. Nao podem seguir passageiros pelo tra-
Jeclo interceptado. M:rcadorias de grande velocidade e
Pequena velocidade, s6 se acceilam com reserva pelos
Prazos de transporte.
b

-0 augmento das tarifas
Nos paizes belligerantes

Bm consequencia da progressiva elevagio dos gastos
de exploragio, pode' dizer-se que em todos os pajzes sol-

freram ja augmento as tarifas ferro-viarias. |
Bis' alguns dados acerca de tass angmentos em diver-

.

- 808 paizes :
Allemanha — Na Pyussia, as tarifas do transporte de

ferro e carvio soffreram um augmento de 20 °f, sobre as
dnligas taxas. Untras mercadorias experimentaram ja, em

0 0 imperio, augmenlos diversos, que oscilam entre 10
:a :0 ®ls A8 tarifas de passageiros lambem foram angmens

a.. ! |

Austria-Hungria — 0 augmenlo actual sobre a taxa
de transporte de passageiros & de 30 °j,. As tarifas para
Mercadorias foram sobrecarregadas com 20 °(, solire 08
Pregos de antes da guerra. ‘

Ingluterra — Nas companhias inglezas, a elevagio da
laxa para o transporte de mercadorias oseila entre 0,30 e
6,25 por tonelada. PRRAY |

Estados  Unidos — A média do angmento das tarifas
MO8, caminhos de ferro da America do Norle é de 15 .

Franga — 0 angmento maximo eslabelecido até agora
o de 15 Al _

- Malig — Por duas vezes foram ji elevadas as tarifas,
As: de- mercadorias soffreram. pela segunda vez um aur
Einento de 10 °, e as de passageiros o de 15 ° |

Noruega — As tarifas de mercadorias augmentaram
Pela primeira wez 20 %y @ pela segunda 50 %

- ‘Russia — As larifas de passageiros foram augmenta
das em 50 o, e as de mercadorias 200 °f. .
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Excursées no paiz
| Vil

No regresso. -~ M pouca animagio das nossas povoagdes. -
Clubs dg mals.— Como se ganha dinhelro.—Falta de excur-
sOes ¢ de festas.— & ganancla por toda a parte; .

De regresso d'estas excursoes pelo paiz, viemo§ fazéndo
0 “halango' do ‘que vimos em 22 pontss ém que nos déli-

vemos, -~ cidades, villas, estagdes thermaes — excluindo

Porto e Coimbra, e concluimos que, com raras excep¢ies,
no nosso’ paiz 86 nas localidades de'agnas &e pode estar
¢com eerto conforto.

Por toda 'd" ootra parté, nos hoteis, as mas camas, a4

mil cosinhada comida, a falta de cuidados na direcgds res-
peclivd, 520 um marlyrio pard o excorsionista, desaniman-
do-o de viajar e angmentando-lhe o desejo de récolher a

cidade, @ sua'casa, 83 commodidades qoe 1ora d'eélla ifao

encoutra, | _
Féra do hotel, na povoapdo, a falla de animacao, de
vida, de jardins, de diversdes que o atirdiam ou, a0 ‘me-

nos, o entretenham; falta de viagdo que lhe facilite pas-"

seis agradaveis, fallta Je interéssantes monumentos ou
de que a estes seja fucilitada a vigjld. ' |

y 0 visitante ‘de qualquéer d'estes pontos ja sabe goe a
noite tem que ir para o hotel — dormir — porque’ nao h
um club, um’ ealé, ‘a0 menos, onde passar vinas horas.

Cidades, villas, que feem tropas de gngrnigao, e com™

banda regimentul, esta ndo vem, nas noiles de 'estio, para
a praga, locar umas horas para dislraccdo dos habitantes
e dos extranhos. £ ' '

86 em Braga ha este bpm coslome, as quinlas & dov'
mingos. Vatha-nos isso. _

Nas estagdes balneares, entao, ha oulry costumeira
muito nodsa, que se por um lado offerece certa distracgdo
a alguns aequistas, a oulros e lorna incommoda: ™ '

Cada hotel' dispde’ de  um' saldo-elab, “onde totam'e”

Ll

dangam alé & meia noite os hicspedes e hospedas do n]e'!lz- ”

mo - hotel. T
Resully que, em cada um, a sociedade & redozidit ans

hospedes’ du casa ‘ein vez de =e dnimar tom 'a rednido

dos de lodos os holeis. |

Isto faz que, n'uma mesina estagdo, os habitantes do
hotel A quasi ndo conhecem os 'do B ov do € e causa
incommodo aos que, nao estando dispostos a folguedos
nocturnos, desejavam ir socegar para 08 seus quarlos.

Ora o ‘espago de que cada hictel dispbe para esses salGes,
transformado em quartos, daria rendimento mais que bas-
lante para o capital a empregar em vm club ou casino,
cominun, para lodos os banhistas, constroido e sustentado,
com bowr resultado, por sociedade de todos os holeis.

Outra falta nod faz, muitas vezes, dizer que em Partu-

gal nem se sabe ganhar dinheiro.

Pe todas as terras omde se reunem forasteiros em
quantidade ha excursdes a fazer aos arredores, mais pro-
ximos ou - afastados.

Se entre esses forasteiros ha familiag ou' eonhecidos,
ligados, que £6 por si ddo a lotagiao de om trem ou de
um avtomovel, ha tambem muoitas pessoas isolddius que’
desejariam fazer esses passeios. i

Mas os que n@o sdo abastados, para sé para si alu’
garem um carro, se querem dar qualquer passeio, teemy
que andar angariando companheivos, sujeitando-se a de-
sagradaveis recusas, a exigencias, a faltas de comparen-
cia ou arrependimentos @ ullima hora. Por'isso muilos
deixam de ir a esses passeios por ndo terem disposigdn
para se darem a' essas combinagOes. PR NS

Quanto mais facil seria que os donos de Irens ou dé'

aulos se dispuzessem a fazer, como se faz la por fbra,
sendo elles os iniciadores d'esses passeios e rennindo pas-

- sageiros para elles. |

E’' taa facil!
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Nas Pedras Salgadas, por exemplo, ha uma garage de
aulgmt}v_eig.f Pois benm;s ""-5"'._":‘,}"'_?‘1)_‘1‘@'?1; @‘%‘{fé{e
poria ‘& porla, 8m graimdes lelras; o snnuncio de que lazia
wma excursao, por exemplo, a Vidago e Chaves: parlida
s horas laes, paragem, de uma hora em, Vidago,.de dunas
ou: Ares -em Chaves; regressoas Pedras & horasde se 1o-
marem as aguascdafardey preco, tanto. "

Facilmente os bilhetes seriam lodos lomados, forman-
do-se um grupo de desconhecidos que a meio caminbo ja
estariam lodos relacionados, e muilas vezes no regresso se
lornariam. amigos. '

Tatmbem, 1d por [6ra, ha o costume de durante a epo-
cha lhermal, se promoverem [estas publicas, que ndo s6
diverlem os gque esldo como allrahem congorrencia dos
arredores, dando um ou oulro dia de animacao ao local e
fazendo girar dinheiro, com o que beneliciam 0s holeis e
reslauraunles e o commercio em geral.

Veja-se 0 que ¢ o 15 de agosto, dia de Nossa Senhora,
em Cauterels, em (e ha festas populares: — mastro de
cocagne, corrida de saccas, subida & montanha, arquinhos,
concerlos, illuminagOes, logos de arlificio, embrasaement
da malla; elc.

Estes festejos atleahem milhares de pessoas que esldo
em Lourdes e em loda a linhy desde ahi, 0s que vera-
neiam em Luz-St. Sauvefir, o8 camponezes dog arredores.
E" um dia cheio. |

Pois entre n6s, passa-se loda a lemporada n’'nma sem-
saboria pasmosa e quem quizer diverlir-s2 lem que armar
em  promotor de festas ou que instigar ontros a se-lo, o
que nem sempre se conspgue,

[ mesmo assim nem sempre oblem algum  resul-
tado, porque, ao encelar os trabalhos pode contar com a
ma vontade de uns, a pouca disposigao de oulres, a mes-
(uinharia d'esle e o espirilo ganancioso d'aquelle.

D’'uma inicialiva d’estas soubemos, em que, Lratando-
se de subscripgdo, um. milionario, sabendo gue a festa
tinha por fim fazer passar ups dias de distracpdo, na sua
preparagao e narealizagao, e que o seu produclo seria para
distribuir pelos pobres locaes, inscreveu-se com a impor-
tante somma de 2 escudos. _ |

B compensagao, o armador, que linha que fornecer
umas 2.000 tijelinhas, para illuminar um jardim, pedin
700 escudos por ellas. |

Ja se vé que com taes verbas, ao deve e an haver; a
festa ndo se [ez. . .

Que em exaggeras de pregos as nossas eslagoes ther:
maes sao farlas, ao contrario do que succede — pelo me-
nos o que succedia anles da guerra — nas francezas @
suissas.

Senhoras e homens eleganles aproveitavam a eslada
om Vichy para mandarem flazer loileltes; porque as fazen-
das, vindas dos armazens de Paris, custavam alli’ mais
baratas, porque a loja pagava menos renda e tinha meno-
res encargos de contribuigdes, salarios, ele., e as modis-
tas e alfayates Lrabalhayam mais barato,

Em loda a Suissa se vendiam chocolales das grandes
fabricas, a0 mesmo prego que nas sédes d'estas.

Pois nas nossas lhermas do Norle yvendiam-se, esle
anno, productos que teem precos conhecidos no Porto,
simplesmenle com o augmenlo de 50 por cento e mais.
Um kilo de pao de 10 de Margaride, que no Porto. se ven-
dia, entdo, a relalho, a 1420, custava 1580; e por egual
peso dos alamados rebngados da Padaria Faria, que os
vende a 1600, ao_publico, e por cerlo concede uma certa
reduggéiol de prego aos revendedores, nao, se exigia menos
de 1960

Gaphava, por cerlo, mais o commercianie do que o

fabricante.
L

Aqui lerminamos as nolas da nossa exeursao n'este
anno, a qual, propriamente terminou no Porto.
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Mas o que se;refera a esta’ cidade melhor cabe pa’es- '

phera de oltra serie dearligos, gue aqui temos em anda-
mento: 0 Porie progride, e que vamos continuar no pro-

ximo.  numero, dendo deixado de: o lazer porque a conelu-

sao d'esles era mais de, occasiao, |
E entretanto o Potle 'mais lem progredido, 'mais
d'elle vimos, no regresso e mais assumplos lemos,; pois, 4

tralar,
(Ima escola de ferro-viarios

Durante a infancia da indusiria ferro-viaria, questao
simplicissima era o regular ¢ vigiar um caminho de feryo:
poucos comboios circulavam duranie o dia pela linha; as
eslacdes achdvam-se reduzidas & minima expressao; dis-
cos, desvios e cruzamentos sé se enconlravam de longe
a longe; emfim os empregados ferre-vidrios dislructavam

uma_placida vida, coja prévia aprendizagem apenas. conf

sistia em saber dar a volla ao contrapeso da agulba ou

) F RS ST | o 8! o 1 | g
manchrar a alavanca do disco avisador,

Hoje as coisas sdo muito diversas: comboios com ver-

liginosas velocidades se succedem rapidamente uns aos
outros; grandes estagdes com infinidades de cruzamentos,
desvios e vias mortas de larga longitude; inumeravel va-
riedade de discos, semaféros e pedaes, ludo manejado, a

distancia, com toda 4 multiddo de lampa'd?‘s';\' de campai-,
i

nhas, de indicadores oplicos, e diversos e distinctos appa-
relhos que a experiéncia tem, dia a dia, ornady necessa-
rio, fazem com que o empregado ferro-viario nao possa
ser o anligo mercenario que fazia girar o contrapeso de
qualquer agulha, mas sim um homem de regular illustra-

¢do, que saiba trabalbar com consciencia em toda a di-

versidade de servicog a gué sdo chamadas as suas facul-
dades. = : ' PR ER

"Nio 'é de eStranha¥, pofs, em vista do que fica dilo,
que os inzlezes, como homens praticés que sdo, tenham
creado, com subvencdo dagifiversas companhias de ca-
minhos de ferro, em Croydon, uma escola para os fuluros
emprogauas! erfo-Viafids, “tont )d M dd obléréM passoal
instruoido convenientemente e lambem pard evitar os ris-
cos que sempre Ha qoando’ se' confin A umi fiovalo o ma-
nejo de instrumentes ou a responsabilidade de servigos
que elle s6 muito superficialmente. conhega, |

Na referida escola  ferro-viaria de Croydon, o ensino
ministrado é sobremodo pralico, 0 que nao quer dizer que
ndo existam tambem classes theoricas antes de o alumno
passar propriamente 20s exercicios pralicos.

As avlas destinadas & praltica constam’ de uym immenso
salao, proposiladamente coustruido; por sobre cujo pavi-
mento eslao langadas ennumeraveis linhas ferreas em mi-
niatura, por sobre as (quaes deslizam pequenos comboios
com movimenlo proprio e que, gragas a varios appare-
lhos (estes de tamanho natural) os alumnos (azem passar
de 'umas para oulras linhas, movendo os signaes avisado-
res e praticando, emfim, tudo quanto depois lerio de le-
var a effeito no servigo a valer. |

Na mesma egcola se ensinam as causas dos choques
¢ descarrilamentos, ¢ a maneira de evilar uns e oulros,
tudo praticamente, isto ¢ fazendo 0s alumnos presencear
um choque ou um descarrilamento entre 08 minusculos
comboios que circulam pela réde escolar, levando-os as-
siin a comprehenderem facilmente as caunsas productoras
dos diversos accidentes, maneira de os remediar, ele. elc.

Inutil serd aflirmar os excellentes resultados que tem
dado a escola de Croydon, sobreétudo pelo que respeila a
diminuigdo do nomero de accidentes nas linhas ferreas

servidas por empregados gue tenhamn sido previamente

alumnos da mesma escola 8 possuam o respectivo diplo-
ma, 0 que nao s6 representa beneficio para os passagei-
ros como para as companhias, sob o duplo ponto de vista
material e moral. SET3L MY 4 §
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0 'servigo-dos ‘correios

Ndo € cosluyne 00850 vir aqui fazer queixas das deffi-
ciencias do servigo'tle correios, por preférifmos fazel-as
directamente & enliduwde’a que dizem respéilo..

‘Mas . ha  casos, .em que nos nao podemos limitar a
simples reclamagdes, por envolverem de um modo. geral
0 nosso servigo postal ¢ o.do publico.

- Ainda ha bem pouco o servigo do ‘correio era, em
Lishoa, feito por nma férma’ que dispensava reclamagies.
03 comboios do Norte e do Sul, chegavam, respecliva-
mente, as' 6,34 ¢ 7,10 da maopha, ¢ anles das 10 horas,
toda a cidade tinha recebido a correspondencia, por as-
sim dizer, do. paiz inleiro.

Para ‘o ‘Norte, havia 0 comboio das nove e meia da
noite, e dos marcos postaes da Baixa éra a correspondens
cia retirada as sete horas, on seja duas horas e meia an-
tes do comboio partir. |

Desta forma havia nada menos de' 9 horas para se
responder ‘4 ' correspondencia € tratar de' qualquer as-
sumplo a que ella dissesse respeilo. y |

. Yeiu a mudanga de horario, que faz chegar duas horas
Mmais tarde o comboio do Norle, e que o faz sahir hora e
meia mais_cedo; e que fez o correio % Deixou-nos em esta-
do de v'alguns pontos  da cidade ser impossivel respon-
der-se no mesmo dia. |

Era natural que 0 correio tomasse providencias para
que o mal resultanle do menos tempo que 08 comboios
davam, fosse de alguma maneira compensado com um
ligeiro esforgo em abreviar o servigo. phantiLs

Pois fez o contrario, e aggravou-o, como ja dissemos,
4 pouto de impossibililar, em alguns casos, nma resposta,
na classica voita do correio.

~Assim, as duas horas e meia que eram precisas para
entregar a correspondencia nos pontos mais afastados, ele-
va-as, nos n:ﬁf proximos do correio, a .5 horas | Apenas o
dobro, pois né3 rheo logramos réceber a correspondencia
anles da 1 'z da larde,’'®' miuitag' vezes 4s 2 ainda nao
veio, e eslamos afastados da eslagdo central-menos de
um kilometro | _

A correspondencia é retivada dos marcos da Baixa ds
5 horas da tarde, on seja lres horas e 5 minutos antes de
parlic o comboio correio para o Norle, emquanto que an-
ligamente era 4s 7, menos portanto 2,30 horas; e nos
Pontos " excentricos 'a ultima tiragem ainda é mais cedo.

lnteressante 'néo é verdade?

Vir-nos-hdo agora dizer, que ha difficiencia de pessoal;
nas se assim €, ndo sabemos como o Porto dispde de um
ldo activo funecionalismo postal, que chegando alli ¢ com-
boio de Lishoa as ‘8 horas, as 10 boras esta em loda a ci-
dade o correio distribuido, e partindo de la as 7,55 da
larde, alé as 7 horas ainda ha marcos postaes que rece-
bem correspondencia para esse comboio, '

Mas isto ndo basta és nossas reclamagdes, pois assi:
Bnanles nossos se queixam de receber o nosso jornal com
0 alrazo de tres e qualro dias, e a n0s nao é raro entre-
gdrem-nos carlas com datas bem atrazadas, o que nos faz
Crer que o correio parece preferir accumular correspon-
dencia a envial-a com regularidade,

Correspondencia do. Porlo com a data de 10 marcada
Pelo correio de la, s6 a recebemos em 12; um bilhete
Postal de um nosso assignante de Silves, de 3 d’este mez,
S0 em 6 aqui foi entregue. ' um servico que peora a
Olhos vistos, em vez de melborar ? |

PUBLICAGOES REGEBIDAS
Annuafio de ferro-carriles, — 4iic XXV, por

Envique de la Torre.—De auno para anno melhora esta
Publicagdo, que conservamos desde o 1.°, volume, vendo-4
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prosperar, ¢ augmentar continuamante, gragas ok thidas
dos do seu mtelligentle director.

Além dos pumerosos esclarecimentos que nos da este
livro sobre a situagdo, e movimento, os resultados da ex-
ploragdo, o estado de construcgdo das vias hespanholas,
0 Anuario eslende ainda a sua ntilidade a dar-nos inte-
ressantes delalhes sobre os caminhos de ferro mundiaes
¢ sobre financas, commercio, correios, ele.

E' livro indispensavel w'uma biblictheca, e especial-
mente quando; 08 seus consulentes se dediquem a estudos
da industria ferro-viaria.

@

Revista da Faculdade de Direito da Univer-
sidade de Lisboa. — Vol. 7 n.** [ ¢ 2. — N'uma edi-

" ¢ao ‘esmerada comegou a puoblicar-se esla Revista, cujos

primeiros numerus constituem um volume da 390 — XX
paginas, contendo interessantes esludos dos Sars. Anselmo
d’Aundrade, sobre as Clearing howses exislenles em varios
paizes lendo por fim ceconomizar moedar», ¢ oulro sobre
clnstruccio Contradictorias; do Sor. Dr. Vieira da, Rocha,
sobre «Seguros» do Snr. Dr, Fernando Emygdio da Silva
sobre «Imposto sobre 08 lucros dé Guerra» e diversos tra-
ballios de alumnos sobre Sciencias economicas, politicas e
Juridieas.

0 distincto director da bibliotheca, Sar. Dr. Emygdio
da Silva expde o grau de desenvolvimenlo em que 3e en-
conlra esta inslitvigdo, contendo hoje mais de 20.000 vo-
lumes, sendo numerosas as revistas de que ahi se encon-
tram collecgdes completas, ja hoje rarissimas. :

Ndo deixaremos de nolar que, entre estas, nao vem,
cerlaiuente por lapso, indicada a nossa Gasela, de que
aquella bibliotheca possue uma das raras collecgdes.

Termina a Revista pela reproducgdo em fac-simile de
alguns documentos de uwm Codice do seculo XVIII, carlas
de D. Filipe Il a0 mestre de campo Alvaro de Sousa, do-
cumentos valiosissimos para o esludo historico da epocha

de 1640.
.

_Agenda de Algibeira, edigdo Gongaives, — 44 no
anfio-passado- faltimos-U’este’ livrinho e h'jé vimos nolar
0 apparecimento: do, que respeila ao anno faturo, com o
lonvor que merece o seu arrojado editor.

Porque ¢é preciso certo arrojo, n'este tempo de cares-
tia. de papel e de todos 03 materizes que sdo necessarios
& feitura de um livro, para se mantér uma publicagdo co-
mo esla, (@0 compléta, por um pre¢o tao economico, 25
cenlavos apenas, e de uma execugdo lao perleita. |

A Agenda (Gongalves nao 86 conlém 08 espagos para as
nolas dos dias do-anno e uma pagina em cada mez para
balancete de receitas e despesas, como uma infiuidade de
esclarecimenlos | praticos, que a todo o momento e em
qualquer siluagdo —— em casa, na rua, em passeio ou em
viagem, precisamos ler & mdo, para facilmente consultar.

Este precioso reposilorio de leis, estalisticas, tabellas,
calculos, formularios, avises, elc., foi agora acerescentado
com o que se¢ refere 4s novas modificagdes da lel do in-
quilinato; imposto de sello nos contractos, licengas para
estabelecimentos, caga, automoveis e caes, alteragdes &
siluagdo dos corpos do exercilo; formuola de medir terre-
nos; diligencias que partem das estagies dos caminhos de
ferro, -ele.

E' um livrinho portatil e indispensavel a lodos. Pode-
se-lhe applicar a phrase «vale guanto pesar.

<

Almanach Bertrand, por Fernandes Costa. — 19.*
anno. — Annualmente admiramos a eénormidade de peque-
nas coisas de que se compde este livrinho, e o criterio
da escolba que preside & sua coordenagdo. Em cerca de
400 paginas nio sdo menos de dois mil os arligos, noli-
cias, anedoclas, conceilos, maximas e pensamentos que
contém.
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Recuperagao do azeite das machinas

Jbm nm trabalbo apresentado. & Graduates Assostation
of Mechapical Engineers; por M. H. Ayses, foram preconi-
sados 05 weios de; recupérar o-azeite gque-fica no algodio
€ 003 lrapos que servem para.d limpezs das machifnds,
permitlindo o seu novo ginpre go. -

Para extrahir o azeile. dos trapos utilisa-se pma Wurbina
cepbrifuga; collocam-se us trapos em nma especie de caixa
de paredes eshurgeadas e fazein-se girar a uma velopiddde
de 1.800 a 2.000 revolugdes por minuto, por meio' e uma
turbina de vapor que faz parie do apparelho.

0 vapor d'esta tuchiya sesve pata agugee P
e ﬂﬂ\ﬂlml{éqr“-h aeitd %’H BEVE (PALS 2qugeet; o5 Lrapy

ual assimy gxieahido, & Mlisade: »

por'meéiy’ de filirgs de tela, €, quando se lrala de. quanti-
dades importantes de liquido, utiliza-se uw flitro centeis

fugo anulogo 40 apparelho separador 4 que ja; alludimos...

08" tripod " ou matérias analogas, cujo uzeite foi: ja ex.
trabido, podem’ servir de novo se Serviram, apenas pard a

limpeza de machinas, mas se loram empregados ewm oulios

usos’ (Bm Ué ‘sev lavados.
A Compinhia' do camivbo de furro de Lancashire, Yorks
sire, que dardnte maoilos annos iuulilisira os desperlicios
do glgodao; -emprega actialmente 6,5 milhdes de irapos
por aung para a limpeza das suas machinas, (rapos que
dio 'de" 4,5 «'5,5 Tlitros de azeite bruto por quintal. , .
pode apreciar-se péfa obtida nas officinas Wolseley, .onde,
por'mieio das machinas contrifugas, se FECUPEram por, sé-
wana, 5.000 “Mros e azeite que se emprega de novo
cotii'a’ adicgao de 101, de vléo novo para compensar as
pettlas. ' 5% £y
Uma outra officina (e biciclelas, aton em seis mezes
40.000 Kilogrammas (le lorneaduras, melallicas, 400 kilo=
grainmas de trapo e 134 grosas de espoujas de algodio,

tendo oblido 4,000 litros de. azeile.

sk

Czaminhos de ferro-Colonides

Linha ferrea de Benguella

Segundo 43 inforimagdes. recehidas pelo nHimo carreio,

ares 'm_:_li\'a ﬁu_:’npq_nhin lem melhorado o tragado da linha
enlre Benguella e Lobito, 03 comboios. ja passam no: des: .

via aos Kilomelros 24/27, tendo, acabado: a grande vola a
Damba Maria. N N ek (i

0, sty dr. Alberto de Lemos, proprietario dos terenos
a0 kilomelro 26, conceden todas as faeilidades para ali-

nha 03 poder alravessar; o-mesmo acontecera com'a So-

ciedade Agricola do Cassequel; owde a linha ttravessara
uma importante. plantagio e eanna, na recta de Gatum-
bella-Lobito, que a Companhia esta comstruindo, «
Durante a construcgdo do trecho indicado e para ndo
inlerromper o servigo entre Benguella e Lobito, a Compa-
nhia pensa montar um gervigo regular dé automoveis en-
tre Catumbella e Lobito, em ligagao comn s comboios: dii:
rante 0 lempo em que mwdar os carris; visto ndo haver
meio algum de obler agora fornecimento do arailés. =
O.servigo. d'esses combeios wesse periodo sera feito
com a mesma regularidade enlre Catumbella e Benguella.
A Compavhia espers, eom esles lrabalhos, encurtar e

methorar o tragado, evilando 08 préjuizos e interrupgdes -

causados pelas «calemass e reduzir o trajecto Benguella-

Lobito a 0,35 horas com carruagens aulomolorys, que ad-

quiriri Togo que ‘seja permitlidd a sua AcqUisigan,

~Por estas infarmacdes se vé como o Camiuho de Ferro
de 'Bénghella colisegue, sem pérlurbar o seu imporiaute .

moviment(o, realisar Uma obra de grande valia para o pu-
blico, cujas relagdes entre as Ires lerras sdo cada vez
mais apertadas. ' ‘ o

- obrigacoes de &

©ugosto seguinte.

 BOLETIN CONNERCAL £ FiNANCERD |
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Obrigagies de 8%, « Beira Baizav'e 4114/ privilegiadas de 1.* grau

St prevenidos o8’ srs. ohrigacionistas de que durante o miez
de novembro de 1917, serdio pagos os‘coupons do 1.* ¢ 2° semes-
tres de 4946 e L? de 1817 das ob:igagoes de: 3 7y «Beira Baixav e
& 1/2 U, privilegiadas do {,° grap, nos ternios seguintes : ‘

Peld apresentacio do ¢onpon u.* 52 Jda folba anuexa asanligas
obrigacoes de 4 '7,9, 1.* série «Bejra Baixa» devidamente eslams-
pilhadas como ‘obrigactes de 1. gran de 39/, {897. =~ -

Pela apresentagho do eoupon n.* &3 da dita folha, 1896,

Pela apresentaciio do coupon n® 4% du dita follm, 15960 1

Pela apresentacio de cop?ou‘-n.? ¥ da folha anuexa as antigas

8 de &1/5%, 3* ¢ 3.* séries, devidamente estampilladas
como obrigacdeés de 1. gran do mesmo tipo, 2805,
Pela npresentacio’ do conpon n.® 42 da dita folha, 2495 .
Pela apresentacio do coupon n.° §3 da dita folha) 3895, |

0 pagamenlo serd feilo nes tefmos acima indicados, na séde
da Lompanhia, em Lishoa, todos os diag nteis.dag 41 gs 15 horas,.

estando todos bs coupons iSeutltt do Impostp de rendimento, pat‘a-,
* 0 Thesoure Portuguez em virtude do |
© deLei ‘e 20 de julho de 1899, publicada no

digposto o art. 5* da Carta

n* 172 de 3 de-agosto segnimte ! 7 |

1 Obrigagdes. de 4 'y 9 privilegiadas' do 20 gvau” "

8o preveridos o5 sra; obrigacionistas de que daranté o ez

0%, % A ‘ - 1 de novembro de 1917 seriio pagos os conpons da folhu annexa 88
& econownia que procede do empregao d'este systema, .

obrigacdes estampilbadas do 3 gvan de juro yariavel ald 4 %
nos lermos seguintes: o LR BT Y
Pela apresentacdo do coupon u.® {7 da dita folba, 1$22.
Pela apresentacio do coupon n.* 48 da dita folha, 124, ,
U pagamento serd feito, hos lermos acima indicatlos, na séde
da Cowpanhia; em Lishoa, todos' os dias utels, das 11 &5 13 Tioras,
e com isengio do imposto.de rendimento pars o Thesouro Portu-
uez em virtude do disposto uo art, 3= da Carta de Lei de 29 duy
ullio de 1899, publicada uo «Diario do Goyernos n % 172 de 3.de

Lisboa, 31 de Qutubro de 1917.

Producgiio. Aurifera. — Sepundo  L'Engineering ‘And Mining
Journal, a produccao mundial aorifera auZmentou considerayels;
mente nio obstaule & goerra. oahinoazarion’ A
Esta progressiio terfa sido muito mais consideravel se o Mexico
tivesse comtribuido com a sna ‘quota parte n'essa produccio, o que
infelizmente nio poude fazer, devido 4s duetas
lenugp_ veimn assolaudo esse paig. ) gl £ Gie
s a tabella da producgio muodial nos ultimos 10 annos:

abiario ‘do Goverios

intestinas queha

ROdyr. o 4 SN O g

$000 S e E s wbias o par U0 543.434. 527

4808, v ATMPR e BT DR oo 450,097,332
HHO‘...-. sles iigd, W0 LW QN &) AREE L ‘5&0!'3-6‘” M b
e s 40377300
U e B ih s s el AT BT !
b e sy g gt rE PR coue . A02.669 658
$914. 20 L L L A TR R b 460 097428
{9*5'01 LA B I ¥-c-..| ttttt 'R ‘78!55’-2%’

lglﬁ oooooooooooo s talbigh. pugiad el 4?02“&’.“

Pelo que se vé o augmento foi bastante sensivel, embora no
auno de 1946 fraque jasse um pouco, :
{51 - Q:E! '
0 mesimo jornal diz que a.quantidade total de minerio de curo
em vista na regito do Rand (Afvica do Sul) se eleva a 102 mi-
Ihoes de toneladas (de 1.016 kg); sobre estes 102 milhdes

- 36.500.000 teriam um contheudo egual ou inferior a 6 drot

o

l»

drot == { gr, 555, pouco mais on menos) e formariam a IOlalldmfe
das reservas para viute das cineoenta minas actualmente explo-*
radas. i i & & iz ol ah T
A regifio mais rica € a_do extremo Este ; encontram-se ahi
nove das dezenove companhias, explorando minerio, que contém

mais de 6 1/; dawt cada lonelada e priveipalmoente tres minus dasg'

mais ricas de toda a regido. LA

o—
re C e 17 de Oulibio, pard gxaminar 08 réau
cic‘m e 0] Hﬁ.‘ﬂeém:dbo’ em 30 aé :
o

destinar £ 10.000 aos fundos de depregi

excedente £ 8203 o Lﬂ}mmf{llé ﬁ?;?t: ist
Y4 %, aos portadotes do «lncome Debenture S
absorverd £ 7.657, e £ 636 para seu credito, ,

etémbro de esolven

o ane

Beira Rallway Company.— A Assembléa d'esla com nhia, _,
ipiorbed
%

- "I

A

ock & %g» 0 que
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Babe el ques pavig o procedento coxdieidio o ey de’ £
6.405 foi integralmentesdestinade ao fundo de man Vil

b

Banco Naclonal Ultramarine.'— Foi ucolhidh rnm iy .mule -

llmsmslm pede esery et finteciro d nova emissho v AC¢Des
Alfeste baneo, svnda ) ;umuvim pelo menes ui ulns prum-wn-t lid
peninsula,

A salEeripcio, que era de 20 il uqm.-,, o'y n; Ao 1, 81)0 u,m
Hog, attingiu are w0 i do chter smento bfﬁﬂ o ~¢j.| mais (o
lriplo do e b Laneo necessitava'

A mayria dos sulmmp!mm 00 o8 Sutiges ueciotislas o em-
buaneo, estaude. PO o suptitas o wlam 08 acches, | wns

Nio 50 conlyibuin pari esta alluenciado subscriplores o wp:-
tal Tmmobilisado, conio fambe a prosperidade d'este banco, cojo

“aio
Novas: Jvla‘rg: ?i ﬂbﬂ“ﬂ mgmnhmﬂa@}i«uum. -

low ¢ w5
Ilumv bastante procura, lunto de vilores dv cap Aaliagcdo como
0 ;wt*ul.nn ds, ‘attinginito ‘alzing iveos a Qhe pudca fe esperava
eliegury pois nue aé dlEans fallms de Fecufeos tee m Iu-p uma o=
CAacao i rashavel -
w
“Camblos. — Fii tum;rle amenle ege 2580 -lc n|.ouu_m- de ;,:au-
i vuite’ o fivreada canibial, permantciéndo. eslacin irio dyranie
quasi toda a quinzena. Apenas ads ollfimos dias djparéeerant al-
NS eomprnores) rostiandosse o merdado por esse wdivo Ui
lanig firme, s nda,alivagl essaalendencin do- mesmo mereado .|
0 cambio o Brazil s/ Londres, lem-se mantido, a 13/3e, o ¢
a lmmm l"r?H: o fecebida é 3 nu 80)a a hlna d ls,sm

futuro serd o (i Tisoigdiro, tey rr!o a tu um idade e compeléneia Ui C.'n
dog sens likizentes! s14h bt Cnuo cic anmbhs. comparados
A alml!mu dagencies no maztl COMO M Outros paizes extran- : TR WU TR : ""_T v
muos para expandir i, sua espliera de acgdn, lambem muito con- g e\ --....E'_'..a__‘;f.’i'f."“ -3'-:'..._""&.,.'2'5'”
bn.n‘ [)ﬂlﬁ [“u. tl lﬂ“f‘O't( l]Cia llE ‘a’"ldl - ; ’ y t;ﬂﬂll}[llhu- \wdﬂﬂf’l “.uulpr”l?r "ﬁ"“‘igr
" ! : il
Boln.w Newhum  aconteeimento de importancin véin periar- O34 ' 8 ' RO R )
. -, ‘ L* . . ’ o
har_a, marcha, a8c anmlonarc‘ilos valores cotudos nuf-na's;d lmlﬁ'g a _‘_",“f',""‘ clie g 28 ‘5::{ 50 fu 30 i g e
val continua mantendo tendencias myilo Hemes, devidp & abnupn- p 0 S PR vie SRSV el el
ﬂfnnc de tumerario ; nio obstanle haver Taclores para o afas- mﬁ;ﬁ‘:ﬁl“ue e §(;(7) ﬁg gﬁz ' ?gﬁ
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Accidentes em linhas ferreas

Entendemos que 0s nossos leitores (erao inleresse em
conhecer os lermos em que o direclor da linha ferrea
Central do Brazil, dr. Aguiar Moreira, ao ter eonhecimento
da frequencia de accidentes ferro-viarios que se estavam
dando na réde a seu cargo, se dirigiu ao respeclivo pes-
soal em ordem de servigo.

N'esse documento diz o alludido funccionario que ten-
do ocecorrido recentemente élevado numero de accidentes,
alguns de extrema gravidade, por isso que, além do avul-
tado prejuizo resultante do eslrago e inutilisagao do ma-
terial fixo . e:rodamte da diaha; acadretaram o damno irre-
‘paravel da perda de algumas vidas, lhe compre recom-
mendar a mais attenta e sevéra vigilancia sobre a exe-
cugdo do servigo, concitando! lodo o pessoal a cumprir
rigorosamenle o sen dever, meiio unico que pdde conduzir
a0 resultade deé ser feilo, coma é indispensavel, o servigo
de transportes com cuidado, seguranga e presteza.

Todos aquelles que lrabalham no servigo de caminhos
de ferro, desde o trabalhador (a conservagao da linha, a
quem a Administra¢do conflou a guarda e vigilancia de
determinado tunnel, ponte ou viaduclo, a manobra das
agulhas e chitves, até ao éngenhieiro a quem incumbe ve-
ricar o eslado e efliciencia das locomolivas chamadas a
rebocar 08 trens de passageiros, assim COmo. 0§ carros @
vagdes que transporiam viajantes e mercadorias, devem
recordar-se incessanlemenle de que, do exacto cumpri-
menlo dos deveres do seu cargo, depende directamente a
regularidade do servigo e, 0 que é mais importante, a se-
guranga do publico.

N'estas condigdes, fazendo insislenlemente esia re-
commendagdo, declarava que a Direcgdo seria incansavel
em averiguar a _[quem compelir a responsabilidade por
qualquer accidente que venha a occorrer-e, denlro das
disposigdes regulamenlares e das leis em vigor, serd in-
flexivel .em promover o afastamento do servigo de qual-
quer funccionario, operario ou lrabalbador, que, por in-
competencia, por desidia ou por outro motivo, contribuir
para qualquer irregularidade no servigo de transporte.

Ouitra coisa nao poderia fazer desde que se (rata de
um genero de servigo publico da mais alla imporlancia
em todos os lempos e muito mais agora, que as circums-
tancias sao verdadeiramenle apremianies e anormues, de-
mandando a maior vigilancia e o maior es¢rupulo no func-
cionamenlo de laes servigos.

Uma conferencia interessante

" Pelo ullimo correio recebidg, 4o, Brazil, livemos. coabior
cimenlo -de uma interessanteconferencia realisada; no-

Olob* dé'Bugenbeiros do Rio de Janeiro, pelo dr. Sﬂﬂ;miéf.!'

Correia, que propondo-se (ralar do imporlanie problema
‘das Iravessas recolhen e explanou dados estalisticos so-
bremaneira curiosos para gquantod se dedicam dos assuimns
plos férro-viarios, como o8 leitores poderdao avaliar pelo
summario dos assumplos tralados, que foram o0s-se-
guintes :

{.0 —Extensiao em trafego da viagdo ferrea no Brazil,
comparada com a de oulros paizes; augmen(o progressivo
annual; extensdo referida 4 upidade de area, & populagao
po Brazil e dos seus diversos Estados, tendo em visla os
mesmos dados de outros paizes. — Linhas estaduaes e
particulares. , -

2.° — Receitas arrecadadas pelas 63 empresas de via-
¢do no Brazil, comparadas com as oblidas nos autros pai-
zes, fonles de receila; de passageiros; de bagagens e en-
commendas; de mercadorias — grupos de linhas, — Im-
“possibilidade do_estudo_geral por Eslados. — Receitas e

. gmentaram o, 8en.0apitalno,asno findo.
8. O loda :

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

valores .de imporlagao e de producgdo de cada Esldédo —
Receitas e impostos estaduaes e federaes.

3.° — Despesas nas linhas ferreas, — Relagdo pescen-
tnal sobre as receitas. — Necessidade de fazer grupos, —
Comparagdo com oulros paizes. — Classificagdo de despe-
zas e relagdes percentuaes a adoplar. — Comparagao com
as Vias ferreas americanas, — Despezas com pessoal e
com malerial; estudo comparalivo das 63 emprezas de
viagao no Brazil; exaggeros e deliciencias de pessoal. —
Despezas com & conservagdo da linha: lastro, travessas.
Toros metallicos ¢ de madeira. Despezas com combustivel,
verificadas, — O problema do combustivel no Brazil,

4.9 — Coefficienles e economias. — Média alcangada ho
Brazil. — Resultados exagerados em algnmas’ emprezas.

No sen pormenorisado eslido da importanle questo,
o Dr. Sampaio Correir chegou a conclusdes differentes
dos que o Dre Osorio de Almeida formulara no sewmpare-
cer sobre a monographia do Sr. P. Bloch, acerca do mesmo
agsumplo, demonstrando 4 sua alta compelencia ¢ o atu-
rado eStudo [eito sobre cada um dos assumplos de que
leve de occuparsse. |

et
“KINHAS PORTUGUEZAS

:
‘Companhia Porfugueza.—FEulraram ja em servi-
¢o as povas machinas de grandeg velocidade, da serie 071
a 075, chegadas recentdmente da Suissa e 'de ha muito
encommendadas, | | 0
As novas locomotivas, que sdo um modelo de consiru-
cedin, sdo deslinadas aod comboios rapidos e correios. da
linha do Norte. '

B S— |
LINHAS ESTRANGEIRAS
' America b |

|

A cotacfio dog valores dog caminhos de ferto nos Estados Uni-
dos estd baixando sem cessar de:de ha alguns mezes para ci,

Os resultados do trafego nos primeiros seis mezes do shno
corrente, mostram que as copanlias americanas esldo. passando
pelo. mesmo (que passaram as Companhias canadienses. A8 recei-
tas brutas augmentaram- sepsivelmente, mras as despesas de ex-
ploracio elevaram-se n'uma proporgio mais cousideravel ainda,
A abertura & exploraciio de 249.789 milbas de novas vias, durante
o semestre, trouxe um aggmento de receitas brutas nd fmportan-
cia de 1.946.395 687 dollars, isto &, um accrescimo de 11,78 %/,
sobre 1916. Mas, pelo contrario, as reeeitas liquidas diminuirath
555.683.025 dollars, ou seja 1,20 %, - -

—_———

As despesas de exploracdo augmentaram 212,323,155 dollars,
02 9, B verdade que os resiltados

ou seja um an&m_xanto de _ :
obtidos em 1916 tinham sido exeepcionalmente ayoraveis, sendo
verdade tambem que a diminuicio de lucros recalie, sahre,uin
capital - mais- consideravel porque numerosas conpanhifas’ ai:

dinhas-ferveas-dos fstados
» ultimo, com uma excessiva ca-
renein-de materipl, em'fice do'enorme desenvolvimento do seu
trafe@os pois se 0 de passageiros mio foi de considerdvel excesso,
em compensaciol o de meycadorias elevou-se a 342 bilides de to-
neladas-milnas; ultrapassando da &1 bilides o de 1913, que havia
~gido o maior-até entho-attingido, -~ "
A falla te vagbes, que se cifrava cm 130082, em fins d2 Feve-
reiro ultimo, attingin a 444.797 em fins de Mar¢o e a 148627 em
fins de Abril, data em-que todos os caminhos de ferro da Ame-
rica passaram a ficar centralisados pelo Comité Especiul da Ame-
vican Railway. Association, que se incumbiu da sua exploragio
como se se tratasse de vina réde unica. : / :
Os resultados d'esse novo regimen eram Ja nolaveis el lins
de Maio, nio se elevando a carencia de vagdes senio a 105,42/,
tendo trazido ao trafego de mercadorias em todo 6 pai Im’por;-
tantes melhoramentos. L - \
-0 namero de Yagdes nio fornecidos descera a 77.682 1o dia |
de Julbo ultimo ‘¢ a 33.776 no dia 1 do mez seguinte; sendo Lo
notavel resultado obtido po mdmento em que. o0& caminhos de
ferro necessilavam assegurar, com @ miesma existencia de va-
ghes, om teafego de mercadorias de 15 a 20 % mais elevado do
que o de Julho de 1916, e quando 50 o trausporte de provisbes,
para os diversos pontos. do. paiz, exigia o servigo continuo de

— - o

- & -2
Bnidos enconlrarfm-ge, no ann
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b ~ Australia “ .

- || As l_az-gl'gs dos caminhos de ferro do Bstado de Victoria aca-
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Como o delicit do e__xm-_c_i_ci_b _flu 1916-1917 fol, aproximada-
mente, de £ 457 (00, ealeulon-se que-o do exercicio de 1947- 1918

viria ser de £ 750.000 se o pedido augmento das tarifas nio
Mosse deferida @ decretada agquella sobretaga.

0 governo apstraliano-enfenden” portatto, haver; toda a razio
para angmentar as tarifas na medida sufliciente para produozir
Um augmento de receita de 500,000 libras, sendo 253,000 obtidas
do augmento nas tarifas de |lgs&1&eiros e 248.000 do augmento
DS tayifas dé l’i]_armdd&?ﬂb. 2 A iKY ol ¥ _

O Eslado ‘de Victorta hati ja :ﬁléﬂ:’t&tllﬁclt: as suas tarifas em
Outubro de 3015,,de 5 a, 12 %, para 0s passageiros @ de §a
33,5 9/, para a8 mereadorigs. V7 - .

A maior parle dos outros Estados da Australia leem procedido

a mesma maneira desde que os effeitos da gneren mon:
‘omecuram, A fager.ge seidir, -Assi, as Wrifas da Companiia
Caminnos de Terro de Nova Galles do'Sul foran sagmentadus,
e, 1914, de. 5 a .'iq,;“h paga - passageios e de 19 "o Q‘g’rn‘ mercado-
: 3 \_’ X 1 _-"I 1A .‘.1 .; ; & ¥, WY

A!I lurifﬂ{i da’ Companhia dos Cdminliod a6 f!'crro_ da Australia
Meridion foram. egnalmente  augmentadas em 4916, e as da
&f;‘nt_npunh 4 ‘da xestfalid Oddidental §d o haviam sido no anno an-

"lor.

Wy (’“"’W of

{.

No dia { de Janeiro do corrente anno conlavam 08 caminhos
do-fereo -hespanhwes -2:695-locomotivas,da-forca-aproximada-de-

S 4
o« w

1635430 cavallos, que se classificavam em 431 machi 'S
430 cavallos, que se classilici . achinas para
COMBBoS de ‘Tﬁméﬁﬂm 1T09%m 7 pa 6’5"(?‘9"
mercadorig! 30 08AMAVON 0 oF M Z0{08M07 20 20
.08 _vagdes para_passagéiros eram, na.mesma. data, 8.361, com .
cr'lpan_ulu e parao; transpdrie de 277.4 pu;;agus‘; 08 vagoes desti-
fia 4 bagagens eram [2.150; os'coberlos bu jaulds de lodas as

Classes eram 25113; ‘weqilo 32.078 de outras diverdas especies ¢
Servicos, P sja um tral de 59.347 vehiculos, capdzes de trans-
Portar as mercadorias e.0 gado seguintes: -

. 664 500 toneladas de.mercadorias e ligageos,
" A98.850 cavallos, bois, mulas, ete, .
619,240 bezerros ou vilellos.

1.994.430 ovelhas ou cabras.

Lol gsle u':q_lwial é por. demais insufliciente, por.causa da in-

alllb que se exige de todas.asiinhgs ferreas,
aglomeragio
ntas recrini-

a4

i
]

tensidatld do tra
dando-se em todas as estiaches anra exlraordinaria
de meréddoring, que tanlos prejuizos oncasionace i
IHugoes gansn 45 respéclivas administragoes.

A appunciada  Assembida Nacional,,
Ferro ficon adiada para Janeiro, devendo cele
do-vitado mez do anne proximo. W ,
“ A Gommisedo Organisadora couta tom. diversos importantes,
Trananios para WeFem presontes a essy Assembloia;-e aguarda. ou-.
Iras ot pfes que contribuam ‘para’sé dar m j1dsso degisivo
€t estuda oo l'ﬁndaméu?ﬂé’.‘p:lra @ géonmia dd"ﬂt;f;, CHMO S0Ja 0
que sé refereyd politica, qr;m-\'iada.-quaa Hespaula deverd se-
r'nc palisacho das obrigadh
a

_ Hudimos no passado numero
)¢ ?Due as obrigagbes da Courpanhia do:Nor
hdem nacionalisar sho as seguintes: - —

de Caminhos ‘de .

Py .
etk A"éqr da ¢8 de Caminhos
de terro, 4 qﬁgl jit

:'mnos hoje

°

a Gazela, di=
e, fque se pre-.

Nomisal, .|« -‘rtmx; ;

sifpniind w raliicoott N Feo e italos. 5T
= AoRkE N ¢ jas TR Y R e
. PSR ey iy & % ‘ ' clo e ";‘_l"m ,',- %ﬂ
Norte, 4.+ serie;..vo.v.. . S48 " "500 |~ 956.908 000
e, 84 4d... ... v JTEAVABYTY 000, | 08 3000
}llem,:a,-n, s st o 22T T 50,089 ¢ 49.520:500
tom, 42 fd .. viv.. ot o0 30957 V50O 0 49.678:500
Iemy, o lds, Vot e 10T 500 |- 39.855.500.
. ﬁmymm:giuu. eapoi,. LXE ML 2 7 B00 990,500
lu‘ﬂd‘d— reelona. oo e 169802 o e 8890100
E:{N'.qiae%: Pamplona. .. .. égs ggt 500 183'“2'%
urias G &-Leon, 412 .. ~ 214 ; e 1 . ‘4.
TITR T Y e o off ol 1% 000 -
vnlc 'H‘I'i( ':lj." l"It TTTVMv YTy -58“‘3 " 'm‘*’ - :;‘&%0)
CHCIA-Utiel oot acing ool « 1Bk b B0, A
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Tsatn 182073, | 500
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A operagiio representa th de 1.020 000 titulos por

Win nominal de 810 milhoes i e jislo.busta pard signifi= .
. BgA g aga 4 g My
Thiciank a conse .o}
com < |
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etitro de bre
o AHa e S
*%Z Kilomelros de. extensio,
selas cada nm. oo
1 referencia fuz p
elro, cuja eoncess

f ~anmid
ye prazo s
loma desFarné<a Sils,
tados theoricamente em

%&jﬁﬁﬂ_‘om' referenc

! arte da réde de 367 kilometros, de”
¢ 1 m

o To pedida Tia algans anos jd,

brav-se de 20.a 27 ¢ ¢

a——

351

78de que compreliende uma linlia geral de 184 kilomelros, de
Bareelons @ Port-Bou, por Bluues. Figueras ¢ Jonquera; outra de
69 kilometros, de San Achian a Igualada, Manresa e Berga; oulra,
de 39 kilometros, de Lloret a Anglés; e outra de 74 kilomelros,

de Vilamala a Rosas e a Olot, | :
" 0s ingressos sio enlculados em 48.718 peselas por kilomelro,
e as despezas em 6,000 pesetas, idem. N
, M Estdo fazendo-se em Calahorra os estudos de uma linlia
ferrea de Lracchio electrica, destinada a onir aquella povoacio
com a de Arnedillo, passando por Antol. Quel, Arpedo, Herce e
Sanla Eujlabis, na extensio de 37 kilometros, destinaudo-se a0
trafico de passagriros ¢ e mercadoring, e, em parlicular, o
transporte do caryio 'da_mina de Prejano, povo proximo de
10, ¢ por meio de cabo avved e plano inclinado,

Heree, a cnja eslaciio,
B tivel. 4

gera conduzido o combustivel |
'_  Foi receatemente assig ri a construc-
gimms_. :

¢io du linha ferrea de systema i

gglq. concessdo foi feita ? ;Gomgﬁl?ﬁh_

do provincia de Tarragona, annuntiando-se para m

inaugoracdo as obras ¢ devendo a linha ficar p em

dos do anno proxime. .

R TEE g 2 S aoandy SBeagll g C L.
\ Jaseta que a convile do Se-

B ke.g = _ zil
08 1o anterior numerp da e

retario da Fazenoa do Estado de'S, Paulo, se reudiram i ros-
pectiva Secreturio, 05 Srs. Arthur Abreu, fepresentante dd Sio
Paulo Railway € Dr. Adelpho Pioto, da Paulista; Dr. Nogueira
Penido, da Mogyana: Dr.-Lysanins Leite. da Central do Brazil, e
Dr. Luiz Tavargs Alves Pereira, da Sorocabana, para accordar §o-
bre a_regiftivizacho” das_entradas de café em Santos, Hoie dire-
mos que ficou deliberado himitar a 50.810 saccas, por dia util, a

€

oy

Cquantidade de-eafé wado eoin aquelle destino, ca a
~oudda-uma sdas, dinhas, feryyas ddo-Estado, copegirer com a res
Jetiva-tnotn; mis-seguintes proporcoess’ T o
S;Paulo Baitway €2 (Pary S. Paulo)., « s ceepmese a8 o8,
8. Paulo Raffway Ce, (Cafapo LRUPO) ... ocvvvneanes 1850
Centegl do: Bragil (Braz)ae: .- v an L oasiis & W0 ¢ anaditie? 2400
MOogyana. b .y, e b, G s PUSE SO ¢ TS B LT k% 6.
Sorocabana (8. Paulo)..cui oanine ha aisniairianieny 6.
Sorocaban@ (Fuodialiy) «oerv e s seviimvise e et 1.
Paulista .& &4 . N0, e bei el SR+ Ok OF W By P i A4
Iatibensel [ svis , o830 L o AP | e e PP
. Companhia Campineira de Tracgho; Luz € Forgt. ........ 30
Linha Doyrado ..., ... Gioios. s b shae ERRR e T 2.%
Linha Avaraquard . o L b e - e kA e R
Linta Jabpticabal. ..o oo v SRR s 13 BORE
Linha Moate cAltos .., vviia, oo, Lo BE 5o s o 86 W o 808
}Jiu:m‘g. Panlg Gl%ylaz _".-i .......... .}.._‘.....;..-...'....;‘_“ _ )
Jdnha Nogoeste do Brazil......... L. B3 Srate Bpetd e s e e o
Tlllﬂl . SaY R s Y T I T ar e T N S R . w.ao

ktealinoé, quenfio Sanlos, c?o

O transporle de cald para ovlros
!

soflverd Linitacio alguma. pid Lot BT
Bgh Realisou-se recentemente em Londres a Assegibleia 3.--
rul dos accionista8 da The Bahin Syuthttestern Raftway Company.
0 Presidentd “dit emprezd. declaron que a renda Hquivi da Cogi-
panhia no-anso de 1916 {Ora de £ 30,782, tendo havido um
gmenlo de £ 2919 sobre a do‘atino apterior, declarandouais gue
devido & molestia) ohservada 1ios coqueiros pertencentes & Com-
panhia, Toi verificada.uma veduccio de 20 por Cedlo na rolhefta

- do cdco, facto, alfss, que finha sido previsto.

{8

i [ R ——

T T G

SEns) ._-_._.‘.i.&!.__;??.fm P |
"ARREMATACOES |

Companhia dos Caminhos de Ferro do Valle o Vouga
"'Leildo de papel inutilisado l
gt

_*nigpondo  esta“Compaiihia de cerca de 4.000 kilo3de
inutilizado, proceder-se-ha 4 sna_venda ewm Jeildo 3!30 dia
corrente mez, na estacio de Espinho-Vouga, as 19, , sendo en-
tregue a quem mais offerecer. o

“10 "pagamento serd clfectnado: 20 0{0 no acto da adjudicagio e
0 restante_no acto da retirada do_papel, que deve ser leila dentro
(das primeiras 48 horas seguinles & compra.

! e /A MATINEES ELEGANTES
OLYMPIA "
RENDEZ-VOUS MUNDANO
- FILMS SENSAGIONAES DA SEMANA

ﬂlmg”éhya, por Hesperia — 4 partes =
‘Amor Inimigo, por Leda Gys —

2 'fbartés

-
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BLACI\MAN

VENTILADORES
" TODAS AS ﬁPPLICﬁCOES
|NDUSTRIA:S |

SR .

CATALOGOS E Pnscos A

BLACKMAN EXPORT C.' L™

174, Euston Road
LONDON (N. W.)

Vantiladores «KEITHs para uma Jnstallagdo de tiro inducido
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Vapores a sahir do porto de hhisboa

Companhia da Mala lioil
)12 ot
£ lra {lll:l:;" “E dl!ll do, ‘*mv

Agdutes, lmlu Basto & G2 L

Bahia, Rlo _de Janeiro, A sahir de Leixoes _
antos, MONIOVITO0 8 || ot o - —————————
uenos Alres. Bahle, Rio de Janeire
otanﬂu

Um paqueta francez.
_Ageotos, Orey, Antynes & G Pr. Ym pnqm-tn (rances,

« "" sodrd, 't i ey luque da Tereelra, 4 Agente, Diogo Joagquit do \1.;.
. "‘; : ;. : O Y-S aLly e o e e Lo, Rua km da Alfandega, 7
. ; o eI R e L
. New York (directo) - ﬂ';'.'.'.:, e Plos: "-l'"ll"'ﬁ’ ig e Jo°
ayal, Fltm a é‘

Um paguete frapcez, =
) ' lm pagupte poriugy

Agentes, Orey, Autines & G- 1. g geute, Gormano S. Arnmu! &
Ulqua nh Tercu*'! O A da mlré,h-i e

— - . __j —

s Ui pagueto francer,
Agente, Diogo .Iwg;im e Mat
1os. #Ran Nova da :ideqa. .
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